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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
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Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 16359 z 8 kwietnia br., Posta na Sejm RP Pana Marka
Matuszewskiego, po uzyskaniu stanowiska PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. (dalej: ,PKP
PLK”, ,Spotka”), przedstawiam ponizsze informacje.

Stan techniczny torow kolejowych oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym
pozostaje pod statym nadzorem zarzadcy infrastruktury w ramach funkcjonujacego
w Spotce Systemu Zarzgdzania Bezpieczeristwem (SMS).

Podstawowym wyznacznikiem stanu technicznego w obszarze infrastruktury torowej jest
ocena nawierzchni kolejowej. Na podstawie przeprowadzonych badan diagnostycznych,
pomiarow oraz ogledzin dokonano syntetycznej oceny stanu technicznego linii
kolejowych. Ocena ta obejmuje tory szlakowe oraz tory gtdwne zasadnicze na stacjach, na
liniach eksploatowanych o tgcznej dtugosci 27 718,594 km, w tym rdwniez tory
eksploatowane komercyjnie.

W wyniku realizacji robot utrzymaniowo-naprawczych oraz zadan inwestycyjnych w 2025
roku, odnotowano poprawe stanu technicznego infrastruktury. Na dzien 31 grudnia 2025
r. diugos¢ torow z oceng dobrg stanowita 74,34% catkowitej dtugosci toréow
eksploatowanych, co oznacza wzrost o 2,42 punktu procentowego w pordwnaniu
do stanu na dzien 31 grudnia 2024 r., kiedy udziat ten wynosit 71,92%.

Ogdlna ocena stanu technicznego eksploatowanych linii kolejowych wedtug stanu
na dzien 31 grudnia 2025 r. przedstawia sie nastepujaco:

— stan dobry: 74,34%;
— stan dostateczny: 19,67%;
— stan zty: 6,00%.

Ocena zostata przeprowadzona wedtug nastepujacych kryteriow:

— stan dobry — wymagane sg wytgcznie prace konserwacyjne oraz pojedyncze wymiany
elementéw nawierzchni, bez koniecznosci wprowadzania ograniczen eksploatacyjnych;
— stan dostateczny — konieczna jest wymiana do 30% elementéw nawierzchni, co moze
wigza¢ sie z obnizeniem predkosci rozktadowych lub wprowadzeniem ograniczen
eksploatacyjnych;

— stan zty (niezadowalajgcy) — wymagane sg kompleksowe wymiany nawierzchni,
znaczace obnizenie predkosci rozktadowych oraz wystepowanie licznych ograniczen
eksploatacyjnych.
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Ponadto dokonano oceny stanu technicznego urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
znajdujgcych sie na sieci linii kolejowych zarzadzanych przez Spétke. Szczegétowe dane
W ujeciu procentowym opracowano na podstawie informacji wedtug stanu na dzien 31
grudnia 2025 r. i przedstawiono w zestawieniu tabelarycznym.

Rodzaj urzadzen srk Stan techniczny %
Dobry 33,54
Urzadzenia stacyjne Dostateczny 64,39
Niezadowalajacy 2,07
Dobry 76,51
Urzadzenia sbl Dostateczny 23,44
Niezadowalajacy 0,05
Dobry 77,07
Urzadzenia na przejazdach Dostateczny 21,87
Niezadowalajgcy 1,06

PKP PLK prowadzi systematyczne kontrole oraz przeglady infrastruktury kolejowej,
obejmujgce w szczegdlnosci :

— ocene parametrow toréw, rozjazdéw oraz obiektdw inzynieryjnych;
— kontrole stanu technicznego urzadzen sterowania ruchem kolejowym;
— identyfikacje miejsc o podwyzszonym ryzyku eksploatacyjnym.

Wyniki prowadzonych kontroli, przegladéw oraz pomiaréw stanowig podstawe do
planowania i realizacji dziatann utrzymaniowych, naprawczych oraz inwestycyjnych.
Dziatania te ukierunkowane sg na zapewnienie oraz utrzymanie wymaganego poziomu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Na podstawie dostepnych danych przedstawia sie zestawienie zdarzen kolejowych
odnotowanych w latach 2021-2025.

W analizowanym okresie odnotowano tgcznie:

— 8 powaznych wypadkdw,
— 2286 wypadkow,
— 8719 incydentéw.

Rozktad zdarzen w poszczegdlnych latach przedstawia sie nastepujgco:

— 2021r.: 3 powazne wypadki, 445 wypadkow, 1672 incydenty;

— 2022 r.: brak powaznych wypadkdw, 472 wypadki, 1572 incydenty;
— 2023 r.: 1 powazny wypadek, 481 wypadkow, 1685 incydentdw;

— 2024 r.: 3 powazne wypadki, 429 wypadkow, 1777 incydentow;

— 2025r.: 1 powazny wypadek, 459 wypadkdéw, 2013 incydentéw.

Nalezy zaznaczy¢, ze cze$¢ postepowan dotyczgcych zdarzen zaistniatych w 2025 r.
pozostaje w toku. Dotyczy to réwniez postepowan prowadzonych przez organy



prokuratury. W zwigzku z powyzszym liczba zarejestrowanych zdarzen moze ulec zmianie,
w szczegdlnosci w przypadku zmiany ich kwalifikacji na samobdjstwo lub probe
samobdjstwa. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2021
r. w sprawie wspdlnych wskaznikéw bezpieczennstwa (CSl), zdarzenia tego rodzaju
ujmowane sg w odrebnych zestawieniach i nie sg wliczane do statystyk obejmujgcych
powazne wypadki, wypadki oraz incydenty.

Podkreslenia wymaga, ze przewazajgca czes¢ odnotowanych zdarzen byta spowodowana
przez osoby nieuprawnione do przebywania na terenie kolejowym oraz uzytkownikéw
przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé.

Ponizej przedstawione zostaty dane udziatu zdarzen spowodowanych przez wskazane
grupy w ogolnej liczbie zdarzen w poszczegdlnych latach.

Liczba zdarzen Liczba zdarzen zaistniatych z powodu przyczyn

(ogotem): lezgcych po stronie uzytkownikéw przejazdéw
kolejowo-drogowych oraz oséb nieuprawnionych do

przebywania na terenie kolejowym:
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2021 3 445 | 1672 3 100,00% | 315 | 70,79% | 606 | 36,24%
2022 0 472 | 1572 0 0,00% 339 | 71,82% | 603 | 38,36%
2023 1 481 | 1685 0 0,00% 331 |68,81% | 754 | 44,75%
2024 3 429 | 1777 3 100,00% | 312 | 72,73% | 742 | 41,76%
2025 1 459 | 2013 0 0,00% 343 | 74,73% | 879 | 43,67%
tacznie 8 2286 | 8719 6 75,00% 1640 | 71,74% | 3584 | 41,11%

Informuje rowniez, ze Spétka nieprzerwanie od 2009 r. realizuje ogdlnopolskg kampanie
informacyjno-edukacyjng ,Bezpieczny przejazd”. Jej podstawowym celem jest
podnoszenie swiadomosci spotecznej w zakresie zagrozen wynikajgcych z niezachowania
szczegblnej ostroznosci na przejazdach kolejowo-drogowych oraz terenach kolejowych,
a takzie ksztattowanie wtasciwych postaw i utrwalanie zachowan sprzyjajgcych
bezpieczenstwu.

W 2012 r. kampania zostata rozszerzona o dodatkowy komponent edukacyjny dotyczacy
tzw. ,dzikich przejs¢”, czyli miejsc nielegalnego przekraczania toréw kolejowych,
co stanowi istotne zrédto zagrozen dla zycia i zdrowia.

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa transportu kolejowego realizowane sg przez
PKP PLK zaréwno w ramach proceséw utrzymaniowych, jak i inwestycyjnych,
obejmujacych wszystkie podsystemy kolei. Nalezy podkresli¢, ze niemal kazda inwestycja



— niezaleznie od jej zakresu, lokalizacji czy skali — przyczynia sie bezposrednio lub
posrednio do podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Dziatania inwestycyjne PKP PLK koncentrujg sie w szczegdlnosci na:

— modernizacji toréw kolejowych i rozjazdéw,

— poprawie stanu technicznego oraz niezawodnosci urzadzen sterowania ruchem
kolejowym,

— podnoszeniu poziomu bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-drogowych,

— wdrazaniu rozwigzan ograniczajacych ryzyko zdarzen z udziatem o0séb
nieuprawnionych,

— wtasciwym zabezpieczaniu robét prowadzonych ,pod ruchem” w trakcie realizacji
inwestycji.

Zakres oraz kolejnosc¢ realizacji inwestycji okreslane sg w oparciu o analizy ryzyka, dane
eksploatacyjne oraz wyniki systemowego monitorowania bezpieczeristwa, w tym wnioski
wynikajgce z analiz zdarzen kolejowych. Podejscie to umozliwia efektywne
ukierunkowanie naktadéw inwestycyjnych na obszary o najwiekszym wptywie na poprawe
bezpieczenstwa.

O priorytetowym traktowaniu aspektéw bezpieczenstwa swiadczy szeroki zakres zadan
inwestycyjnych realizowanych w ramach Krajowego Programu Kolejowego, obejmujacych
m.in.:

— poprawe bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap | —
cze$¢ przejazdowa;

— poprawe bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap lla —
cze$¢ wiaduktowa;

— poprawe bezpieczeristwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap llI;

— poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez zakup specjalistycznego sprzetu
technicznego;

— poprawe bezpieczenstwa poprzez zabudowe nowych rozjazdéw kolejowych
o podwyzszonym standardzie konstrukcyjnym — etap Il;

— poprawe bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej;

— poprawe bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap Ilb —
czes$¢ wiaduktowa;

— poprawe bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — etap 1V;

— poprawe bezpieczeristwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej;

— poprawe bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich
przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe.

Szczegdlnie istotnym obszarem sg inwestycje dotyczace przejazdéw kolejowo-drogowych.
Spétka konsekwentnie wdraza rozwigzania polegajgce na budowie skrzyzowan
dwupoziomowych, co pozwala na eliminacje przecie¢ toréw z ruchem drogowym
w poziomie szyn. Budowa wiaduktow i tuneli stanowi jedng z najskuteczniejszych metod
ograniczania liczby wypadkéw. W odniesieniu do przejazdéw pozostajgcych
w eksploatacji prowadzone s3 modernizacje obejmujgce montaz nowoczesnych
systemow zabezpieczen, sygnalizacji oraz monitoringu.



W latach 2016-2025 zrealizowano prace w obrebie ponad 800 skrzyzowan
dwupoziomowych, w tym wybudowano okoto 160 nowych obiektdw inzynieryjnych.
Do korica 2032 r. planowana jest realizacja kolejnych inwestycji obejmujacych okoto 600
tego typu skrzyzowan.

Istotnym kierunkiem dziatan jest réwniez rozwdj nowoczesnych systemow sterowania
ruchem kolejowym. Inwestycje w tym obszarze obejmuja:

— wymiane i rozbudowe systemow zabezpieczen na przejazdach (rogatki, sygnalizacja
Swietlna i dZwiekowa, monitoring),

— modernizacje urzadzen sterowania ruchem kolejowym poprzez zastepowanie
systemdéw  przestarzatych  nowoczesnymi  rozwigzaniami  komputerowymi
i przekaznikowymi,

— centralizacje sterowania ruchem poprzez tworzenie lokalnych centréw sterowania
(LCS), co ogranicza ryzyko btedéw ludzkich i zwieksza poziom nadzoru nad ruchem.

Dodatkowo w ramach Krajowego Programu Kolejowego realizowane sg projekty
wdrozenia systemow GSM-R oraz ETCS, ktdre znaczgco podnoszg poziom bezpieczerstwa
i interoperacyjnosci systemu kolejowego.

Powyzsze dziatania majg na celu ograniczenie liczby zdarzen kolejowych, zwiekszenie
niezawodnosci  transportu kolejowego oraz zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa pasazerdw, pracownikdw i 0sdb postronnych.

Odnosnie do obowigzujgcych przepiséw prawa, w szczegdlnosci rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. oraz art. 22d ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym, osoby zatrudniane na stanowiskach kolejowych zobowigzane sg do odbycia
obowigzkowego przygotowania zawodowego, stanowigcego warunek dopuszczenia
do samodzielnego wykonywania pracy.

Proces przygotowania zawodowego obejmuje szkolenie teoretyczne, staz stanowiskowy,
szkolenie praktyczne oraz zajecia probne, w tym prowadzenie pojazdu kolejowego pod
nadzorem. Szkolenia realizowane sg na podstawie programow ujetych w Centralnym
Rejestrze Programéw Szkolenia, zaréowno w formie szkolen wewnetrznych, jak
i powierzanych podmiotom zewnetrznym. Kazdemu kandydatowi wyznaczana jest osoba
kierujgca przygotowaniem zawodowym oraz opiekun sprawujgcy bezposredni nadzér nad
przebiegiem szkolenia.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach kolejowych objeci sg réwniez systemem ciggtego
doskonalenia zawodowego, obejmujgcym m.in. pouczenia okresowe i dorazne, szkolenia
dodatkowe, szkolenia symulatorowe oraz analize zdarzen kolejowych. Warunkiem
dopuszczenia do samodzielnej pracy jest uzyskanie autoryzacji, polegajgcej na
komisyjnym sprawdzeniu wiedzy i umiejetnosci w miejscu pracy. Istotnym elementem
systemu szkoleniowego s3 takie zagadnienia zwigzane z Systemem Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMS) oraz kulturg bezpieczenstwa.

Programy szkoleniowe opracowywane sg w sposdb zapewniajacy najwyiszy poziom
bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego oraz realizacji zadan stuzbowych. W celu
dalszego podnoszenia jakosci przygotowania pracownikdéw oraz poziomu bezpieczenstwa,
od drugiej potowy 2026 r. planowane jest rozszerzenie zakresu przygotowania
zawodowego o obowigzkowe zagadnienia z obszaru kompetencji miekkich. Obejmg one



w szczegolnosci rozwéj umiejetnosci wspotpracy i komunikacji, odpowiedzialnosci, a takze
praktyczne metody radzenia sobie ze stresem oraz wzmacnianie kultury bezpieczenstwa.

Rownolegle prowadzone sg dziatania majgce na celu podniesienie kompetencji kadry
dydaktycznej, w tym szkolenia dla instruktoréw i oséb prowadzacych zajecia,
ukierunkowane na efektywne przekazywanie wiedzy w powyzszym zakresie.

Niezaleznie od powyzszego, w ramach corocznych szkolen okresowych systematycznie
uwzgledniane sg zagadnienia dotyczace kompetencji miekkich, kultury bezpieczeristwa
oraz SMS. Przyktadem jest realizowany w biezagcym roku program szkoleniowy
yldentyfikacja zagrozen jako kluczowy element kultury bezpieczenstwa w branzy
kolejowej”, ktérego celem jest wzmacnianie swiadomosci pracownikéw w zakresie
rozpoznawania zagrozen oraz podejmowania dziatan zapobiegawczych.

Podkredlam, ze kwestie zwigzane z bezpieczenstwem stanowia integralny element
zarébwno procesu przygotowania zawodowego, jak i systemu ciggtego doskonalenia
pracownikéw. Zakres tych dziatan jest stale rozwijany i dostosowywany do aktualnych
potrzeb oraz wyzwan branzy kolejowe].

W nawigzaniu do realizowanych w Spéfce dziatan w zakresie monitorowania ryzyk awarii
i kolizji, uprzejmie informujemy, ze proces ten prowadzony jest w sposéb wieloobszarowy,
zgodnie z wymaganiami wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa (CSM).

Podstawe prowadzonych dziatan stanowig wewnetrzne regulacje, w szczegdlnosci
procedura SMS/MMS PD 04 pn. ,Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” oraz ,Strategia monitorowania SMS”. Proces
monitorowania opiera sie m.in. na danych gromadzonych w bazie ,Wypadki
i Wydarzenia” oraz w systemie ewidencjonowania pracy eksploatacyjne;j.

Kluczowym narzedziem w tym obszarze pozostaje Program Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego, w ramach ktdrego na rok 2026 okreslono mierzalne cele ilosciowe
obejmujace m.in. poprawe bezpieczerstwa na przejazdach kolejowo-drogowych,
ograniczenie zdarzen z udziatem oséb nieuprawnionych, poprawe parametréow
infrastruktury oraz rozwdj kultury bezpieczenstwa.

PKP PLK prowadzi state monitorowanie wskaznikow krytycznych dla poszczegélnych
procesdw zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym
systematyczne gromadzenie, obliczanie oraz analize danych w trybie ciggtym.

Jednoczesnie realizowane s3g dziatania ukierunkowane na podniesienie poziomu
diagnostyki oraz utrzymania infrastruktury kolejowej, zmierzajgce do ograniczenia dziatan
reakcyjnych i wdrozenia systemowego nadzoru. W tym zakresie wdrazana zmiana
organizacyjno-systemowa ma na celu budowe struktury utrzymania opartej na biezgcym
nadzorze nad podejmowanymi dziataniami.

Dodatkowo wdrazany system ,Ewidencja Utrzymania Wadliwos¢” umozliwi
monitorowanie termindw usuwania wad oraz automatyczne informowanie personelu
o koniecznosci podjecia dziatar naprawczych za posrednictwem komunikacji e-mail. Petne
wdrozenie systemu planowane jest na IV kwartat 2026 roku.



Majgc na uwadze powyisze, Spotka konsekwentnie realizuje dziatania zmierzajgce
do ciggtego podnoszenia poziomu bezpieczeristwa ruchu kolejowego oraz doskonalenia
systemu zarzadzania bezpieczeristwem.

PKP PLK prowadzi oraz planuje dalsze dziatania ukierunkowane na rozwdj nowoczesnych
systemOw monitorowania i zarzadzania ruchem kolejowym, ktérych celem jest
podnoszenie poziomu bezpieczenstwa oraz niezawodnosci prowadzenia ruchu.

PKP PLK obecnie wykorzystuje systemy umozliwiajgce biezgce gromadzenie i analize
danych eksploatacyjnych oraz zdarzen kolejowych, w tym m.in. baze ,Wypadki
i Wydarzenia” oraz system ewidencjonowania pracy eksploatacyjnej. Réwnolegle
realizowane sg prace nad wdrozeniem zaawansowanego narzedzia informatycznego,
ktére pozwoli na dalszg automatyzacje procesu monitorowania ryzyk oraz kompleksowa
ocene skutecznosci stosowanych srodkéw kontroli ryzyka, w szczegélnosci w obszarze
prac utrzymaniowych i inwestycyjnych.

Istotnym elementem prowadzonych dziatan jest réwniez wdrazanie europejskich
systemow sterowania i facznosci kolejowej, w szczegdlnosci:

— systemu ERTMS/ETCS (European Train Control System), zapewniajgcego staty nadzér
nad ruchem pociggdw oraz automatyczng kontrole ich jazdy, co znaczaco podnosi
poziom bezpieczenstwa,

— systemu cyfrowej facznosci GSM-R, gwarantujgcego bezpieczng i niezawodng
komunikacje pomiedzy personelem ruchu kolejowego a maszynistami.

Wdrazanie powyzszych systemow realizowane jest sukcesywnie w ramach projektéw
modernizacyjnych i inwestycyjnych na sieci kolejowej, a ich implementacja przyczynia sie
do ograniczenia ryzyka btedu ludzkiego, poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz
zwiekszenia interoperacyjnosci polskiej infrastruktury kolejowej z sieciami europejskimi.

Jednoczesnie Spétka kontynuuje proces centralizacji sterowania ruchem kolejowym
poprzez rozwéj lokalnych centréw sterowania (LCS), umozliwiajgcych zdalne prowadzenie
ruchu na wielu stacjach z jednego os$rodka. Dziatania te przektadajg sie na wzrost
efektywnosci wykorzystania infrastruktury kolejowej, poprawe bezpieczenstwa, redukcje
kosztow eksploatacyjnych i utrzymaniowych oraz zwiekszenie przepustowosci linii
i skrécenie czasu przejazdu pociggdéw.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy podkresli¢, ze bezpieczernstwo ruchu kolejowego
pozostaje jednym z kluczowych priorytetéw dziatalnosci PKP PLK. Realizowane
przedsiewziecia w obszarze utrzymania, inwestycji, szkolen oraz monitorowania ryzyk
majg charakter systemowy i sg ukierunkowane na state podnoszenie poziomu
bezpieczenstwa infrastruktury kolejowej oraz minimalizowanie ryzyka wystgpienia
zdarzen kolejowych, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami krajowymi i europejskimi.

Z wyrazami szacunku
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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