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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 16154 Postow na Sejm RP Pani Anny Gembickiej i Pana
Jarostawa Sachajki, w sprawie prac nad tzw. abolicjq dla wtascicieli ciggnikow rolniczych
marki Belarus, w zakresie swojej wtasciwosci przedstawiam ponizsze informacje.

Na wstepie uprzejmie wskazuje, iz informacje dotyczace planowanych dziatan w
przedmiocie objetym niniejszg interpelacjg, zostaty przedstawione w odpowiedzi na
interpelacje Pana Posta Jarostawa Sachajki nr 8375 z dnia 5 maja 2025 r. Pozwole sobie w
tym miejscu przytoczyé meritum.

1. Stan prawny

Zgodnie z art. 73 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym?, rejestracji pojazdu dokonuje,
na wniosek witasciciela pojazdu, starosta wtasciwy ze wzgledu na miejsce jego statego
zamieszkania (siedzibe) lub czasowego zamieszkania, wydajgc decyzje o rejestracji
pojazdu, dowdd rejestracyjny i zalegalizowane tablice (tablice) rejestracyjne. Do wniosku
o rejestracje pojazdu nalezy przedtozy¢ dokumenty wskazane w art. 72 ust. 1 ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, w tym miedzy innymi:

— jeden z dokumentow wymienionych w art. 72 ust. 1 pkt 3 — jezeli s3 wymagane
(wymagania te wynikajg z szeroko rozumianych przepiséw homologacyjnych?),

— zaswiadczenia o pozytywnym wyniku badania technicznego pojazdu, jezeli jest
wymagane albo dowodu rejestracyjnego pojazdu lub innego dokumentu

1 ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z pdzn. zm.),

2 tj. m.in. ustawa z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U.
poz. 919), rozporzadzenie nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych i le$nych, rozporzadzenie nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji
i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcoéw, rozporzadzenie 2018/858 z dnia 30
maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentéow i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgcego dyrektywe 2007/46/WE
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wydanego przez wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego, potwierdzajgcego
wykonanie oraz termin waznosci badania technicznego (art. 72 ust. 1 pkt 4).

Przepis art. 72 ustawy — Prawo o ruchu drogowym zawiera réwniez odstepstwa od
obowigzku przedtozenia dokumentdw wymienionych w ust. 1 tego przepisu. | tak, w ust.

2 powotanego przepisu w pkt 1 wskazano, ze wymagania ust. 1 nie dotyczq pojazdu, ktory
byt juz zarejestrowany na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — w zakresie ust. 1 pkt 3.

Stosownie do definicji zawartej w art. 2 pkt 62 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, nowy
pojazd to pojazd fabrycznie nowy, ktory nie byt zarejestrowany (definicja ta zostata
wprowadzona do prawa polskiego® w 2013 r. w ramach procesu wdrazania dyrektywy
homologacyjnej 2007/46/WE?*). Definicja nowego pojazdu zostata réwniez ustanowiona
w jednym z 3 obecnie obowigzujgcych unijnych rozporzadzen homologacyjnych, tj. w
rozporzadzeniu 167/2013, w art. 3 pkt 37. Zgodnie z tg regulacjg nowy pojazd oznacza
pojazd, ktéry nigdy wczesniej nie byt rejestrowany ani dopuszczony. Dopuszczenie, w mysl|
definicji zawartej w pkt 40 wskazanego artykutu, to pierwsze wykorzystanie w Unii
pojazdu, uktadu, komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czesci lub wyposazenia
zgodnie z ich przeznaczeniem.

Nalezy podkreslié, ze pojecie nowego pojazdu nie zostato zdefiniowane w pozostatych 2

unijnych rozporzadzeniach homologacyjnych, tj. rozporzadzeniu 168/2013 oraz
rozporzadzeniu 2018/858, zas definicja z rozporzadzenia 167/2013 moze by¢ stosowana
bezposrednio, poczgwszy od 1 stycznia 2016 r.

Natomiast art. 81 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym stanowi, ze okresowe badanie
techniczne po raz pierwszy jest przeprowadzane przed pierwszq rejestracjq pojazdu na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W art. 81 ust. 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym
okreslone zostaty wyjatki od tego wymogu. Zgodnie z tym przepisem badaniu, o ktorym
mowa w ust. 3, nie podlega m.in. nowy oraz takze zarejestrowany pojazd, dla ktérego
wydano dokumenty homologacyjne (...).

Ponadto w rozporzadzeniu w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw, wymagan dla
tablic rejestracyjnych oraz wzoréw innych dokumentéw zwigzanych z rejestracjg
pojazdow> w przepisie § 2 ust. 5 okreSlono, ze w przypadku zgtoszenia do pierwszej
rejestracji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nowego pojazdu do wniosku o

rejestracje wtasciciel pojazdu dotqcza jeden z dokumentdw, o ktérych mowa w art. 72 ust.
1 pkt 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Natomiast zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 1

3 dodany art. 1 pkt 3 lit. b ustawy z dnia 10 pazdziernika 2012 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. z 2012 r. poz. 1448),

4 dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzeénia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla
homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czesci i oddzielnych zespotdw technicznych
przeznaczonych do tych pojazddw (,dyrektywa ramowa”),

5 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2024 r. w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw,
wymagan dla tablic rejestracyjnych oraz wzoréw innych dokumentéw zwigzanych z rejestracjg pojazdéw
(Dz.U. po. 1709),
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rozporzadzenia w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw, wymagan dla tablic
rejestracyjnych oraz wzoréw innych dokumentéw zwigzanych z rejestracjg pojazdéw w
przypadku zgfoszenia do pierwszej rejestracji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
pojazdu sprowadzoneqo z zagranicy do wniosku o rejestracje wtasciciel pojazdu dofgcza

odpowiednie dokumenty, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1-6a ustawy.
2. Dziatania w zakresie wtasciwosci Ministerstwa Infrastruktury

Nalezy zaakcentowaé, ze kwestia wdrozenia definicji pojazdu nowego nie zostata
jednoznacznie uregulowana na obszarze catej UE. Polska od kilku lat (od 2022 r.) i na
réznych poziomach kontaktu z Komisjg Europejskg dazyta do pozyskania informacji co do
podejscia wzgledem pojazdéw spoza UE w kontekscie definicji pojazdu nowego.
Odpowiedz ze strony KE wptyneta do Ml dopiero w styczniu 2025 r. W odpowiedzi tej KE
potwierdzita zasadnos¢ dziatan legislacyjnych prowadzonych obecnie w M.

Majac na wzgledzie ww. regulacje prawne, a w szczegdlnosci to, ze wskazane powyzej

homologacyjne akty prawa UE nie zawieraja jednolitego podejscia co do definicji pojazdu

nowego, za$ niektdre krajowe regulacje prawne dotyczace rejestracji pojazdéw odnosza
sie wiasnie do pojazdédw nowych, zauwazyé nalezy, ze stan ten moze w konsekwencji
prowadzi¢ do watpliwosci, jakie dokumenty nalezy przedtozy¢ przy pierwszej rejestracji
w RP pojazdu sprowadzonego z zagranicy, w szczegélnosci spoza UE. Do MI naptywaty
sygnaty wskazujgce na dwie mozliwosci wykfadni wskazanych powyzej przepisow w
kontekscie rejestracji na terytorium RP pojazdéw uzywanych (tj. bedgcych w eksploatacji,
zarejestrowanych), sprowadzonych z panstw niebedgcych cztonkami UE. Jednakze z mojej
wiedzy wynika, ze w dotychczasowej praktyce stosowania prawa organy rejestrujgce w
zdecydowanej wiekszosci przypadkdéw nie wymagaty dokumentédw homologacyjnych przy
rejestracji uzywanych pojazdéw sprowadzonych na obszar RP z panstw trzecich, zas
podstawowym dokumentem wymaganym do rejestracji byto zaswiadczenie o
pozytywnym wyniku okresowego badania technicznego przed pierwszg rejestracjg w RP.
Takie podejscie stosowane byto zaréwno wobec ciggnikdw rolniczych, jak i innych
pojazdéw, w tym pojazddw osobowych sprowadzanych z paistw trzecich, np. z USA.

Nalezy wskazaé¢, ze stosownie do art. 73 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym,
rejestracji pojazdu dokonuje na wniosek wtasciciela starosta albo prezydent miasta
w przypadku miast na prawach powiatu, wtasciwy ze wzgledu na miejsce statego
zamieszkania (siedzibe) lub czasowego zamieszkania wtasciciela pojazdu. Organ ten jest
rowniez uprawniony do dokonania wyktadni prawa w danej indywidualnej sprawie jako
organ stosujgcy prawo i dokonujacy rozstrzygniecia sprawy w prowadzonym
postepowaniu administracyjnym. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zadanie
wynikajace z art. 73 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, powiat wykonuje w imieniu
i na wtasng odpowiedzialnos¢, na mocy art. 2 ust. 1 ustawy o samorzadzie powiatowyms®.
W sprawach wymagajgcych interpretacji organ rejestrujacy dokonuje rozstrzygniecia w

6 ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1684, z pdzn. zm.),
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wyniku doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz dgzy¢ do zatatwienia sprawy,
majac na wzgledzie rowniez interes spoteczny i stuszny interes obywateli, w mysl art. 7
ustawy — Kodeks postepowania administracyjnego’.

Odnoszac sie do zapytan zawartych w interpelacji nr 16154.

Ad. 1. Jak dotychczas przebiegato procedowanie projektu ustawy (UC95) dotyczqcego
systemu homologacji pojazdéw, w zakresie obejmujgcym tzw. abolicje dla ciggnikéw
Belarus?

W $lad za informacjami wskazywanymi w odpowiedzi na interpelacje nr 8375 informuje,
ze dziatania MI dotyczgce rozwigzania kwestii rozbieznosci interpretacyjnych pomiedzy
prawem UE a PL w kontekscie objetym interpelacjg zostaty podjete w Il potowie roku
2022, bowiem wodwczas to problem zostat zidentyfikowany na poziomie kierownictwa
wtasciwego departamentu w MI. Najwieksza intensyfikacja prac nad projektem ustawy
regulujgcej opisany w interpelacji problem nastgpita na przetomie 2023 i 2024 r.

Niezaleznie od powyzszego informuje, ze w 2019 r. réwnolegle do prac prowadzonych
w Ml rozpoczety sie prace prowadzonego przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
(dalej: MFiG) Miedzyresortowego Zespotu ds. Reformy Systemow Oceny Zgodnosci i
Nadzoru Rynku. Zespét ten miat stworzy¢ podstawy do dziatania nowego systemu nadzoru
rynku w Polsce. Prowadzone przez ww. Zespot dziatania (w zakresie sankcji $cisle
powigzane z wdrozeniem przepisdw m.in. ww. rozporzadzenia 167/2013 oraz dwdch
pozostatych unijnych rozporzadzen homologacyjnych) dotyczace nadzoru rynku
przewidywaty m.in. wprowadzenie jednej systemowej inicjatywy legislacyjnej dla
wszystkich zmian prawnych dotyczacych nadzoru rynku na obszarze RP, w tym takze i
sankcji oraz kar pienieznych zwigzanych ze stosowaniem rozporzgdzen homologacyjnych.

Prace ww. Zespotu miaty toczyc sie rownolegle z pracami prowadzonymi przez Ml tak, aby
nowy system homologacji byt kompleksowy, czyli obejmowat takze i obszar nadzoru rynku
wraz z sankcjami oraz karami pienieznymi. Prace Zespotu nie zostaty jednak zakoriczone.

Dlatego tez celem wypetnienia zaistniatej w zwigzku z tym luki prawnej oraz w zwigzku z
intensyfikacjg prac dotyczacych ustanowienia przejrzystych przepiséw w omawianym
zakresie, w kwietniu 2023 r. Kierownictwo M| wyrazito zgode na powotanie grupy roboczej
do opracowania rozwigzan prawnych w przedmiotowe] sprawie, a w lutym 2024 r. w Ml
zostata podjeta decyzja o potrzebie wytgczenia z projektu procedowanego przez MFiG
przepisdw dotyczgcych komponentu bedgcego we wtasciwosci Ml — do nowej inicjatywy
legislacyjnej, tj. zmiany do ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich
wyposazenia oraz niektdrych innych ustaw. Projekt w dniu 5 maja 2025 r. pod numerem
UC95 uzyskat wpis do wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady Ministrow.

7 ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691).
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Przytoczony projekt ustawy reguluje m.in. kwestie dopuszczenia do ruchu drogowego w
Polsce ciggnikow rolniczych sprowadzonych spoza UE bez wymaganych dokumentéw
homologacyjnych. Zaproponowano w nim takze przepis krajowy umozliwiajacy dalsza
eksploatacje na terytorium RP ciggnikéw rolniczych sprowadzonych do Polski spoza UE i
zarejestrowanych bez wymaganych dokumentéw homologacyjnych, aby zniwelowac
negatywny wptyw ww. uchybien przy rejestracji na sytuacje uzytkownikéw takich
ciggnikdw rolniczych, ktérzy to nabyli owe pojazdy w dobrej wierze. Celem prowadzonych
prac jest m.in. rozstrzygniecie kwestii niejednolitych interpretacji przepiséw prawa, a
takze doprecyzowanie przepiséw dotyczacych nadzoru rynku, m.in. poprzez nadanie
organowi nadzoru rynku w Polsce dodatkowych uprawnien i narzedzi pozwalajgcych na
skuteczniejsze wycofywanie z rynku niebezpiecznych pojazdéw, przedmiotéw
wyposazenia i czesci oraz ochrone konsumentéw przed nieuczciwymi podmiotami, ktore
wprowadzajg na rynek produkty niezgodne z przepisami. Wprowadzenie kompleksowych
przepisdw dotyczacych nadzoru rynku zwiekszy bezpieczedstwo pojazdéw i czesci
motoryzacyjnych wprowadzanych do obrotu w Polsce, a tym samym wptynie na
bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drog w Polsce.

W miedzyczasie, w listopadzie 2024 r. z inicjatywy MI odbyto sie spotkanie robocze w
sprawie wprowadzanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (dalej: RP) ciggnikéw
rolniczych i lesnych marki MTZ Belarus bez waznych dokumentéw homologacyjnych. W
spotkaniu udziat wzieli przedstawiciele Prokuratury Krajowej, Ministra Rolnictwa i
Rozwoju Wsi, Ministra Finansow, éwczesnego Ministra Rozwoju i Technologii, Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego.

Nastepnie, w kwietniu i grudniu 2025 r. w Ml odbyto sie spotkanie, ktérego przedmiotem
byto dopuszczanie do ruchu drogowego na obszarze RP ciggnikdw rolniczych
sprowadzonych uprzednio na terytorium RP z panistw niebedacych cztonkami Unii
Europejskiej w kontekscie wyrokdw sgdéw administracyjnych dotyczgcych stwierdzenia
niewaznosci decyzji administracyjnych. W spotkaniu kwietniowym udziat wazieli
przedstawiciele Ministra Sprawiedliwosci, Ministra Rolnictwa i Rozwoju WSsi, Prokuratora
Generalnego oraz Prokuratorii Generalnej RP. W spotkaniu grudniowym udziat wzieli
przedstawiciele Ministra Sprawiedliwosci, Ministra Rolnictwa i Rozwoju WSsi, Prokuratora
Generalnego, Prokuratorii Generalnej RP, Ministra Spraw Zagranicznych oraz Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego.

Niezaleznie od powyzszego informuje, ze kwestia rozbieznosci interpretacyjnych w
przedmiocie stosowania prawa przez samorzgdowe organy rejestrujgce dokonujgce
rejestracji na terytorium RP ciggnikdw rolniczych zarejestrowanych uprzednio w
panstwach trzecich i sprowadzanych spoza terytorium UE bez wymaganych dokumentéw
homologacyjnych znana jest takze i Komisji Europejskiej. Kwestia ta byta przedmiotem
wielokrotnych kontaktéow z KE w kontekécie opracowywania przepiséw ujetych w
projekcie UC95, w tym w szczegdlnosci w kontekscie projektowanego przepisu art. 10,
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pod katem wypracowania rozwigzania, ktdre z jednej strony bedzie uznane za
niesprzeczne z wigzacymi RP przepisami unijnymi, a jednoczesnie pozwoli na
jednoznaczne uregulowanie sytuacji prawnej ww. pojazdéw i w jak najwiekszym stopniu
uwzgledni oczekiwania rolnikdw w zakresie mozliwosci dalszego uzywania tych pojazdow
bez dodatkowych obcigzen i kosztéw.

Ad. 2. Prosze o szczegdtowe przedstawienie kalendarium prac nad tym projektem, w tym
wskazanie:

dat rozpoczecia prac koncepcyjnych,

dat zakoriczenia uzgodnieri wewngtrzresortowych,
dat skierowania projektu do konsultacji publicznych,
dat zakoriczenia konsultacji oraz zgfoszenia uwag,

i A W N R

aktualnego etapu procedowania wraz z datg jego rozpoczecia.

1. Oméwienie kwestii prac koncepcyjnych przedstawione zostato w ww. odpowiedzi na
zapytanie nr 1 (Ad. 1.).

2. Projekt UC95 jest procedowany zgodnie z postanowieniami uchwaty Nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2024
r. poz. 806 i z 2025 r. poz. 408). Uzgodnienia projektu na etapie wewnatrzresortowym
prowadzone byty do potowy wrzesnia 2025 r.

3. Skierowanie projektu do konsultacji publicznych nastgpito w dniu 18 wrzesnia 2025 r.
W tym samym terminie projekt zostat skierowany do uzgodnien miedzyresortowych i
opiniowania przez inne organy.

4. Na zgtaszanie uwag w ramach uzgodnien miedzyresortowych wyznaczony zostat termin
21 dni od dnia otrzymania pisma kierujgcego. W ramach opiniowania przez inne organy
oraz w ramach konsultacji publicznych zostat wyznaczony termin 30 dni od dnia
otrzymania pisma kierujgcego. Ostatnie uwagi do projektu wptynety w dniu 27
pazdziernika 2025 r. Kwestia ich charakteru zostata przedstawiona w odpowiedzi na
zapytanie 3 (ad.3.).

5. Aktualnie w Ml finalizowane sg konsultacje publiczne i uzgodnienia miedzyresortowe
do ww. projektu (do projektu wptyneto okoto 600 stron uwag w ramach ww. etapu prac).
Wskazaé nalezy, ze w dniu 20 kwietnia br. Komisja Europejska zaakceptowata podejscie
zaproponowane przez Ministerstwo Infrastruktury w odniesieniu do sytuacji prawnej
zarejestrowanych w RP ciggnikow rolniczych z Biatorusi, za$ na 27 i 29 kwietnia br.
zaplanowano kolejny etap prac legislacyjnych nad projektem (konferencja
uzgodnieniowa).

Ad. 3. Jakie uwagi i zastrzezenia zostaty zgfoszone w toku konsultacji publicznych i
uzgodnien miedzyresortowych?
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Projekt UC95 oprdcz tzw. przepisu ,abolicyjnego”, zawiera kompleksowe regulacje
dotyczace:

jednoznacznego uregulowania na obszarze RP zasad dopuszczania uzywanych
ciggnikéw rolniczych sprowadzanych na obszar RP spoza UE obejmujac je - zgodnie z
wyrokiem TSUE w sprawie C-513/15 oraz definicja nowego pojazdu zawartg w
rozporzgdzeniu homologacyjnym UE nr 167/2013 dotyczgcym ciggnikow rolniczych -
obowigzujgcg obecnie dla nowych pojazdéw procedurg krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu realizowang przez Dyrektora TDT jako organ witasciwy w
sprawach homologacji. W tym zakresie w toku uzgodnien zgtoszone zostaty uwagi
wyrazajgce niezadowolenie z proponowanego w projekcie UC95 rozwigzania;

zasad dopuszczenia do ruchu drogowego na obszarze RP pojazddw spoza UE, innych
niz ciggniki rolnicze, obejmujgc je dopuszczeniem indywidualnym realizowanym w
stacji kontroli pojazdéw przez uprawnionego diagnoste. W tym zakresie zgtaszane
byty uwagi dotyczgce wprowadzenia fakultatywnosci tej procedury dla stacji kontroli
pojazdéw oraz diagnostow, szczegétowego uregulowania zasad jej realizacji przez te
podmioty, a takze uwagi dotyczace kwestii organizacyjnych i szkoleniowych. W
konsekwencji tego zaistniata potrzeba dokonania przebudowy tej procedury w
projekcie ustawy, we wspotpracy z TDT, ktéry to bedzie organem nadzoru nad
realizacjag nowoprojektowanej procedury realizowanej przez stacje kontroli
pojazdéw i diagnostow, poczagwszy od uregulowania jej charakteru, jak réwniez
wprowadzenia szczegdtowych rozwigzan dotyczacych tej procedury;

wprowadzenia do ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia
przepiséw z zakresu nadzoru rynku i sankcji administracyjnych, ktére bedg mogty
zostac¢ zastosowane przez Dyrektora TDT jako organu nadzoru rynku w obszarze
procedur homologacyjnych, jak rédwniez w krajowych procedurach dopuszczenia
pojazdéw do ruchu na obszarze RP. W tym zakresie uwagi dotyczyly z jednej strony
sposobu ujecia przepisdw z zakresu nadzoru od strony proceduralnej, ale rowniez
rozszerzenia zakresu tego nadzoru o pojazdy zwigzane z mikromobilnoscig, jak
rowery elektryczne czy tez urzadzenia transportu osobistego. W ramach tych
zagadnied prowadzone byly réwniez konsultacje z organami kontroli ruchu
drogowego pod katem uzyczania przez TDT tym podmiotom urzadzer do pomiaru
predkosci konstrukcyjnej pojazdéw, jak réwniez pod katem dopuszczania takich
urzgdzen do obrotu i wykorzystania ich na potrzeby realizowanych przez te podmioty
zadan. Konieczne byly rowniez zaawansowane analizy i konsultacje, w tym ze
Srodowiskiem, zwigzane 1z takim wypracowaniem przepiséw dotyczacych
funkcjonowania i finansowania zadan z zakresu nadzoru rynku, aby zapewnic
sprawng ich realizacje przez TDT, a jednocze$nie nie spowodowaé nadmiernego
obcigzenia po stronie rynku motoryzacyjnego;

uregulowania zasad udostepniania wystawianych w postaci elektronicznej
Swiadectw zgodnosci wydawanych dla nowych pojazdéw objetych unijnymi
Swiadectwami homologacji typu pojazdu, w tym wydanymi przez Dyrektora TDT na
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potrzeby ich rejestracji w PL zgodnie z przepisami rozporzadzenia (UE) 2018/858 —
zgodnie z projektem S$wiadectwa te bedg przekazywane przez producentéw
pojazdéw w systemie teleinformatycznym obstugujgcym centralng ewidencje
pojazddéw, o ktérej mowa w art. 80a ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. W
tym obszarze trwaty konsultacje dotyczace realizacji tego zadania od strony
technicznej pomiedzy Centralnym Osrodkiem Informatyki a przedstawicielami
producentéw, aby zapewni¢ narzedzia umozliwiajgce przekazywanie tych danych,
celem integracji z krajowym rozwigzaniem do wymiany informacji o swiadectwach
zgodnosci w postaci elektronicznej.

Aktualnie projekt ustawy UC95 liczy 119 stron, tabela z uwagami z uzgodnien
miedzyresortowych ponad 150 stron, natomiast raport z uwagami z konsultacji
publicznych ponad 450 stron.

Ad. 4 i 5. Ktdre z tych zastrzezeri majq kluczowe znaczenie dla dalszego procedowania
projektu i powodujq opdznienia?

Czy w toku prac zgtoszono zastrzezenia dotyczgce zgodnosci proponowanych rozwiqzan z
prawem Unii Europejskiej lub orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwosci UE? Jesli tak —
jakie konkretnie?

W toku konsultacji publicznych przez 5 uczestnikow tych konsultacji zgtoszone zostaty
uwagi wskazujgce na niezgodnos¢ z prawem UE przepisu krajowego umozliwiajgcego
dalszg eksploatacje na terytorium RP ciggnikdw rolniczych sprowadzonych do Polski spoza
UE i zarejestrowanych bez wymaganych dokumentéw homologacyjnych.

Minister Spraw Zagranicznych w ramach opinii o zgodnosci projektu z prawem UE réwniez
zgtosit uwage wskazujgcg na mozliwg rozbieznosé z wyrokiem TSUE w sprawie C-513/15
oraz rozporzgdzeniem homologacyjnym (UE) nr 167/2013. W tym kontekscie resort
infrastruktury prowadzit korespondencje z Komisjg Europejska celem jednoznacznego
zweryfikowania podejscia do projektowanych regulacji prawnych. W dniu 20 kwietnia br.
Komisja Europejska (DG GROW) wyrazita zgode na podejscie i przepisy zaproponowane
przez Ministerstwo Infrastruktury.

Ad. 6. Czy rozwazane jest wyodrebnienie przepisow abolicyjnych jako oddzielnego
projektu, tak aby mogty wejs¢ w zycie szybciej niz pozostate regulacje?

Projektowane w UC95 przepisy zawierajg kluczowe rozwigzania m.in. w kontekscie
wzmochienia nadzoru rynku motoryzacyjnego w Polsce poprzez nadanie organowi
nadzoru rynku - Dyrektorowi TDT wielu dodatkowych i niezbednych kompetencji i
uprawnien do sprawnej realizacji zadan.

Dyrektor TDT bedzie miat mozliwos¢ wspotpracy z organami celno-skarbowymi i
weryfikacji przed dopuszczaniem w Polsce pojazddw nie tylko dokumentac;ji technicznej,
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ale rowniez kontroli z celnikami na granicy, w portach morskich, co powinno ograniczy¢
import pojazdéw niezgodnych z obowigzujgcymi dla nich wymaganiami.

Dyrektor TDT bedzie modgt réwniez przeprowadza¢ kontrole, w tym kontrole
niezapowiedziane u podmiotéw gospodarczych wprowadzajacych pojazdy do obrotu
(punkty sprzedazy), w zakresie weryfikacji spetniania wymagan, m.in. na podstawie
otrzymanych skarg uzytkownikéw koricowych, informacji pochodzacych od organizacji
zrzeszajgcych konsumentdéw czy tez mediow.

Dyrektor TDT bedzie upowazniony réwniez do pobierania prébek towaréw do badan w
celu wykrycia niezgodnosci i uzyskania dowoddéw, w tym pod ukrytg tozsamoscia, co jest
kluczowe dla kontroli ofert w Internecie. Mozliwo$¢ przeprowadzania kontroli online i
offline pojazdéw u podmiotdw gospodarczych powinna ograniczy¢ ilo$¢ niezgodnych
pojazddéw trafiajgcych do uzytkownikéw koncowych.

W mojej ocenie, tylko kompleksowe uregulowanie tego obszaru pozwoli na skuteczniejsze
wycofywanie z rynku niezgodnych z wymaganiami technicznymi lub stwarzajgcych ryzyko
pojazddéw, oraz ochrone konsumentow, w tym rolnikdw przed nieuczciwymi podmiotami,
ktére wprowadzajg na rynek produkty niezgodne z przepisami, takie jak ciggniki rolnicze
bez wymaganych dokumentéw homologacyjnych. Ponadto, wprowadzenie rozwigzan
umozliwiajgcych dalsze uzytkowanie na terytorium RP ciggnikow rolniczych z BY
zarejestrowanych bez dokumentéw homologacyjnych wymaga jednoczesnego
doprecyzowania przepisow w obszarze homologacji i jednoznacznego wskazania
procedury homologacyjnej, ktdra bedzie stosowana wzgledem tych pojazdow.
Projektowana ustawa czyni zados$¢ temu wymaganiu.

Ad. 7. Jaki jest aktualny, realny harmonogram dalszych prac nad projektem, w tym:
1. planowana data przyjecia projektu przez Rade Ministréw,
2. planowana data skierowania projektu do Sejmu,
3. przewidywany termin wejscia w zycie przepisow?

Uprzejmie informuje, ze projekt UC95 zostat uznany jako jeden z priorytetdw Ministra
Infrastruktury. W kontekscie dat, o ktérych mowa w zapytaniu, na chwile obecna
zaktadam, iz:

— planowang datg przyjecia projektu przez Rade Ministrow bedzie przetom maja i
czerwca 2026 r.

— planowang datg skierowania projektu do Sejmu réwniez bedzie czerwiec 2026 .

— przewidywany termin wejscia w zycie przepiséw: w projekcie UC95, co do zasady,
przewiduje sie wejscie w zycie przepisow, w tym takze przepisu dotyczgcego tzw.
»abolicji”, w terminie 14 dni od dnia ogtoszenia ustawy. Zatem przewidywany termin
w tym zakresie to wrzesien 2026 r.
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Ad. 8. Czy rzqd rozwazZa zastosowanie trybu pilnego dla tej regulacji, majgc na uwadze
trwajgce postepowania wobec rolnikdw oraz ryzyko wytgczenia sprzetu z uzytkowania?

Na chwile obecng nie jest przewidziane zastosowanie trybu pilnego wobec projektu
ustawy UC95 z uwagi na szeroki i istotny spotecznie zakres projektowanych regulacji.

Ad. 9. Jakie dziatania tymczasowe sq podejmowane, aby zabezpieczy¢ interesy rolnikdw
do czasu wejscia w Zycie nowych przepisow?

Dziatania w zakresie przepisu tzw. ,abolicyjnego” opisane zostaty szczegétowo w
odpowiedzi na pytanie nr 1 (ad.1.).

Dodatkowo, jak wskazywatem w odpowiedzi na interpelacje nr 8375 z dnia 5 maja 2025
r., majgc takze na uwadze naptywajgce do Ml sygnaty wskazujgce na ww. rézne mozliwosci
wyktadni przepiséw dotyczacych rejestracji i homologacji pojazdow w kontekscie
rejestracji na terytorium RP pojazdéw sprowadzonych z panstw niebedacych cztonkami
UE  (w tym ciggnikdw rolniczych), celem wyjasnienia watpliwosci interpretacyjnych,
przekazatem do organdw rejestrujgcych pojazdy stanowiska Ministerstwa Infrastruktury:

— 1z 7 czerwca 2024 r. w kwestii rejestracji uzywanych pojazdéw sprowadzonych z
panistw niebedgcych cztonkiem Unii Europejskiej - w kontekscie dokumentéw
homologacyjnych;

— z 23 stycznia 2025 r., w zwigzku z wyrokami Naczelnego Sqdu Administracyjnego
zdnia 4 grudnia 2024 r. m.in. w sprawie o sygn. akt Il GSK 1606/23 oraz komentarz
do nowelizacji rozporzqdzenia w sprawie szczegdtowych czynnosci organdow
w sprawach zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzoréw
dokumentow w tych sprawach opublikowanej 31 grudnia 2024 r.

Ponadto, na stronie Ministerstwa Infrastruktury zostata zamieszczona Informacja
o rejestracji uzywanych ciggnikdw rolniczych sprowadzonych z panstw niebedgcych
cztonkiem UE, w tym objetych regulacjg rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 167/2013 z 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
rolniczych i le$nych:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/informacja-dotyczaca-rejestracji-uzywanych-

ciagnikow-rolniczych-sprowadzonych-z-panstw-niebedacych-czlonkiem-ue

Dodatkowo, przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury pozostajg w statym kontakcie z
przedstawicielami polskich organéw realizujgcych zadania dotyczace rejestracji pojazdow,
uczestniczg takze w roboczych warsztatach. Istotne jest réwniez to, ze nie wszystkie
organy administracji publicznej i sady uznajg, ze w przypadku zarejestrowanego bez
dokumentéw homologacyjnych ciggnika rolniczego mamy do czynienia z zaistnieniem
przestanki skutkujacej stwierdzeniem niewaznosci decyzji o rejestracji pojazdu. Taka
negatywna dla obywateli wyktadnia przepisdw zostata, zgodnie z aktualng wiedzg resortu
infrastruktury, przyjeta w 2 wojewddztwach na terenie RP, zas$ istota sprawy nie zostata
jeszcze finalnie przesadzona na poziomie Naczelnego Sgdu Administracyjnego. Tym
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niemniej nalezy podkreslic, ze Minister Infrastruktury nie jest uczestnikiem ww.
postepowan, wobec czego nie ma bezposredniego dostepu do ww. informacji.

Ad. 10. /lu wtascicieli ciggnikow rolniczych moze by¢ objetych skutkami obecnego stanu
prawnego i projektowanej ustawy?

Informuje, ze Ministerstwo Infrastruktury nie posiada jednoznacznych, wigzgcych danych
dotyczacych liczby wtascicieli ciggnikow rolniczych, ktdrzy moga ,by¢ objeci skutkami
obecnego stanu prawnego i projektowanej ustawy”. Niemniej, zgodnie z danymi z
Centralnej Ewidencji Pojazdéw problem moze dotyczy¢é 7921 szt. ciggnikéw
zarejestrowanych zza wschodniej granicy.

Z powazaniem,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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