Znak pisma: DDP-6.054.30.2026
Warszawa, 12 maja 2026

Szanowny Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 16582 Posta tukasza Kmity z dnia 17 kwietnia br.,
przedstawiam ponizsze stanowisko w sprawie.

Odnoszac sie do kwestii realizacji prac na drodze krajowej nr 94 na odcinku w Olkuszu
zgodnie z zatozonym harmonogramem uprzejmie informuje, ze Wykonawca w dniu 1
kwietnia 2026 r. przedtozyt aktualizacje harmonogramu. Wynika z niego ze postep robot
jest zgodny z zatozeniami umownymi, z wyjatkiem zakreséw robét objetych roszczeniami
terminowymi Wykonawcy, ktére sg procedowane.

Odnoszac sie w tym miejscu rowniez do zmiany terminu zakonczenia przedmiotowej
inwestycji — z koica wrzesnia na termin pdzniejszy oraz terminu podpisania aneksu w tej
sprawie a takze okreslenia nowego terminu zakonczenia prac nalezy wskazaé, ze
wskazany w umowie z Wykonawca termin realizacji Robot budowlanych tj. 24 miesigce
od daty zawarcia umowy bez wliczania okreséw zimowych zostat przedtuzony o 52 dni
kalendarzowe - Zgodnie z podpisanym aneksem nr 1 z 13 czerwca 2025 r. do Umowy nr
1/96/Z1/KP-7/2024 z 7 marca 2024 r.

Wskazany w umowie z Wykonawcg termin realizacji robét budowlanych, bedzie
dostosowany do zaistniatych okolicznosci, ktdrych nie dato sie wczesniej przewidzie¢. Na
chwile obecng nie ustalono jeszcze ostatecznego wptywu wszystkich zaistniatych
niemozliwych wczesniej do przewidzenia okolicznosci na przedtuzenie czasu realizacji
Kontraktu.

Odnoszac sie takie do przyspieszenia realizacji frontu robdt i zwiekszenia liczby
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pracownikow tak, aby dochowaé terminu wynikajgcego z kontraktu dla przedmiotowego
zadania nalezy wskaza¢, ze sredni stan zatrudnienia pracownikéw na budowie w ostatnim
okresie ksztattuje sie na poziomie 209 osdb, a ilo$¢ jednostek sprzetowych na poziomie
71 szt. Prace prowadzone sg na wszystkich mozliwych frontach w zakresie robét
drogowych, mostowych i branzowych. Postep prac jest na biezgco monitorowany i
raportowany zgodnie z procedurami kontraktowymi. Dysponujgc aktualnymi danymi nie
ma aktualnie podstaw do kierowania do Wykonawcy przedmiotowych wezwan.

W tym miejscu nalezy rdwniez podkresli¢, ze dane na stronie internetowej dotyczace
»Ppaskow postepu" sg aktualizowane raz w miesigcu. Planowany termin zakonczenia prac
oraz czas realizacji inwestycji zostat zaktualizowany na stronie internetowej w biezgcym
miesigcu.

Jednoczesnie nalezy poinformowaé, ze stosowane materiaty na budowie sg objete
procedurg zatwierdzania wnioskéw materiatowych i mogg by¢ wbudowane po ich analizie
i akceptacji przez doswiadczony nadzér inwestorski. Wszystkie materiaty uzyte do
realizacji zadania zachowujg parametry zgodne z dokumentacjg projektowg i posiadajg
dopuszczenia do obrotu zgodnie z wymaganiami dla wyrobéw budowlanych. Na etapie
realizacji robét parametry oraz zgodnos$¢ stosowanych materiatéw z dokumentacja
projektowq i zatwierdzonymi wnioskami materiatowymi sg na biezgco monitorowane
przez wiasciwego inspektora nadzoru.

Odnoszac sie do kwestii czy kwota 217 462 971,12 zt wynikajaca z warto$ci umowy na
realizacje zostata przez GDDKIA zwiekszona, na jakiej podstawie i do jakiej kwoty nalezy
poinformowac, ze podpisano nw. aneksy kwotowe:
e Aneks nr 2 do Umowy nr 1/96/ZI/KP-7/2024 z dnia 13.06.2025 r. na kwote 1 452
507,15 zt netto,
e Aneks nr 3 do Umowy nr 1/96/ZI/KP-7/2024 z dnia 18.08.2025 r. na kwote 23 179
185,69 zf netto,
e Aneks nr 4 do Umowy nr 1/96/Z1/KP-7/2024 z dnia 18.08.2025 r. na kwote 2145
440,20 zt netto,
e Aneks nr5do Umowy nr 1/96/ZI/KP-7/2024 z dnia 26.09.2025 r. na kwote 21 510
221,25 zt netto,
e Aneks nr 7 do Umowy nr 1/96/Z1/KP-7/2024 z dnia 30.01.2026 r. na kwote 2 695
299,29 zt netto,
e Aneks nr 8 do Umowy nr 1/96/Z1/KP-7/2024 z dnia 16.02.2026 r. na kwote 15 525
000,00 zt netto,
e Aneks nr 9 do Umowy nr 1/96/Z1/KP-7/2024 z dnia 16.02.2026 r. na kwote 1 168
004,51 zt netto.

Nawigzujgc réwniez do terminu zakoriczenia zattaczania specjalnej mieszaniny do pustek
krasowych znajdujgcych sie pod drogg krajowg nr 94 uprzejmie informuje, ze zakoriczenie
robot zwigzanych z zattaczaniem pustek krasowych planowane jest we wrzesniu 2026 r.



Dokumentacja projektowa przewiduje zattaczanie pustek krasowych pod nowo
projektowanym wiaduktem WD-3 oraz w rejonie ktadki dla pieszych KD-02. Na dzien 28
kwietnia 2026 r. zattoczono 80 543,89 m3 mieszanki pytowo-spoiwowej do wypetnienia
pustek krasowych. Koszt wykonania tych prac to ok. 39,2 min zt netto. Z uwagi na
wystgpienie pustek Projektant przewidziat ich wypetnienie dang metoda w celu
zapewnienia w przysztosci bezawaryjnej pracy konstrukcji.

W odniesieniu do wystgpienia prac dodatkowych i uzupetniajgcych na przedmiotowej
inwestycji nalezy poinformowac, ze zapytanie o prace dodatkowe i uzupetniajgce oraz
zamienne a takze ich koszt byto przedmiotem interpelacji nr 11891 z dnia 5 wrzesnia 2025
r., natomiast szczegétowa odpowiedz zostata Panu udzielona pismem nr DDP-
6.054.103.2025 z dnia 7 pazdziernika 2025 r. Wykonawca wykonat w szczegdlnosci
nieplanowane  przektadki  niezinwentaryzowanych  dodatkowych  elementéw
podziemnego uzbrojenia terenu (m.in. w zakresie teletechniki, elektryki, gazu,
wodociggdéw czy kanalizacji), rozbiérki, kucie skaty twardej, trwa réwniez zattaczanie
pustek krasowych. Roboty dodatkowe zostaty objete 3 Aneksami na taczng kwote ok.
39,69 min zt. netto. Pozostate zgtoszone roboty dodatkowe sg w trakcie analizy i
weryfikacji.

W kwestii udzielenia informacji w zakresie zastosowania w wykopie tunelowym
technologii odbioru wéd opadowych gwarantujgcych odprowadzanie wod z tunelu (tj.
DK94/ul. Kosciuszki/Rabsztyriska) celem nie zalania odcinka DK94 w Olkuszu w
przypadku dtugotrwatych i obfitych opadéw deszczu nalezy poinformowaé, ze
ograniczenie wptywu wéd powierzchniowych na inwestycje zostato przewidziane w
projekcie branzy drogowej i w tym celu zaprojektowano system odwodnienia oparty o
kanalizacje deszczowa. Na dojazdach DK94 do wiaduktu WD-3 oraz pod wiaduktem
zaprojektowano jezdnie ograniczong sciekiem z dwdch rzedéw kostki oraz kraweznikiem
o odstonieciu 12cm. Woda kierowana jest do wpustéw ulicznych zaprojektowanych w
ciggu Scieku. Dodatkowo, w km ok. 297+665 dla jezdni prawej oraz w km 297+673 dla
jezdni prawej zaprojektowano wneki wraz z zatokami przeznaczonymi dla obstugi
elementéw odwodnienia. We wnekach zaprojektowano pompownie, ktérych zadaniem
bedzie przekazanie wod deszczowych ze zlewni do kanalizacji deszczowej. Wybor metody
odwodnienia oraz jej celowos¢ projektant przewidziat zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Konstrukcja tunelu zaprojektowana jest w formie ramy zamknietej z betonu
wodoszczelnego WS8. Dylatacje pomiedzy segmentami sg uszczelnione gumowymi
wkfadkami dylatacyjnymi zatopionymi w betonie od zewngatrz oraz masg trwale plastyczng
od wewnatrz. Cata konstrukcja zabezpieczona jest izolacjg przeciwwilgociowa
wykonywang na zimno. W wykopie tunelowym nie stwierdzono na obecnym etapie wéd
gruntowych.



Odnoszac sie natomiast do terminu ukonczenia wykopu tunelowego na drodze krajowej
nr 94 w Olkuszu i dopuszczenia tam ruchu pojazdéw nalezy wskazaé, ze technologia
wykonania obiektu WD-3 przewiduje realizacje prac dwuetapowo. W pierwszej kolejnosci
wykonywana jest potudniowa nawa obiektu, a nastepnie w drugim etapie nawa pétnocna.
Wykop tunelowy bedzie mozliwy po wykonaniu szeregu prac poprzedzajgcych w tym
zattaczania pustek krasowych, wykonaniu muréw oporowych w postaci palisady
kotwionej oraz obiektu ,tunelowego". Termin ten zaleiny jest od szeregu czynnikow
technologicznych zwigzanych m.in. z wykonaniem petnego zatfoczenia pustek krasowych
umozliwiajagc tym samym prowadzenie kolejnych po sobie nastepujgcych prac
inzynieryjnych. Dopuszczenie ruchu pojazdéw w obiekcie w obu kierunkach mozliwe
bedzie po zakonczeniu wszystkich prac przy budowie wiaduktu WD-3 wraz z najazdami,
zakonczeniu wszystkich prac drogowych na poziomie 0 i -1 oraz po przeprowadzeniu
odbioréw i uzyskaniu stosownych pozwolen.

Nawigzujgc natomiast do kwestii zlecenia przez GDDKIA lub Wykonawce inwestycji na
catym odcinku rozbudowy drogi krajowej dr 94 w Olkuszu badan georadarem (lub innym
specjalistycznym urzadzeniem) celem wyeliminowania mozliwosci wystepowania pustek
krasowych w obrebie pasa drogowego DK 94 nalezy wskaza¢, ze na etapie projektowania
zostaty wykonane badania geofizyczne wzdtuz planowanej rozbudowy drogi krajowej nr
94 na odcinku w Olkuszu przez firme Geokrak Sp. z 0.0. z siedziba w Krakowie — styczen
2021 r. Przedmiotem tego opracowania bylo m.in. wykonanie polowych badan
geofizycznych metodg tomografii elektrooporowej, tomografii sejsmicznej i metoda
georadarowa.

W odniesieniu do kwestii czy GDDKIA identyfikuje ewentualne zagrozenia dla
przebudowywanego odcinka DK 94 w zwigzku z zakoriczeniem eksploatacji zt6z cynku i
otowiu oraz historycznym wydobyciem, co skutkuje podnoszeniem sie poziomu wody i
wystepujacymi zapadliskami uprzejmie informuje, ze na etapie realizacji zadania
prowadzone sg biezgce dziatania monitoringowe, obejmujgce m.in. obserwacje
warunkdéw gruntowo-wodnych. Dotychczasowe wyniki nie wskazujg na wystepowanie
zjawisk polegajgcych na podnoszeniu sie poziomu wdd gruntowych na terenie objetym
inwestycja. Jednoczesnie, nalezy podkresli¢, ze warunki geologiczne i hydrogeologiczne
maja charakter lokalny, a ich ocena kazdorazowo odnosi sie do konkretnego obszaru
inwestycji. Formutowanie zapytan na podstawie zdarzen majgcych miejsce w innych
lokalizacjach (zalanie obwodnicy Bukowna w lutym 2023 r., zapadlisko na terenie
Nadlesnictwa Olkusz w sierpniu 2023 r.) nie stanowi wystarczajgcej podstawy do
wyciggania analogicznych wnioskdéw dla przedmiotowego odcinka drogi, gdyz wskazane
zjawiska mogg miec rdznorodne, lokalne uwarunkowania.

Na obecnym etapie nie stwierdzono przestanek uzasadniajgcych konieczno$é zlecania
odrebnych, specjalistycznych ekspertyz wykraczajacych poza standardowy zakres nadzoru
i monitoringu realizowanej inwestycji. Jednoczesnie, w przypadku pojawienia sie nowych
okolicznosci mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lub trwatos¢ infrastruktury,



stosowne dziatania — w tym pogtebione analizy eksperckie — zostang niezwtocznie
podjete. Odnoszac sie do szerszego kontekstu zwigzanego z zakoriczeniem eksploatacji
gérniczej i procesem zatapiania wyrobisk, nalezy wskazaé, ze zjawiska te majg charakter
dtugotrwaty, ztozony oraz rozpatrywany w skali catego regionu, a nie pojedynczej
inwestycji drogowej. Z powszechnie dostepnych informacji wynika, ze ewentualne zmiany
stosunkéw wodnych zwigzane z likwidacjg kopald przebiegajg stopniowo i podlegajg
statemu monitoringowi wtasciwych stuzb. Jednoczesnie nalezy podkresli¢c, ze
infrastruktura drogowa nie stanowi czynnika sprawczego dla tego typu procesow
geologicznych czy hydrogeologicznych, ktére wynikajg z wieloletniej dziatalnosci gdérniczej
oraz jej wygaszania.

W przypadku wystgpienia ewentualnych zmian srodowiskowych o szerszym zasiegu, ich
oddziatywanie obejmowatoby w pierwszej kolejnosci naturalne obnizenia terenu, a nie
wytgcznie pas drogowy. Zarzadca drég krajowych — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad — prowadzi inwestycje z nalezytg starannoscig, w oparciu o aktualng wiedze
techniczng oraz biezgce wyniki monitoringu. Jednoczesnie podkresla sie, ze wszelkie
procesy niezalezne od inwestora, wynikajagce z uwarunkowan geologicznych Ilub
historycznej dziatalno$ci goérniczej, wg aktualnej wiedzy pozostajg poza zakresem
oddziatywania realizowanego zadania.

Odnoszac sie do udzielenia informacji w zakresie terminu udostepnienia dla pieszych
ktadki faczacej ul. Cegielniang z ul. Szkolng uprzejmie informuje, ze obecnie trwajg prace
wykonczeniowe na ktadce oraz rozruchowe w zakresie uruchomienia dzwigéw
osobowych. Kftadka dla pieszych KD-02 zostanie udostepniona pieszym po
przeprowadzeniu wszystkich préb i sprawdzen oraz procedur odbiorowych, ktére
przewidywane sg na koniec maja 2026 r.

Ponadto, nalezy poinformowac, ze wprowadzanie kolejnych etapéw Czasowej Organizacji
Ruchu nastepuje z dostosowaniem na biezgco do postepu robdt, dostepnych frontéw
robot, na ktérych to frontach realizacja sukcesywnie sie odbywa oraz uwarunkowan ich
realizacji. Informacja o wprowadzaniu kolejnych etapéw Czasowej Organizacji Ruchu jest
podawana z odpowiednim wyprzedzeniem. Kolejnym etapem Czasowej Organizacji Ruchu
bedzie przetozenie ruchu z jezdni pétnocnej DK94 na tacznice 1i 2 po stronie potudniowej
W rejonie skrzyzowania z ulicami Rabsztynska i Kosciuszki.

Biorgc powyisze pod uwage zapewniam, ze inwestycja realizowana jest zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, dokumentacjg projektowa oraz warunkami kontraktu, przy
zapewnieniu biezgcego nadzoru, kontroli i monitoringu warunkéw gruntowo-wodnych.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury



Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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