Infrastruktury

Znak pisma: DDP-4.054.2.2026
Warszawa, 08 maja 2026 .

Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac nainterpelacje nr 16595 Posta na Sejm RP Piotra Kandyby z dnia 21 kwietnia
2026 r., w sprawie sytuowania przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw
w obszarach skrzyzowan, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Na wstepie nalezy wskazaé, ze zgodnie z § 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég
publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518 oraz z 2025 r. poz. 1352), dalej ,PTB”, droga
powinna zapewnia¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu
uzytkownikom, dla ktérych jest przeznaczona.

Ponadto, jak wynika z przepisu art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. z 2025 r. poz. 889) to zarzadca drogi odpowiada za sprawy z zakresu
planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég.

Nalezy mie¢ zatem na uwadze, Ze rozwigzania na poszczegdlnych skrzyzowaniach
i ewentualne nastepstwa z nimi zwigzane nie muszg wynika¢ z wadliwosci przepisow
prawa. W obecnie obowigzujgcym stanie prawnym przepisy techniczno-budowlane
okreslone w PTB dajg projektantom duzg swobode w doborze rozwigzan projektowych.
Projektanci, czyli osoby petnigce samodzielne funkcje w budownictwie, dysponujg
odpowiednig wiedzg i doswiadczeniem, ktére powinno pozwalaé na dobdr takich
rozwigzan, aby spetnione zostaty odpowiednie poziomy bezpieczerstwa i sprawnosci
ruchu drogowego.

Ministerstwo Infrastruktury wspomaga proces projektowania drég poprzez wydawanie
wzorcow i standardéw (WiS) rekomendowanych przez ministra ds. transportu na
podstawie art. 17 ust. 3 ustawy o drogach publicznych. S3 one opracowane przez
ekspertow w dziedzinie drogownictwa i stanowig zbidr aktualnej wiedzy technicznej.

Katalog dotychczas rekomendowanych WiS dostepny jest na stronie internetowej
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d. W  zbiorze aktualnie dostepnych
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opracowan znajdujg sie miedzy innymi zeszyty, ktére przedstawiajg problematyke
poruszong w interpelacji, tj.:

1. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢
dla pieszych (WR-D-41-3),

2. Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach
i weztach (WR-D-42-3).

Podkreslenia wymaga jednak fakt, ze WiS przeznaczone sg do dobrowolnego stosowania,
co oznacza, ze decyzje o tym, czy i ewentualnie, w jakim zakresie zostang wykorzystane,
podejmuje zarzadca drogi lub dziatajgcy na jego zlecenie projektant, kierujac sie potrzebg
doboru rozwigzan dostosowanych do specyfiki konkretnego zamierzenia budowlanego.

Odnoszac sie ogdlnie do watpliwosci dotyczgcych sytuowania przejs¢ dla pieszych
i przejazdow dla rowerdw w obszarach skrzyzowan nalezy zwrdécié uwage na kwestie,
ktére mogg determinowaé, ze ich lokalizacja w zblizeniu do tarczy skrzyzowania w wielu
sytuacjach moze by¢ rozwigzaniem najbardziej racjonalnym.

W pierwszej kolejnosci nalezy zwrdécié uwage na naturalny tor poruszania sie pieszych
i rowerzystow. Uzytkownicy poruszajacy sie drogg dla pieszych, drogg dla rowerdéw lub
drogg dla pieszych i roweréw w sposéb intuicyjny oczekiwaé bedg, ze zblizajgc sie do
skrzyzowania kontynuacja ich trasy bedzie przebiegata na wprost. W przypadku
odsuniecia przejscia od tarczy skrzyzowania, a zatem rdéwniez od trasy tych
uzytkownikéw istnieje duze ryzyko przekraczania jezdni w miejscu do tego
nieprzeznaczonym, poniewaz zwiekszy to droge, jakag musi pokonac pieszy.

Druga kwestig jest dynamika ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu. Wykonanie manewru
skretu w prawo wymusza na kierowcy redukcje predkosci. Dopiero, gdy pojazd znajduje
sie na wylocie skrzyzowania nastepuje ponowne przyspieszanie. W takiej sytuacji
usytuowanie np. przejscia dla pieszych odsunietego od tarczy skrzyzowania na wieksza
odlegtos¢ moze wymuszaé na kierowcy dodatkowe hamowanie i powodowa¢é zaktécenie
ptynnosci ruchu.

W odniesieniu do kwestii widocznosci i uspokajania ruchu hulajndg elektrycznych i oséb
poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzen transportu osobistego nalezy zaznaczy¢, ze w duzej
mierze zalezg one od przyjetych rozwigzan geometrycznych, ktdre jak juz ujeto na
poczatku, sg zalezne od projektanta i zarzadcy drogi.

Majac na uwadze powyzsze nalezy rowniez zaznaczyc, ze lokalizacja przejscia dla pieszych
powinna by¢ wyznaczana po przeprowadzeniu analizy pod katem bezpieczeristwa
i ptynnosci ruchu drogowego. Przejscia dla pieszych powinny byé lokalizowane
w miejscach maksymalnie bezpiecznych czyli takich, gdzie ruch pojazdéw jest naturalnie
uspokojony np. w obszarach skrzyzowan.



Jednoczesnie informuje, ze Ministerstwo Infrastruktury, przy opracowywaniu nowych WiS
w obszarze drogownictwa lub aktualizacji juz rekomendowanych, bedzie miato na uwadze
poruszone w interpelacji Pana Posta kwestie i przeanalizuje proponowane rozwigzania
pod katem mozliwosci doprecyzowania lub uzupetnienia istniejgcych opracowan.

Z wyrazami szacunku
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