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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na zapytanie nr 3395 Poset na Sejm RP Pani Alicji Chybickiej na wstepie
informuje, ze kwestie dotyczace prac badawczych nad pojazdami autonomicznymi
szczegdtowo okresla oddziat 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z pdin. zm.).

Odnoszac sie do poruszonej w zapytaniu funkcji w pojezdzie zwigzanej z pefng
samodzielnosciq jazdy pod nadzorem, tzw. funkcji Full Self-Driving (dalej: FSD), wyjasniam,
ze jest to zaawansowany system wspomagania kierowcy wymagajgcy aktywnego nadzoru
kierowcy. Na chwile obecng funkcja ta nie jest objeta zharmonizowanym prawem Unii
Europejskie;j.

Z informacji pozyskanych z Instytutu Transportu Samochodowego wynika, iz system FSD
nie byt takze przedmiotem testéw prowadzonych w polskich warunkach drogowych.
Moim zdaniem funkcje w pojezdzie dotyczace jego autonomicznego uczestniczenia w
ruchu drogowym powinny w pierwszej kolejnosci by¢ przedmiotem testow w
indywidualnych warunkach drogowych danego kraju, poniewaz uzyskanie okreslonych
wynikéw testéw dotyczgcych autonomicznej jazdy na obszarze danego kraju nie oznacza
tozsamego wyniku w warunkach drogowych innego kraju.

Wobec braku zharmonizowanych regulacji obowigzujgcych na terytorium Unii
Europejskiej, tzw. system FSD moze by¢ objety jedynie procedurg wskazang w rozdziale
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VIl rozporzadzenia 2018/858?, dotyczgcg nowych technologii lub nowych koncepcji (art.
39). Procedura ta, wobec zwigzku z nowg koncepcja, podlega dodatkowym restrykcjom, a
jej zastosowanie wymaga takze uzyskania przez dany kraj zezwolenia Komisji Europejskiej.

Omawiany system jazdy autonomicznej zostat dopuszczony przez organ udzielajacy
homologacji Krolestwa Niderlandéw i podlega stosowaniu w pojazdach na podstawie
Swiadectwa homologacji typu UE w odniesieniu do typu pojazdu, uktadu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego, w ktérych zastosowane sg nowe technologie lub nowe
koncepcje niezgodne z jednym lub wiekszg liczbg aktéow prawnych wymienionych w
zatgczniku Il ww. rozporzgdzenia 2018/858.

Jak wynika z informacji wskazanej pod adresem holenderskiej wtadzy homologacyjnej w
przedmiocie sprawy: https://www.rdw.nl/en/news/2026/rdw-explanation-of-european-

type-approval-tesla-with-provisional-validity-in-the-netherlands wydana przez Krdélestwo

Niderlandéw homologacja typu jest wazna jedynie na obszarze Krélestwa Niderlanddw, a

zgodnie z art. 39 ust. 5 ww. rozporzadzenia 2018/858 ,Organy udzielajgce homologacji
innych panstw cztonkowskich mogg podja¢ decyzje o akceptacji na swoim terytorium
tymczasowej homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 4, pod warunkiem ze informujg
o tym na pi$mie organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit tymczasowej homologacji
typu UE.”.

Indywidualng decyzje co do akceptacji na swoim terytorium takiej homologacji i objetego
nia nowego rozwigzania podejmuje organ udzielajagcy homologacji innych panstw
cztonkowskich, ktérym na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej jest Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego (dalej: Dyrektor TDT).

Jak wynika z informacji uzyskanych od Dyrektora TDT, wskazana homologacja typu wraz z
dokumentacjg techniczng zgromadzong podczas badan wykonywanych przez holenderski
organ udzielajagcy homologacji (RDW), zostata po raz pierwszy przedstawiona i krétko
omoéwiona podczas posiedzenia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Silnikowych w
Brukseli w dniu 5 maja br. Dokumentacja ta stanowi podstawe do analizy dla organow
panstw cztonkowskich oraz Komisji Europejskiej. Analiza taka zostata rozpoczeta rowniez
przez Dyrektora TDT. Nalezy jednakze mie¢ na wzgledzie, iz podczas ww. posiedzenia,
panstwa cztonkowskie wskazaty szereg watpliwosci w zakresie przedstawionej
dokumentacji, ktére jedynie w czesci zostaty wyjasnione przez przedstawicieli RDW. Z
uwagi na ztozonos¢ sprawy w zakresie mozliwosci wykorzystywania przedmiotowych
pojazdéw w warunkach polskiej infrastruktury drogowej, jak i na planowane przez
producenta aktualizacje oprogramowania w pojazdach objetych przedmiotowg
homologacja, ktére obecnie sg wyposazone w taki system, Dyrektor TDT nie przedstawit

1 rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe
2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 2 21.01.2021, str.
2,Dz. Urz. UE L 272 230.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 2 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 2 11.11.2021, str. 29,
Dz. Urz. UEL 296z 16.11.2022, str. 1, Dz. Urz. UE L 304 z 24.11.2022, str. 103 oraz Dz. Urz. UE L 92 z 30.03.2023, str. 30)
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informacji o planowanym terminie zakonczenia prac w zakresie podjecia decyzji co do
mozliwo$¢ uznania wskazanej homologacji holenderskiej. Podkreslit natomiast, ze
podczas analizy sprawy pod uwage wzieta zostanie takze opinia Komisji Europejskiej oraz
innych panstw cztonkowskich, ktére takie postepowania prowadzg w sposdb réwnolegty.

Z powazaniem,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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