Infrastruktury

Znak pisma: DTK-5-1.054.65.2026
Warszawa, 27 maja 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 16697, 16699 i 16702 Posta na Sejm RP pana Wiestawa
Krajewskiego, ponizej przedstawiam stosowne informacje.

Modernizacja oraz budowa infrastruktury kolejowej sg procesem skomplikowanym
i dtugotrwatym, ktéry wymaga wiasciwego zaplanowania naktadéw inwestycyjnych
w okresie dfugoterminowym, co jest kluczowe dla osiggniecia celéw zwigzanych
ze stabilnym i zréwnowazonym rozwojem infrastruktury. Dtugoterminowe planowanie
pozwala racjonalnie gospodarowaé¢ srodkami finansowymi oraz minimalizowac
ewentualne ryzyka. Dlatego tez programy zwigzane z realizacjg inwestycji kolejowych
maja charakter wieloletni, co pozwala na osiggniecie trwatych efektdw na przestrzeni lat.

Szczegétowe informacje o wieloletnich programach dotyczgcych rozwoju kolei, zostaty
zamieszczone na stronie Ministerstwa Infrastruktury:

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/programy-rozwoju-koleil.

Ponadto informuje, ze PKP S.A., jako zarzadca nieruchomosci dworcowych, realizuje
inwestycje w ramach programéw modernizacji i budowy obiektéw, w tym: Program
Inwestycji Dworcowych oraz Dworce Przyjazne Pasazerom.

Dodatkowo informuje, ze Spdtka CPK we wspdtpracy z PKP PLK S.A. oraz Instytutem
Rozwoju Miast i Regiondw, na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, realizuje projekt
»Zintegrowana Sie¢ Kolejowa”, ktdry jest dtugoterminowym planem rozwoju polskiej sieci
kolejowej po 2035 roku.

Odnoszac sie do plandéw reaktywacji linii kolejowej nr 115 Tarnéw - Szczucin informuje, ze
w ramach realizowanego przez PKP PLK S.A. projektu pn. ,Wstepne Studium
Wykonalnosci kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w Matopolsce” (dalej WSW),
zostaty wstepnie oszacowane potoki pasazerskie dla potgczenia kolejowego Szczucin -
Zabno - Tarnéw.

Zgodnie z prognozami WSW, w 2040 r. w szczycie porannym z przedmiotowej linii
kolejowej w kierunku Tarnowa na odcinku Szczucin - Zabno korzysta¢ bedzie ok. 60 — 80
pasazerdw na godzine, na odcinku Zabno - Tarnéw ok. 160 — 210 pasazeréw na godzine.
Natomiast w kierunku Szczucina na odcinku Tarndéw - Zabno ok. 140 pasazeréw
na godzine, na odcinku Zabno — Szczucin ok. 30 — 50 pasazerdw na godzine.

Obecnie trwa wycinka drzew i krzewdw na nieczynnej linii kolejowej nr 115, co umozliwi
przeprowadzenie szczegdtowego przegladu stanu technicznego infrastruktury kolejowej
oraz okreslenie wstepnego zakresu prac koniecznych do przywrdcenia potgczenia
kolejowego.

W tym momencie zakonczyta sie wycinka krzewdw w km 16,400 - 26,000 oraz wycinka
drzew w km 16,660 - 19,835. Pozyskano decyzje na wycinke kolejnych drzew w km 19,950
- 20,980. Spotka oczekuje na wydanie kolejnych decyzji na wycinke drzew w km 21,250 -
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26,000. Przy uzyciu koparki odstonieto tor do stacji Dgbrowa Tarnowska w km 24,767 oraz
wykonano ogledziny elementéw nawierzchni toru.

Réwnolegle PKP PLK S.A. planuje wspdtprace z zarzadcami drég i jednostkami samorzadu
terytorialnego w celu uzgodnienia optymalizacji przejazdéw kolejowo-drogowych
(na 48km linii kolejowej znajduje sie ponad 100 takich lokalizacji).

Niezbedne jest ograniczenie liczby przejazdow kolejowo-drogowych do minimum poprzez
budowe drég réwnolegtych, co wymaga wczesniejszej analizy. Docelowo nowe przejazdy
powinny posiadac kategorie B lub C, w zaleznosci od warunkow lokalnych. Nie planuje sie
budowy skrzyzowan bezkolizyjnych.

Spotka przygotowuje sie do realizacji zadania w trybie mieszanym, tj. inwestycyjno-
remontowym, gdzie w pierwszej kolejnosci niezbedna jest realizacja prac
dokumentacyjnych przy wspotpracy samorzgdu, w tym zapewnienie srodkéw na ten cel.

Szczegbétowy zakres rzeczowy przedsiewziecia nie zostat dotychczas okreslony,
co uniemozliwia jednoznaczne wskazanie kosztéow realizacji inwestycji. Szacunki
finansowe zostang opracowane i opublikowane dopiero po zdefiniowaniu szczegétowego
zakresu prac, uzaleznionego od planowanego charakteru ruchu kolejowego oraz wynikow
pogtebionej oceny stanu technicznego infrastruktury.

Ostateczne decyzje dotyczace zakresu prac, harmonogramu oraz zrédet finansowania,
podejmowane bedg po zakoriczeniu niezbednych analiz.

Przywrécenie regularnego kursowania pociggdw na omawianej trasie moze przynies¢
liczne korzysci, w tym stymulacje rozwoju gospodarczego, utworzenie nowych miejsc
pracy, skrécenie czasu przejazdu do poszczegdlnych miejscowosci, co bedzie rowniez
uzaleznione od zapewnienia atrakcyjnej oferty przewozowej przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego na tym obszarze, tj. Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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