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Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 16926 Poset na Sejm RP Doroty Marek, ponizej
przedstawiam stosowne informacje.

Uprzejmie informuje, ze w ostatnich latach PKP PLK S.A. zrealizowata szereg inwestycji,
ktdre przyczynity sie do poprawy warunkéw prowadzenia ruchu pociggdw na krakowskim
wezle kolejowym, w tym m.in.:

e  Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz
z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej”;

e ,Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Zabrze - Katowice - Krakéw, etap IIb”;

e ,Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw - Rzeszéw, etap Il -
Faza Il”;

e ,Budowa tacznicy kolejowej Krakéw Zabtocie - Krakéw Krzemionki”;
e  Prace na linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakdéw Ptaszéw - Skawina - Oswiecim”.

Obecnie trwajg réwniez prace w ramach projektu pn. ,Poprawa infrastruktury linii
kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtéwny na odcinku Tunel — Krakéw”
realizowanego ze $rodkéw Krajowego Planu Odbudowy.

Dostrzegajgc jednak potrzebe kontynuacji rozwoju krakowskiego wezta kolejowego,
PKP PLK S.A. realizuje zadanie pn. ,Wstepne Studium Wykonalnosci kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych w Matopolsce”, w ramach ktérego analizowane jest obcigzenie linii
kolejowych i wezta jak rowniez prognoza ruchu oraz szczegdtowe kwestie przepustowosci.
Wynikiem tego opracowania bedg zidentyfikowane potrzeby inwestycyjne przewidziane
do realizacji w dalszej perspektywie czasowe;.

Analizy prowadzone w ramach wstepnego studium wykonalnosci kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych w Matopolsce wskazujg na systematyczny wzrost obcigzenia uktadu
kolejowego w Krakowie, szczegdlnie w godzinach szczytu. Stacja Krakow Gtéwny obecnie
funkcjonuje przy wysokim poziomie wykorzystania zdolnosci eksploatacyjnej, a prognozy
do 2035 r. potwierdzajg dalszy wzrost intensywnosci ruchu.

Nalezy podkreslié, ze w ramach prowadzonych analiz oraz prac planistycznych
PKP PLK S.A. przewiduje dziatania ukierunkowane na modernizacje i optymalizacje pracy
stacji Krakéw Gtédwny, ktérych celem jest zwiekszenie jej zdolnosci eksploatacyjnej
bez koniecznosci klasycznej, rozbudowanej ingerencji kubaturowej. Rozpatrywane
i analizowane rozwigzania obejmujg w szczegdlnosci:

e optymalizacje uktadu torowego stacji, w tym zwiekszenie jego funkcjonalnosci
i elastycznosci;
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e wprowadzanie kierunkowosci pracy uktadu torowego, co stanowi jeden z kluczowych
kierunkéw usprawnienia funkcjonowania wezta;

e analize mozliwosci zwiekszenia liczby efektywnych relacji wjazdowych (np. wjazdy
na ten sam tor z dwdch kierunkow) w potaczeniu z wydtuzeniem perondw;

e analize uktadu rozjazdéw, w tym ich liczby, typu, lokalizacji oraz potencjalnego
zastosowania rozwigzan zwiekszajgcych przepustowosé.

Powyzsze zatozenia wynikajg przede wszystkim z istotnych ograniczen przestrzennych
stacji Krakdw Gtowny w zwiazku z jej lokalizacjg w gesto zabudowanej tkance miejskiej,
ktdra w praktyce istotnie zaweza mozliwos¢ dalszej rozbudowy stacji. W tych warunkach
kluczowe znaczenie ma optymalizacja uktadu torowego i organizacji ruchu oraz rozwdj
przepustowosci w skali catego wezta, a nie wytgcznie rozbudowa same;j stacji.

Ponadto nalezy podkresli¢, ze zwiekszenie zdolnosci obstugi ruchu w Krakowie jest
analizowane przez Spotke przede wszystkim w skali catego wezta, a nie tylko w obrebie
stacji centralnej. W tym zakresie przewidywane sg dziatania obejmujgce:

e rozbudowe linii wlotowych do ukfadu wielotorowego (dobudowa dodatkowych
toréw witgczanych w stacje Krakdw Gtéwny w sposéb umozliwiajgcy w maksymalnym
stopniu prowadzenie réwnoczesnosci wjazdow i wyjazddw ze stacji w rdznych
kierunkach);

e tworzenie warunkéw do separacji ruchu aglomeracyjnego i dalekobieznego,
€0 znaczgco poprawia przepustowosc i stabilnos$¢ eksploatacyjng;

e rozwodj powigzan miedzy liniami kolejowymi (w tym tacznic) w sposob
podporzadkowany docelowemu uktadowi funkcjonalnemu wezta.

W opinii PKP PLK S.A. takie podejscie pozwala na osiggniecie efektu zwiekszenia
przepustowosci w sposob bardziej zréwnowazony i skalowalny, dostosowany do realnych
uwarunkowan przestrzennych i technicznych miasta Krakowa.

Jednym z kluczowych kierunkéw wynikajgcych ze wstepnego studium wykonalnosci
kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w Matopolsce jest wzmacnianie roli wybranych
stacji w obrebie aglomeracji, w szczegélnosci stacji Krakéw Ptaszéw, jak réwniez
przystankéw powigzanych z systemem kolei aglomeracyjnej, w tym Krakédw Bronowice.
Wyznaczony kierunek zaktada stopniowe rozpraszanie potokéw pasazerskich oraz rozwdéj
funkcji przesiadkowych poza stacjg Krakow Gtéwny.

Niezaleznie od powyzszego nalezy wskazaé, ze obecnie nie jest mozliwe wprowadzenie
zatrzyman dla pociggédw dalekobieznych na przystankach Krakéw Bronowice, Krakow
Ztocien z uwagi na przepustowosc linii kolejowych w wezle krakowskim.

Z informacji przekazanych przez PKP PLK S.A. wynika, Ze tego typu zatrzymania istotnie
rzutowatyby na pogorszenie warunkéw prowadzenia ruchu. Jedyng poza Krakowem
Gtéwnym stacjg, na ktdrej wystepujg i nadal bedg wystepowaé zatrzymania pociggéw
dalekobieznych, jest stacja Krakow Ptaszow.

Jednoczesnie informuje, ze wykonane analizy we wstepnym studium wykonalnosci
kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w Matopolsce nie wskazujg obecnie na
konieczno$é budowy nowych, duzych dworcéw systemowych o charakterze analogicznym
do rozwigzan warszawskich. Przyjeta koncepcja rozwoju opiera sie na modelu sieciowym,
w ktérym kluczowe znaczenie ma:

e wzmacnianie zdolnosci i funkcji istniejgcych stacji;

e wspotpraca wielu punktéw obstugi ruchu w obrebie wezta;
e rozwdj nowych ciggdéw komunikacyjnych i wtasciwe roztozenie funkcji
przewozowych;



e zwiekszenie odpornosci systemu poprzez jego dywersyfikacje.

Dodatkowo informuje, ze opracowywane w ramach wstepnego studium wykonalnosci
kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w Matopolsce dokumenty uwzgledniajg
zatozenia ruchowe i infrastrukturalne zwigzane z planowanym systemem kolei duzych
predkosci oraz inwestycjami realizowanymi w ramach projektu spétki Centralny Port
Komunikacyjny jako dane wejsciowe do analiz i prognoz.

Powyzisze zapewnia spéjnos¢ planistyczng i umozliwia przygotowanie infrastruktury
na przyszte potrzeby przewozowe, przy jednoczesnym zachowaniu elastycznosci
decyzyjne;.

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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