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Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17069 Posta na Sejm RP tukasza Kmity, ponizej
przedstawiam stosowne informacje.

Uprzejmie informuje, ze mozliwosci rozwoju potaczen kolejowych w kierunku pétnocno-
wschodnim od Krakowa, sg przedmiotem analiz prowadzonych przez PKP PLK S.A.
w ramach projektu pn. ,Wstepne Studium Wykonalnosci kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych w Matopolsce”. W ramach tego studium rozpatrywane sg warianty
budowy nowych odcinkdw linii kolejowych obejmujacych m.in. kierunek Krakéw -
Proszowice - Kazimierza Wielka, w tym w szczegdlnosci odcinki Zastéw - Proszowice oraz
wariantowo Proszowice - Kazimierza Wielka.

Prace te obejmujg wariantowe koncepcje rozwoju infrastruktury kolejowej w regionie.
Wskazane studium ma charakter analityczno-koncepcyjny i nie stanowi dokumentu
rozstrzygajgcego o ujeciu poszczegdlnych inwestycji w dokumentach strategicznych
ani o ich finansowaniu.

W ramach dotychczasowych prac studialnych nie okreslono kosztu realizacji inwestycji,
gdyz opracowanie pozostaje na etapie analiz wariantowych, bez szczegdétowych analiz
ekonomicznych. Nie okreslono réwniez potencjalnych Zrdédet finansowania inwestycji.
Kwestie te pozostajg poza zakresem studium i bedg rozpatrywane na dalszych etapach
procesu planistycznego.

Na obecnym etapie prac studialnych dotychczas nie wskazano jednego docelowego
korytarza w relacji Krakéw - Proszowice- Kazimierza Wielka. Analiza przebiegu nowych
odcinkéw linii kolejowych jest prowadzona w ujeciu wariantowym, obejmujacym rézne
alternatywne rozwigzania przestrzenne i techniczne, w tym m.in. warianty wigczenia
od strony linii kolejowej nr 8 w rejonie stacji Zastdw oraz od strony infrastruktury
powigzanej z linig kolejowa nr 95 w rejonie Nowej Huty w Krakowie. Ocena prowadzona
jest na poziomie koncepcji rozwoju obejmujgcej caty ukfad sieci kolejowej, a nie
pojedyncze odcinki.

W analizowanych wariantach dla ruchu aglomeracyjnego przyjmowana jest budowa linii
kolejowej w uktadzie jednotorowym o standardzie technicznym umozliwiajagcym
prowadzenie ruchu z predkoscig maksymalng 120 km/h. Nalezy jednocze$nie zaznaczy,
ze w przypadku analiz prowadzonych dla szerszych uktaddw sieciowych, uwarunkowania
te mogaq ulec zmianie, a przyjmowane parametry techniczne, w tym liczba toréw, standard
infrastruktury czy predkos¢ eksploatacyjna, mogg by¢ wyzsze niz obecnie rozpatrywane.

W ramach stadium przeprowadzono réwniez analizy lokalizacji potencjalnych nowych
przystankéw kolejowych w ujeciu wariantowym. Rozpatrywano rézne warianty przebiegu
linii kolejowej w kierunku Proszowic, ktérym odpowiadaty odmienne zestawy
potencjalnych punktéw obstugi. Dla wariantu z wigczeniem od strony linii kolejowej nr 95
analizowano ciag lokalizacji obejmujacy m.in.: Krakéw Godebskiego, Krzysztoforzyce,
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Kocmyrzéw, Zielong, Bidrkéw Wielki, Koniusze oraz Proszowice. Dla wariantu
z wiaczeniem w rejonie stacji Zastéw rozpatrywano przebieg obejmujgcy m.in.:
Luborzyce, Kocmyrzdw, Zielong, Biérkéow Wielki, Koniusze oraz Proszowice.

Podkreslenia wymaga fakt, ze wskazywane przystanki kolejowe majg charakter
koncepcyjny i zostaty opracowane na potrzeby poréwnania wariantdw rozwoju sieci
kolejowej. Nie stanowig one docelowego ani zatwierdzonego uktadu stacji i przystankdw.
W zwigzku z powyzszym, w ramach studium nie okre$lono jednej ostatecznej liczby
przystankéw ani ich docelowej lokalizacji dla analizowanej trasy. Szczegétowe rozwigzania
w tym zakresie mogg zostaé okreslone na dalszych etapach przygotowania inwestycji,
po wyborze wariantu realizacyjnego.

Z informacji przekazanych przez PKP PLK S.A. wynika, ze w ramach dotychczasowych prac
przeprowadzono wstepne analizy popytu na przewozy pasazerskie. Analizy te stanowity
podstawe do oceny zasadnosSci rozwoju poszczegdlnych kierunkdéw infrastruktury
kolejowej, przy czym ich wyniki byly rozpatrywane w ujeciu catego systemu
transportowego.

Na podstawie analiz stwierdzono, ze kierunek Krakéw - Proszowice wykazuje potencjat
przewozowy, natomiast dla dalszego odcinka w kierunku Kazimierzy Wielkiej stwierdzono
bardzo ograniczony potencjat ruchotwdrczy w ujeciu ruchu aglomeracyjnego w obrebie
wojewddztwa matopolskiego.

W analizach tych przedstawiono wielkosci potokdéw pasazerskich dla relacji miedzy
obszarami funkcjonalnymi, ktére wskazujg skale zapotrzebowania przewozowego
w analizowanym korytarzu. Dla kierunku powigzanego z obszarem Proszowic uzyskiwane
wartosci w zaleznosci od przyjetego wariantu ksztattujg sie na poziomie kilkunastu tysiecy
pasazerow na dobe. Nalezy jednak podkreslic, ze wartosci te odnoszg sie
do funkcjonowania catego uktadu transportowego oraz relacji modelowych
(obejmujgcych réwniez podrdze z przesiadkami), a nie do pojedynczego odcinka linii
kolejowej analizowanego w oderwaniu od catego uktadu transportowego.

Przedstawione powyzej prace analityczne obejmujg rézne warianty czestotliwosci
kursowania pociggdw w obrebie krakowskiego wezta kolejowego, a realizacja okreslonej
czestotliwosci potgczen uzalezniona jest od wynikdow analiz catego uktadu sieciowego,
wtym w szczegdlnosci przepustowosci linii kolejowych oraz weztéw kolejowych,
a nie wytgcznie pojedynczego odcinka.

Dodatkowo informuje, ze zagadnienie dotyczgce rozwoju infrastruktury kolejowej
w wojewddztwie matopolskim, w tym cigg kolejowy Krakdw - Proszowice - Busko-Zdroj
jest analizowane w ramach projektu pn. ,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa” (ZSK),
realizowanego przez Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. wraz z PKP PLK S.A. przy
udziale Instytutu Rozwoju Miast i Regiondw, na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury.

W ramach ww. projektu prowadzona jest kompleksowa analiza rozwoju sieci kolejowej
m.in. w celu okreslenia kierunku przysztych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

W trakcie projektu ZSK przeprowadzone zostaty m.in. Regionalne Panele Eksperckie (RPE)
we wszystkich 16 wojewddztwach w Polsce. Podczas spotkan RPE realizowanych
w formule warsztatowe] przedstawiane byty postulaty lokalnych samorzadow
i stowarzyszenn oraz ekspertow, w zakresie rozwoju potgczen kolejowych danego
wojewddztwa w skali kraju.

Spotkanie w formule RPE zorganizowane przez Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
Matopolskiego odbyto sie w Krakowie 30 stycznia 2025 r. Podczas warsztatu zgtoszono
wiele pomystdw i propozycji, ktére mogg materializowac sie w przysztosSci w postaci
projektdw nowych odcinkdw linii kolejowych lub istotnych ich modernizacji.



Obecnie trwa finalizacja prac nad ZSK, po ich zakoriczeniu planowana jest publikacja
wariantu rekomendowanego oraz dziatania zwigzane z wdrazaniem projektu ZSK.

Dalsze dziatania przygotowawcze do realizacji poszczegdlnych inwestycji w ramach
projektu ZSK beda poprzedzone analizg potrzeb w powigzaniu z mozliwosciami
finansowymi.

Programy finansowania inwestycji infrastrukturalnych s3 co do zasady okreslane
w ramach kolejnych perspektyw finansowych UE, czego przyktadem byty m.in. POIi$ 2014-
2020 oraz obecny FENnIKS 2021-2027, a takze Instrument CEF funkcjonujgcy w ramach obu
wspomnianych wieloletnich ram finansowych UE.

Obecnie programy okreslajgce zatozenia finansowania dziatan przewidzianych w okresie
wdrazania ZSK s3 jeszcze na etapie opracowywania, co uniemozliwia przypisanie
konkretnych zrédet finansowania do poszczegdlnych przedsiewzieé. Zaktada sie jednak,
ze zakres i tempo realizacji dziatarh bedg uzaleznione od dostepnosci $rodkdw, w tym
w ramach przysztych instrumentéw i programéw UE oraz srodkow krajowych.

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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