Znak pisma: DDP-1.054.9.2026
Warszawa, 02 czerwca 2026

Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17209 Posta na Sejm RP pana Adama Gomoty oraz grupy
Postow na Sejm RP, przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami tj. art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 13b i art. 13f ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U z 2025 r. poz. 889) korzystajgcy z drég
publicznych sg obowigzani do ponoszenia optat za postdj pojazdéw samochodowych na
drogach publicznych w:

1) strefie ptatnego parkowania tj. w tzw. ,zwyktej” strefie ptatnego parkowania,
2) $rédmiejskiej strefie ptatnego parkowania, zwanej dalej ,SSPP”.

Kompetencje w zakresie ustalania ww. stref ptatnego parkowania jak i wysokosci stawek
optaty za postdj pojazdédw samochodowych na drogach publicznych w tych strefach oraz
wysokosci optaty dodatkowej za nieuiszczenie optaty za postdé] w danej strefie —
ustawodawca pozostawit witasciwym organom samorzadu terytorialnego — radzie
gminy/miasta, ktore najlepiej znajg potrzeby w zakresie mozliwosci postoju pojazdéw na
swoim terenie. W ramach tych kompetencji samorzad moze wprowadzi¢ optaty
abonamentowe lub zryczattowane, a nawet zerowg stawke optaty dla niektdrych
uzytkownikow drég. Nie oznacza to jednak dowolnosci w dziataniu w przypadku, gdy rada
gminy/miasta zdecyduje sie na wprowadzenie danej strefy ptatnego parkowania.
Ograniczenie swobody dziatania w tym zakresie przez rade gminy/miasta zakreslone jest
poprzez jednoznacznie wskazany przez ustawodawce cel, jakiemu generalnie stuzy
ustanowienie ,zwykiej” strefy jak i SSPP i w konsekwencji wprowadzenie optat za postdj.
Zgodnie z art. 13b ust. 2 ustawy o drogach publicznych, ,, zwykig” strefe ptatnego parkowania
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ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych,
jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych
pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w
celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdow samochodowych Ilub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Natomiast w mysl art. 13b ust. 2a ww.
ustawy SSPP ustala sie na obszarach zgrupowania intensywnej zabudowy funkcjonalnego
Sréddmiescia, ktére stanowi faktyczne centrum miasta lub dzielnicy, lub na obszarze
uzdrowiska (strefa ochrony uzdrowiskowej A i B) lub obszarze ochrony uzdrowiskowej (strefa
ochrony uzdrowiskowej A i B), jezeli spetnione sg warunki dla utworzenia ,,zwyktej” strefy, a
jednoczesnie ustanowienie ,zwyktej” strefy ptatnego parkowania moze nie by¢
wystarczajgce do realizacji lokalnej polityki transportowe] lub polityki ochrony srodowiska.

Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze podstawowym celem tworzenia ww. stref
ptatnego parkowania jest zwiekszenie rotacji pojazdéw na obszarze charakteryzujgcym sie
znacznym niedoborem miejsc parkingowych. Optata za postdj nie ma zatem celu fiskalnego
lecz ma za zadanie wymuszaé rotacje pojazdow, tak aby pojazdy nie zajmowaty miejsc
postojowych np. catodobowo w godzinach, kiedy zapotrzebowanie na postdj jest znacznie
wieksze niz liczba miejsc do postoju.

Jesli chodzi o przeznaczenie srodkéw pochodzgcych z optat z za postdj w strefach ptatnego
parkowania nalezy wskaza¢, ze zgodnie z obowigzujgcym art. 40a ust. 1 i 1a ustawy o drogach
publicznych optaty za postdj w ww. strefach ptatnego parkowania wraz z opfatami
dodatkowymi za nieuiszczenia tej optaty sg przekazywane do budzetow jednostek samorzadu
terytorialnego. Jedynie w przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym
ww. optaty pobierane przez partnera prywatnego stanowig przychody partnera prywatnego.

Jednocze$nie w przypadku SSPP w mysl art. 40a ust. 1d ustawy o drogach publicznych $rodki
uzyskane z opfat za postdj pojazdéow samochodowych w $réddmiejskiej strefie ptatnego
parkowania, w wysokosci nie mniejszej niz 65% tych opfat, oraz srodki z optat dodatkowych
pobranych z tytutu nieuiszczenia optfaty za postdj w tej strefie, gmina przeznacza wytgcznie
na sfinansowanie poprawy publicznego transportu zbiorowego, budowe lub przebudowe
infrastruktury pieszej lub rowerowej lub zieler i zadrzewienia w gminie. Wskazane zostaty
zatem cele na jakie samorzady powinny przeznaczy¢ Srodki uzyskane z optat zwigzanych z
postojem pojazdéw samochodowych w SSPP. Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze w myél art. 7
ust. 1 ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu Igdowego
(Dz.U z2021r. poz. 688) zrédtem finansowania drég publicznych sg réwniez srodki finansowe
okreslone m. in. przepisami ustawy o drogach publicznych, a zatem takze te pochodzace z
optat za postdj w strefach ptatnego parkowania.

Reasumujac, nie ma catkowitej dowolnosci w dysponowaniu srodkami uzyskanymi z optat za
postdj w strefach ptatnego parkowania. Zgodnie z prawem, znaczna ich cze$¢ (zwtaszcza tych
ze SSPP) musi by¢ przeznaczona wytacznie na wskazane w ustawie o drogach publicznych cele
takie jak poprawe transportu zbiorowego czy rozwdj zieleni miejskie. Przy czym, w opinii



resortu infrastruktury samorzady powinny mieé¢ ,pewng” swobode w decydowaniu o
przeznaczeniu wptywdéw z optat za parkowanie, co pozwala im elastycznie zarzadzaé
mobilnoscig i bezposrednio reagowaé na lokalne wyzwania. Wtadze lokalne najlepiej znaja
potrzeby swoich mieszkancow i specyfike poszczegdlnych miejscowosci. Zatem to one w
gtdwnej mierze powinny decydowac, czy srodki uzyskane zostang przeznaczone na rozwodj
transportu publicznego, uspokojenie ruchu, infrastrukture rowerowg czy utrzymanie zieleni,
a moze takze na remont niektérych odcinkéw drég publicznych.

Jednoczesnie informuje, ze Ministerstwo nie monitoruje samorzadéw pod katem
wykorzystania czy tez przeznaczenia $Srodkow pochodzgcych z optfat za postdj w strefach
ptatnego parkowania oraz optat dodatkowych za nieuiszczenie optaty za postdj. Powierzone
samorzadowi terytorialnemu zadania publiczne samorzad wykonuje w imieniu wtasnym, z
wylaczeniem zadan zastrzezonych dla organdéw administracji rzadowej, i na wtasng
odpowiedzialno$é (art. 16 Konstytucji RP). Oznacza to, ze sy one wykonywane w sposéb
samodzielny. Natomiast organem nadzoru nad dziatalnoscig jednostek samorzadu
terytorialnego (JST) i ich zwigzkdw pod wzgledem legalnosci jest wojewoda. Nalezy wskazac,
ze zgodnie z art. 85 i art. 86 i art. 88 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym
(Dz. U. z 2026 poz. 662) nadzér nad dziatalnoscig gminng sprawowany jest na podstawie
kryterium zgodnosci z prawem. Organami nadzoru sg Prezes Rady Ministrow i wojewoda, a
w zakresie spraw finansowych - regionalna izba obrachunkowa. Organy nadzoru majg prawo
zadania informacji i danych, dotyczacych organizacji i funkcjonowania gminy, niezbednych do
wykonywania przystugujgcych im uprawnien nadzorczych.

Majgc powyzisze na uwadze resort infrastruktury informuje, ze w chwili obecnej, nie
przewiduje zmian legislacyjnych, ktére wprowadzityby obowigzek przeznaczania dochodéw
z optat za postdj w strefach ptatnego parkowania na $cisle ustawowo okreslone cele. A
obecne przepisy w tym zakresie pozwalajg samorzadom elastycznie zarzagdza¢ mobilnoscig i
bezposrednio reagowac na lokalne wyzwania.

Z powazaniem,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowazniania Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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