Znak pisma: DTD-4.054.8.2026
Warszawa, 16 czerwca 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 16747 Poset na Sejm RP Pani Matgorzaty Pepek, w
zakresie swojej wtasciwosci przedstawiam ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, ze przepisy dotyczace produkcji pojazdédw i zwigzanych z tym
obwarowan prawnych, zostaty zawarte w ustawie z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach
homologacji pojazdéw i ich wyposazenia (Dz. U. poz. 919), ktéra swym zakresem stuzy
stosowaniu m.in. rozporzadzenia (UE) 2018/858. Rozporzadzenie to dedykowane jest
m.in. wskazanym w przedmiocie interpelacji ,pojazdom dostawczym”.

Na wstepnie nalezy wskazac, iz decyzja o sposobie produkcji pojazdow (czy to produkcja
w jednym etapie kompletacji, czy wielostopniowo) jest decyzjag podejmowang przez
producenta pojazddw. Jest to zgodne z ww. rozporzadzeniem (UE) 2018/858. Producent,
biorgc pod uwage dane dot. wielkosci produkcji, rynku, grupy docelowej, podejmuje
decyzje w tym zakresie. | tak, zgodnie z art. 22 ust. 1 ww. rozporzadzenia:

»,Sktadajgc wniosek o przyznanie homologacji typu catego pojazdu, producent moze
wybrac jedng z nastepujacych procedur:

a) homologacje typu krok po kroku;
b) jednostopniowa homologacje typu;
c) mieszang homologacje typu.

1 rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgce
dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z
21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z
11.11.2021, str. 29)
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Producent moze ponadto wybra¢ wielostopniowa homologacje typu w odniesieniu do
pojazdu niekompletnego lub skompletowanego.”.

Nalezy zaznaczyé, ze procedura wielostopniowa zaktada, iz finalny pojazd bedzie
budowany w co najmniej dwdéch etapach, w kazdym z nich przez innego producenta. W
pierwszym etapie producent pojazdu uzyskuje wtasng homologacje typu. Drugi (i ew.
kazdy kolejny) etap polega na modyfikacji, zabudowie lub przebudowie istniejgcego,
homologowanego pojazdu (tzw. pojazdu bazowego) przez kolejnego producenta. Taki
producent uzyskuje witasng homologacje typu, w ramach ktdrej potwierdzane jest
spetnienie wymagan technicznych pojazdu, w zakresie wprowadzonych modyfikacji,
zabudowy lub przebudowy pojazdu bazowego. Zatacznik IX do rozporzadzenia (UE)
2018/858 wymaga zawarcia wtasciwych ustaleri pomiedzy odpowiednimi producentami
zapewniajgcych przekazywanie oraz wymiane dokumentéw i informacji, tak aby
skompletowany typ pojazdu spetniat wymogi techniczne wszystkich odpowiednich aktéw
prawnych wymienionych w zatgczniku Il do ww. rozporzadzenia. Przepisy jednak nie
precyzujg wymagan ani formy ustalen miedzy producentami. Organy administracji nie
ingerujg w te kwestie poza weryfikacjg faktu czy takie ustalenia istnieja.

W zwigzku z powyziszym, tres¢ i forma wspomnianych ustalen, sg przedmiotem
wzajemnych relacji rynkowych miedzy producentami. Nalezy zaznaczyé, ze w przypadku
homologacji wielostopniowej, podmioty bedace producentami pojazdu na
poszczegdlnych etapach kompletacji, sg wskazane w $wiadectwach homologacji typu,
poczawszy od etapu 2. Nalezy w tym miejscu takze mie¢ na wzgledzie, iz zgodnie z art. 13
ust. 2 ww. rozporzadzenia ,Producenci odpowiadajg przed organem udzielajgcym
homologacji za wszystkie aspekty procedury homologacji i za zapewnienie zgodnosci
produkcji.” W przypadku pojazdéw produkowanych wieloetapowo przepis ten nalezy
rozumie¢ w ten sposab, iz kazdy producent odpowiada za swéj etap kompletacji.

Istotnym wymaganiem jest réwniez to, by kazdy zaktad montazowy posiadat wazny
protokot z kontroli zgodnosci produkcji, jak réwniez i producent posiadat wewnetrzne
procedury nadzoru nad zaktadem montazowym, ktére podlegajg weryfikacji realizowanej
przez organ udzielajgcy homologacji.

Majac powyzsze na wzgledzie informuje, ze w zakresie prawodawstwa bedacego w gestii
ministra wtasciwego do spraw transportu brak jest przeszkdd, by niezalezni przedsiebiorcy
nawigzywali wspétprace z producentami pojazddéw, bioragc udziat w procedurze budowy
pojazdu na danym etapie kompletacji.

Dodajgc uzupetniajgco informuje, iz zaréwno do Ministra Infrastruktury, jak i do organu
udzielajgcego homologacji na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, tj. Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego, nie wptynety sygnaty dotyczace stwarzania przez
rynek producentédw pojazddéw barier dla podmiotédw chcacych wykonywac czynnosci
montazowe wramach posiadanych Swiadectw homologacji typu pojazdéw
kompletowanych na kolejnych etapach kompletacji.
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Uprzejmie informuje, ze w zwigzku z faktem, iz przedmiot interpelacji jedynie posrednio
wpisuje sie we wtasciwos¢ Ministra Infrastruktury, a dotyczy rdéwniez dostepu
niezaleznych przedsiebiorcéow do wykonywania zabuddéw pojazdéw dostawczych w
kontekscie wptywu na konkurencje, ograniczenia dostepu do rynku, relacji pomiedzy
podmiotami, ograniczenia dostepu do ustug lokalnych przedsiebiorcéw oraz
potencjalnych negatywnych skutkéw dla konsumentéw, wystgpitem o stanowisko do
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw dalej: UOKIK). Odpowiedz UOKIiK z dnia 5
czerwca 2026 r. nr DOK-3.071.47.2026.MS zatgczam do niniejszego pisma.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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