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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17461 Posta na Sejm RP Artura tackiego, uprzejmie
przedstawiam nastepujace informacje.

Na wstepie nalezy podkreslié, ze bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego w Rzeczypospolitej
Polskiej funkcjonuje w ramach jednolitego europejskiego systemu bezpieczeristwa
lotniczego, opartego na przepisach rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa
cywilnego, przepisach wykonawczych Komisji Europejskiej, wymaganiach Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) oraz krajowych regulacjach wynikajgcych
z ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami odpowiedzialnosc¢ za utrzymanie ciggtej zdatnosci
do lotu statkéw powietrznych spoczywa na operatorze lotniczym. Operator jest
zobowigzany do wykonywania obstugi technicznej zgodnie z zatwierdzonym programem
obstugi technicznej, wymaganiami producenta statku powietrznego, producentow
wyposazenia oraz wszelkimi obowigzujgcymi dyrektywami zdatnosci do lotu
(Airworthiness Directives), biuletynami serwisowymi oraz innymi wymaganiami
publikowanymi przez wtasciwe organy lotnicze.

Nadzér nad przestrzeganiem tych wymagan sprawowany jest przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, ktéry wykonuje zadania witasciwego organu nadzoru zgodnie
z przepisami Unii Europejskiej, w szczegélnosci rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr
1321/2014 dotyczacym utrzymania ciggtej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
certyfikacji organizacji i personelu zaangazowanych w te procesy. Nadzér ten obejmuje
miedzy innymi certyfikacje operatoréw lotniczych, organizacji zarzadzania ciggla
zdatnoscig do lotu (CAMO), organizacji obstugowych Part-145, a takze prowadzenie
audytoéw, inspekcji oraz analiz bezpieczenstwa.

Jednoczes$nie naleizy wskazaé, ze Ministerstwo Infrastruktury nie sprawuje biezgcego
nadzoru technicznego nad poszczegdlnymi statkami powietrznymi eksploatowanymi
przez przewoznikéw lotniczych, nie zatwierdza wykonywanych czynno$ci obstugowych
ani nie prowadzi rejestru obejmujacego historie techniczng konkretnych egzemplarzy
samolotoéw, silnikdw, podzespotow czy zdarzen eksploatacyjnych. Kompetencje w tym
zakresie zostatly przez ustawodawce przypisane Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego
oraz certyfikowanym organizacjom odpowiedzialnym za utrzymanie ciggtej zdatnosci do
lotu.

Szczegétowe informacje dotyczace historii obstugowej poszczegdlnych statkow
powietrznych, numerdw seryjnych silnikéw, zakresu wykonanych napraw, wynikow
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przeprowadzonych inspekcji technicznych, parametréw eksploatacyjnych oraz innych
danych technicznych nie s3 gromadzone przez Ministerstwo Infrastruktury. Informacje te
pozostajg w dyspozycji operatora lotniczego, organizacji zarzadzania ciggtg zdatnoscig do
lotu (CAMO), certyfikowanych organizacji obstugowych oraz — w zakresie wynikajacym
z obowigzujgcych przepiséw — whasciwych organéw nadzoru lotniczego.

Dodatkowo zgodnie z europejskimi regulacjami dotyczacymi bezpieczenstwa lotniczego
system nadzoru opiera sie na weryfikacji zgodnosci dziatalnosci lotniczej z wymaganiami
bezpieczenstwa, a nie na centralnym gromadzeniu przez organy administracji rzgdowej
szczegdtowych danych eksploatacyjnych dotyczacych kazdego statku powietrznego.
Z tego wzgledu Ministerstwo Infrastruktury nie dysponuje informacjami pozwalajgcymi na
przedstawienie szczegdtowej historii technicznej poszczegdlnych samolotéw lub silnikow
eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych.

W odniesieniu do samolotow Boeing 787 Dreamliner nalezy podkresli¢, ze s one objete
takim samym systemem wymagan technicznych, eksploatacyjnych i nadzorczych jak
wszystkie pozostate statki powietrzne wykorzystywane w komercyjnym transporcie
lotniczym na obszarze Unii Europejskiej. Oznacza to obowigzek wykonywania regularnych
przeglagddw technicznych, inspekcji okresowych, czynnosci obstugowych oraz wdrazania
wszelkich zalecen producenta i obowigzkowych wymagan publikowanych przez wiasciwe
organy nadzoru.

Pojedyncze zdarzenia techniczne wystepujgce podczas eksploatacji statkdw powietrznych
nie stanowig same w sobie przestanki do stwierdzenia obnizenia poziomu bezpieczeristwa
floty danego przewoznika. W lotnictwie cywilnym funkcjonuje wielopoziomowy system
monitorowania bezpieczedstwa, ktdrego elementami sg procedury raportowania
zdarzen, analiza danych eksploatacyjnych, systemy zarzadzania bezpieczeristwem (Safety
Management System — SMS) oraz ciggty nadzér prowadzony przez witasciwe organy.

Kazde zdarzenie podlegajagce obowigzkowi zgtoszenia analizowane jest zgodnie
z przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 w sprawie
zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym. System ten funkcjonuje w oparciu
o zasade ,Just Culture”, ktérej celem jest identyfikowanie zagrozen i podnoszenie
poziomu bezpieczenstwa lotniczego poprzez gromadzenie i analize informacji
o zdarzeniach, bez tworzenia mechanizmdéw mogacych zniechecac do ich zgtaszania.

W przypadku wystgpienia nieprawidtowosci technicznych operator jest zobowigzany do
przeprowadzenia odpowiednich czynnosci diagnostycznych, oceny wptywu zdarzenia na
zdatnos$¢ do lotu oraz wykonania wszystkich wymaganych dziatarn naprawczych przed
ponownym dopuszczeniem statku powietrznego do eksploatacji. W zaleznosci od
charakteru zdarzenia proces ten moze obejmowac réwniez udziat certyfikowanych
organizacji obstugowych, organizacji zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu, producenta
statku powietrznego, producenta silnikéw oraz wtasciwych organéw nadzoru.

Odnoszac sie do zdarzenia z dnia 27 maja 2026 r. dotyczacego rejsu wykonywanego na
trasie Warszawa—Tokio-Narita, nalezy wskaza¢, ze decyzja o przerwaniu lotu i powrocie
na lotnisko odlotu w przypadku wystgpienia wskazan wymagajgcych dodatkowej oceny
technicznej stanowi element standardowych procedur bezpieczeristwa obowigzujacych
w lotnictwie cywilnym. Dziatania tego rodzaju sg podejmowane przez zatogi statkow
powietrznych zgodnie z obowigzujgcymi procedurami operacyjnymi i $Swiadcza
o prawidtowym funkcjonowaniu wielowarstwowego systemu zarzgdzania ryzykiem oraz
bezpieczenstwem lotniczym. Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Zarzad Spoétki
PLL LOT w powyzszym przypadku nie doszto do usterki czy awarii tylko odnotowano



niestabilno$¢ pracy sprezarki silnika (przekroczenie parametrow). Parametry silnika
powrdcity do normy jeszcze w trakcie lotu. Decyzja o powrocie miata charakter
prewencyjny. Po szczegétowej inspekcji oraz analizie danych lotu przy udziale producenta,
silnik zostat dopuszczony do dalszej eksploatacji bez koniecznosci naprawy.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze samoloty Boeing 787 Dreamliner sg eksploatowane przez
licznych przewoznikéw lotniczych na catym swiecie. Informacje dotyczgce eksploatacji
tych statkow powietrznych, podobnie jak innych nowoczesnych samolotéw
komunikacyjnych, podlegajg biezgcej analizie prowadzonej przez producentdw,
operatorow, organizacje obstugowe, krajowe organy nadzoru oraz EASA. Wszelkie
stwierdzone nieprawidtowosci skutkujg wdrazaniem odpowiednich dziatan technicznych
i organizacyjnych przewidzianych przez obowigzujace przepisy.

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze szczegdtowe dane dotyczace konfiguracji technicznej
poszczegodlnych statkdw powietrznych, historii obstugowej silnikdw, wynikéw inspekcji
technicznych, analiz eksploatacyjnych oraz informacji wykorzystywanych w ramach
systemOw zarzadzania bezpieczeistwem nie podlegajg co do zasady publicznemu
udostepnianiu. Informacje te sg przetwarzane przez uprawnione podmioty w zakresie
niezbednym do zapewnienia bezpieczeristwa operacji lotniczych oraz wykonywania
ustawowych zadan nadzorczych.

Ministerstwo Infrastruktury pozostaje w biezacej wspdtpracy z Urzedem Lotnictwa
Cywilnego w zakresie monitorowania poziomu bezpieczerstwa lotnictwa cywilnego.
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego dysponuje petnym katalogiem srodkéw nadzorczych
przewidzianych w prawie krajowym i europejskim, obejmujgcych miedzy innymi kontrole,
audyty, inspekcje, dziatania korygujgce oraz inne $rodki niezbedne do zapewnienia
zgodnosci dziatalnosci lotniczej z obowigzujgcymi wymaganiami. W przypadku
stwierdzenia okolicznosci wskazujgcych na potrzebe podjecia dodatkowych dziatan
wiasciwe organy posiadajg odpowiednie instrumenty prawne umozliwiajgce niezwtoczng
reakcje.

W zwigzku z powyzszym - w ocenie Ministerstwa Infrastruktury - nie zachodzi obecnie
potrzeba tworzenia odrebnych mechanizméw raportowania lub nadzoru dedykowanych
wytacznie flocie samolotéw Boeing 787 eksploatowanych przez PLL LOT S.A.
Obowigzujacy system nadzoru lotniczego zapewnia wielopoziomowg kontrole stanu
technicznego statkéw powietrznych, monitorowanie zdarzen eksploatacyjnych oraz
skuteczne mechanizmy reagowania na wszelkie stwierdzone nieprawidtowosci.

Majac na uwadze obowigzujacy podziat kompetencji pomiedzy operatoréw lotniczych,
organizacje odpowiedzialne za utrzymanie ciggtej zdatnosci do lotu, Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz organy badania zdarzen lotniczych, Ministerstwo Infrastruktury
nie znajduje podstaw do podejmowania dodatkowych dziatan wykraczajacych poza
funkcjonujacy system nadzoru okreslony przepisami krajowymi i unijnymi. Jednoczesnie
brak jest obecnie przestanek wskazujgcych na wystepowanie problemdéw o charakterze
systemowym wymagajgcych wdrozenia szczegdlnych srodkdow nadzorczych wobec floty
Boeing 787 eksploatowane] przez PLL LOT S.A. Dodatkowo informuje, ze zgodnie
z informacjami przekazanym przez Zarzad Spétki we flocie PLL LOT znajduje sie obecnie
15 samolotéw Boeing 787 Dreamliner, w tym:

e 8egzemplarzy Boeing 787-8,
e 7 egzemplarzy Boeing 787-9.

Reasumujac, bezpieczenstwo eksploatacji samolotow Boeing 787 Dreamliner pozostaje
przedmiotem statego nadzoru prowadzonego zgodnie z krajowymi i europejskimi



regulacjami lotniczymi. Obowigzujgce przepisy zapewniajg wielopoziomowy system
monitorowania zdatnosci do lotu, raportowania zdarzen oraz reagowania na wszelkie
nieprawidtowosci techniczne. Na podstawie informacji pozostajgcych w dyspozycji
Ministerstwa Infrastruktury brak jest obecnie podstaw do stwierdzenia wystepowania
okolicznosci wskazujgcych na systemowe zagrozenie dla bezpieczenstwa eksploatacji
samolotéw Boeing 787 uzytkowanych przez polskich przewoznikéw lotniczych lub
koniecznos$¢ wdrozenia nadzwyczajnych dziatan nadzorczych.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Maciej Lasek
Sekretarz Stanu
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