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Pan
Wiodzimierz Czarzasty
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Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do interpelacji postanki Lidii Czechak o numerze 16433 w sprawie kierowcéw
korzystajgcych z autogazu LPG, ponizej przedstawiam odpowiedz przygotowana
w porozumieniu z Ministrem Infrastruktury.

Ministerstwo Energii prowadzito analizy dotyczace roli poszczegélnych paliw w
transformacji energetycznej sektora transportu, m.in. w ramach prac nad Krajowym Planem
w dziedzinie Energii i Klimatu do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. (KPEiK). Dokument ten
stanowi podstawowe narzedzie planistyczne w zakresie polityki energetyczno-klimatycznej
panstwa i obejmuje caty sektor transportu, zaréwno w odniesieniu do redukcji emisji, jak i
struktury zuzycia energii. Zgodnie z nim gtéwnym kierunkiem transformacji transportu w
Polsce jest stopniowa elektryfikacja oraz wzrost udziatu odnawialnych zrédet energii, co
znalazto odzwierciedlenie w prognozowanym wzroscie udziatu OZE w transporcie do 16,5-
17,8% w 2030 r. oraz dalszym wzroscie w perspektywie 2040 r. W tym ujeciu autogaz (LPG)
byt analizowany jako paliwo obecnie funkcjonujace w istniejacym parku pojazdéw,
natomiast nie zostat wskazany jako technologia docelowa transformacji. Wynika to z kilku
przestanek. Po pierwsze, LPG - mimo nizszej emisyjnosci w poréwnaniu do benzyny czy
oleju napedowego - wcigz pozostaje paliwem kopalnym. Po drugie, polityka panstwa
zaktada kierowanie mechanizmoéw wsparcia przede wszystkim na technologie prowadzace
do trwatej redukcji emisji, takie jak elektromobilnos¢, transport zbiorowy czy paliwa
odnawialne. Dodatkowo wskazuje, ze LPG wykorzystywane do celéw grzewczych
gospodarstw domowych jest obcigzone nizszymi podatkami niz autogaz, co oznacza, ze
system podatkowy réznicuje zastosowania tego paliwa w sposéb odzwierciedlajgcy ich
wptyw na polityke energetyczng. Obecnie nie identyfikuje sie potrzeby realizowania
dedykowanych kampanii informacyjnych lub edukacyjnych promujgcych autogaz jako
rozwigzanie przejéciowe. Dziatania informacyjne finansowane ze $rodkéw publicznych
koncentrujg sie na elektromobilnosci, efektywnosci energetycznej oraz odnawialnych
zrodtach energii, co wynika wprost z priorytetéw zawartych w strategicznych dokumentach,
m.in. KPEiK.

Zgodnie z informacjg zawarta w raporcie Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. Transport -
Wyniki Dziatalnosci (za lata 2019 - 2024) - tablica 20 (53 lub 54), zarejestrowane pojazdy
0 napedzie spalinowym, zasilane LPG stanowity ok. 13% wszystkich zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych w Polsce. Dane za rok 2025 nie zostaty jeszcze opublikowane.

Pobdr optat drogowych na obszarze UE regulujg przepisy dyrektywy 1999/62/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania optat za
uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy ciezarowe. Dyrektywa ma
w szczegdblnosci zastosowanie do optat za przejazd, naktadanych na pojazdy silnikowe lub
zespoty pojazdow, ktore sa przeznaczone lub wykorzystywane do drogowego przewozu
towarow i ktérych maksymalna dopuszczalna masa catkowita wynosi ponad 3,5 tony (art. 1
akapit pierwszy i art. 2 lit. d dyrektywy).
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LPG jest jednym z paliw alternatywnych, ktére pozwala zakwalifikowac ciezkie pojazdy
drogowe (ciezarowki kat. N2, N3 i autobusy kat. M3 klasy | i klasy A) do grupy tzw.
ekologicznie czystych pojazdéw - objetych wymaganiami zapewnienia minimalnych
pozioméw docelowych udziatu takich pojazdéow (kat. M i kat. N) w zamowieniach
publicznych o wartosci réwnej lub przekraczajacej progi unijne na dostawy pojazdéw oraz
wybrane ustugi o charakterze transportowym - na podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych pojazdéw
transportu drogowego w celu wsparcia mobilnosci niskoemisyjnejl. Mozliwos$¢ kwalifikacji
LPG zostata ustalona do konca 2030 roku, ale jezeli po przegladzie dyrektywy do korca
2027 roku Komisja nie zmieni zasad kwalifikacji na okres po 2030 r., to w dalszym ciggu
zastosowanie beda miaty dotychczasowe zasady.

Aby wesprze¢ zamawiajacych w realizacji obowiazkéw wynikajagcych z dyrektywy
2009/33/WE, Ministerstwo Infrastruktury prowadzi od 2021 roku dedykowang zaktadke
internetowg CZYSTE POJAZDY?2. Stanowi ona centralny punkt informacyjny, oferujac
zamawiajagcym niezbedne wytyczne i wyjasnienia dotyczace ww. obowigzkéw.
Ministerstwo Infrastruktury dotychczas przeprowadzito 12 spotkann informacyjnych
tzw. webinariéw, ktérych celem byto zidentyfikowanie niejasnosci i watpliwosci zwigzanych
z obowigzkami wynikajacymi z dyrektywy 2009/33/WE, jak tez udzielanie stosownych
wyjasnien i odpowiedzi.

Co prawda, w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia
13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych , w art. 2 pkt 4
lit. ¢ paliwo LPG zostato wymienione posréd listy ,nieodnawialnych paliw alternatywnych
i paliw kopalnych stosowanych na etapie przejSciowym” w procesie transformacji
dekarbonizacyjnej transportu, ale wyraznie zaznaczono, ze pojazdy napedzane gazem
ptynnym - LPG (a takze sprezonym gazem ziemnym - CNG) bed3a stopniowo zastepowane
bezemisyjnymi mechanizmami napedowymi. Uznano takze, ze dla LPG i CNG istnieje juz
w Unii wystarczajgca infrastruktura i nie wystepuje potrzeba wypetnienia luk w gtéwnych
sieciach, natomiast potrzebna jest jedynie ograniczona ukierunkowana polityka na rzecz
wdrazania infrastruktury skroplonego metanu - LNG, w ramach ktérej mozna réwniez
dostarczac paliwa zdekarbonizowane. Tym samym na poziomie unijnym, a w $lad za tym na
poziomie krajowym, nie przewiduje sie rozwijania potencjatu w zakresie napedéw LPG, lecz
jedynie utrzymanie go na etapie przejSciowym.

W przyjetym przez Rzad w 2025 r. dokumencie ,Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju
rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej
infrastruktury”® zapisano, ze ,LPG z czasem moze by¢ zastepowane przez biolLPG, ktéry
moze by¢ stosowany w tych samych pojazdach co gaz petrochemiczny i moze stanowié
efektywne rozwigzanie w procesie dekarbonizacji sektora transportowego. Z uwagi na
wykorzystanie do jego produkcji bioodpadéw i energii z OZE, bioLPG charakteryzuje sie
nizsza emisyjnosciag CO2 (14,7 geqCO2/MJ) w stosunku do LPG (73,6 geqCO2/MJ).
Redukcja emisji wzgledem kopalnego LPG jest szacowana na ok. 80 - 90%.”. Jednakze
dokument ten nie wymienia zadnych planowanych dziatari w odniesieniu do LPG.

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A02009L0033-20190801

2 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/czyste-pojazdy

3 Uchwata Nr 149 Rady Ministrow z dnia 28 pazdziernika 2025 r. w sprawie Krajowych ram polityki w zakresie rozwoju
rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury. Monitor Polski
z 30 pazdziernika 2025 r. poz. 1128.
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Z wyrazami szacunku
z upowaznienia Ministra

Konrad Wojnarowski
Podsekretarz stanu
2026-06-20

Do wiadomosci:

1. Kancelaria Prezesa Rady Ministrow
2. Ministerstwo Infrastruktury
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