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Warszawa, 06 lipca 2026

Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 16136 Postanki na Sejm RP Henryki Krzywonos-Strycharskiej
oraz grupy postow, uprzejmie przedstawiam nastepujgce informacje.

Uprzejmie wyjasniam, ze zatozenie, jakoby kierowanie lekkimi pojazdami czterokotowymi nie
wymagato posiadania uprawnien do kierowania pojazdami, nie znajduje potwierdzenia w
obowigzujgcych przepisach. Z dniem 19 stycznia 2013 r. weszty w zycie przepisy ustawy z dnia
5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami, wprowadzajgce kategorie prawa jazdy AM,
uprawniajgcg do kierowania motorowerem oraz czterokotowcem lekkim (kategoria L6e w
rozumieniu prawa unijnego) —tj. pojazdem o masie wtasnej do 350 kg, napedzanym silnikiem
spalinowym o pojemnosci do 50 cm?® lub silnikiem elektrycznym o mocy do 4 kW,
rozwijajgcym predkosé maksymalng do 45 km/h.

Na mocy art. 133 ust. 3 ww. ustawy za uprawniong do kierowania motorowerem uznaje sie
osobe, ktéra przed dniem wejscia w zycie ustawy (tj. przed 19 stycznia 2013 r.) ukoniczyta
18 lat, bez koniecznosci posiadania dokumentu potwierdzajgcego to uprawnienie. Przepis
ten nie obejmuje jednak czterokotowcdw lekkich — do ich prowadzenia niezbedne jest prawo
jazdy kategorii AM, niezaleznie od daty urodzenia kierujgcego.

Istotne jest przy tym, ze uprawnienie do kierowania czterokotowcem lekkim nie jest
zarezerwowane wytacznie dla posiadaczy kategorii AM. Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 5
stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2025 r. poz. 1226, z pézn. zm.), prawo jazdy
poszczegodlnych kategorii stwierdza posiadanie uprawnienia do kierowania:
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— kategorii AM — motorowerem oraz czterokotowcem lekkim;

— kategorii A1 — motocyklem o pojemnosci do 125 cm3 (moc do 11 kW, stosunek mocy
do masy do 0,1 kW/kg), motocyklem tréjkotowym o mocy do 15 kW, a takze
pojazdami okreslonymi dla kategorii AM,;

— kategorii A2 — motocyklem o mocy do 35 kW (stosunek mocy do masy do 0,2 kW/kg),
motocyklem tréjkotowym o mocy do 15 kW, a takie pojazdami okreslonymi dla
kategorii AM;

— kategorii A — motocyklem oraz pojazdami okreslonymi dla kategorii AM,;
— kategorii B1 — czterokotowcem oraz pojazdami okreslonymi dla kategorii AM.

Oznacza to, ze uprawnienie do kierowania czterokotowcem lekkim (L6e) posiadajg nie tylko
osoby legitymujgce sie kategorig AM, lecz réwniez osoby posiadajgce wyzsze kategorie prawa
jazdy (A1, A2, A, B1, a w konsekwencji takze kategorie B, w ramach ktdrej zdaje sie egzamin
obejmujacy uprawnienia kategorii AM). Krgg oséb uprawnionych do kierowania tego rodzaju
pojazdami jest zatem szerszy niz wynikatoby to z samego faktu posiadania kategorii AM,
jednak w kazdym przypadku jest to uprawnienie pochodne od wainego prawa jazdy
okreslonej kategorii, a nie stan niewymagajacy zadnych uprawnien.

Wobec powyzszego nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze nie jest mozliwe, aby jakakolwiek
osoba mogta legalnie kierowa¢ czterokotowcem lekkim, jezeli nie posiada zadnego prawa
jazdy, ani nie legitymowata sie kartg motorowerowg wydanga przed dniem 19 stycznia 2013 r.,
ktéra zostata wymieniona na prawo jazdy kategorii AM.

Nalezy podkresli¢, ze sama karta motorowerowa (nawet wazna, wydana przed 19 stycznia
2013 r.) uprawniata i uprawnia wytgcznie do kierowania motorowerem — nigdy nie dawata
uprawnienia do kierowania czterokotowcem lekkim. Potwierdza to m.in. wyrok WSA w
Poznaniu z 13 lutego 2020 r. (Il SA/Po 710/19), w ktérym sad wprost stwierdzit, ze sama karta
motorowerowa nie obejmuje uprawnienia do prowadzenia czterokotowca lekkiego, a jej
wymiana na prawo jazdy AM dopiero rozszerza zakres uprawnien o te kategorie pojazdow.

Dopiero formalna wymiana karty motorowerowej na prawo jazdy kategorii AM (na
podstawie art. 133 ust. 2 ustawy o kierujgcych pojazdami) skutkuje uzyskaniem
rzeczywistego dokumentu prawa jazdy, ktéry zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 1 tej ustawy uprawnia
zaréwno do kierowania motorowerem, jak i czterokotowcem lekkim.

Nalezy takze podkresli¢, ze w przypadku orzeczenia $rodka karnego w postaci zakazu
prowadzenia pojazdéw, zakres cofnietych uprawnien zalezy od tresci konkretnego wyroku
sgdu. Zgodnie bowiem z art. 42 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z
2025 r. poz. 383, z pdzin. zm.) sad moze orzec zakaz prowadzenia pojazdéw okreslonego
rodzaju w razie skazania osoby uczestniczacej w ruchu za przestepstwo przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji, w szczegdlnosci jezeli z okolicznosci popetnionego
przestepstwa wynika, ze prowadzenie pojazdu przez te osobe zagraza bezpieczenstwu w
komunikacji. Z kolei § 1a przywotanego art. 42 stanowi, ze sad obligatoryjnie orzeka zakaz



prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych w razie skazania za przestepstwo okreslone
w art. 177 § 2a, art. 178b, art. 178c § 1 pkt 2, art. 178d lub art. 180a. Zatem utrzymanie
uprawnienia do kierowania okreslong kategorig pojazdéw — w tym czterokotowcem lekkim —
musi wynika¢ wprost i jednoznacznie z sentencji orzeczenia sgdu.

W przypadku braku takiego wyraznego ograniczenia zakazu do okreslonej kategorii,
orzeczony srodek karny obejmuje wszystkie posiadane przez sprawce uprawnienia, w tym
kategorie AM oraz kategorie wyzsze, z ktérych uprawnienie to sie wywodzi. Co do zasady
zatem orzeczenie zakazu prowadzenia pojazdow nie skutkuje powstaniem odrebnego,
»resztkowego” uprawnienia do kierowania czterokotowcem lekkim, chyba ze sad wyraznie
wytgczyt te kategorie z zakresu orzeczonego zakazu.

W konsekwencji przypadki kierowania takimi pojazdami przez osoby nieposiadajgce
wymaganych uprawnien stanowig naruszenie obowigzujgcego prawa, a nie luke prawng
wymagajgcy interwencji legislacyjnej. Obowigzujgce przepisy w sposdb jednoznaczny i
wyczerpujacy okreslajg krag oséb uprawnionych do kierowania motorowerami oraz
czterokotowcami lekkimi, jak réwniez konsekwencje kierowania tymi pojazdami bez
wymaganych uprawnien.

Niezaleznie od powyzszego, nalezy zauwazyé, ze pojazdy kategorii L (w tym L2e, L5e, Lb6e,
L7e) podlegajg zharmonizowanej procedurze homologacji okreslonej w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r., stosowanym
bezposrednio w krajowym porzadku prawnym od dnia 1 stycznia 2016 r., a producent
wprowadzajgcy taki pojazd do obrotu jest obowigzany uzyska¢ unijne Swiadectwo
homologacji typu na podstawie art. 12-13 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach
homologacji pojazddw oraz ich wyposazenia. Ponadto kazdy pojazd uczestniczacy w ruchu
drogowym musi spetnia¢ wymogi okreslone w art. 66 ust. 1 pkt 1-6 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, dotyczagce m.in. bezpieczeAstwa konstrukcji,
widocznosci, hamowania i oswietlenia.

Uprzejmie wyjasniam takze, ze zgodnie z art. 29 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 4 wrzesnia 1997 r.
o dziatach administracji rzadowej, sprawy ochrony bezpieczenstwa i porzadku publicznego
pozostajg w gestii ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych, natomiast na podstawie art.
129 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, czuwanie nad bezpieczenstwem i porzgdkiem
ruchu na drogach, w tym kierowanie ruchem i jego kontrolowanie, nalezy do zadan Policji.
Dane o wypadkach i kolizjach drogowych z udziatem pojazdéw czterokotowych lekkich —
ktére uczestniczg w ruchu drogowym na zasadach ogdlnych i podlegajg tym samym
procedurom rejestracji zdarzen co inne pojazdy — sg gromadzone w policyjnym Systemie
Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK), co pozwala Policji na biezagce monitorowanie udziatu
tych pojazdéw w zdarzeniach drogowych oraz ustalanie profilu ich uzytkownikéw, w tym
przypadkdw, w ktérych kierujgcym byta osoba nieposiadajgca wymaganych uprawnien.

Wobec powyzszego uprzejmie informuje, ze resort infrastruktury nie prowadzi obecnie prac
legislacyjnych w opisanym w interpelacji obszarze, gdyz obowigzujacy stan prawny w zakresie



wymagan dla osdéb kierujgcych motorowerami i czterokotowcami lekkimi nie budzi
watpliwosci interpretacyjnych i nie wymaga zmian normatywnych. Kluczowe znaczenie dla
poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego ma w tym kontekscie nie tworzenie nowych
regulacji, lecz skuteczne egzekwowanie juz obowigzujgcych przepiséw oraz rzetelna kontrola
przestrzegania wymogu posiadania odpowiednich uprawnien, prowadzona przez organy
ustawowo powotane do nadzoru nad ruchem drogowym — w szczegdlnosci Policje.

Ministerstwo Infrastruktury podziela wyrazong w interpelacji troske o bezpieczenstwo
uczestnikdw ruchu drogowego, ktére pozostaje jednym z priorytetéw dziatania resortu,
zgodnie z celami Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030.
Jednoczesnie podkresli¢ nalezy, ze obowigzujgcy stan prawny precyzyjnie okresla krag oséb
uprawnionych do kierowania czterokotowcami lekkimi — sg to posiadacze prawa jazdy
kategorii AM oraz kategorii pochodnych (A1, A2, A, B1 i B) — zas kwestie monitorowania
zjawiska, analizy zdarzen drogowych z udziatem tych pojazdéw oraz nadzoru nad
przestrzeganiem przepisdw pozostajg we wiasciwosci Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji oraz Policji.

tqcze wyrazy szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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