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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17387 Pana Piotra Gtowskiego, Pani Krystyny Sibinskiej,
Pani Marii Matgorzaty Janyskiej oraz Pani Iwony Karolewskiej, grupy postéw na Sejm
Rzeczypospolitej Polskiej, uprzejmie przekazuje ponizsze informacje.

Na wstepie chciatbym podkresli¢, ze postulowane przez Paistwa propozycje, zwigzane
ze zmianami legislacyjnymi lub innymi dziataniami systemowymi umozliwiajgcymi
czesciowe utrzymanie aktywnosci zawodowe] kierowcdw autobuséw pobierajgcych
emerytury pomostowe, np. poprzez mozliwosé¢ wykonywania pracy w ograniczonym
wymiarze, przy jednoczesnym zachowaniu ochronnego charakteru swiadczenia, pozostajg
we wilasciwosci resortu pracy.

Niemniej, warto podkresli¢, ze powyzsza kwestia byta juz wyjasniana we wczesniejszych
odpowiedziach na interpelacje, tj. w odpowiedzi na interpelacje nr 43683 z 2023 r. oraz
odpowiedzi na interpelacje nr 13170 z 2025 r. Obie odpowiedzi zostaty przygotowane
we wspotpracy z resortem pracy i jasno okreslaty, ze podstawowym zatozeniem ustawy
zdnia 19 grudnia 2008 r. o emeryturach pomostowych?, ktérej przepisy obowigzujg
od 1 stycznia 2009 r. jest zasada, iz przedmiotowe emerytury przystuguja wytgcznie
osobom wykonujgcym rodzaje prac Scisle odpowiadajgce zamieszczonym w ustawie
definicjom oraz te, ktére zostaty wymienione w zatgcznikach do tego aktu, po spetnieniu
warunkdw okreslonych w powyzszej regulacji.

Jak podkresla resort pracy, o wyselekcjonowaniu przez ekspertdw medycyny i ochrony
pracy rodzajow prac, ktéorych wykonywanie uprawnia do emerytury pomostowej,
zadecydowaty kryteria medyczne oraz kryteria zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa
publicznego, zawarte w art. 3 ust. 1 i 3 ustawy o emeryturach pomostowych.

Wspomniana w Panstwa interpelacji regulacja art. 17 ust. 4 ustawy o emeryturach
pomostowych, dotyczaca zawieszenia prawa do emerytury, jest zbiezna z podstawowym

1Dz. U. 722024 r., poz. 1696, z pdZn. zm., dalej powotywanej jako: ,ustawa o emeryturach pomostowych”.
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celem ustawodawcy, aby emerytury pomostowe mogty pobierac tylko te osoby, u ktdrych
z uwagi na wiek zmniejszyty sie mozliwosci wykonywania okreslonej pracy, co jest
zwigzane z malejgcg wydolnoscig psychofizyczng. Dotyczy to prac wykonywanych
w szczegdlnych warunkach oraz o szczegdlnym charakterze, determinowanych sitami
natury, procesami technologicznymi lub szczegdlnymi wymaganiami, ktéorym osoby
starsze mogg nie sprostac. Odnosi sie to takze do wykonywania czynnosci zawodowych,
w ktorych dostepnymi srodkami profilaktyki technicznej, organizacyjnej i medycznej
nie mozna skutecznie ograniczy¢ ewentualnego zagrozenia, jakie prace te mogg stanowic
dla zycia lub zdrowia pracownikdw oraz bezpieczenstwa publicznego.

W tym kontekscie nie mozna zatem mowi¢ o dalszej petnej zdolnosci do wykonywania
zawodu kierowcy autobusu w przypadku osoby, ktéra korzysta z takiego $wiadczenia,
pomimo niewatpliwego doswiadczenia i posiadanych kwalifikacji. Niemniej zdajac sobie
sprawe, ze zawdd kierowcy jest jednym z najszybciej ,starzejgcych” sie zawodow
w Polsce, nalezy podkresli¢, iz wptyw na zwiekszajacy sie niedobdr pracownikéw
w transporcie drogowym, ma przede wszystkim malejgca liczba chetnych do pracy.

Majgc powyzsze na uwadze, Ministerstwo Infrastruktury bedac w statym kontakcie
ze $rodowiskiem przewoznikéw drogowych na biezgco analizuje zgtaszane postulaty oraz
propozycje, ktdrych efektem sg dziatania majgce na celu przeciwdziatanie, zgtaszanemu
przez branze transportowa, deficytowi kierowcéw. Do dziatan tych mozna zaliczy¢
opracowanie pakietu zmian, w tym obnizenie wieku kierowcéw autobuséw, a takze
umozliwienie, poprzez Branzowe Centra Umiejetnosci, zdobywania kwalifikacji wstepnej
i szkolenia okresowego kierowcéw zawodowych. Dzieki dziataniom resortu infrastruktury
we wspoétpracy z Ministerstwem Edukacji Narodowej sukcesywnie nastepuje rozwdj
szkolnictwa branzowego, wprowadzane sg nowe zawody, w ktérych dzieki zatozeniom
do podstawy programowej umozliwia sie uczniom przygotowanie do uzyskania prawa
jazdy kat. C lub D, czy tez uzyskanie certyfikatu kompetencji zawodowych. Wstuchujac sie
w glos ekspertow i przedstawicieli branzy transportowej, ministerstwo Infrastruktury
przygotowuje duzg reforme szkolenia i egzaminowania kierowcéw. Powyzisze dziatania,
zainicjowane juz w 2025 roku, majg na celu dostosowanie systemu ksztatcenia
zawodowego przysztych kierowcow do aktualnych potrzeb rynku pracy w transporcie
drogowym.

Warto wskazaé, ze poprzez przepisy ustawy z dnia 17 pazdziernika 2025 r. o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2025 r. poz.
1676) wprowadzono korzystne rozwigzania dotyczace wieku kierowcow autobusow.
Obecnie kierowcy autobuséw muszg miec ukonczone 21 lat, podczas gdy wiek kierowcéw
pojazdéw ciezarowych od lat wynosi 18 lat (w catej UE), takie w transporcie
miedzynarodowym. Zgodnie z wprowadzong zmiang od 3 wrzesnia 2026 r. nastgpi
obnizenie minimalnego wieku kierowcéw autobusow:



1) do 18 lat — w przypadku autobusdow na liniach regularnych, ktérych trasa nie
przekracza 50 km (prawo jazdy kat. D, D+E) oraz dodatkowo autobuséw do 16
pasazeréw (prawo jazdy kat. D1, D1+E),

2) do 20 lat — w przypadku pozostatych przewozéw oséb autobusami (prawo jazdy
kat. D, D+E), na terytorium RP, np. na trasach powyzej 50 km.

Nalezy podkresli¢, ze to wtasnie obnizenie minimalnego wieku kierowcéw zawodowych,
umozliwiajgcego wczesniejsze uzyskanie prawa jazdy kat. D, D+E, D1 oraz D1+E, moze
obnizy¢ deficyt kierowcdw zawodowych, a tym samym wptyngé na zwiekszenie
dostepnosci komunikacji publicznej.

Na zakonczenie, odnoszac sie do kwestii zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego
transportu zbiorowego chciatbym podkresli¢, ze rozwdj transportu publicznego i poprawa
dostepnosci i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, stanowi jeden z
priorytetow tutejszego Urzedu, o czym s$wiadczy prowadzona obecnie rewizja
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego i Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach projektu ustawy o zmianie
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektorych innych ustaw (UD 232).

Réwnolegle realizowane sg w resorcie infrastruktury dziatania w zakresie rozwoju kolei
regionalnej, komunikacji autobusowej oraz wspierania zeroemisyjnych form transportu
publicznego. Ponadto dofinansowanie przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej poprzez Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej, wspiera finansowo jednostki samorzadu
terytorialnego w tworzeniu i utrzymaniu potfaczen autobusowych, zwtaszcza w mniejszych
miejscowosciach. Warto wskazaé, ze priorytetem resortu infrastruktury pozostaje
budowa zréwnowazonego systemu transportowego, w ktérym transport publiczny petni
role podstawowg, a indywidualna mobilnos¢ stanowi jedynie jego uzupetnienie.

tgcze wyrazy szacunku
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