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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 17235 Pani Magdaleny Filipek-Sobczak,
Postanki na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, uprzejmie przedstawiam ponizsze informacje,
po uzyskaniu stanowisk Ministerstwa Energii oraz Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Ministerstwo Energii, resort ten
prowadzi biezagcy monitoring sytuacji na rynku paliwa lotniczego JET-A1,
zarowno w wymiarze krajowym, jak i miedzynarodowym. Z przekazanych analiz
wynika, ze Rzeczpospolita Polska pozostaje panstwem samowystarczalnym
w zakresie produkcji tego paliwa. Wedtug tych danych, catos¢ krajowego zapotrzebowania
pokrywana jest z produkcji krajowej, a w 2025 r. eksport paliwa lotniczego
przewyzszat  jego import. Dane te, w ocenie resortu, stanowia
solidng podstawe do oceny poziomu bezpieczeristwa energetycznego sektora lotniczego.

Na tej podstawie nie identyfikuje sie ryzyka wystgpienia niedoboréw paliwa lotniczego
na polskich lotniskach, w tym w sezonie wakacyjnym 2026 roku. Potwierdzajg to
informacje uzyskane od Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, z ktérych wynika, ze
polscy przewoznicy lotniczy nie zgtaszajg zagrozen dla realizacji operacji lotniczych.

Jak  wynika z  informacji przekazanych przez  Ministerstwo  Energii,
krajowy system zaopatrzenia w paliwo lotnicze oparty jest na produkcji rodzimych
rafinerii, co istotnie ogranicza uzaleznienie od importu i zwieksza odpornosc¢
na zaktdcenia zewnetrzne. Zgodnie ze wskazaniem tego resortu, utrzymywane sg
zarébwno zapasy obowigzkowe zgodnie z obwieszczeniem Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej  Polskiej z dnia 22  kwietnia 2026 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych
i gazu ziemnego oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia
bezpieczeristwa paliwowego panstwa i zaktécen na rynku naftowym?,
jak i zapasy operacyjne zapewniajgce biezgce funkcjonowanie rynku. System uzupetnia,
W ocenie tego resortu, rozwinieta infrastruktura logistyczna, w tym zdolnosci importowe
poprzez terminale morskie, umozliwiajgce uzupetnianie dostaw z kierunkow
alternatywnych.
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Zasadniczym wyzwaniem dla krajowego i globalnego rynku paliwa lotniczego pozostaje
aktualnie nie jego dostepnosé, lecz poziom cen, omdéwiony szerzej w dalszej czesci
niniejszej odpowiedzi.

Jak  wynika z  informacji przekazanych przez  Ministerstwo  Energii,
Rzad Rzeczypospolitej Polskiej podejmuje kompleksowe dziatania na rzecz
zapewnienia ciggtosci dostaw paliw, w tym paliwa lotniczego. Do najwazniejszych,
zgodnie ze wskazaniem tego resortu, naleza:
e utrzymywanie obowigzkowych zapaséw interwencyjnych ropy naftowej
i paliw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, z mozliwoscig ich uwolnienia
w przypadku zaktécen rynkowych;
e ciggly monitoring rynku paliw, obejmujacy poziom produkcji krajowe;j,
zapotrzebowanie sektora lotniczego oraz sytuacje cenowg;
e rozwdjiutrzymanie infrastruktury importowej, w tym zdolnosci przetadunkowych
terminali morskich;
e uczestnictwo w unijnych inicjatywach koordynacyjnych, w tym w ramach
programu Accelerate EU Komisji Europejskiej, obejmujgcego monitoring
rynku paliw w skali catej Unii.

Na podstawie informacji uzyskanych od Ministerstwa Energii utrzymywany jest
staty kontakt z krajowymi producentami paliw oraz podmiotami odpowiedzialnymi
za logistyke dostaw, w tym operatorami infrastruktury magazynowej i transportowej.
Mechanizmy rynkowe, uzupetniane o dywersyfikacje Zrédet zaopatrzenia,
zapewniajg stabilno$¢ dostaw paliwa lotniczego na rynku krajowym. Do chwili
obecnej zaden 1z przewoznikdéw lotniczych ani podmiotéw odpowiedzialnych
za dystrybucje paliwa lotniczego nie zgtosit probleméw z jego zaopatrzeniem.

Wzrost cen paliwa lotniczego przektada sie bezposrednio na rentownosé catej branzy.
Napiecia geopolityczne na Bliskim Wschodzie spowodowaty istotny wzrost cen paliwa
JET-A1 na rynkach S$wiatowych. Od konca lutego 2026 r. notowania wzrosty
z okoto 800 USD/t do okoto 1 300 USD/t, z okresowymi szczytami siegajgcymi
ok. 1 700 USD/t.

Jak wynika z informacji przekazanych przez Polskie Linie Lotnicze ,LOT” S.A.,
skala oddziatywania tych zmian na spdétke jest znaczaca: koszt paliwa
dla polskiego narodowego przewoznika lotniczego, pierwotnie planowany na
ok. 2,3 mld PLN, wzrosnie w 2026 r. do szacowanych ok. 3,6 mid PLN
(przed uwzglednieniem instrumentéw hedgingowych), co oznacza wzrost
o ok. 1,3 mld PLN.

Skutki wzrostu cen paliwa odczuwane sg przez caty sektor lotniczy w skali globalnej.
Zgodnie z aktualnymi prognozami International Air Transport Association
(pl. Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych — IATA):
e faczny zysk netto przewoinikdw w 2026 r. moze spasé¢ do ok. 23 mld USD,
wobec 41 mld USD prognozowanych wczesniej i 45 mld USD osiggnietych
w 2025 r.;
e marza netto branzy obnizy sie do ok. 2,0%, tj. mniej niz potowy poziomu z 2025 r.
(4,2%);



e zysk na pasazera zmniejszy sie do ok. 4,50 USD, wobec ok. 9 USD
w roku poprzednim.

W konsekwencji presja na wzrost cen biletébw ma charakter strukturalny:
przewoznicy lotniczy nie sg w stanie trwale absorbowac rosngcych kosztéw paliwowych
bez przerzucenia ich cze$ci na pasazerow. Moze to wptyngé na ograniczenie popytu,
szczegblnie w segmencie podréznych wrazliwych cenowo. Analitycy rynkowi wskazujg, ze
skutki obecnego kryzysu mogg utrzymywac sie przez wiele kwartatéw.

Jak wskazujg Polskie Linie Lotnicze ,LOT” S.A., spétka wdrozyta szereg
dziatan stabilizacyjnych i kompensacyjnych, w tym zabezpieczenia cen paliwa
(hedging paliwowy), optymalizacje siatki potgczen i operacji, renegocjacje kontraktow
oraz inne dziatania zwiekszajgce efektywnos$¢ kosztowa. Spdtka dysponuje przy tym,
w swojej ocenie, sprawdzonym doswiadczeniem w wychodzeniu z kryzyséw.
Po trudnym okresie pandemii COVID-19 polski narodowy przewoznik lotniczy
osiggnat rekordowe wyniki finansowe w latach 2023-2025,
nalezgc do najbardziej rentownych przewoznikéw lotniczych w Europie.

Na podstawie informacji uzyskanych od Urzedu Lotnictwa Cywilnego prowadzony jest
biezagcy monitoring sytuacji finansowej krajowych przewoznikéw lotniczych, w tym
w kontekscie zmian na rynku paliw. Ocena zasadnosci i zakresu ewentualnych
dziatan ostonowych bedzie prowadzona z uwzglednieniem rzeczywistego wptywu
wzrostu kosztédw paliwa na stabilnos¢ finansowa przewoznikdéw, przy poszanowaniu
zasad konkurencji na jednolitym rynku europejskim. Na chwile obecng, mimo istotne;j
presji kosztowej, wiekszo$¢ krajowych przewoznikéw lotniczych deklaruje, ze
wdrozone mechanizmy zarzadzania ryzykiem paliwowym, w szczegdlnosci
hedging paliwowy, pozwalajg im zachowaé ptynnos¢ finansowa.

Kwestie dotyczace wysokosci podatkéw i opfat zwigzanych z dziatalnoscig lotniczg
pozostajg w zakresie witasciwosci Ministra Finanséw. Nalezy przy tym odnotowaé, ze
jak wskazato Ministerstwo Energii, jednym ze skfadnikéw ceny paliwa lotniczego
jest optata zapasowa utrzymywana przez Rzadowa Agencje Rezerw Strategicznych.
Wedtug tych informacji, jej udziat w strukturze ceny JET-A1l jest marginalny
i wynosi ok. 0,49-1,35% wartosci paliwa, co oznacza, ze nie ma ona
istotnego wptywu na obserwowany wzrost cen rynkowych.

Rzeczpospolita Polska dysponuje systemem zapaséw interwencyjnych ropy naftowej
i paliw, funkcjonujgcym na podstawie obwieszczenia Marszatka  Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 22 kwietnia 2026 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu ziemnego
oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczerstwa paliwowego
panstwa i zaktécen na rynku naftowym. Jak wskazato Ministerstwo Energii,
obowigzujace regulacje przewidujg mozliwos¢ podejmowania dziatan interwencyjnych,
w tym uwalniania zapaséw, w razie istotnych zaktdcen na rynku paliwowym.
Wedtug informacji tego resortu, sytuacjia na rynku miedzynarodowym,
w tym ograniczenia dostaw w czesci panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
jest na biezgco analizowana w ramach wspodtpracy z instytucjami unijnymi.
W razie pogorszenia warunkéw rynkowych mozliwe jest, jak wskazano,
uruchomienie mechanizméw koordynacyjnych na poziomie unijnym.



Obecny kryzys paliwowy oddziatuje na konkurencyjnos¢ polskich przewoznikéow
lotniczych w sposdb zrdznicowany, jednak ogdlna tendencja jest niekorzystna
dla podmiotdw europejskich. Wzrost cen paliwa generuje istotng presje kosztowg
dla wszystkich przewoznikéw dziatajgcych na rynku europejskim. Przewoznicy unijni,
w tym Polskie Linie Lotnicze ,LOT" S.A., ponoszg wyzsze koszty paliwa
niz przewoznicy lotniczy z regionu Zatoki Perskiej, korzystajgce ze strukturalnie
tanszego paliwa, i jednoczesnie funkcjonujg w bardziej obcigzajgcym regulacyjnie
i kosztowo otoczeniu. Prowadzi to do pogorszenia pozycji konkurencyjnej unijnych
przewoznikéw lotniczych wobec podmiotéw spoza Unii Europejskiej, ktére
mogg oferowa¢ nizsze ceny biletdw przy wyziszych marzach. W efekcie
cze$¢ ruchu pasazerskiego, zwtaszcza na trasach pozaeuropejskich, moze by¢
przejmowana przez przewoznikdw spoza Unii Europejskiej.

Jak  wynika z informacji przekazanych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego,
Rzeczpospolita Polska dysponuje dobrze zbilansowanym systemem produkcji
i zuzycia paliwa lotniczego, opartym na krajowych rafineriach, co zwieksza odpornosé
krajowego rynku na globalne zaktdcenia tafcuchédw dostaw. PrzewozZnicy lotniczy
operujacy z Polski funkcjonujg zatem w bardziej stabilnym srodowisku zaopatrzeniowym
niz czesé ich zagranicznych konkurentéw, zmuszonych do ograniczania siatki potgczen
lub redukcji czestotliwosci lotéw z uwagi na problemy z dostepnoscig paliwa.
Nie stanowi to jednak trwatej przewagi kosztowej, gdyz ceny paliwa ksztattowane sg
W przewazajgcej mierze przez uwarunkowania globalne. Krajowi przewoznicy lotniczy
podejmujg dziatania dostosowawcze, poprzez optymalizacje siatki pofaczen,
zarzadzanie podazg i cenami oraz instrumenty hedgingowe, ktdre przy obecnej
skali wahan rynkowych nie sg jednak wystarczajgce do petnego zneutralizowania
rosnacej presji kosztowe;.

Na podstawie informacji uzyskanych od Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego prowadzi aktywny monitoring sytuacji finansowej
krajowych przewoznikéw lotniczych, obejmujgcy réwniez zmiany na rynku paliw.
W ramach obowigzkéw nadzorczych w maju 2026 r. wszyscy koncesjonowani
przewoznicy lotniczy zostali wezwani do ztozenia stosownych wyjasnien i informacji,
w tym dotyczacych udziatu kosztéw paliwa w kosztach operacyjnych
oraz stosowanych mechanizmoéow zabezpieczajgcych. Mimo trudnej sytuacji rynkowej
wiekszos¢ przewoinikdw deklaruje, e wdrozone mechanizmy zarzadzania
ryzykiem paliwowym pozwalajg im zachowaé ptynnos¢ finansowa, choé wzrost
kosztow paliwa generuje realng presje na wyniki finansowe.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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