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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17157 Posta na Sejm RP Pana Patryka Wichra oraz grupy
Postéw, przekazuje ponizsze informacje.

W dniu 15 czerwca 2026 r. miata miejsce publikacja wariantu rekomendowanego
Zintegrowanej Sieci Kolejowej (ZSK), stanowigcej plan inwestycji kolejowych Port Polska
i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., opracowany na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury.

Zintegrowana Sie¢ Kolejowa to pierwszy w historii Polski tak kompleksowy plan rozwoju
krajowej infrastruktury kolejowej. Horyzont czasowy jego realizacji rozpocznie sie po 2035
r., kiedy zakonczy sie m.in. budowa linii kolejowej ,Y” oraz nowego lotniska krajowego.

W trakcie realizacji projektu ZSK wykorzystano najnowoczesniejsze narzedzia analityczno-
prognostyczne, m.in. Pasazerski Model Transportowy (PMT) i Towarowy Model
Transportowy (TMT). Prowadzono réowniez szeroko zakrojone konsultacje — prace nad ZSK
zintegrowaty interesariuszy, w tym samorzady, branze logistyczng, Srodowisko naukowe,
ekspertow transportowych i instytucje odpowiedzialne za bezpieczenstwo oraz
odpornos¢ naszego kraju.

Nalezy zaznaczyé, iz skomunikowanie Matopolski i wojewddztwa sSwietokrzyskiego
z centrum kraju zostanie zrealizowane przede wszystkim poprzez rozwdj osi matopolsko-
Swietokrzyskiej, obejmujacej powigzania Krakowa, Tarnowa, Kielc, Radomia i Warszawy
oraz ich wigczenie w uktad magistralny. Zmianie ulega sposdb trasowania/przebiegu
poszczegdlnych odcinkdéw w uktadzie catej sieci, natomiast utrzymana zostaje zasadnicza
funkcja transportowa tego korytarza, tj. wzmocnienie relacji Kielce — Krakéw, Kielce —
Warszawa oraz powigzan potudniowej Polski z Centralng Magistralg Kolejowg i krajowym
systemem kolejowym. W obszarze pofudniowym przewidziano zapewnienie
funkcjonalnego i sprawnego powigzania CMK od rejonu Opoczna w kierunku Kielc,

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

a nastepnie, poprzez wykorzystanie magistrali matopolsko-Swietokrzyskiej,
wyprowadzenie pofaczen w kierunku Buska-Zdroju, Tarnowa i Krakowa.

Tak uksztattowany ukfad sieci pozwoli na skrdcenie czasu podrézy, zwiekszenie
przepustowosci oraz bardziej efektywne wykorzystanie potencjatu CMK. Jednoczesnie
przewidziane jest utrzymanie w uktadzie sieci odcinka Katowice — Ostrawa, istotnego dla
powigzan potudniowej Polski z kierunkiem czeskim i europejskim uktadem
transportowym.

Warto zauwazy¢, ze dziatania przygotowawcze do realizacji poszczegdlnych inwestycji
wynikajgcych z projektu ZSK poprzedza analiza potrzeb w powigzaniu z mozliwosciami
finansowymi. Programy finansowania inwestycji infrastrukturalnych sg co do zasady
okreslane w ramach kolejnych perspektyw finansowych Unii Europejskiej. Przyktadami
takich instrumentéw sg Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata
2014-2020, realizowany obecny program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS) na lata 2021-2027, a takze instrument t3czac Europe (Connecting
Europe Facility — CEF), funkcjonujgcy w ramach wieloletnich ram finansowych UE.

Obecnie programy okreslajgce zatozenia finansowania dziatan przewidzianych w okresie
wdrazania rekomendacji wynikajacych z ZSK pozostajg na etapie opracowywania,
co uniemozliwia przypisanie konkretnych zrédet finansowania do poszczegdlnych
przedsiewzie¢. Sam fakt funkcjonowania instrumentéw finansowych, takich jak np.
Security Action for Europe — SAFE czy mechanizmy zwigzane z mobilnoscig wojskowa, nie
przesadza o mozliwosci objecia nimi konkretnego zadania inwestycyjnego. Ewentualne
wykorzystanie tych zrédet wymagaé bedzie odrebnej analizy kwalifikowalnosci projektu,
podjecia stosownych decyzji przez wiasciwe instytucje oraz uwzglednienia srodkéw
w odpowiednich dokumentach programowych.

Odnoszac sie do pytania dotyczacego rozmdéw miedzynarodowych informuje,
iz wspotpraca polsko-stowacka dotyczgca transportu kolejowego jest tematem spotkan
zarowno w formule dwustronnej — na poziomie ministréw ds. transportu i na poziomie
eksperckim (grup roboczych), jak i wielostronnej — np. w ramach Grupy Wyszehradzkiej.
Tematy kolejowe sg przedmiotem prac polsko — stowackiej grupy roboczej
ds. transgranicznych potgczen komunikacyjnych dziatajgcej w ramach Polsko — Stowackiej
Komisji Miedzyrzadowej ds. Wspotpracy Transgraniczne;j.

W ramach tych ptaszczyzn wspodtpracy od wielu lat Polska i Stowacja podejmujg wysitki,
aby doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej transport kolejowy na szlakach przekraczajgcych
granice panstwowa spetniatby oczekiwania komunikacyjne obywateli obu panstw i ich
regiondw przygranicznych.

W odniesieniu do potaczenia kolejowego przez Muszyne, Ministerstwo Infrastruktury
pozostaje w statym kontakcie ze stowackim odpowiednikiem czyli Ministerstwem
Transportu. Celem jest wypracowanie rozwigzania umozliwiajgcego uruchomienie takich
przewozow w relacji Warszawa — Krakéw — Muszyna — Plave¢ — Koszyce — Budapeszt.



Strona polska zaktada uruchomienie ww. potgczenia od grudnia 2030 r. w ramach
procedury konkurencyjnego przetargu. Planowane jest wigczenie pofaczenia
miedzynarodowego na odc. (Warszawa) Krakéw — Koszyce (Budapeszt) przez Muszyne
do catego procesu przetargéw ,,gtdwnych” planowanych do przeprowadzenia pod koniec
2027 r., w zwigzku z liberalizacja rynku kolejowych przewozéw pasazerskich
i koniecznoscig zawarcia nowej wieloletniej Umowy Ramowej PSC. Aktualna Umowa
Ramowa z PKP Intercity S.A. obowigzuje do 14 grudnia 2030 .

W rozmowach ze strong stowackg przyjeto ustalenie, ze potgczenie Warszawa - Krakéw -
Budapeszt mogtoby zostaé¢ uruchomione od grudnia 2030 r. jeszcze po starej linii, a po
nowej linii, przez ,,Podteze — Piekietko” — od grudnia 2032 roku.

Co istotne, strony uzgodnity, ze z punktu widzenia popytu potgczenie to ma najwieksze
uzasadnienie, gdy realizowane jest w dtugiej relacji Warszawa — Krakow — Budapeszt, a nie
tylko z Krakowa do Koszyc.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak

Petnomocnik Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego



		2026-07-10T09:37:58+0000
	Piotr Malepszak




