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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17631 z 15 czerwca 2026 r., Postanki na Sejm RP
Pani Pauliny Matysiak, przedstawiam ponizsze informacje.

Ministerstwo Infrastruktury z petnym uznaniem odnosi sie do wszelkich inicjatyw
majacych na celu przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu i aktywizacje obszaréw
peryferyjnych oraz turystycznych. Jednoczesnie pragne zaznaczy¢, ze realizacja polityki
transportowej panstwa musi uwzgledniaé aktualne realia budzetowe, w tym nadrzedne
i kosztochtonne wydatki panstwa zwigzane z obronnoscig kraju, co determinuje
konieczno$¢ wywazonego dysponowania S$rodkami publicznymi oraz $cistego
przestrzegania podziatu kompetencji pomiedzy administracjg rzgdowg a samorzadowa.

Resort infrastruktury od kilku lat aktywnie bada mozliwosci systemowego wykorzystania
kolei waskotorowych jako elementu publicznego transportu zbiorowego. Prace w tym
obszarze znaczaco przyspieszyty od 2024 roku. W ramach tych dziatan resort scisle
wspotpracuje z grupa W7, zrzeszajgca kluczowych zarzgdcow infrastruktury waskotorowe;j
w Polsce. Z prowadzonych analiz wynika, ze koleje waskotorowe posiadajg realny
potencjat do obstugi regularnych potokdw pasazerskich, zwitaszcza na terenach
dotknietych wykluczeniem komunikacyjnym oraz w strefach podmiejskich. Jako przyktady
systeméw o duzym potencjale przewozowym zidentyfikowano m.in. Piaseczynska,
Zutawska, Koszalinskg oraz Nadmorskg Kolej Waskotorowa. Wnioski te znajduja petne
odzwierciedlenie w doswiadczeniach innych panstw Unii Europejskiej, ktére zostaty
poddane analizie przez resort. W krajach takich jak Szwajcaria, Wiochy czy Hiszpania,
czynne systemy waskotorowe z powodzeniem funkcjonujg jako petnoprawny srodek
transportu w codziennych dojazdach do pracy i szkét. Wnioski z tych analiz potwierdzaja,
ze polskie koleje waskotorowe — zlokalizowane w poblizu istotnych generatoréw ruchu —
dysponuja zblizonym potencjatem. Niedawno znowelizowane przepisy, pozwalajg
na rozwijanie przez pociaggi waskotorowe predkosci rzedu 80 km/h, co jest wartoscig
w zupetnosci wystarczajgcg dla efektywnej obstugi ruchu lokalnego, zwtaszcza tam,
gdzie oferta innych $rodkdw transportu zbiorowego jest niewystarczajgca. Ptynacy z analiz
whiosek wskazuje jednak, ze rozszerzenie funkcji stricte turystycznej o regularne
przewozy pasazerskie wymaga wdrozenia stabilnego mechanizmu finansowania, nad
ktorym Ministerstwo Infrastruktury intensywnie pracuje.

Obecnie funkcjonujgce programy krajowe, takie jak Rzadowy Program Uzupetniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej ,Kolej Plus” czy Program Przystankowy,
dedykowane sg wytgcznie infrastrukturze normalnotorowej. Wynika to z faktu, ze koleje
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waskotorowe pozostawaty dotychczas wytgczone 2z systemowego i statego
dofinansowania na gruncie ustawy o transporcie kolejowym.

Majagc na uwadze konieczno$¢ systemowego rozwigzania tego problemu, Ministerstwo
Infrastruktury proceduje obecnie projekt Ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym oraz ustawy o Funduszu Kolejowym. Nowelizacja ta ma na celu stworzenie
kompleksowych ram prawnych, umozliwiajgcych uruchomienie systemowego wsparcia
dla operatoréw waskotorowych. Planuje sie wdrozenie mechanizmu opartego na
dofinansowaniu realizowanej pracy przewozowej (w oparciu o stawke za pociggokilometr)
ze srodkéw Funduszu Kolejowego. Dofinansowanie pokrywaé bedzie koszty realizacji
przewozow, koszty dostepu do infrastruktury oraz koszty jej utrzymania i remontéw
(w przypadku podmiotdéw tgczacych funkcje przewoznika i zarzadcy).

Do dofinansowania kwalifikowane bedg wyfacznie koleje waskotorowe realizujgce
ogdlnodostepne, regularne przewozy pasazerskie wedtug publicznego rozktadu jazdy.
Warunkiem koniecznym do ubiegania sie o $rodki bedzie prowadzenie udokumentowanej
dziatalnosci przewoznika kolejowego w obszarze objetym wnioskiem przez okres
co najmniej 3 lat w okresie nie dtuzszym niz 5 lat przed dniem jego ztozenia. Ponadto,
podmioty te bedg musiaty legitymowac sie dokumentami uprawniajgcymi wydawanymi
przez Prezesa UTK, tj. aktualnym s$wiadectwem bezpieczenstwa Iub certyfikatem
bezpieczenstwa. Podstawg wyptaty srodkéw bedzie dwustronna umowa zawarta miedzy
ministrem wtasciwym do spraw transportu a przewoznikiem.

W kontekécie rozwoju infrastruktury lokalnej nalezy wskaza¢ ze, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, za ksztattowanie wojewddzkich planéw transportowych,
integrowanie réznych gatezi transportu o charakterze regionalnym oraz organizacje
przewozoéw odpowiada wiasciwy samorzad wojewddztwa (Marszatek Wojewddztwa).
Ministerstwo Infrastruktury, we wspodtpracy z grupg W7, prowadzito analizy okreslajgce
niezbedny poziom wsparcia operacyjnego m.in. dla Nadmorskiej Kolei Waskotorowej,
jednak to do kompetencji Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego nalezy
decyzja o ewentualnym wpieciu tej linii w regularny, catoroczny system transportowy
regionu. Podobnie, kwestia inicjowania, planowania i finansowania analiz dotyczacych
budowy nowego odcinka Kamienn Pomorski — Trzesacz, czy odbudowy linii Pogorzelica —
Trzebiatéw, lezy w gestii samorzgdowej. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., nad ktérg
minister wtasciwy do spraw transportu sprawuje nadzdr, zarzadza wytacznie panstwowa
siecia linii normalnotorowych, nie zajmuje sie projektowaniem, budowag ani zarzagdzaniem
kolejami waskotorowymi. Co wiecej, procedowane zmiany w ustawie o Funduszu
Kolejowym celowo nie przewidujg finansowania ze $rodkéw centralnych dziatan
o charakterze inwestycyjnym (budowy nowych linii waskotorowych), koncentrujagc
ograniczone zasoby budzetowe wytacznie na zadaniach  utrzymaniowych,
eksploatacyjnych i ratowaniu istniejacej sieci.

Ministerstwo Infrastruktury nie przeprowadzato wtasnych analiz poréwnujgcych koszty
budowy nowych linii normalnotorowych i nowoczesnych linii waskotorowych. W toku
prac nad nowym systemem wsparcia resort wykorzystuje jednak szczegétowe dane
kosztowe i analizy przekazane bezposrednio przez zarzagdcow zrzeszonych w grupie W7,
co pozwala na precyzyjne skalkulowanie potrzeb utrzymaniowych istniejgcej sieci.

Ministerstwo Infrastruktury aktywnie wspiera samorzady w przejmowaniu i rewitalizacji
linii kolejowych, ktére moga zosta¢ zaadaptowane na potrzeby lokalnego transportu



szynowego. Mozliwo$¢ taka zostata wprowadzona Uchwatg Nr 1/2021 z dnia 5 stycznia
2021 r. zmieniajacg Program ,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania
infrastrukturg kolejowg, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”, ktdérego
kontynuacjg jest obecnie obowigzujacy ,, Rzgdowy program wsparcia zadan zarzadcow
infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku”.
Na mocy tych przepisdw, nieeksploatowane linie kolejowe zarzadzane przez PKP PLK S.A.
(w szczegodlnosci te o niskich parametrach, ujete w kategoriach eksploatacyjnych C i D)
mogg by¢ przejmowane przez inne podmioty, w tym samorzady wojewddzkie
i wyspecjalizowanych zarzadcodw (takich jak Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei
we Wroctawiu). W $lad za przejeciem infrastruktury program umozliwia przekazywanie
tym podmiotom odpowiednich $rodkéw budzetowych na jej biezgce utrzymanie,
a szczegétowe warunki i poziom finansowania sg kazdorazowo regulowane w umowach
wieloletnich zawieranych pomiedzy nowym zarzadcg a ministrem witasciwym do spraw
transportu.

Odnoszac sie do kwestii technicznych form integracji réznych sieci, Ministerstwo
Infrastruktury nie prowadzito dedykowanych analiz dla odcinka Wysoka Kamienska —
Kamien Pomorski na linii kolejowej nr 407. Niemniej jednak z punktu widzenia techniczno-
prawnego zastosowanie rozwigzan typu dual gauge track (tor o podwdjnym splocie szyn)
jest w petni dopuszczalnym sposobem na wspétdzielenie korytarza transportowego przez
pociggi normalnotorowe i waskotorowe. W polskiej praktyce eksploatacyjnej istnieje juz
udany i funkcjonujgcy precedens takiego rozwigzania. Na zarzadzanym przez
Stowarzyszenie Kolejowych Przewozow Lokalnych (SKPL) odcinku Pleszew Waskotorowy
— Pleszew Miasto z powodzeniem wykorzystywany jest potréjny splot szyn, na ktorym
prowadzony jest regularny i intensywny ruch regionalny pasazerski.

Podsumowujac, Ministerstwo Infrastruktury dostrzega ogromng szanse na wykorzystanie
potencjatu gospodarczego i turystycznego kolei waskotorowych w walce z wykluczeniem
komunikacyjnym. Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), w Polsce
funkcjonujg obecnie 24 systemy kolei waskotorowych o tgcznej dtugosci 423 km
eksploatowanych linii waskotorowych, ktére w 2024 roku przewiozty ponad 900 tysiecy
pasazeréw. Projektowane zmiany legislacyjne stworzg historyczny, stabilny fundament
pod finansowanie ich dziatalnos$ci operacyjnej, co pozwoli na stopniowe wtgczanie tych
wyjatkowych linii w regionalne systemy transportowe na jasnych i bezpiecznych zasadach,
przy scistej i partnerskiej wspotpracy z samorzadami terytorialnymi.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszego stanowiska.
Z wyrazami szacunku
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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