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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczpospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 16939 Posta na Sejm RP Michata Moskala,
ponizej przestawiam stosowne informacje.

Z informacji przekazanych przez Spoétke Polskie Koleje Panstwowe S.A. (dalej ,,PKP S.A.”
lub ,Spotka”) wynika, ze ze wzgledu na brak perspektywy szybkiego wdrozenia
rozwigzania POLSUW i mozliwosci pozyskania w tym celu partnera technologicznego,
ktory wzigtby na siebie role przysztego producenta zestawdw kotowych oraz taboru
wdniu 1 grudnia 2025 r., Zarzad Spotki PKP S.A. podjat decyzje o nierozwijaniu tej
technologii. Decyzja ta wynikata takze ze stanowiska przewoznikdw pasazerskich
i przewoznika towarowego z Grupy PKP, ktorzy wykazali, ze w obecnej sytuacji
geopolitycznej, dalsze angazowanie sie tych podmiotdw we wsparcie dla rozwoju systemu
POLSUW jest obarczone duzym ryzykiem, a wykorzystanie wagondow z tym systemem
moze nie przynie$¢ zwrotu z inwestycji ze wzgledu na wyzszg cene oraz wieksze koszty
serwisu i utrzymania taboru z systemem POLSUW.

Ponadto Spodtka otrzymata informacje z Ministerstwa Obrony Narodowej, ktére
przedstawito stanowisko Sztabu Generalnego Wojska Polska, zgodnie z ktdrg rozwdj
odrebnej zdolnosci w zakresie automatycznej zmiany rozstawu két nie wpisuje sie
w biezgce potrzeby operacyjne Sit Zbrojnych RP, wobec czego nie sg rekomendowane
dziatania w kierunku wdrozenia systemu POLSUW dla celdw militarnych.

W zwiazku z przedstawionymi powyzej stanowiskiem dotyczacym zaniechania dalszego
zaangazowania w realizacje projektu POLSUW, nie byly kontynuowane rozmowy ani
z potencjalnym dostawcg stanowiska przestawczego — firmg TRACK TEC S.A., ani z zadnym
z producentéw taboru w kontekscie wspdtpracy badawczo-rozwojowej nad dalszym
rozwojem systemu POLSUW. Ponadto w zwigzku z planowang sprzedazg dokumentacji
systeméw SUW 2000 i POLSUW, angazowanie ktorejkolwiek z firm w uzgodnienia
dotyczace prac badawczo-rozwojowych mogtoby zosta¢ poczytane jako niezachowanie
rownych warunkow traktowania potencjalnych oferentéow, ktorzy bedg w przysztosci
zainteresowani kupnem tej technologii.

Podobnie w odniesieniu do pytan dotyczacych sktadania wnioskéw o finansowanie oraz
rozméw z Ukrzaliznyca, dziatania takie nie byly podejmowane z racji braku woli dalszego
angazowania zasobéw PKP S.A. w prace zwigzane z przygotowaniem rozwigzania POLSUW
do produkcji. Inicjatywa w tym zakresie musi naleze¢ do podmiotu, ktéry zakupi
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dokumentacje i przeprowadzi proces przygotowania prototypow i dopuszczenia ich do
eksploatacji.

Rowniez Instytut Kolejnictwa stwierdzit, ze wszystkie dziatania podejmowane przez znane
Instytutowi podmioty dotyczg obecnie préb znalezienia odpowiednich Srodkow
finansowych.

Instytut Kolejnictwa z uwagi na swoje historyczne zaangazowanie we wdrazanie do
eksploatacji systemu SUW 2000 posiada bogatg wiedze dotyczaca zagadnien zwigzanych
z programem badan zestawéw kotowych o zmiennym rozstawie oraz procesem
dopuszczen tego typu konstrukcji na terenie krajéw w ktérych obowigzujg wymagania
Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci. Wielokrotnie na spotkaniach i rozmowach
w sprawie systemu POLSUW oferowat mozliwo$¢ wykorzystania swojego doswiadczenia
badawczego w ewentualnym projekcie, ktérego zadaniem bytoby wdrozenie do
eksploatacji tej konstrukgji.

Przyktadem mogltyby tu by¢ rozmowy z przedstawicielem PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa Sp. z o.o0. i firmy Kensus. Rolg Instytutu miato by¢ przygotowanie
programu/metodyki badan oraz wykonanie samych badan. Nalezy nadmienié, ze program
takich badan powinien obejmowac¢ zaréwno badania na torze o szerokosci 1435 mm jak
i1520 mm, dla ktérego to toru metodyki badawcze znacznie rdznig sie od tych
stosowanych na terenie Polski. W tym celu dla witasciwego opracowania metodyk
badawczych Instytut Kolejnictwa nawigzat wspoétprace zaréwno z ekspertami ukrainskimi
jak i litewskimi znajgcymi obowigzujgce na terenie tych panstw regulacje prawne.
O dziataniach tych i gotowosci do dalszej pracy zostat powiadomiony przedstawiciel firmy
Kensus, bioragcy udziat w spotkaniu, jednakze do tej pory Instytut nie otrzymat zadnej
odpowiedzi zlecajgcej opracowanie przedmiotowego programu badan. Nalezy podkresli¢,
ze Instytut Kolejnictwa posiada mozliwosci do wykonania badan oraz procesu certyfikacji
dla rozstawu 1435 mm w oparciu o przepisy obowigzujgce w krajach Unii Europejskiej.
Wykonanie badan w Polsce na torach o szerokos$ci 1520 mm oraz uzyskanie dopuszczen
na Ukrainie wymagatoby zaangazowania ze strony ukrainskie;j.

W nawigzaniu do pytania dotyczgcego pozyskania finansowania ze srodkéw UE, takich jak
CEF Transport, nalezy zaznaczy¢, ze konkurs ogtoszony przez Komisje Europejskg w 2025 r.
nie przewidywat priorytetu, w ramach ktérego mozliwe bytoby kwalifikowanie projektow
dotyczacych rozwoju technologii systemu POLSUW. Analogicznie sytuacja przedstawia sie
w odniesieniu do konkursu CEF Transport Reflow 2026, ktérego ogtoszenie naboru
whnioskéw miato miejsce w czerwcu br. Program CEF stanowi instrument wspierajacy
rozwdj infrastruktury sieci TEN-T, ktérej podstawowym parametrem w zakresie
infrastruktury kolejowej jest standardowa europejska szerokos¢ toru wynoszgca 1435
mm, w tym réwniez na terytorium Ukrainy (gdzie sie¢ TEN-T zostata rozszerzona na
terytorium Ukrainy w ramach rewizji sieci TEN-T przyjetej Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r.), zatem technologie oparte
na zmiennym rozstawie toru mogg miec ograniczone mozliwosci uzyskania wsparcia ze
srodkow UE réwniez w przysztosci.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze cze$¢ Krajowego Planu Odbudowy (dalej ,KPO”),
pozostajgca we witasciwosci Ministerstwa Infrastruktury nie obejmowata wsparcia dla
dziatan badawczo-rozwojowych , a sama realizacja programu zakonczy sie w sierpniu br.



W odniesieniu do programu SAFE nalezy wskazaé, ze wsparcie w jego ramach
przewidziane jest dla projektéw obejmujgcych wzmocnienie infrastruktury transportowe;j
sieci TEN-T o wymiarze transgranicznym. Inicjatywa bedgca przedmiotem interpelacji
poselskiej nie wpisuje sie w te zatozenia.

Odnoszac sie do pytania w kwestii powotania ciata koordynujgcego udziat polskich firm
w odbudowie Ukrainy pragne poinformowaé, ze Zarzadzeniem nr 41 Prezesa Rady
Ministréow z dnia 5 kwietnia 2024 r. powofana zostata Rada do spraw Wspotpracy
z Ukraing, ktérej Przewodniczacym zostat Pan Pawet Kowal. Przedstawiciel Ministerstwa
Infrastruktury uczestniczyli w posiedzeniach Rady, podczas ktérych byty dyskutowane
najistotniejsze zagadnienia z zakresu zaangazowania polskiego biznesu w odbudowe
Ukrainy, w tym zorganizowana zostata misja polskich firm na Ukraine.

Z wyrazami szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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