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Pan
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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17353 Posta na Sejm RP Pana Wiestawa Krajewskiego,
przekazuje ponizsze informacje.

W dniu 15 czerwca 2026 r. miata miejsce publikacja wariantu rekomendowanego
Zintegrowanej Sieci Kolejowe] (ZSK), stanowigcej plan inwestycji kolejowych Port Polska
i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., opracowany na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury.
Rezultat projektu jest powszechnie dostepny. Mozna sie z nim zapoznaé na stronie
internetowej: https://zsk.gov.pl/.

Zintegrowana Sie¢ Kolejowa to pierwszy w historii naszego kraju tak kompleksowy plan
rozwoju kolei. Horyzont czasowy jego realizacji rozpocznie sie po 2035 r., kiedy zakonczy
sie m.in. budowa linii kolejowej ,,Y” oraz nowego lotniska krajowego.

W trakcie realizacji projektu ZSK wykorzystano najnowoczesniejsze narzedzia analityczno-
prognostyczne, m.in. Pasazerski Model Transportowy (PMT) i Towarowy Model
Transportowy (TMT). Prowadzono réowniez szeroko zakrojone konsultacje — prace nad ZSK
zintegrowaty interesariuszy, w tym samorzady, branze logistyczng, Srodowisko naukowe,
ekspertow transportowych i instytucje odpowiedzialne za bezpieczenstwo oraz
odpornos¢ naszego kraju.

Nalezy zaznaczy¢, iz skomunikowanie Matopolski i wojewddztwa Swietokrzyskiego
z centrum kraju zostanie zrealizowane przede wszystkim poprzez rozwdj osi matopolsko-
sSwietokrzyskiej, obejmujgcej powigzania Krakowa, Tarnowa, Kielc, Radomia i Warszawy
oraz ich wigczenie w uktad magistralny. Zmianie ulega sposdb trasowania/przebiegu
poszczegdlnych odcinkéw w uktadzie catej sieci, natomiast utrzymana zostaje zasadnicza
funkcja transportowa tego korytarza, tj. wzmocnienie relacji Kielce — Krakdéw, Kielce —
Warszawa oraz powigzan potudniowej Polski z Centralng Magistralg Kolejowg (CMK)
i krajowym systemem kolejowym. W obszarze potudniowym przewidziano zapewnienie
funkcjonalnego isprawnego powigzania CMK od rejonu Opoczna w kierunku Kielc,
a nastepnie poprzez wykorzystanie magistrali matopolsko-swietokrzyskiej
wyprowadzenie potgczen w kierunku Buska-Zdroju, Tarnowa i Krakowa.
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Tak uksztattowany uktad sieci pozwoli na skrdcenie czasu podrdzy, zwiekszenie
przepustowosci oraz bardziej efektywne wykorzystanie potencjatu CMK. Jednoczesnie
przewidziane jest utrzymanie w ukfadzie sieci odcinka Katowice — Ostrawa, istotnego dla
powigzan potudniowej Polski z kierunkiem czeskim i europejskim uktadem
transportowym.

Warto zauwazy¢, ze dziatania przygotowawcze do realizacji poszczegdlnych inwestycji
wynikajgcych z projektu ZSK poprzedza analiza potrzeb w powigzaniu z mozliwosciami
finansowymi. Programy finansowania inwestycji infrastrukturalnych sg co do zasady
okreslane w ramach kolejnych perspektyw finansowych Unii Europejskiej. Przyktadami
takich instrumentéw sg Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata
2014-2020, realizowany obecny program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS) na lata 2021-2027, a takze instrument t3czac Europe (Connecting
Europe Facility — CEF), funkcjonujgcy w ramach wieloletnich ram finansowych UE.

Obecnie programy okreslajgce zatozenia finansowania dziatan przewidzianych w okresie
wdrazania rekomendacji wynikajgcych z ZSK pozostajg na etapie opracowywania,
co uniemozliwia przypisanie konkretnych zrédet finansowania do poszczegdlnych
przedsiewzie¢. Sam fakt funkcjonowania instrumentéw finansowych, takich jak
np. Security Action for Europe — SAFE, czy mechanizmy zwigzane z mobilnoscig wojskowa,
nie przesadza o objeciu nimi konkretnego zadania inwestycyjnego. Ewentualne
wykorzystanie tego typu Zrédet wymagaé bedzie odrebnej analizy kwalifikowalnosci
projektu, decyzji wtasciwych instytucji oraz przypisania srodkéw w odpowiednich
dokumentach programowych.

Na obecnym etapie Port Polska dysponuje wynikami analiz przeprowadzonych dla catej
planowanej sieci, w tym analizg kosztdw i korzysci dotyczacg proponowanego
(docelowego) uktadu infrastruktury kolejowej, rozpatrywanego jako spdjny system.
Nalezy podkreslic, ze ocena takich skutkéw wymaga kazdorazowo odniesienia sie
do aktualnych uwarunkowan, w tym miedzy innymi etapu przygotowania danej
inwestycji, przewidywanego terminu jej realizacji, dostepnosci Zzrédet finansowania czy
biezgcych potrzeb spotecznych i przewozowych regionu, a takze biezgcej i prognozowane;j
sytuacji gospodarczej jak i geopolitycznej. W zaleznosci od momentu podejmowania
decyzji oraz zmieniajgcych sie uwarunkowan zewnetrznych, skutki ograniczenia lub
rezygnacji zdanej inwestycji moga by¢ rézne zaréwno w wymiarze lokalnym, regionalnym,
jak i krajowym.

Jednoczesnie nalezy wskazaé¢, ze dla poszczegdlnych inwestycji przewidzianych
do dalszego przygotowania bedg prowadzone szczegétowe prace studialne (studia
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe). Na  tym  etapie  mozliwe bedzie
przeanalizowanie kilku wariantdw trasowania danej inwestycji, pordwnanie ich pod
wzgledem technicznym, ekonomicznym oraz srodowiskowym, a takze okreslenie efektow
realizacji przedsiewziecia. Prace studialne pozwolg réwniez na doprecyzowanie zatozen
inwestycyjnych oraz opracowanie wstepnego harmonogramu zwigzanego z dalszym
przygotowaniem zadania inwestycyjnego. Z tego wzgledu okreSlenie potencjalnych
skutkow gospodarczych i spotecznych powinno nastepowac w oparciu o zaktualizowane
analizy, uwzgledniajgce zaréwno znaczenie danego przedsiewziecia dla funkcjonowania
catej sieci kolejowej, jak i jego wptyw na dostepnosé transportowg, rozwdj gospodarczy
regiondw oraz realizacje celéw zwigzanych z bezpieczenstwem panstwa.



Ponadto uprzejmie informuje, ze plan reaktywacji linii kolejowej nr 115 Tarndw — Szczucin
jest nastepstwem prowadzonych analiz w ramach realizowanego przez PKP PLK S.A.
projektu pn. ,,Wstepne Studium Wykonalnosci kolejowych inwestycji infrastrukturalnych
w Matopolsce” (WSW). W ramach WSW zostaty wstepnie oszacowane potoki pasazerskie
dla potaczenia kolejowego Szczucin - Zabno - Tarnéw.

Zgodnie z prognozami WSW, w 2040 r. w szczycie porannym z przedmiotowe] linii
kolejowej w kierunku Tarnowa na odcinku Szczucin - Zabno korzysta¢ bedzie ok. 60 — 80
pasazeréw na godzine, na odcinku Zabno - Tarnéw ok. 160 — 210 pasazeréw na godzine.
Natomiast w kierunku Szczucina na odcinku Tarnéw - Zabno ok. 140 pasazeréw na
godzine, na odcinku Zabno — Szczucin ok. 30 — 50 pasazeréw na godzine. Obecnie trwa
wycinka drzew i krzewdw na nieczynnej linii kolejowej nr 115, co umozliwi
przeprowadzenie szczegétowego przegladu stanu technicznego infrastruktury kolejowej
oraz okreslenie wstepnego zakresu prac koniecznych do przywrdcenia potgczenia
kolejowego.

Réwnolegle PKP PLK S.A. planuje wspdtprace z zarzagdcami drég i jednostkami samorzadu
terytorialnego w celu uzgodnienia optymalizacji przejazdéw kolejowo-drogowych (na 48
km linii kolejowej znajduje sie ponad 100 takich lokalizacji). Niezbedne jest ograniczenie
liczby przejazdéw kolejowo-drogowych do minimum poprzez budowe drég rownolegtych,
co wymaga wczesniejszej analizy. Docelowo nowe przejazdy powinny posiadaé kategorie
B lub C, w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Nie planuje sie budowy skrzyzowan
bezkolizyjnych.

PKP PLK S.A. przygotowuje sie do realizacji zadania w trybie mieszanym, tj. inwestycyjno-
remontowym, gdzie w pierwszej kolejnosci niezbedna jest realizacja prac
dokumentacyjnych przy wspotpracy samorzadu, w tym zapewnienie srodkow na ten cel.

Szczegbtowy zakres rzeczowy przedsiewziecia nie zostat dotychczas okreslony,
co uniemozliwia jednoznaczne wskazanie kosztow realizacji inwestycji. Szacunki
finansowe zostang opracowane i opublikowane dopiero po zdefiniowaniu szczegétowego
zakresu prac, uzaleznionego od planowanego charakteru ruchu kolejowego oraz wynikéw
pogtebionej oceny stanu technicznego infrastruktury. Ostateczne decyzje dotyczgce
zakresu prac, harmonogramu oraz zrédet finansowania, podejmowane bedg
po zakonczeniu niezbednych analiz.

Przywrécenie regularnego kursowania pociggdw na omawianej trasie moze przynies¢
liczne korzysci, w tym stymulacje rozwoju gospodarczego, utworzenie nowych miejsc
pracy, skrécenie czasu przejazdu do poszczegdlnych miejscowosci, co bedzie réowniez
uzaleznione od zapewnienia atrakcyjnej oferty przewozowej przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego na tym obszarze, tj. Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak
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