Znak pisma: DDP-2.054.59.2026
Warszawa, 22 lipca 2026

Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do pisma z 22 kwietnia br. skierowanego do Ministerstwa Infrastruktury,
przy ktdrym przekazana zostata interpelacja grupy postéw — interpelacja nr 16731,
przedstawiam ponizej informacje w sprawie.

Problematyka rozwoju sieci drogowe]j oraz uktadu drég rejonu Matopolski stanowi
przedmiot analiz i prac, zardwno ze strony Ministerstwa Infrastruktury jak i Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Kluczowe znaczenie w powyzszym
kontekscie ma droga ekspresowa S7, ktdra stanowi potgczenie miedzy pdtnoca
a potudniem Polski i jest juz w duzej czesSci w eksploatacji. Na biezgco oddawane sg
nowe fragmenty tej trasy, a kolejne odcinki s3 w trakcie realizacji. Odcinek
zlokalizowany pomiedzy Krakowem a Myslenicami stanowi ostatnia luke w
zapewnieniu potgczenia drogowego o wysokich parametrach technicznych. Istniejgca
obecnie droga krajowa nr 7 na tym odcinku jest jedyng droga wyjazdowa na potudnie
z metropolii krakowskiej o przekroju 2x2. Skupia ona w sobie ruch o charakterze
lokalnym, aglomeracyjnym, regionalnym oraz tranzytowym, jak rdéwniez
turystycznym. Sytuacja ta ulegnie w przysztosci dodatkowej zmianie w kontekscie
realizacji drogi ekspresowej S52, ktdra bedzie taczyta sie z ciggiem krajowej
»siodemki”, tym samym docigzajac jg ruchem pojazddw. Pragne przypomnieé, ze
prowadzone sg réwniez dziatania w celu przygotowania realizacji dwujezdniowej drogi
krajowej nr 7 na odcinku od Rabki do Chyznego. W zwigzku z powyiszym podjete
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zostaty dziatania w celu rozpoczecia procesu przygotowawczego dla zadania budowy
drogi szybkiego ruchu na potudnie od Krakowa w kierunku Myslenic.

W ramach tego procesu przeprowadzone zostaty prace i analizy, ktérych wynikiem
byto przedstawienie wstepnej propozycji mozliwych wariantow poprowadzenia
przedmiotowej drogi, ktore zostaty poddane akcji informacyjne;.

Majac na uwadze szeroki odzew spotecznosci lokalnej, w tym w szczegdlnosci
samorzaddw i mieszkancow, w ramach ktérego ztozonych zostato kilkadziesiat tysiecy
uwag i wnioskéw, ktére jednoznacznie wskazuja na negatywng ocene
zaprezentowanych propozycji przebiegdw poprowadzenia drogi szybkiego ruchu na
potudnie od Krakowa, podjeta zostata decyzja o wdrozeniu szczegdlnego rozwigzania,
ktérego elementami jest: przeniesienie prowadzenia procesu inwestycyjnego dla
zadania do Centrali GDDKIA oraz powotanie przez GDDKiA dedykowanego zespotu,
ktéry zajmie sie opracowaniem nowych propozycji przebiegu drogi ekspresowej S7.
Wskazane powyzej decyzje i dziatania sg bezposrednim wynikiem przeprowadzonej
akcji informacyjnej i ztozonych uwag i wnioskow.

W sktad zespotu weszli przedstawiciele s$Srodowiska naukowego, eksperci i
inzynierowie oraz przedstawiciele samorzadéw i mieszkancow gmin, przez ktére
potencjalnie moze przebiega¢ nowa droga. Tak duze zainteresowanie ze strony
przedstawicieli spotecznos$ci lokalnej, w tym takze wydzwiek i zakres przedstawionych
uwag i wnioskdw pokazaty, ze niezbedna jest zmiana podejscia i przyjetej formuty
rozmoéw i dialogu z udziatem wtadz samorzadowych oraz strony spotecznej. Przyjecie
takiej Sciezki postepowania jest wyrazem odpowiedzialnosci za prowadzony proces
inwestycyjny i jego ostateczny sukces jak réwniez stanowi dowdd wstuchiwania sie i
liczenia z gtosem spoteczenstwa, jego opiniami i ocenami.

Jak wskazano powyzej przedstawione dotychczas warianty przebiegu tej drogi
spotkaty sie z duzym sprzeciwem spotecznym. Dlatego tez podjeta zostata decyzja o
wdrozeniu dziatan niestandardowych, w zatozeniu w jeszcze wiekszym stopniu
wiaczajacych czynnik spoteczny w prowadzony proces inwestycyjny. Na podstawie
zarzadzenia nr 5 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z 25 marca 2026
r. zostat powotany Zespot do spraw kryteriow wyboru optymalnego wariantu drogi
ekspresowej S7 na terenie wojewddztwa matopolskiego (dalej jako , Zespot”).

W kwestii kryteriow doboru uczestnikéw dedykowanego dla drogi ekspresowej S7
Zespotu powotanego przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad nalezy
wskazaé, ze w pracach Zespotu z zatozenia biorg udziat przedstawiciele i komitety
spoteczne z gmin znajdujgcych sie w obszarze objetym analizami, jako te najbardziej
ewentualnie dotkniete wptywem inwestycji. Gminy: Raciechowice, Wisniowa,
Tokarnia oraz Lubien s3g zlokalizowane poza tym obszarem. Zatem nie zostaty
uwzglednione w pracach Zespofu. Przedmiotowe nie wyklucza mozliwosci sktadania i



zgtaszania przez nie swoich stanowisk, uwag czy postulatow dotyczacych
przedmiotowej inwestycji do inwestora czyli GDDKIA.

W zakresie kwestii dotyczgcej kryteriow wytgczenia okreslonych obszaréw (terendéw)
z analizy mozliwych przebiegéw drogi ekspresowej S7 nalezy wskazaé, ze prace
projektowe rozpoczeto od pozyskania z dostepnych baz danych informacji o terenie
objetym zamodwieniem (m.in. z Bazy Danych Obiektéw Topograficznych BDOT,
Geoportalu Krajowego, Banku Danych o Lasach, ISOK-u, PIG-u, Narodowego Instytutu
Dziedzictwa, PGW Wodach Polskich) oraz od inwentaryzacji terenu objetego
zamoéwieniem.

Na podstawie zgromadzonych materiatéw przygotowano wykaz obszaréw
podzielonych wedtug kategorii ingerencji:

e obszary/miejsca, ktdre nalezy bezwarunkowo omijaé,

e obszary/miejsca, ktore powinno sie omijacé,

e obszary/miejsca, ktérych przeciecie jest mozliwe przy zastosowaniu rozwigzan
zabezpieczajacych,

e obszary/miejsca, ktorych przeciecie jest akceptowalne.

Klasyfikacja obszarow na mapach zostata przyjeta zgodnie z klasyfikacja
obszaréw/obiektéw w Bazie Danych Obiektéw Topograficznych BDOT10k
prowadzonej zgodnie z rozporzagdzeniem Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z 27
lipca 2021 r. w sprawie bazy danych obiektéow topograficznych oraz bazy danych
obiektéw ogdlnogeograficznych, a takze standardowych opracowan kartograficznych.
Zintegrowane kopie baz danych BDOT10k prowadzi Gtéwny Geodeta Kraju, a dane s3
aktualizowane przez Urzedy Marszatkowskie.

Obecnie analizowane sg ww. kwestie i dokonywane zmiany w wykazie ww. obszaréw
w ramach prac Zespotu S7 uwzgledniajgc w miare mozliwosci wnioski ze spotkan
z udziatem samorzaddéw, komitetéw i stowarzyszen zaangazowanych w proces
przygotowawczy dla drogi ekspresowej S7 przechodzacej przez obszar wojewddztwa
matopolskiego. Analiza dotyczy m.in. niewtasciwie sklasyfikowanych w bazach danych
o obiektach topograficznych czesci osiedli jako zabudowy luznej jednorodzinnej, cho¢
w rzeczywistosci jest to obszar gesto zabudowany.

W odniesieniu do kwestii statusu wariantdw wschodniego i zachodniego w dalszych
pracach projektowych nalezy wskazaé, ze dotychczas GDDKiA na etapie STES dla drogi
ekspresowej S7 Krakéw — Myslenice nie zlecata dodatkowych opracowan
wykraczajgcych poza obszar objety umowa z firmg IVIA. W wyniku spotkan cztonkdow
Zespotu podjeto decyzje o rozszerzeniu analiz o obszar na zachdd od wezta Skawina
w kierunku miejscowosci Morawica. W kolejnym etapie przygotowania inwestycji
zostang rozszerzone mapy (m.in. z obszarami wytgczen) o catg gmine Liszki, co pozwoli
w przysztosci (po zakonczeniu aktualizacji map) na wytrasowanie nowych wariantéw



przebiegu drogi ekspresowej S7 na obszarze objetym analiza (Morawica
— Niepotomice).

W odniesieniu do podniesionej kwestii aktualnosci podktadéw mapowych
wykorzystywanych do analizy mozliwego obszaru przebiegu drogi ekspresowej S7
informuje, ze w materiatach przesytanych osobom biorgcym udziat w posiedzeniach
Zespotu, GDDKIA opiera sie o ogdlnodostepne dane geodezyjne wprowadzone do Bazy
Danych Obiektdw Topograficznych. Aktualnos¢ map bedacych w zasobie Powiatowych
Osrodkéw Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (PODGIK) posiada swoja
specyfike. Charakteryzuje jg duza liczba inwestycji (prywatnych, jst, gestordw sieci),
gesta infrastruktura i uzbrojenie w media (woda, prad, gaz, telekomunikacja, itp.). Z
uwagi na fakt, ze obszar analizy obejmuje obszary podmiejskie réwniez swojg
dynamike, na ktérg zarzadca drogi nie ma wptywu. Niemniej, jezeli GDDKIiA otrzymuje
sygnaty, ze dane w Bazie sg nieaktualne lub btedne, to weryfikuje stan faktyczny i
wprowadza zmiany do wiasnych zasobdw.

W odniesieniu do postulatu ochrona przed zabudowg i wytgczenia z analizowania
przebiegu drogi ekspresowej S7 Zbiornika Dobczyckiego jako strategicznego pod
wzgledem Zrédta i ujecia wody dla catego regionu nalezy wskazaé, ze w materiatach,
ktére zostaty przekazane przed drugim spotkaniem Zespotu, cata powierzchnia
Zbiornika Dobczyckiego zostata wskazana jako obszar, ktdéry nalezy bezwarunkowo
omija¢. Dodatkowo czes¢ zbiornika oraz tereny przylegte w rejonie zapory zostaty
oznaczone jako powierzchniowe ujecie wody oraz strefa ochrony bezposredniej
powierzchniowej, ktére rdéwniez zaliczajg sie do obszaréw, ktdére nalezy
bezwarunkowo omijaé.

Reasumujgc pragne zapewnié, ze celem zaréwno dotychczasowych jak i obecnych
dziatan jest wypracowanie rozwigzania, ktére w mozliwie jak najwiekszym stopniu
pogodzi interesy rdinych stron, przy zachowaniu celu nadrzednego, jakim jest
poprawa bezpieczenstwa i dostepnosci komunikacyjnej dla regionu.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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