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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 17644, Posta na Sejm RP, Pana Mariusza
Krystiana, przedstawiam co nastepuje.

Z informacji otrzymanych od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: ,PLK S.A.”
oraz ,Spoétka”) wynika, ze stan infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PLK S.A.
systematyczne ulega poprawie, co ma odzwierciedlenie w danych o ztamaniach
i peknieciach stali szynowej, bedacych zagrozeniami o najbardziej istotnym wptywie
na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu. Dane wskazujg na znaczng poprawe od 2024 r.
w zakresie wtasciwego sprawowania zadan przez Spotke.

Obecnie wdrazana jest zmiana w zakresie dozorowania linii kolejowych. W Spoétce
opracowano i wprowadzono now3g regulacje dotyczaca dozorowania pn. ,,Modut D2
Diagnostyka — dozorowanie”, stanowigcg czes¢ ,, Warunkow technicznych utrzymania linii
kolejowych. Zmiany majg na celu podniesienie poziomu bezpieczerstwa prowadzenia
ruchu kolejowego.

Zmiany zasad dozorowania majg na celu poprawe jakosci wszystkich czynnosci w zakresie
dozorowania oraz poprawe bezpieczeristwa w systemie kolejowym

Zgodnie z obowigzujgcymi w Spodtce procedurami oraz wymaganiami Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem wszelkie zmiany organizacyjne, techniczne i eksploatacyjne mogace
mie¢ wptyw na prowadzenie ruchu kolejowego sg poprzedzane ocenami znaczenia zmiany
przeprowadzonymi zgodnie z procedurg ,Zarzadzanie zmiang” stosowang w ramach
Sytemu Zarzadzania Bezpieczeristwem Spétki. Celem tych dziatan jest identyfikacja
potencjalnych zagrozen, ocena ich wplywu na bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz
okreslenie srodkéw ograniczajgcych ryzyko do poziomu akceptowalnego. W rezultacie
wdrazane zmiany s3 realizowane wylgcznie po potwierdzeniu, Zze nie spowodujg
obnizenia wymaganego poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego i pozostajg zgodne z
obowigzujgcymi przepisami prawa, regulacjami branzowymi oraz wewnetrznymi
procedurami Spoétki.

W Swietle powyzszego twierdzenia o pogorszeniu bezpieczenstwa ruchu kolejowego s3
bezzasadne i niepoparte faktami.

Zmiany organizacyjne nie wptyng negatywnie na poziom bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Ewentualne zmiany w strukturze zatrudnienia wynikajg przede wszystkim z
postepujacej modernizacji infrastruktury kolejowej, wdrazania nowoczesnych systemoéw
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sterowania ruchem kolejowym oraz optymalizacji procesdw operacyjnych. Aktualnie
wdrazane sg rozwigzania obejmujgce m.in. wprowadzenie cyfrowego rozkazu
obejmujacego catg trase przejazdu pociggu oraz zmiany wynikajgce z przekwalifikowania
przejazdéw kolejowo-drogowych z kategorii A do kategorii B lub C.

W odniesieniu do stanowisk dyzurnych ruchu oraz nastawniczych planowane zmiany majg
ograniczony charakter i wynikajg przede wszystkim z realizowanych proceséw
inwestycyjnych, w szczegdlnosci zwigzanych z tworzeniem oraz rozwojem Lokalnych
Centrow Sterowania (LCS).

Poziom zatrudnienia w poszczegdlnych zespotach pracowniczych w Spdtce jest stale
monitorowany. Plan zatrudnienia ustalany jest z uwzglednieniem takich parametréw
jak wielkos¢ infrastruktury (m.in. prognozowana liczba posterunkéw przeliczeniowych)
i pracochtonnosc z niej wynikajaca z uwzglednieniem zapewnienia ciggtosci pracy.

Dbanie przez PLK S.A. o wtasciwy rozwdj zawodowy pracownikéw, podnoszenie przez nich
kwalifikacji i wiedzy niezbednej do wykonywania obowigzkdw sg réwniez elementami
przyczyniajgcymi sie do utrzymania optymalnego poziomu zatrudnienia w pionach
zwigzanych z dziatalnoscig podstawowg Spétki. PLK S.A. prowadzi przygotowanie
zawodowe pracownikdw w oparciu o wewnetrzny system szkoleniowy. W okresie
od stycznia 2026 r. do maja 2026 r. skierowano na kursy kwalifikacyjne 639 pracownikéw
(w tym na stanowiska dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych i drdéznikéw
przejazdowych), a do konca roku planuje sie przeszkoli¢, a przez to zapewnié ciggtosc
zatrudnienia, ponad 1000 pracownikow.

Spétka nie przewiduje w biezgcym roku zwolnien grupowych pracownikéw na podstawie
ustawy z dnia 13 marca 2003 r. o szczegdlnych zasadach rozwigzywania z pracownikami
stosunkéw pracy z przyczyn niedotyczacych pracownikow. W przypadku zmian
technologicznych (modernizacja infrastruktury, automatyzacja procesdw, itp.), zmian
w przepisach lub zmian organizacyjnych pracownicy nimi objeci otrzymaja propozycje
przekwalifikowania na inne stanowiska zgodnie z posiadanymi kwalifikacjami,
a w przypadku braku takich mozliwosci — na inne stanowiska po podwyzszeniu kwalifikacji
wymaganych na nowym stanowisku, z uwzglednieniem wymagan zdrowotnych
oraz indywidualnych predyspozycji pracownika.

Spotka stosuje sie do zasad zawartych w Zatgczniku nr 14 do Zaktadowego Uktadu
Zbiorowego Pracy (dalej: ,,ZUZP”) dotyczgcych wykonywania prac przez co najmniej dwie
osoby - w celu zapewnienia asekuracji, natomiast nie okresla on sposobu asekuracji.

Okreslajgc sposdb asekuracji PLK S.A. kieruje sie interpretacjg Ministerstwa Pracy i Polityki
Spotecznej dotyczacg art. 225 §1 Kodeksu pracy z dnia 5 pazdziernika 2011 r.
W interpretacji tej podkreslono, ze pracownik asekurujgcy nie zawsze musi znajdowac sie
w bezposrednim sgsiedztwie pracownika asekurowanego, a dla spetnienia wymagan
asekuracji wystarczajgce moze byé zapewnienie kontaktu wzrokowego lub stuchowego,
umozliwiajgcego szybkie ostrzezenie o zagrozeniu oraz udzielenie pomocy.

Wskazano réwniez na mozliwos¢ stosowania rozwigzan organizacyjnych ograniczajgcych
bezposrednig bliskos¢ pracownikéw. Obowigzek zapewnienia asekuracji ma charakter
funkcjonalny i nie jest zwigzany z jednym, sztywnym sposobem jej realizacji, lecz powinien



by¢ kazdorazowo dostosowany do rodzaju wykonywanych prac oraz warunkéw ich
wykonywania. Powyisze podejScie znajduje odzwierciedlenie w instrukcjach
wewnetrznych Spotki. Postanowienia zawarte w Zatgczniku nr 14 do ZUZP obowigzujg bez
zmian od momentu wejscia w zycie postanowienn ZUZP, tj. od dnia 1 marca 2005 r. i nie
rodzity dotychczas spraw spornych

Odnoszac sie do kwestii zastepstw na stanowiskach automatyk i mistrz, PLK S.A
od dituzszego czasu. prowadzi w tym zakresie rozmowy ze strong spoteczng. W wyniku
trwajacych negocjacji wypracowano postanowienia kolejnego protokotu dodatkowego
do ZUZP, ktéry uszczegétowi kwestie dotyczace zastepstw za pracownikéw kierujgcych
zespotami, tak by wyeliminowaé¢ ewentualne watpliwosci. Dokument jest obecnie
procedowany. W przypadku wejscia w zycie ww. dokumentu jego postanowienia beda
obowigzywaty z mocg od dnia 1 stycznia 2026 r.

Sprawa wyptaty ewentualnych uregulowan zalegtych wynagrodzen pracownikow
posterunkéw nastawczych z tytutu dodatku za prace w warunkach uciazliwych (zgodnie
z zatacznikiem nr 9 obowigzujacym do dnia 31 grudnia 2025 r.) jest obecnie analizowana
przez Spoétke.

Spotce zalezy na godnym wynagradzaniu swoich pracownikdw, czego przyktadem
jest coroczny wzrost wynagrodzen. Réwniez w tym roku, w dniu 21 maja 2026 r.
wypracowano konsensus ze strong spofeczng satysfakcjonujgcy obie strony dialogu
i zawarto porozumienie podwyzkowe wdrazajgce podwyzke od dnia 1 lipca 2026 r.

W ramach prac legislacyjnych nad projektem ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym oraz niektérych innych ustaw Departament Kolejnictwa w Ministerstwie
Infrastruktury wystgpit aktualnie z wnioskiem o wprowadzenie przedmiotowego projektu
dokumentu rzadowego do wykazu prac legislacyjnych albo programowych Rady
Ministréw.

Celem projektu jest zwiekszenie bezpieczenstwa transportu kolejowego oraz podrdznych

poprzez rozszerzenie kompetencji  Strazy Ochrony Kolei (dalej: ,SOK”)

m.in. w nastepujgcych obszarach:

1) funkcjonariusze SOK przejmg ochrone dworcéw kolejowych zarzadzanych
przez Polskie Koleje Paristwowe S.A.;

2) rozszerzony zostanie katalog podmiotéw, z ktérymi SOK ma wspdtdziata¢ na Sity
Zbrojne RP, ABW, Stuzbe Ochrony Panistwa, jednostki ochrony przeciwpozarowe;j,
Stuzbe Wiezienng;

3) przyznanie funkcjonariuszom SOK uprawnienia do udzielania pouczen, zwracania
uwagi, ostrzegania lub wydawania polecen porzadkowych;

4) przyznanie funkcjonariuszom SOK uprawnienia do przeszukania osob, rzeczy,
pomieszczen i S$rodkéow transportu w trybie i w przypadkach okreslonych
w przepisach ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach
o wykroczenia;

5) przyznanie funkcjonariuszom SOK uprawnienia do badania stanu trzezwosci oséb
na obszarze kolejowym, w pociggach i innych pojazdach kolejowych, na dworcach
kolejowych oraz innych obiektach administrowanych przez ministra wtasciwego
do spraw transportu lub zarzadce infrastruktury;



6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

przyznanie funkcjonariuszom SOK uprawnienia do obserwowania i rejestrowania

przy uzyciu S$rodkéw technicznych obrazu zdarzen w miejscach publicznych

na obszarze kolejowym, w pociggach i innych pojazdach kolejowych, na dworcach
kolejowych oraz innych obiektach administrowanych przez ministra wtasciwego
do spraw transportu lub zarzadce infrastruktury;

rozszerzenie katalogu s$rodkdéw przymusu bezposredniego, jakich moze uzyc

funkcjonariusz strazy ochrony kolei;

uzupetnienie katalogu zadan SOK o kontrole ruchu drogowego na przejazdach

kolejowo-drogowych oraz na obszarze kolejowym i przylegltym pasie gruntu, a takze

o uprawnienie do przegladania zawartosci bagazy lub sprawdzania tadunkdw;

uzupetnienie uprawnien SOK o prawo do zatrzymywania i kontroli pojazdéw w celu

sprawdzenia tadunku oraz przegladania zawartosci bagazy, w przypadku
uzasadnionego podejrzenia popetnienia przestepstwa lub wykroczenia przy uzyciu
pojazdu;

poszerzenie katalogu zadan SOK o zabezpieczenie, do czasu przybycia wtasciwych

stuzb lub organdéw, miejsca popetnienia przestepstwa lub wykroczenia — jezeli

zachodzi potrzeba podjecia czynnos$ci wykraczajgcych poza uprawnienia SOK,
katastrofy lub innego podobnego zdarzenia albo miejsc zagrozonych takim
zdarzeniem - przed dostepem o0sdb postronnych lub zniszczeniem $ladéw

i dowoddw, ustalenie, w miare mozliwosci, Swiadkow zdarzenia;

okreslenie zasad przeglgdania zawartosci bagazy lub sprawdzania fadunkéw

przez funkcjonariusza SOK na obszarze kolejowym, w pociggach i innych pojazdach

kolejowych, na dworcach kolejowych oraz innych obiektach administrowanych
przez ministra wtasciwego do spraw transportu lub zarzadce infrastruktury;
rozszerzenie w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
uprawnien SOK, przez dodanie funkcjonariuszy SOK do katalogu:

— 0s6b upowaznionych do kierowania ruchem drogowym,

— podmiotéw posiadajgcych dostep do danych zgromadzonych w centralnej
ewidencji pojazdow,

— podmiotéw posiadajgcych dostep do danych zgromadzonych w centralnej
ewidencji kierowcoéw w zakresie niezbednym do realizacji zadan SOK,

—  podmiotéw upowaznionych do wykonywania kontroli ruchu drogowego,

—  podmiotéw uprawnionych do uniemozliwienia kierowania pojazdem osobie,
co do ktérej istnieje uzasadnione podejrzenie, ze znajduje sie ona w stanie
nietrzezwosci lub w stanie po uzyciu alkoholu albo $rodka dziatajgcego podobnie
do alkoholu;

dodanie funkcjonariuszy SOK jako funkcjonariuszy, ktérzy w zwigzku z uprawnieniem

do badania stanu trzezwosci oséb na obszarze kolejowym, w pociggach i innych

pojazdach kolejowych, na dworcach kolejowych oraz innych obiektach
administrowanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu lub zarzadce
infrastruktury, moga doprowadzi¢ osobe w stanie nietrzezwosci do izby wytrzezwien
lub placowki, jednostki Policji, podmiotu leczniczego albo do miejsca zamieszkania
lub pobytu (zmiana w ustawie z dnia 26 pazdziernika 1982 r. o wychowaniu

w trzezwosci i przeciwdziataniu alkoholizmowi);

dodanie funkcjonariuszy SOK jako podmiotdw uprawnionych do korzystania z danych

udostepnianych w trybie petnej teletransmisji danych zawartych w Rejestrze



Dowodoéw Osobistych (zmiany w ustawie z dnia 6 sierpnia 2010 r. o dowodach
osobistych);

15) dodanie funkcjonariuszy SOK jako podmiotdw uprawnionych do korzystania
z przyznanego SOK dostepu do rejestru PESEL (zmiana w ustawie z dnia 24 wrzesnia
2010 r. o ewidencji ludnosci);

16) przyznanie SOK uprawnienia do wydawania polecen osobom znajdujgcym sie
W miejscu i czasie trwania imprezy masowej na obszarze kolejowym, w pociggach
i innych pojazdach kolejowych a takze na dworcach kolejowych (zmiana w ustawie
z dnia 20 marca 2009 r. o bezpieczenstwie imprez masowych);

17) przyznanie SOK uprawnied do: sprawdzenia zgodnosci z prawem wykonywania
operacji za pomoca bezzatogowych statkéw powietrznych, uprawnien do niszczenia
bezzatogowych statkow powietrznych, dostepu do rejestru operatoréw
bezzatogowych statkéw powietrznych.

PLK S.A. poinformowata, ze czasowe wstrzymanie awanséw w 2024 r. byto dziataniem
celowym i wynikato z koniecznosci uporzadkowania polityki kadrowo-ptacowej w SOK.
Celem byto zlikwidowanie miedzy innymi komindéw ptacowych, ograniczenie uznaniowosci
oraz przeanalizowanie wczes$niej obowigzujgcych zasad awansowania i wynagradzania
pracownikéw i funkcjonariuszy SOK.

Po uporzadkowaniu tych zasad w 2025 r. w formacji zostaly wznowione awanse
przyznawane w oparciu o przejrzyste kryteria. Obecnie przyjete normy nie ograniczajg
rozwoju zawodowego pracownikéw i funkcjonariuszy SOK.

Na podstawie przeprowadzonej analizy struktury etatowej SOK Kierownictwo Komendy
Gtéwnej SOK okreslito potrzebe zwiekszenia zatrudnienia w formacji do okoto 4.000
etatow. Wozrost zatrudnienia wigze sie z koniecznoscia zapewnienia wszystkim
funkcjonariuszom wfasciwych warunkéw do pracy, zgodnych z obowigzujgcymi
regulacjami prawnymi. Zwiekszenie zatrudnienia jest $cisle zwigzane z mozliwosciami
szkoleniowymi. Kazdy nowozatrudniony pracownik musi przejsé¢ stosowne przeszkolenie,
a nastepnie w toku stuzby musi niezmiennie podnosi¢ swoje kwalifikacje poprzez
cykliczne, specjalistyczne szkolenia. Obecnie baza szkoleniowa SOK ogranicza mozliwosé
zwiekszenia stanu zatrudnienia i pozwala ona jedynie na prowadzenie szkolen
podstawowych dla okoto 200 funkcjonariuszy rocznie. Pozwala to na pokrycie corocznych
potrzeb wynikajacych ze zmian kadrowych w formacji. Majac Swiadomosé tego problemu,
Spotka rozpoczeta realizacje projektu budowy nowoczesnego o$rodka szkoleniowego.

Z wyjasnien otrzymanych ze Spétki wynika, ze obecnie PLK S.A. oraz Polskie Koleje
Panstwowe S.A. realizujg postanowienia zawartego w dniu 3 czerwca 2024 r. listu
intencyjnego oraz Porozumienia z 22 stycznia 2025 r. zmierzajgc do przeprowadzenia
i zakonczenia analiz przedtransakcyjnych PKP Telkol Sp. z o0.0. Wynik etapu analiz
oraz ustalenia stron beda determinowaty dalsze decyzje zwigzane z ewentualng
transakcja sprzedazy udziatow.

Ministerstwo Infrastruktury prowadzi dialog spoteczny, czego przyktadem jest zwotany
wdniu 1 lipca 2026 r. Zespdt Tréjstronny ds. Kolejnictwa, w ktdrym udziat wzieli
przedstawiciele strony spotecznej reprezentujacy zwigzki zawodowe m.in. z PLK S.A.



Z informacji otrzymanych z PLK S.A. wynika, Zze Spdtka realizuje kompleksowy
i wieloetapowy program poprawy bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych
zdrogami publicznymi. Program obejmuje dziatania inwestycyjne, utrzymaniowe,
organizacyjne, nadzorcze, edukacyjne oraz analityczne, ukierunkowane zaréwno
na ograniczanie liczby zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych, jak rdéwniez
na minimalizowanie ryzyk zwigzanych z ingerencjg w infrastrukture kolejowg i system
prowadzenia ruchu kolejowego. W ramach ww. dziatan Spétka realizuje ponizsze
inicjatywy:

1) Likwidacja przejazdow kolejowo-drogowych kategorii D i zastepowanie ich
bezpieczniejszymi rozwigzaniami. Jednym z najskuteczniejszych sposobdéw
ograniczania ryzyka zdarzen jest sukcesywne likwidowanie przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii D o podwyzszonym poziomie zagrozenia. W ich miejsce
stosowane sg rozwigzania zapewniajgce petng lub znaczaco zwiekszong separacje
ruchu kolejowego i drogowego, w szczegdblnosci:

e  budowa wiaduktéw drogowych i tuneli;

e budowa ktadek i przejs¢ podziemnych dla pieszych;

e realizacja drég réwnolegtych zmieniajgcych uktad dojazdu do toréw;

e przebudowa przejazdéw do wyziszych kategorii (A, B lub C), wyposazonych
w rogatki oraz sygnalizacje swietlng;

2) Automatyzacja przejazdéw kolejowo — drogowych. Wdrazanie nowoczesnych
systemow  przejazdowych, realizowane m.in. w ramach inwestycji
wspotfinansowanych ze Srodkéw Krajowego Planu Odbudowy, pozwala
na ograniczenie ryzyka zdarzen poprzez eliminacje czynnika ludzkiego z procesu
obstugi  przejazddw  oraz  zmniejszenie  prawdopodobieistwa  bteddéw
eksploatacyjnych.

Szczegblne znaczenie maja systemy przejazdowe zintegrowane z urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym na stacjach i posterunkach ruchu. Rozwigzania te
uniemozliwiajg podanie sygnatu zezwalajagcego na jazde pociggu lub jego
wyprawienie, jezeli system nie potwierdzi prawidtowego zamkniecia i dziatania
urzadzen zabezpieczenia przejazdu. Stanowi to dodatkowg warstwe bezpieczenstwa,
znaczgco ograniczajgc mozliwo$é wystgpienia sytuacji niebezpiecznych.

W ramach dziatan na rzecz dalszej poprawy bezpieczenstwa PLK S.A. prowadzi
obecnie pilotaze nowych rozwigzan technicznych. Pierwszym z nich jest projekt
wskaznika ,Pnp” (,Przeszkoda na przejezdzie”), wspotpracujgcego z systemem
detekcji przeszkdéd. Wskaznik ma przekazywaé maszyniscie informacje o wykryciu
przeszkody w strefie przejazdu kolejowo-drogowego, umozliwiajgc odpowiednio
wczesne podjecie dziatan, w tym wdrozenie hamowania przed przejazdem.

Drugim realizowanym pilotazem jest zmiana sposobu wyswietlania sygnatéw
ostrzegawczych na przejazdach kategorii B. Zaktada on, ze po o$Smiu sekundach
naprzemiennego pulsowania czerwonych swiatet oba swiatta bedg swieci¢ swiattem
ciggtym az do zakonczenia ostrzegania. Celem projektu jest sprawdzenie, czy takie
rozwigzanie bedzie bardziej czytelne i jednoznaczne dla uzytkownikéw droég
oraz przyczyni sie do poprawy skutecznosci ostrzegania.

Oba projekty majg charakter badawczo-pilotazowy.

3) Monitoring, egzekucja przepisdw i rozwigzania innowacyjne. Spétka prowadzi testy
i pilotaze systeméw monitoringu wizyjnego oraz automatycznej rejestracji
wykroczen.



4)

5)

6)

7)

8)

Dziatania w zakresie przeciwdziatania ingerencjom w system kolejowy. Niezaleznie

od zagrozen wystepujgcych na przejazdach kolejowo-drogowych, Spétka podejmuje

dziatania majgce na celu ograniczenie ryzyka zwigzanego z nieuprawniong ingerencjg

w infrastrukture kolejowa i urzadzenia odpowiedzialne za prowadzenie ruchu

kolejowego.

Do najistotniejszych zagrozen w tym obszarze naleza:

e kradzieze i dewastacje elementdw infrastruktury kolejowej;

e uszkodzenia urzadzen sterowania ruchem kolejowym, sieci
telekomunikacyjnych i energetycznych;

e akty wandalizmu skierowane przeciwko urzgdzeniom przejazdowym
i sygnalizacyjnym;

e nieuprawnione przebywanie 0séb na obszarze kolejowym;

e uszkodzenia infrastruktury powstate w wyniku zdarzen drogowych;

e proby nieuprawnionego dostepu do systemdéw  wykorzystywanych
do prowadzenia ruchu kolejowego.

W celu minimalizacji wskazanych zagrozen Spodtka prowadzi monitoring

infrastruktury, wraz z SOK wspdtpracuje z Policjg oraz innymi stuzbami

odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo publiczne, realizuje kontrole stanu urzadzen

i obiektéw kolejowych, a takze prowadzi analizy zdarzen i incydentdw pozwalajgce

na identyfikacje obszaréw wymagajgcych dodatkowych dziatan zabezpieczajacych.

Ponadto, PLK S.A. wdraza rozwigzania organizacyjne i techniczne majace na celu

ograniczenie ryzyka nieuprawnionej ingerencji w systemy sterowania ruchem

kolejowym, systemy telekomunikacyjne i teleinformatyczne, zgodnie z wymaganiami

krajowych i unijnych przepiséow dotyczacych cyberbezpieczenstwa

oraz obowigzujgcymi standardami ochrony infrastruktury krytycznej.

Modernizacja przejazdéw kolejowo-drogowych o wysokim natezeniu ruchu

obejmujaca:

e instalacje sygnalizacji Swietlnej,

e montaz rogatek i pétrogatek,

e wdrazanie systemdw samoczynnej sygnalizacji przejazdowej,

e wymiane i modernizacje zabezpieczenia ruchu;

Kontrole i nadzér nad bezpieczenstwem przejazdéw kolejowo — drogowych. Zgodnie

z ustawg Prawo budowlane wszystkie przejazdy kolejowo - drogowe podlegaja:

e corocznym kontrolom stanu technicznego,

e  kontrolom przeprowadzanym co najmniej raz na pie¢ lat, obejmujacym ocene
stanu technicznego, przydatnosci do uzytkowania oraz estetyki obiektu.

Ponadto, prowadzone s kontrole planowe i doraine realizowane

przez uprawnionych pracownikéw;

Poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na istniejacych przejazdach. W lokalizacjach,

gdzie przebudowa przejazdu nie jest mozliwa, realizowane sg dziatania ograniczajace

poziom ryzyka, takie jak:

e usuwanie roslinnosci ograniczajgcej widocznos¢,

e  poprawa geometrii drég dojazdowych,

e poprawa odwodnienia oraz stanu nawierzchni,

e montaz dodatkowego oznakowania pionowego i poziomego;

Kampania spoteczna , Bezpieczny Przejazd — Szlaban na ryzyko!” Dziatania techniczne

sg uzupetniane przez szeroko zakrojone dziatania edukacyjne obejmujace m.in.:



e  kampanie informacyjne w mediach,

o akcje lokalne i wydarzenia edukacyjne,

e  spotkania z kierowcami, uczniami i rowerzystami,

e  publikacje materiatéw edukacyjnych

Celem kampanii jest podnoszenie swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego
oraz ograniczanie zachowan stanowigcych gtéwng przyczyne zdarzen na przejazdach
kolejowo - drogowych;

9) Wspdtpraca z Wojewddzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego. Spotka organizuje
szkolenia i warsztaty dla instruktoréw nauki jazdy, ukierunkowane na podnoszenie
wiedzy dotyczgcej zasad bezpiecznego korzystania z przejazdéw kolejowo-
drogowych. Dziatania te majg na celu ksztattowanie prawidtowych nawykdéw
przysztych kierowcdw juz na etapie szkolenia;

10) System ,Z6ttej Naklejki”. Wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe zarzgdzane
przez Spoétke wyposazone sg w tzw. ,Zétte Naklejki”, zawierajgce indywidualny
numer identyfikacyjny przejazdu, numer alarmowy 112 oraz numer kontaktowy
do stuzb kolejowych. Rozwigzanie to umozliwia szybkie przekazanie informacji
0 zagrozeniu oraz podjecie dziatan stuzgcych niezwtocznemu zatrzymaniu ruchu
kolejowego w sytuacjach awaryjnych;

11) Ograniczanie nieformalnych przekroczen toréw. W celu eliminacji nielegalnego ruchu
przez tory realizowane sg dziatania obejmujgce:

e  budowe ogrodzen,

e likwidacje tzw. dzikich przejs¢,

e porzadkowanie dostepu do drdg technologicznych,

e wyznaczanie przejazdéw wytacznie dla uprawnionych stuzb.

Spétka realizuje zatem kompleksowe dziatania ukierunkowane zaréwno na ograniczanie
zagrozen wystepujacych na przejazdach kolejowo- -drogowych, jak i przeciwdziatanie
ingerencjom w system kolejowy. Prowadzone dziatania inwestycyjne, techniczne,
organizacyjne, nadzorcze i edukacyjne przynoszg wymierne efekty w postaci ograniczania
liczby zdarzen przy jednoczesnym wzroscie natezenia ruchu drogowego i kolejowego.

Z wyjasnien otrzymanych z PLK S.A. wynika, ze nadrzednym celem Spétki pozostaje dalsze
podnoszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo - drogowych, zwiekszanie
odpornosci infrastruktury kolejowej na dziatania oséb nieuprawnionych oraz ograniczanie
liczby zdarzen poprzez konsekwentng realizacje przedsiewzieé¢ inwestycyjnych, rozwdj
nowoczesnych systemdw zabezpieczenn oraz wzmacnianie $wiadomosci uczestnikow
ruchu drogowego.

Z powazaniem,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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