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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 3630 z 8 lipca 2026 r., Posta na Sejm RP Pana tukasza Kmity,
przedstawiam ponizsze informacje.

Nadrzednym celem zaréwno Ministerstwa Infrastruktury, jak i zarzadcéw infrastruktury
kolejowej, jest zapewnienie bezpieczeristwa ruchu kolejowego oraz drogowego, a przede
wszystkim ochrona Zzycia i zdrowia uczestnikédw ruchu. Przejazdy kolejowo-drogowe
sg jedynymi miejscami na sieci kolejowej, na ktérych dochodzi do bezposredniego
przeciecia ruchu kolejowego z ruchem drogowym i pieszym. Tym samym stanowig one
miejsca o podwyzszonym ryzyku wystepowania zdarzen z udziatem uzytkownikow drég
i pociggow. Z tego wzgledu jednym z podstawowych kierunkéw dziatan zarzadcow
infrastruktury jest sukcesywne ograniczanie liczby przejazdéw kolejowo-drogowych oraz
zastepowanie ich skrzyzowaniami bezkolizyjnymi. Nalezy podkresli¢, ze ww. dziatania
prowadzone sg przede wszystkim w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz
drogowego i majg one charakter prewencyjny. Kazdorazowo decyzja o likwidacji lub
przebudowie przejazdu kolejowo-drogowego poprzedzona jest analizg uwzgledniajaca
poziom bezpieczenstwa, funkcje komunikacyjng przejazdu, natezenie ruchu drogowego i
kolejowego, koszty utrzymania infrastruktury oraz mozliwos¢ zapewnienia
alternatywnych potaczern komunikacyjnych. Jednoczesnie podkreslamy, ze sam fakt
prowadzenia takich analiz nie jest jednoznaczny z podjeciem decyzji o likwidacji przejazdu.

W ramach analizy zasadnosci utrzymywania przejazdéw kolejowo-drogowych spétka
PKP PLK rozpatrywata mozliwos¢ likwidacji przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,,C”
w km 15,830 linii kolejowej nr 62 Tunel — Sosnowiec Gtéwny zlokalizowanego
w miejscowosci Jezéwka.

Analogicznie spétka PKP LHS, po przychyleniu sie do wniosku PKP PLK, przystapita
do analizy zasadnosci dalszego utrzymywania przejazdu kolejowo-drogowego
w km 349,550 linii kolejowej nr 65 oraz rozwazenia mozliwosci jego likwidacji
w terminie skoordynowanym z planowang likwidacjg przejazdu w km 15,830 linii
kolejowej nr 62.

Przestankami do podjecia ww. analiz byty m.in. bardzo niskie natezenie ruchu drogowego,
wysoki koszt utrzymania urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej w stosunku
do stopnia wykorzystania przejazdu, mozliwos¢ korzystania z alternatywnych potaczen
drogowych oraz niekorzystny uktad drogowy w rejonie przedmiotowych przejazdow.
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Jednym z najistotniejszych elementéw przeprowadzonych analiz byty lokalne
uwarunkowania geometryczne. Na krétkim odcinku drogi wystepujg dwa przejazdy
kolejowo-drogowe (w km 15,830 linii kolejowej nr 62 zarzgdzany przez PKP PLK oraz okoto
km 349,460 linii kolejowej nr 65 zarzadzany przez PKP LHS) oraz liczne zmiany kierunku
jazdy i niwelety, co z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu stanowi rozwigzanie
niekorzystne, a kierujgcy pojazdem ma ograniczony czas na obserwacje sytuacji zaréwno
na drodze, jak i na przejezdzie kolejowo-drogowym. Co warte podkreslenia, oba wyzej
wymienione przejazdy lezg w ciggu tej samej drogi gminnej i ewentualna likwidacja
przejazdu jednego z nich skutkowataby przerwaniem catego ciggu drogowego.

Na obecnym etapie, wobec czasowego wstrzymania dalszych dziatan dotyczacych
przejazdu w km 15,830 linii kolejowej nr 62, nie sg prowadzone wspdlne dziatania
zmierzajace do likwidacji przejazdu na linii kolejowej nr 65. Ewentualne dalsze czynnosci
bedg uzaleznione od wynikéw prowadzonych analiz oraz ustalerh wypracowanych w toku
dialogu z zainteresowanymi stronami.

Podkreslenia wymaga, ze brak odnotowanych wypadkéw lub kolizji na przedmiotowym
przejezdzie nie oznacza, ze nie wystepuja okolicznosci mogace wptywaé na poziom
bezpieczeAstwa. Ocena zasadnosci utrzymywania przejazdu nie opiera sie wytgcznie
na historii zdarzen, lecz obejmuje réwniez analize uwarunkowan technicznych
i geometrycznych, ktérych celem jest identyfikacja potencjalnych zagrozen oraz
podejmowanie dziatan zapobiegawczych.

Obaj zarzadcy infrastruktury (PKP PLK i PKP LHS) odnotowali wptyw wystgpien
mieszkancow oraz przedstawicieli lokalnej spotecznosci w sprawie planowanej likwidacji
przejazdow kolejowo-drogowych. Zgtaszane uwagi i argumenty sg przedmiotem
szczegdtowych analiz. W zwigzku z przedstawionymi uwagami dotyczacymi znaczenia
zachowania przejazdéw dla mieszkanncow oraz uzytkownikéw terendw rolnych podjeto
decyzje o czasowym wstrzymaniu dalszych dziatan zwigzanych z planowang likwidacja.

Obecnie planowane jest zorganizowanie spotkania z udziatem Zaktadu Linii Kolejowych
w Krakowie (jednostka organizacyjna PKP PLK), przedstawicieli jednostek samorzgdu
terytorialnego oraz zainteresowanych mieszkarncéw. Celem spotkania bedzie ponowne
przeanalizowanie wszystkich uwarunkowan technicznych, komunikacyjnych i spotecznych
oraz wypracowanie rozwigzania uwzgledniajgcego zaréwno wymagania bezpieczenstwa,
jak i potrzeby lokalnej spotecznosci. Termin spotkania zostanie ustalony po uzgodnieniu
mozliwosci udziatu wszystkich zainteresowanych stron.

Do czasu rozstrzygniecia sprawy przez PKP PLK, spétka PKP LHS rowniez wstrzymata proces
likwidacji zarzadzanego przez siebie przejazdu.

Oproécz ww. przejazdu kolejowo-drogowego spdtka PKP PLK prowadzi analizy w zakresie
likwidacji jednego przejazdu zlokalizowanego na linii kolejowej nr 62. Przejazd
w km 26,190 na omawianej linii kolejowej zaplanowano do likwidacji w zwigzku
z realizacjg inwestycji pn. ,,Opracowanie wielowariantowej koncepcji budowy IV etapu
obwodnicy Wolbromia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 794 wraz z pozyskaniem decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach”, prowadzonej przez Zarzad Drég Wojewddzkich
w Krakowie. Nalezy podkresli¢, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia pozostaje
obecnie na etapie prac koncepcyjnych, a ewentualna likwidacja przejazdu stanowi odlegta



perspektywe i jest uzalezniona od przebiegu procesu inwestycyjnego oraz uzyskania
wymaganych decyzji administracyjnych.

Jednoczesnie informuje, ze Ministerstwo Infrastruktury nie dysponuje zestawieniem
przedstawiajgcym tgczng liczbe przejazdéw kolejowo-drogowych, ktére zaplanowano
do likwidacji w latach 2026 — 2027 w skali catej sieci kolejowe]. Kazda decyzja o likwidacji
przejazdu kolejowo-drogowego podejmowana jest indywidualnie, po przeprowadzeniu
analiz uwzgledniajgcych m.in. natezenie ruchu kolejowego i drogowego, lokalne
uwarunkowania komunikacyjne oraz mozliwos¢ zapewnienia alternatywnego uktadu
drogowego.

Niemniej od 2024 r. zlikwidowano tgcznie 438 przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym:

— 174 przejazdy w 2024 r.;
— 168 przejazdéw w 2025 r.;
— 96 przejazddéw (stan na 1 czerwca 2026 r.) w 2026 r.

Zaznaczam przy tym, ze od 2024 r. 44 przejazdy kolejowo-drogowe zostaty zastgpione
skrzyzowaniami dwupoziomowymi.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszego stanowiska.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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