Znak pisma: DDP-2.054.97.2026
Warszawa, 28 lipca 2026

Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17973 Posta na Sejm RP pana Patryka Wichra oraz
grupy postéw, prosze o przyjecie informacji i stanowiska w sprawie.

Problematyka rozwoju sieci drogowe]j oraz uktadu drdég rejonu Matopolski stanowi
przedmiot analiz i prac. Kluczowe znaczenie w powyzszym kontekscie ma droga
ekspresowa S7, ktdra stanowi potgczenie miedzy pétnoca a potudniem Polski i jest juz
w duzej czesci w eksploatacji. Odcinek pomiedzy Krakowem a Myslenicami stanowi
ostatnig luke w zapewnieniu potaczenia drogowego o wysokich parametrach
technicznych. Istniejgca obecnie droga krajowa nr 7 na tym odcinku jest jedyng drogg
wyjazdowaq na potudnie z metropolii krakowskiej o przekroju 2x2. Skupia ona w sobie
ruch o charakterze lokalnym, aglomeracyjnym, regionalnym oraz tranzytowym, jak
rowniez turystycznym. Sytuacja ta ulegnie w przysztosci dodatkowej zmianie w
kontekscie realizacji drogi ekspresowej S52. Pragne przypomniec, ze prowadzone sg
rowniez dziatania w celu przygotowania realizacji dwujezdniowej drogi krajowej nr 7
na odcinku od Rabki do Chyznego. W zwigzku z powyzszym, podjete zostaty dziatania
w celu rozpoczecia procesu przygotowawczego dla zadania budowy drogi szybkiego
ruchu na potudnie od Krakowa w kierunku Myslenic.

W ramach tego procesu przeprowadzone zostaty prace i analizy, ktérych wynikiem
byto przedstawienie wstepnej propozycji mozliwych wariantéw poprowadzenia
przedmiotowej drogi, ktére zostaty poddane akcji informacyjnej. Majgc na uwadze
szeroki odzew spotecznosci lokalnej, w szczegdlnosci samorzaddéw i mieszkancow
(ztozonych zostato kilkadziesigt tysiecy uwag i wnioskdow, ktére jednoznacznie
wskazujag na negatywng ocene zaprezentowanych propozycji przebiegéw
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poprowadzenia drogi szybkiego ruchu na potudnie od Krakowa), podjeta zostata
decyzja o wdrozeniu szczegbélnego rozwigzania, ktérego elementami jest:
przeniesienie prowadzenia procesu inwestycyjnego dla zadania do Centrali GDDKiA
oraz powotanie przez GDDKIiA dedykowanego zespotu, ktdry zajmie sie opracowaniem
nowych propozycji przebiegu drogi ekspresowej S7. Wskazane powyzej decyzje i
dziatania sg bezposrednim wynikiem przeprowadzonej akcji informacyjnej i ztozonych
uwag i wnioskow.

W sktad zespotu weszli przedstawiciele Srodowiska naukowego, eksperci i
inzynierowie oraz przedstawiciele samorzadéw i mieszkanncow gmin, przez ktére
potencjalnie moze przebiega¢ nowa droga. Przyjecie takiej Sciezki postepowania jest
wyrazem odpowiedzialnosci za prowadzony proces inwestycyjny i jego ostateczny
sukces jak rowniez stanowi dowdéd wstuchiwania sie i liczenia z gtosem spoteczenstwa,
jego opiniami i ocenami. Zadaniem Zespotu jest wybér kryteridw oraz ich wag
(procentowych) do ustalenia wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S7 Krakow —
Myslenice, a takze zasad wyboru wariantéw do dalszych prac. Bedziemy ktasé duzy
nacisk na to, aby proces ten byt transparentny.

Odnoszac sie do kwestii udziatu w pracach przedmiotowego Zespotu przedstawicieli
organizacji spotecznych informuje, ze zgtoszonych zostato 38 stowarzyszen,
komitetéw Iub organizacji zaangazowanych w prace przygotowawcze drogi
ekspresowej S7 na obszarze wojewddztwa matopolskiego. Podmioty te zostaty
wskazane w zatgczniku do Zarzadzenia nr 5 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i
Autostrad z dnia 24 marca 2026 r. w sprawie powotania Zespotu do spraw kryteriow
wyboru optymalnego wariantu drogi ekspresowej S7 na obszarze wojewddztwa
matopolskiego. Do GDDKiA wptynety dwa wspdlne oswiadczenia komitetéw
spotecznych w sprawie prac Zespotu, w ktérych poinformowano o wstrzymaniu sie od
udziatu w kolejnych, zaplanowanych spotkaniach z GDDKiA w ramach prac Zespotu.
Nie wszystkie komitety/stowarzyszenia, ktore podpisaty oSwiadczenie, byty zgtoszone
do prac Zespotu, a niektdre podpisaty sie w obu wystgpieniach. W ww. oswiadczeniach
wskazane byty warunki wznowienia rozméw podczas kolejnego spotkania Zespotu.

Dotychczas odbyto sie szes$é¢ posiedzen Zespotu (10 i 24 kwietnia, 15 i 29 maja,
12 czerwca, 10 lipca br.). Harmonogram posiedzen Zespotu, prezentacje, listy
obecnosci oraz protokoty dostepne sg na specjalnie dedykowanej tej inwestycji
stronie internetowej - https://www.gov.pl/web/gddkia/zespol-s7. W posiedzeniach
uczestniczyli przedstawiciele GDDKiA, Wojewody Matopolskiego, samorzagddéw oraz
komitetéw i stowarzyszen zaangazowanych w proces przygotowania tej inwestycji.

Aktualny harmonogram dalszych prac Zespotu
31 lipca 2026 r.

e Zakonczenie zbierania formularzy opinii



21 pazdziernika 2026 r. (Matopolski Urzagd Wojewddzki w Krakowie)

e Publikacja wynikow z zebranych formularzy opinii
e Publikacja raportu z prac Zespotu

6 listopada 2026 r.

e Prezentacja wynikéw i wnioskéw z analizy wielokryterialnej
e Wybdr wariantéw do STES

Wynikiem dotychczasowych prac Zespotu jest realizacja znacznej czesci postulatow
zgtoszonych przez strone spoteczng i samorzagdowg, m.in.:

e wycofanie rekomendacji GDDKIA dla szesciu wstepnych wariantéw S7 (A-F) na
obszarze wojewddztwa matopolskiego;

e powrodt do szerokiego obszaru analiz oraz rozszerzenie go o tereny na zachdd
od Krakowa (Morawica);

e szerokie wigczenie strony spotecznej i samorzadowej juz na wczesnym etapie
prac przygotowawczych i dbatos¢ o transparentnosé prac Zespotu;

e strona spofeczna i samorzgdowa sg zaangazowane w okreslenie obszaréw
waznych dla oceny wariantéw przebiegéw drogi;

e zaangazowanie $Srodowiska naukowego w prace Zespotu, kwestie techniczne
sg zadaniem inzynieréw, a nie strony spotecznej i samorzgdowej;

e przygotowywane s3g kryteria oceny wariantéw trasy S7, biorgc pod uwage
opinie strony spotecznej i samorzgdowej;

e analiza i weryfikacja danych zebranych w oficjalnych rejestrach, usuwanie
niescistosci z geodezyjnych baz danych oraz wprowadzenie kolejnych
obszaréw wytgczonych, w szczegdlnosci nowe osiedli lub skupiska budynkdw.

e wylgczenie z projektowania trasy Strefy Ochrony Uzdrowiska Swoszowice
B i C, dawnych wyrobisk gdrniczych Kopalni Wieliczka, obszaréw goérniczych
kategorii IV i V Kopalni Otworowej ,,Barycz”, czy obszaru Zbiornika Dobczyce;

Od 6 lipca 2026 r. zbierane sg opinie na podstawie formularzy wypetnionych przez
cztondéw Zespotu (przedstawicieli Wojewody Matopolskiego, samorzaddéw oraz strony
spotecznej). Na ich podstawie pracownicy GDDKIiA opracujg raport. Zostanie on
zaprezentowany i omowiony na posiedzeniu Zespotu. Raport Zespotu bedzie stanowit
kierunkowa podstawe dalszego okreslenia kryteriéw, podkryteriéw oraz wag dla
wielokryterialnej analizy poréwnawczej wariantow S7. Odpowiedzialnos¢ za dalsze
wykorzystanie tego materiatu pozostaje po stronie GDDKiA jako inwestora, a
powotanie Zespotu nie oznacza przeniesienia kompetencji ustawowych ani
odpowiedzialnosci za wybdr wariantu.

W odniesieniu do podniesionej kwestii aktualnosci podktadéw mapowych
wykorzystywanych do analizy mozliwego obszaru przebiegu drogi ekspresowej S7
informuje, ze w materiatach przesytanych osobom biorgcym udziat w posiedzeniach



Zespotu, GDDKIA opiera sie o ogdlnodostepne dane geodezyjne wprowadzone do Bazy
Danych Obiektéw Topograficznych. Aktualno$¢ map bedgcych w zasobie Powiatowych
Osrodkéw Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (PODGIK) posiada swoja
specyfike. Charakteryzuje jg duza liczba inwestycji (prywatnych, jst, gestordw sieci),
gesta infrastruktura i uzbrojenie w media (woda, prad, gaz, telekomunikacja, itp.). Z
uwagi na fakt, ze obszar analizy obejmuje obszary podmiejskie réwniez swojg
dynamike, na ktdrg zarzadca drogi nie ma wptywu. Niemniej, jezeli GDDKIiA otrzymuje
sygnaty, ze dane w Bazie sg nieaktualne lub btedne, to weryfikuje stan faktyczny i
wprowadza zmiany do wtasnych zasobow. 30 czerwca 2026 r. przekazano cztonkom
Zespotu zaktualizowane mapy obszaréw wytgczonych a na stronie internetowej
GDDKiA udostepniono materiaty, w tym m.in. raport czesSciowy z prac Zespotu,
zatozenia do wielokryterialnej analizy poréwnawczej, formularze opinii.

W wyniku prac Zespotu podjeto decyzje o rozszerzeniu analiz o obszar na zachéd od
wezta Skawina w kierunku miejscowosci Morawica. Dla rozszerzonego zakresu sg
i bedg zbierane dane wejsciowe niezbedne do projektowania, rozpoczynajgc od
aktualizacji map, poprzez uwarunkowania eliminujgce obszary z trasowania
wariantéw, np. szczegdlnie cenne spotecznie obszary. Po wytrasowaniu na nowo
wariantéw przebiegu trasy S7 (z maksymalnym poszanowaniem istniejgcej zabudowy,
uwarunkowan s$rodowiskowych i spotecznych) ustalone zostang lokalizacje weztéw
taczgcych komunikacyjnie S7 z siecig istniejgcych drég publicznych. Po zrealizowaniu
WW. czynnosci opracowane zostang analizy i prognozy ruchu, ktére bedy oparte o
najnowsze dane z Generalnego Pomiaru Ruchu 2025, znane publicznie harmonogramy
rozwoju kluczowych drdg publicznych planowanych przez wtasciwych zarzadcéw droég
czy linii kolejowych. Nowe analizy i prognozy ruchu bedg podlegaé¢ weryfikacji i
odbiorowi zgodnie z procedurami obowigzujgcymi w GDDKIA.

Odnoszgc sie do kwestii zaprojektowania nowej trasy w standardzie drogi klasy GP
informuje, ze postulat ten nie jest spdjny i nie odzwierciedla obowigzujgcych w Polsce
zapisow prawa w zakresie ksztattowania sieci drég szybkiego ruchu. Rozporzadzenie
Rady Ministréow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych definiuje przebieg drogi ekspresowej S7 relacji Gdynia
(Morska) — S6 (Gdansk) — Elblagg — Olsztynek — Ptorisk — Warszawa — Radom — Kielce
— A4 (Krakéw Biezandw)8) — A4 (Krakédw) — Rabka-Zdréj (Zabornia). Praktycznie na
obszarze catej Polski cigg drogi krajowej nr 7 posiada juz parametry drogi ekspresowej.
Pozostaty do zrealizowania tylko fragmenty w sasiedztwie Warszawy (trwa budowa
odcinka Czosndw — Kietpin, a dla odcinka Kietpin - Warszawa powstaje projekt
budowlany) oraz przywotanego odcinka drogi ekspresowej Krakdw — Myslenice.
Charakter tego ciggu jako drogi ekspresowej funkcjonuje juz od ponad 40 lat. Swiadczy
to niezmiennie o strategicznym znaczeniu dla Polski tak wyznaczonego potgczenia.

Podkresli¢ nalezy, ze zaden z wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S7 nie zostat na
tym etapie uznany za preferowany ani rekomendowany do dalszych prac. Proces



planistyczny pozostaje otwarty, a zgtoszone przez komitety i stowarzyszenia
informacje beda brane pod uwage przy dalszym ksztattowaniu kryteriéw oraz ocenie
poszczegdlnych rozwigzan. GDDKIiA pozostaje w statym kontakcie z jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz deklaruje gotowos$¢ do dalszej wspotpracy i wymiany
informacji na kazdym etapie prac nad przygotowaniem inwestycji.

Reasumujgc pragne zapewnié, ze celem zaréwno dotychczasowych jak i obecnych
dziatan jest wypracowanie rozwigzania, ktére w mozliwie jak najwiekszym stopniu
pogodzi interesy rdznych stron, przy zachowaniu celu nadrzednego, jakim jest
poprawa bezpieczenstwa i dostepnosci komunikacyjnej dla regionu.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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