£ %2 Ministerstwo
" Infrastruktury

Petnomocnik Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego
Piotr Malepszak

Znak pisma: BPCPK-2.054.17.2026
Warszawa, 31 lipca 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17041 Posta na Sejm RP Pana Andrzeja Kosztowniaka,
przekazuje ponizsze informacje.

15 czerwca 2026 r. opublikowano wariant rekomendowany Zintegrowanej Sieci Kolejowej
(ZSK), obejmujgcy plan inwestycji kolejowych realizowanych w ramach programu
inwestycyjnego Port Polska oraz przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dokument zostat
opracowany na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury. Wariant rekomendowany ZSK wraz
z informacjami dotyczacymi projektu zostat udostepniony publicznie na stronie
internetowej: https://zsk.gov.pl/.

W toku prac nad programem ZSK przeprowadzono szeroki proces konsultacyjny
obejmujacy liczne spotkania i warsztaty z udziatem zréznicowanego grona interesariuszy.
Jednym z jego elementéw byty Regionalne Panele Eksperckie, zorganizowane
we wszystkich 16 wojewddztwach. Podczas spotkan prowadzonych w formule
warsztatowej przedstawiono postulaty lokalnych samorzaddéw, stowarzyszed oraz
ekspertow dotyczace rozwoju potaczen kolejowych w poszczegdlnych wojewddztwach,
z uwzglednieniem ich znaczenia w skali kraju.

Przeprowadzone warsztaty pozwolity na pozyskanie wiedzy dotyczacej regionalnych
uwarunkowan transportowych, przestrzennych, gospodarczych, demograficznych
i Srodowiskowych, a takze zagadnien zwigzanych ze zrdwnowazonym rozwojem oraz rolg
najwazniejszych o$rodkéw lokalnych. Uczestnicy wskazywali miasta i proponowane
korytarze komunikacyjne, uzasadniajgc ich znaczenie oraz omawiajac role poszczegdlnych
osrodkéw w rozwoju regiondow.

W toku prac zidentyfikowano réwniez potrzeby i oczekiwania przedstawicieli sektora
przewozéw towarowych i intermodalnych, ekspertow w dziedzinie logistyki wojskowej
i bezpieczenstwa oraz specjalistdw zajmujacych sie miedzynarodowymi powigzaniami
transportowymi Polski w kontekscie istniejgcej i planowane;j sieci kolejowej.
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Rownolegle w ramach projektu prowadzono szczegétowe prace analityczne, obejmujgce
w szczegdlnosci prognozowang liczbe pasazerdow, natezenie ruchu pociggdw oraz ocene
adekwatnosci parametrow technicznych infrastruktury. Analizy uwzgledniaty réwniez
prognozy liczby podrézy pomiedzy poszczegdlnymi obszarami, niezaleznie
od wybieranego srodka transportu, potozenie analizowanych odcinkéw w europejskich
ciggach transportowych, stopien zaawansowania poszczegélnych projektéw, a takze
dostepnosé i mozliwosc zastosowania rozwigzan alternatywnych.

Zatozeniem ZSK jest tworzenie silnych korytarzy transportowych, zapewniajgcych
atrakcyjng oferte przewozowa oraz ksztattowanie sieci w sposdb ograniczajgcy ryzyko jej
trwatej, wysokiej deficytowosci.

W odpowiedzi na pytanie o uwzglednienie miasta Radomia w ramach projektéw
Zintegrowanej Sieci Kolejowej i Horyzontalnego Rozktadu Jazdy (HRJ) informuje, ze
w projekcie HRJ schematyczny model potaczen kolejowych zaktada trasowanie przez
Radom szesciu réznych linii komunikacyjnych:

—  Lublin — Radom —+t4dz7 — Kalisz — Poznan — Szczecin z czestotliwoscig potgczen co 4 lub
co 2 godziny,

— Lublin — Radom — Kielce — Czestochowa — Kluczbork — Wroctaw z czestotliwoscig
potgczen co 4 godziny,

— Lublin — Radom — Kielce — Olkusz — Dgbrowa Gérnicza — Katowice z czestotliwoscig
potaczen co 4 godziny,

— Olsztyn — ltawa — Ciechandw — Warszawa — Radom — Kielce — Krakéw — Oswiecim —
Czechowice-Dziedzice — Cieszyn z czestotliwoscig potaczen co 2 godziny,

— Kotobrzeg — Koszalin — Stupsk — Gdynia — Gdansk — Itawa — Warszawa — Radom — Kielce
— Krakéw — Zakopane z czestotliwoscig co 2 godziny,

— Warszawa — Radom — Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz —
Tarnobrzeg — Rzeszow - tancut — Przemys| — z czestotliwoscig co 2 godziny (z odnoga
Rzeszéw — Krosno — Sanok kursujgcg co 4 godziny).

Jednoczesnie informuje, ze w ramach prac nad Pasazerskim Modelem Transportowym
uwzgledniono osrodki nieposiadajgce statusu miasta wojewddzkiego. W tym celu
wykorzystano opracowanie Instytutu Rozwoju Miast i Regiondéw dotyczace hierarchii
funkcjonalnej miast w Polsce, z uwzglednieniem zatozen Strategii Rozwoju Polski do 2035
r. Analizy objety m.in. miasta powiatowe, w tym byte miasta wojewddzkie. Poziom
szczegdtowosci danych przyjety w modelu jest jednakowy dla wszystkich analizowanych
rejondw komunikacyjnych, w tym miast i gmin, niezaleznie od ich statusu
administracyjnego.

Pasazerski Model Transportowy uwzglednia potencjalny popyt na podrdze réwniez
w przypadku relacji, ktére obecnie sg obstugiwane w ograniczonym zakresie albo
pozostajg pozbawione oferty przewozowej. Jest to mozliwe dzieki zastosowaniu
czterostopniowego podejscia do modelowania ruchu, obejmujgcego: generacje podrozy,
ich rozktad przestrzenny, podziat zadan przewozowych oraz rozktad ruchu na sieé
transportowa.

Na pierwszych dwéch etapach, tj. generacji i dystrybucji podrézy, model okresla wielkos¢
oraz kierunki przemieszczen pomiedzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi,
np. gminami. Podstawe tych analiz stanowig czynniki spoteczno-gospodarcze, takie jak:



liczba ludnosci, liczba miejsc pracy, dostep do edukacji oraz petnione funkcje ustugowe.
Etapy te s3 w znacznym stopniu niezalezne od aktualnej oferty transportowej, co pozwala
identyfikowaé potrzeby przewozowe takze w odniesieniu do relacji obstugiwanych
w niewystarczajgcym zakresie. W modelu stosowany jest ponadto wskaznik duzych miast,
odzwierciedlajgcy atrakcyjnos¢ otoczenia rejonu zrédtowego i wzmacniajgcy znaczenie
powigzan z gtdwnymi osrodkami miejskimi.

Przyjete podejscie umozliwia uwzglednienie tzw. popytu potencjalnego, czyli podrézy,
ktére obecnie nie sg realizowane ze wzgledu na niewystarczajacg jakos¢ infrastruktury
drogowej lub oferty przewozowej, lecz mogtyby zosta¢ podjete po poprawie warunkdéw
podrézowania. Ograniczona dostepnosé potgczen, niska czestotliwo$¢ kursowania lub
brak relacji bezposrednich zwiekszajg bowiem koszt podrdzy, co moze prowadzi¢
do wyboru innego srodka transportu albo rezygnacji z podrézy.

Jakos¢ oferty transportowe] jest uwzgledniana w szczegdlnosci na trzecim etapie
modelowania, obejmujacym podziat zadan przewozowych, na ktérym nastepuje wyboér
srodka transportu dla wczesniej okreslonych relacji podrézy. Model uwzglednia wéwczas
konkurencje pomiedzy poszczegdlnymi gateziami transportu, zwtaszcza transportem
indywidualnym i zbiorowym, z uwzglednieniem takich parametréw, jak czas przejazdu,
koszt podrézy, dostepnos$é oraz czestotliwos¢ kursowania. Parametry te s3 ujmowane
w funkcji uzytecznosci poszczegdlnych  srodkéw  transportu,  wptywajgcej
na prawdopodobieristwo ich wyboru. Pozwala to odwzorowac zmiany popytu wynikajgce
z poprawy jakosci oferty przewozowej.

Wyniki tych analiz znajdujg odzwierciedlenie réwniez w zatozeniach infrastrukturalnych
ZSK. Zaktadajg one podniesienie predkosci na liniach kolejowych przebiegajgcych przez
Radom do co najmniej 160 km/h, a na wybranych odcinkach - do 200-230 km/h. Dane
z Pasazerskiego Modelu Transportowego uwzglednione w ZSK wskazujg na potrzebe
gtebokiej modernizacji istniejgcych korytarzy kolejowych oraz dostosowania ich
do wspétczesnych standardéw technicznych.

Z zatozeniach dalekobieznej oferty przewozowej, opracowywanych w ramach projektu
Horyzontalnego Rozktadu Jazdy w perspektywie 2035 r., przewidziano kursowanie
pociggdéw dalekobieznych w relacji tddz — Radom — Lublin z czestotliwoscig co 120 minut.
Pofaczenie to przewidziano w ramach linii komunikacyjnej faczacej Szczecin z Lublinem
przez Poznan, Jarocin, Kalisz, Sieradz, £édz, Tomaszéw Mazowiecki, Przysuche, Radom
i Putawy.

Zaktadane parametry infrastruktury moga by¢ w przysztosci podwyiszane wraz z jej
modernizacjg do standardu co najmniej 160 km/h, a w miare mozliwosci takze wyzszego.
Zwiekszeniu moze réwniez ulec czestotliwos¢ potfaczen, z uwzglednieniem mozliwosci
budzetowych panstwa jako organizatora przewozéw dalekobieznych.

W odniesieniu do pytania o pofgczenie kolejowe Radom - Rzeszéw oraz budowe linii
kolejowej Radom — Itza - Kunéw (LK84) uprzejmie informuje, ze w ramach prac nad
Zintegrowang Siecig Kolejowg przeanalizowano 15 kompleksowych wariantow rozwoju
sieci kolejowej, w tym réwniez wskazany w pytaniu przebieg linii kolejowej nr 84.
Ostatecznie w wariancie rekomendowanym nie uwzgledniono budowy linii kolejowej
nr 84. Przyjeto bowiem korzystniejsze rozwigzanie alternatywne, obejmujgce bardzo
gteboka modernizacje linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom — Skarzysko-Kamienna



do standardu predkosci 200-230 km/h, budowe nowego ciggu kolejowego Skarzysko-
Kamienna — Kielce, pozwalajgcego na istotne skrdcenie czasu przejazdu, oraz poprawe
parametréw linii kolejowej nr 25 w kierunku Ostrowca Swietokrzyskiego i Sandomierza.

Przyjete rozwigzanie umozliwia skupienie potokéw na odcinku potozonym na potudnie
od Radomia, a takze bezposrednie wtgczenie Skarzyska-Kamiennej i Starachowic w ciag
komunikacyjny Radom - Ostrowiec Swietokrzyski — Rzeszéw, bez ograniczania
funkcjonalnosci podstawowej relacji.

Jednocze$nie pozwala ono poprawi¢ potgczenia Ostrowca Swietokrzyskiego, Starachowic
i Skarzyska- Kamiennej nie tylko z Radomiem, lecz takze z Warszawa, Kielcami, Krakowem
i todzig. Tym samym zapewnia wiekszg liczbe kierunkdédw podrézy konkurencyjnych
wzgledem transportu drogowego.

Na odcinku Radom — Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz — Tarnobrzeg
przewidziano utrzymanie standardu dalekobieznej oferty przewozowej z czestotliwoscia
co 120 minut, przy czym jest to wariant minimalny, zaktadajgcy mozliwosé zwiekszenia
czestotliwosci potaczen.

Zaproponowane rozwigzania sieciowe na terenie wojewddztwa podkarpackiego
umozliwiajg bezposrednie potgczenie Radomia z Rzeszowem zaréwno przez Tarnobrzeg,
Mielec i Kolbuszowg, jak i od Sandomierza przez Stalowg Wole i Nisko. Przyjety uktad sieci
i jego parametry majg zapewniaé czasy przejazdu konkurencyjne wzgledem transportu
drogowego, a zarazem umozliwia¢ powigzanie z Radomiem dwadch istotnych osrodkéw
subregionalnych — Mielca i Stalowej Woli. Sg to najwieksze miasta pdtnocnej czesci
wojewddztwa podkarpackiego oraz rozwijajgce sie osrodki przemystowe, w tym zwigzane
z sektorem wysokich technologii i technologiami podwdjnego zastosowania, w ktdrych
funkcjonujg m.in. Huta Stalowa Wola oraz zaktady Lockheed Martin w Mielcu.

Proponowane rozwigzania petnig ponadto funkcje sieciowe w innych istotnych
korytarzach transportowych, w szczegdlnosci w relacjach Rzeszéw — Mielec — Kielce oraz
Rzeszow — Stalowa Wola — Lublin. Pozwalajg tym samym uzyska¢ dodatkowe efekty
sieciowe, ktorych nie zapewnia w poréwnywalnym zakresie dotychczasowy cigg Rzeszéw
- Kolbuszowa - Tarnobrzeg.

Podsumowujac, poprowadzenie dwdch niemal réwnolegtych korytarzy oznaczatoby
konieczno$¢ utrzymywania dwoéch stabszych ofert przewozowych przy znacznych
kosztach, zamiast jednej silnej oferty w ramach wspdlnego korytarza. Rozwigzanie takie
przyniostoby jedynie nieznaczne skrdcenie czasu przejazdu, a jednoczesnie pozbawitoby
obstugi kolejowej kilka osrodkdw miejskich.

Ponadto informuje, iz w zatozeniach dalekobieznej oferty przewozowej, opracowywanych
w ramach projektu Horyzontalnego Rozktadu Jazdy w perspektywie 2035 r., na linii
kolejowej nr 8 przewidziano kursowanie pociggdéw dalekobieznych w relacji Warszawa —
Radom — Kielce — Krakdw w ramach dwéch linii komunikacyjnych. Dla kazdej z nich
zatozono czestotliwosé co 120 minut, przy czym ich wzajemna koordynacja ma zapewnic
na tym odcinku wspdlng czestotliwosé co 60 minut.

W przypadku pierwszej linii komunikacyjnej zatozono wydtuzenie relacji od Warszawy
przez ltawe, Tczew, aglomeracje tréjmiejskg, Stupsk i Koszalin do Kotobrzegu, natomiast
od Krakowa — do Zakopanego. W przypadku drugiej linii komunikacyjnej zatozono



wydtuzenie relacji od Warszawy przez ltawe do Olsztyna, a od Krakowa przez Trzebinie,
Oéwiecim i Bielsko-Biatg do Czeskiego Cieszyna i Zywca.

Na odcinku Warszawa — Radom przewidziano ponadto kursowanie, z czestotliwoscig
co 120 minut, pociggdéw dalekobieznych w relacji Warszawa — Radom — Ostrowiec
Swietokrzyski — Sandomierz — Tarnobrzeg — Rzeszéw — Jarostaw — Przemysl. Zatozono
rowniez zapewnienie bezposredniego potgczenia z Krosnem i Sanokiem z czestotliwoscia
co 240 minut, realizowanego w ramach grupy wagondéw w relacji Rzeszéw — Sanok.

Na odcinku Radom — Kielce przewidziano dodatkowo dwie linie komunikacyjne, kursujgce
z czestotliwoscig co 240 minut kazda i koordynowane do wspdlnej czestotliwosci co 120
minut. Pierwszg z nich przewidziano jako potgczenie Lublina z Wroctawiem - od Kielc przez
Wtoszczowe, Czestochowe, Lubliniec i Opole - natomiast drugg jako potaczenie Lublina
z Katowicami - od Kielc przez Jedrzejow, Olkusz, Dgbrowe Gdrniczg i Sosnowiec.

tacznie z wczesniej wskazang linig komunikacyjng tgczgcg Szczecin z Lublinem,
w dalekobieznej ofercie przewozowej planowanej w perspektywie 2035 r., zatozono
wspblng czestotliwos¢ potgczen co 60 minut na odcinku Radom - Putawy - Lublin.

W odniesieniu do relacji Krakéw - Lublin rekomendowano natomiast bezposrednie
potgczenie z pominieciem Kielc i Radomia, prowadzgce przez Tarnéw, Debice, Mielec,
Tarnobrzeg i Krasnik. Zatozeniem jest osiggniecie na catej linii kolejowej nr 8 predkosci
co najmniej 160 km/h oraz zwiekszenie jej — na odcinkach, na ktdorych bedzie to
technicznie mozliwe — do 200-230 km/h.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak
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