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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 16936 Posta na Sejm RP Michata Moskala, ponizej
przedstawiam stosowne informacje.

Uprzejmie informuje, ze wniosek, o ktérym mowa w pytaniu 1 interpelacji wptynat
do Ministerstwa Infrastruktury w dniu 27 kwietnia 2026 roku. W zatgczeniu przedstawiam
kopie odpowiedzi na ww. wniosek.

Zintegrowana Sie¢ Kolejowa (ZSK)

Obecnie modernizacja infrastruktury kolejowej realizowana jest w ramach programoéw
wieloletnich przyjetych przez Rade Ministrow, w tym m.in. Krajowego Programu
Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032).

Natomiast projekt ,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa” to dtugoterminowy plan rozwoju
polskiej sieci kolejowej, ktéry bedzie podstawg do wyznaczania kierunkéw dziatan
planowanych do realizacji w ramach kolejnych programéw wieloletnich i przysztych
perspektyw finansowych.

W dniu 15 czerwca 2026 r. opublikowany zostat wariant rekomendowany ZSK, obejmujacy
plan inwestycji kolejowych Port Polska oraz PKP PLK S.A., opracowany na zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury. Kolejnym krokiem bedzie prawne wdrozenie ZSK.

Aktualnie w Ministerstwie Infrastruktury trwajg uzgodnienia dotyczgce prawnego
wdrozenia rekomendacji wynikajgcych ze Zintegrowanej Sieci Kolejowej, w tym okreslenia
dalszych dziatan niezbednych do ich formalnego przyjecia.

Zgodnie z zatozeniami Zintegrowanej Sieci Kolejowej, w petnym horyzoncie realizacji ZSK
na wschodzie kraju przewidziano budowe ok. 490 km nowych linii kolejowych, z czego
ok.320 km na obszarze wojewddztwa lubelskiego. Dla pordéwnania, w ramach
wczesniejszej koncepcji tzw. szprych kolejowych zaktadano budowe ok. 260 km nowych
linii kolejowych w catej Polsce Wschodniej. Oznacza to, ze rekomendacje ZSK przewidujg
szerszy zakres rozwoju nowej infrastruktury kolejowej w tej czesci kraju.

W perspektywie do 2035 r., wsrdd przedsiewzie¢ przewidzianych do priorytetowej
realizacji w ramach ZSK, wskazano linie ,Y” oraz inwestycje prowadzone przez PKP PLK
S.A., w tym m.in. projekt Podteze - Piekietko oraz inwestycje z Programu Kolej+.
Jednoczesnie, zgodnie z zatozeniami ZSK, w petnym horyzoncie realizacji planowana jest
rowniez Magistrala Wschodnia, stanowigca jeden z istotnych elementéw docelowego
uktadu sieci kolejowej we wschodniej czesci kraju.

Plan inwestycji kolejowych Port Polska oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostat
udostepniony na stronie internetowe;j: https://zsk.gov.pl/.
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W pracach prowadzonych w ramach Zintegrowanej Sieci Kolejowej uczestniczyli
przedstawiciele m.in. Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, Dowddztwa Operacyjnego
Rodzajéw Sit Zbrojnych, Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych oraz Strazy Granicznej.
W ramach tych prac uwzgledniono funkcje podwdjnego przeznaczenia infrastruktury,
co wpisuje zatozenia Zintegrowanej Sieci Kolejowej w system bezpieczenstwa
i odpornosci panstwa.

Efektem spotkan i warsztatow z udziatem przedstawicieli Sit Zbrojnych RP byta
w szczegdlnosci weryfikacja przebiegdw linii pod katem funkcji dual use, uwzglednienie
potrzeb logistycznych wojska oraz zarzadzania kryzysowego, identyfikacja punktow
kluczowych z perspektywy bezpieczeristwa panstwa, a takze uwzglednienie redundancji
jako jednego z warunkdw odpornosci systemu kolejowego. Przyjete w ramach ZSK
rozwigzania uwzgledniajg zatem wymagania i parametry rekomendowane przez Sity
Zbrojne RP, w szczegdlnosci w zakresie dywersyfikacji sieci oraz wsparcia mobilnosci
wojskowe;.

Planowane inwestycje beda wzmacnia¢ korytarze logistyki sojuszniczej NATO poprzez
rozwdj osi przerzutu w relacjach wschéd — zachdd oraz pétnoc - potudnie, lepsze
powigzanie krajowej sieci kolejowej z systemem mobilnosci wojskowej NATO i Unii
Europejskiej. A takze usprawnienie transportu wojsk, sprzetu oraz zasobow wsparcia.
Rozwdj sieci kolejowej zgodnie z zatozeniami Zintegrowanej Sieci Kolejowej wzmocni
rowniez role Polski jako zaplecza logistycznego i tranzytowego wschodniej flanki NATO.

Ponadto informuje, ze Zintegrowana Sie¢ Kolejowa zostata zaplanowana
z uwzglednieniem potrzeb gospodarczych kraju oraz rosngcego znaczenia Polski jako
panstwa tranzytowego. Usprawnienie powigzan kolejowych pozwoli na efektywniejsza
obstuge i dystrybucje fadunkéw z portéw w gtagb kraju, a takze stworzy warunki do
przeniesienia czesci przewozow towarowych z drég na kolej. W konsekwencji czes¢
potokdw towarowych bedzie mogta zosta¢ obstuzona transportem kolejowym,
co przyczyni sie do ograniczenia obcigzenia sieci drogowej oraz wzmocnienia odpornosci
catego systemu transportowego.

W perspektywie dtugookresowej realizacja zatozen Zintegrowane;j Sieci Kolejowej pozwoli
na zwiekszenie znaczenia kolei w obstudze przewozéw miedzynarodowych,
w szczegblnosci w relacjach pomiedzy basenem Morza Battyckiego a Ukraing oraz
regionem Morza Czarnego. Bedzie to sprzyja¢ wzmocnieniu pozycji portéw Tréjmiasta,
aktywizacji gospodarczej regiondw, rozwojowi terminali intermodalnych oraz
dywersyfikacji korytarzy transportowych w Europie Srodkowo-Wschodnie;j.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze dziatania przygotowawcze do realizacji poszczegdlnych
inwestycji wynikajacych z ZSK beda poprzedzone analizg potrzeb w powigzaniu
z mozliwosciami finansowymi.

Finansowanie inwestycji

Programy finansowania inwestycji infrastrukturalnych s3 co do zasady okreslane
w ramach kolejnych perspektyw finansowych, czego przyktadem byty m.in. POIiS 2014-
2020, obecny program FEnIKS 2021-2027, a takze instrument CEF, funkcjonujacy
w obrebie wieloletnich ram finansowych Unii Europejskie;j.

Obecnie programy okreslajgce zatozenia finansowania dziatan przewidzianych w okresie
wdrazania rekomendacji wynikajgcych z ZSK pozostajg na etapie opracowywania, co nie
pozwala na przypisanie konkretnych zrédet finansowania do poszczegdlnych
przedsiewziec.

Sam fakt funkcjonowania instrumentéw finansowych zwigzanych z mobilnoscig
wojskowag, nie przesgdza o objeciu nimi konkretnego zadania inwestycyjnego. Ewentualne



wykorzystanie tego typu zrddta bedzie wymagato odrebnej analizy kwalifikowalnosci
projektu, decyzji wtasciwych instytucji oraz przypisania srodkow w odpowiednich
dokumentach programowych.

Odnoszac sie mozliwosci pozyskania srodkéw z instrumentu SAFE na realizacje inwestycji
informuje, ze z uwagi na zgtoszone przez Prezydenta RP weto do uchwalonej przez Sejm
ustawy z dnia 27 lutego 2026 roku o Finansowym Instrumencie Zwiekszenia
Bezpieczenstwa SAFE, srodki te nie stanowig funduszy przeznaczonych na realizacje
inwestycji kolejowych.

Ponadto nalezy podkresli¢, ze na obecnym etapie prac nad nowg perspektywa finansowg
UE na lata 2028-2034 nie jest mozliwe wskazanie konkretnych inwestycji, ktére mogtyby
zosta¢ objete przysztym wsparciem unijnym, ani okreslenie poziomu potencjalnego
dofinansowania.

Prace nad ksztattem przysztej perspektywy finansowej prowadzone sg w sposéb
intensywny, jednakze znajdujg sie na wczesnym etapie. Obecnie prowadzone sg
negocjacje z Komisjg Europejskg dotyczagce podstawowych zatozen przysztych
instrumentow finansowych oraz robocze uzgodnienia miedzyresortowe. Dotychczas nie
zostaty rozstrzygniete kwestie dotyczgce m.in. zakresu wsparcia, wymogéw formalnych,
priorytetow inwestycyjnych czy potencjalnych wytgczen.

Ostateczny ksztatt regulacji dotyczacych perspektywy finansowej 2028-2034 nie zostat
jeszcze przyjety. Za koordynacje prac nad nowg perspektywa finansowa, w tym nad
podziatem $rodkdw w polityce spdjnosci, odpowiada Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej.

Jednoczesnie informuje, ze prace Ministerstwa Infrastruktury koncentrujg sie na
zapewnieniu mozliwie szerokiego wsparcia dla sektora transportu, w tym transportu
kolejowego, zaréwno w ramach przysztej polityki spdjnosci, jak rowniez CEF 3. Nalezy
jednak mie¢ na wzgledzie, ze zakres przysztego wsparcia bedzie uzalezniony od wynikow
dtugotrwatych i ztozonych negocjacji Wieloletnich Ram Finansowych na lata 2028-2034
oraz priorytetéw uzgodnionych na poziomie unijnym.

W odniesieniu do naboru w ramach instrumentu CEF informuje, ze Komisja Europejska
w dniu 18 czerwca br. ogtosita ostatni konkurs w perspektywie finansowej 2021-2027 dla
sektora transportu (tzw. Reflow 2026). Z uwagi na ograniczony budzet konkursu oraz jego
przewidywany zakres, mozliwosci uzyskania dofinansowania CEF bedg znaczaco
ograniczone.

W odniesieniu do projektdw kolejowych dofinansowanie bedzie mogto zostac przyznane
co do zasady przedsiewzieciom zlokalizowanym na sieci bazowej TEN-T, ktorych realizacja
powinna zostac sfinalizowana do korica 2030 roku. Ponadto, okres kwalifikowalno$ci
projektdw bedzie ograniczony czasowo - dla projektéw studialnych do korca 2029 roku,
natomiast dla robot budowlanych do korica 2030 roku.

Magistrala Wschodnia

Magistrala Wschodnia pozostaje jednym z istotnych ciggdw komunikacyjnych
przewidzianych w ramach ZSK. Korytarz ten tworzy o$ integrujgca pétnocno-wschodnig,
wschodnig oraz potudniowo-wschodnig cze$é kraju, stuzgc dostepnosci transportowej
Polski Wschodniej, wzmocnieniu powigzan pomiedzy osrodkami miejskimi, wojewddzkimi
i subregionalnymi, a takze stworzeniu lepszych warunkéw dla rozwoju gospodarczego,
spotecznego i transportowego tej czesci Polski.

Zgodnie z zatozeniami Zintegrowanej Sieci Kolejowej Magistrala Wschodnia bedzie miata
istotne znaczenie nie tylko dla przewozdw pasazerskich, lecz takze dla rozwoju przewozéw
towarowych. Korytarz ten przyczyni sie do wzmocnienia kolejowego zaplecza portow



morskich poprzez utworzenie spdjnej osi taczacej pétnocno-wschodnig, wschodnig oraz
potudniowo-wschodnig czes¢ kraju z istniejgcy siecig transportowa.

W odniesieniu do réznic wzgledem pierwotnych zatozen Programu Kolejowego CPK z lat
2020-2023 nalezy wskaza¢, ze dotyczg one sposobu trasowania, a nie zasadniczego celu
ani funkcjonalnosci tego korytarza.

Wschodnia Magistrala Kolejowa (odc. Biatystok, Biata-Podlaska, Lublin, Rzeszow),
w ramach rewizji TEN-T, zakoriczonej w czerwcu 2024 roku, zostata ujeta w Europejskim
Korytarzu Transportowym Morze Battyckie - Morze Czarne - Morze Egejskie, jednak
w warstwie sieci bazowej rozszerzonej. Oznacza to, ze termin osiggniecia wymaganych
parametréw infrastruktury zostat okreslony na 2040 rok.

W konsekwencji realizacja przedsiewzie¢ na tym odcinku nie wpisuje sie obecnie
w priorytety konkursu CEF Transport 2026. Dodatkowo, w odniesieniu do linii kolejowe;j
nr 69 prowadzone sg analizy dotyczace mozliwosci objecia wsparciem ze Srodkéw
unijnych niewielkich prac rewitalizacyjnych w celu poprawy komunikacji na osi Warszawa
- Lwéw. Niemniej jest to odcinek zlokalizowany na sieci kompleksowej TEN-T, co w swietle
warunkow konkursu CEF Transport 2026 daje niewielkie szanse na pozyskanie
dofinansowania UE.

Raporty z Regionalnych Paneli Eksperckich, ktore odbyty sie w Lublinie oraz w pozostatych
wojewddztwach wschodnich, stanowig tajemnice przedsiebiorstwa Spoétki Centralny Port
Komunikacyjny, zgodnie z przestankami okreslonymi w art. 11 ust. 2 ustawy z dnia
16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (t.j. Dz. U. z 2026 r. poz. 85).

Z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z ochrony tajemnicy przedsiebiorstwa,
mozliwe jest udostepnienie Panu Postowi przedmiotowych raportéw do wgladu
w siedzibie Spétki, po uprzednim uzgodnieniu terminu.

Inwestycje na obszarze wojewddztwa lubelskiego

Magistrala Wschodnia zostata ujeta w zatozeniach ZSK jako odpowiedz na potrzebe
poprawy skomunikowania os$rodkédw potozonych we wschodniej czesci kraju,
w szczegoblnosci Biategostoku, Lublina i Rzeszowa, zaréwno pomiedzy sobg, jak réwniez
z Warszawg oraz nowym lotniskiem, skad mozliwe beda dalsze powigzania w kierunku
zachodniej czesci kraju.

Zaktadany uktad Magistrali Wschodniej pozwala na potgczenie wielu potokow
pasazerskich i towarowych w jednym korytarzu, tworzac efektywny kregostup
transportowy dla wschodniej Polski. W odniesieniu do relacji Warszawa — Lublin
wskazywane jest poprowadzenie linii w nowym $ladzie, przez wezet lubelski w ukfadzie
potnoc — potudnie. W potaczeniu z odbudowang linig kolejowg Siedlce — Sokotow Podlaski
— Matkinia Gérna oraz korytarzem Rail Baltica, obejmujgcym relacje Warszawa — Matkinia
— Biatystok — Etk — Suwatki — Kowno, umozliwi to stworzenie najszybszego pofaczenia
Lublin — Biatystok, z weztem posrednim w Siedlcach.

Na obecnym etapie, w ramach zatozen Zintegrowanej Sieci Kolejowej, okreslono przede
wszystkim funkcje transportowg oraz oczekiwane efekty czasowe tego korytarza.
Z przeprowadzonych analiz wynika, Ze po realizacji inwestycji zgodnie z zatozeniami ZSK
czas przejazdu w relacji Lublin — Biatystok wyniesie ok. 130 minut, natomiast w relacji
Lublin — Rzeszéw ok. 55 minut.

W odniesieniu do linii wysokich predkosci Lublin — Trawniki — Zamos¢ — Betzec do granicy
z Ukraing informuje, ze linia ta zostata ujeta w planie inwestycji kolejowych Spoétki
Centralny Port Komunikacyjny oraz PKP PLK S.A., opracowanym w ramach Zintegrowanej
Sieci Kolejowej. W zatozeniach ZSK Magistrala Wschodnia obejmuje schematyczny



przebieg linii od Lublina w kierunku Zamoscia, Tomaszowa Lubelskiego, a nastepnie w
kierunku Ukrainy.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze PKP PLK S.A. realizuje obecnie, przy wsparciu Srodkéw
CEF, projekt dotyczgcy opracowania studium wykonalnosci dla odcinka Lublin — Dorohusk.
Planowany termin zakonczenia prac to 2027 rok. Opracowana dokumentacja bedzie
stanowita przygotowanie do realizacji kolejnych krokéw inwestycyjnych na rzecz rozwoju
potaczen kolejowych w wojewddztwie lubelskim w perspektywie finansowej 2028-2034,
z uwzglednieniem dostepnosci srodkéw finansowych oraz ustalonych priorytetéw
inwestycyjnych.

Nalezy przy tym wskazaé, ze Zintegrowana Sie¢ Kolejowa okresla gtdwne punkty na mapie,
takie jak miasta, terminale czy obiekty przemystowe, przez ktére dana linia powinna
przebiega¢, natomiast nie przesadza szczegdétowego przebiegu infrastruktury.
Rozstrzygniecia w tym zakresie bedg wynikiem dalszych prac studialnych, w tym studiéw
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowych, prowadzonych w porozumieniu ze strong
ukrainska. Dopiero na tym etapie mozliwe bedzie wskazanie wariantu, ktéry przyniesie
najwieksze korzysci transportowe i bedzie najbardziej efektywny ekonomicznie,
a nastepnie wybdr wariantu inwestorskiego oraz rozpoczecie prac projektowych
przygotowujgcych dang inwestycje.

Informacje oraz dokumenty objete zagadnieniem dotyczagcym rekomendacji Rady
Naukowe] Zintegrowanej Sieci Kolejowej w zakresie projektu budowy linii kolejowej
nr 631 Milandw — Biata Podlaska — Fronotéw stanowig tajemnice przedsiebiorstwa Spétki
Centralny Port Komunikacyjny, zgodnie z przestankami okreslonymi w art. 11 ust. 2 ustawy
z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (t.j. Dz. U. z 2026 r.
poz. 85).

Jednoczesnie, z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z ochrony tajemnicy
przedsiebiorstwa, mozliwe jest udostepnienie Panu Postowi dokumentéw objetych
powyzszym pytaniem do wglagdu w siedzibie Spotki, po uprzednim uzgodnieniu terminu.

W odniesieniu do modernizacji linii kolejowej nr 30 tukédw - Lublin informuje, ze
inwestycja ta realizowana jest w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej - Kolej+ do 2032 roku.

PKP PLK S.A. z Wojewddztwem Lubelskim podpisata aneks do umowy o wspétpracy przy
realizacji ww. projektu.

Aneks ten obejmuje uzupetnienie dokumentacji projektowej o dodatkowy wariant
uwzgledniajgcy w analizie ukfadu zasilania linie kolejowg nr 561 oraz ruch pociggdw z linii
kolejowej nr 561, jak réwniez linie kolejowg nr 30 do prowadzenia ruchu pociggéw
pasazerskich po linii kolejowej nr 30 z predkoscig do 160 km/h na odcinku tukéw -
p.o. Parczew, Parczew - p.o. Berejow, Lubartéw — p.o. Ciecierzyn.

Obecnie PKP PLK S.A. realizuje dokumentacje projektowa dla ww. projektu, natomiast
ogtoszenie postepowania przetargowego na roboty budowlane planowane jest
w | kw. 2028 r.

Z wyrazamij szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz stanu
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