Znak pisma: DDP-6.054.61.2026
Warszawa, 24 sierpnia 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 3750 Postow na Sejm RP Panéw Wtadystawa Kurowskiego,
Andrzeja Adamczyka, Filipa Kaczynskiego, Patryka Wichra, ponizej przekazuje stosowne
informacje.

Droga krajowa nr 7 stanowi jedno z najwazniejszych potgczen komunikacyjnych w kraju,
obstugujacych zaréwno ruch tranzytowy, jak i lokalny. W zwigzku z tym charakteryzuje sie
bardzo wysokim natezeniem ruchu, przekraczajgcym miejscami 50 000 pojazdéw na dobe.
Istniejgca zabudowa zlokalizowana po obu stronach drogi krajowej powoduje koniecznos¢
jej czestego przekraczania przez pojazdy oraz pieszych. Geometria drogi, wybudowanej
w latach 70. XX wieku, nie odpowiada obecnym potrzebom zwigzanym z zapewnieniem
ptynnosci ruchu oraz bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drogi, w tym
mieszkancow i wihascicieli nieruchomosci przylegtych do pasa drogowego.

Stale postepujgca intensyfikacja zagospodarowania obszaréw w sgsiedztwie DK7 na
terenie gminy Myslenice, bez uwzglednienia w dziataniach gminy zapewnienia wtasciwej
i bezpiecznej obstugi komunikacyjnej terenu z drogg krajowa, przyczynia sie do wzrostu
natezenia w rejonie wtgczen wlotéw podporzadkowanych, a co za tym idzie zwiekszenia
ryzyka wystgpienia zdarzen drogowych, czesto ciezkich w skutkach.

Ze wzgledu na klase drogi GP oraz jej parametry techniczne (droga dwujezdniowa),
poprawa poziomu bezpieczedstwa wymaga najczesciej realizacji skomplikowanych
i kosztownych rozwigzan infrastrukturalnych, takich jak budowa weztéw drogowych czy
budowa bezkolizyjnych przejsé dla pieszych. W ostatnich latach Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) podjeta liczne dziatania majace na celu poprawe
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bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw oraz zwiekszenie ptynnosci

ruchu.

Na odcinku DK7 Gtogoczow - Myslenice zrealizowano dotychczas m.in.:

budowe 2 weztéw drogowych w Krzyszkowicach i Myslenicach,

budowe 6 bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych (5 ktadek i chodnik w tunelu pod DK
7 w Krzyszkowicach),

remont i budowe nowych drdg zbiorczych.

Obecnie w trakcie realizacji lub przygotowania znajdujg sie nastepujace inwestycje,

ktorych celem jest dalsza poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego:

przebudowa uktadu drogowego w Gtogoczowie, w km ok. 684+220 - 688+250,
budowa jezdni dodatkowych wzdtuz DK7 w miejscowosci Krzyszkowice,

budowa wezta drogowego w miejscowosci Jawornik,

budowa dodatkowych jezdni w ramach zadania np. ,,Budowa jezdni dodatkowych
wzdtuz DK7 na odc. Gtogoczow - Myslenice".

Realizacja wskazanych przedsiewzieé przyczyni sie do dalszej poprawy bezpieczenstwa

uczestnikéw ruchu drogowego oraz zwiekszenia przepustowosci i funkcjonalnosci drogi

krajowej nr 7 na odcinku Gtogoczow - Myslenice.

Odnoszac sie do kwestii ograniczenia relacji skretu w lewo lub zamkniecia przewigzek

w pasie rozdziatu na skrzyzowaniach zlokalizowanych na odcinku Krzyszkowice -

Myslenice, wyjasniam, co nastepuje:

manewr skretu w lewo na droge dwujezdniowg nalezy do najbardziej
niebezpiecznych manewrdw wykonywanych przez kierujgcych pojazdami.
Wymaga on jednoczesnej oceny sytuacji ruchowej na obu jezdniach,
przekroczenia jezdni przeznaczonej dla przeciwnego kierunku ruchu, a nastepnie
bezpiecznego wiaczenia sie do strumienia pojazdéw poruszajgcych sie
w docelowym kierunku. Ztozono$¢ tego manewru znaczgco zwieksza ryzyko
wystgpienia kolizji i wypadkéw drogowych, w szczegdlnosci zderzen bocznych
oraz czotowych, ktére nalezg do najpowazniejszych zdarzen drogowych pod
wzgledem skutkéw dla uczestnikow ruchu. Manewry te sg szczegdlnie
niebezpieczne, gdy sg wykonywane przez pojazdy ciezarowe (czesto z naczepami)
oraz pojazdy wolnobiezne (ciggniki rolnicze),

zgodnie z informacjami uzyskanymi z Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie
od stycznia 2023 r. do 25 marca 2026 r. na analizowanym odcinku drogi krajowej
nr 7 doszto do 365 zdarzen drogowych. Wéréd zdarzen drogowych dominowaty
kolizje, ktérych byto 322. W 43 wypadkach jakie wydarzyty sie w tym okresie,
rannych zostato 57 oséb. Dominujgcymi rodzajami zdarzen do jakich doszto na
analizowanym odcinku DK7 byly zderzenia tylne - 136 (37%) oraz zderzenia
boczne - 131 (36%).



Sg to zdarzenia drogowe typowe dla skrzyzowan i mozna wnioskowac, ze ich
zaistnienie ma bezposrednio zwigzek z duzg liczbg potaczen z innymi drogami,
gdzie kierujacy wykonujg manewry skretéw oraz przed ktérymi redukujg
predkos¢. W zatgczeniu do odpowiedzi dotgczona zostata Analiza Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego na odcinku drogi krajowej nr 7 od km 688+200 do km 694+000
wykonana przed wprowadzeniem zmian.

wiaczenia drég nizszych kategorii, w tym drég zbiorczych, zlokalizowane przy
drogach o przekroju dwujezdniowym powinny by¢ obstugiwane wytgcznie z jezdni
przylegtej do miejsca ich lokalizacji, bez koniecznosci wykonywania manewréw
zwigzanych z przekraczaniem pasa dzielgcego oraz przecinaniem przeciwnego
kierunku ruchu. Rozwigzanie takie ogranicza liczbe potencjalnych punktow kolizji,
poprawia ptynnos¢ ruchu drogowego oraz w istotny sposdéb podnosi poziom
bezpieczenstwa wszystkich jego uczestnikow.

ograniczenie relacji skretnych na niektérych skrzyzowaniach na przedmiotowym
odcinku drogi krajowej nr 7 wnioskowata réwniez Komenda Wojewddzka Policji
w Krakowie pismem AR.0151.1114.2025.MM z dnia 20.10.2025 r. — pismo
w zatgczeniu do odpowiedzi.

Biorac pod uwage koniecznos¢ poprawy poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego

na przedmiotowym odcinku drogi krajowej nr 7, po oddaniu do uzytkowania

bezkolizyjnego skrzyzowania w km ok. 693+900 w miejscowosci Myslenice oraz

bezkolizyjnego skrzyzowanie DK 7 w km 689+850 w m. Krzyszkowice, podjeto decyzje

o wprowadzeniu ograniczen relacji lewoskretnych lub zamknieciu przetgczek na

skrzyzowaniach zlokalizowanych na odcinku pomiedzy zakoriczonymi inwestycjami.

Zmiany obejmowaty:

Skrzyzowanie z drogg serwisowg w km 688+350.

Likwidacja istniejgcego pasa relacji skretu w lewo. Zlikwidowano istniejace
oznakowanie poziome P-1c i P-8b oraz oznakowanie pionowe F-10, B-23, C-9 oraz
urzadzenia brd typu U-6a dotyczace zamykanych relacji. W celu fizycznego
zamkniecia przefaczki w pasie dzielgcym zaprojektowano bariere stalowg U-14a.

Skrzyzowanie z drogg gminng nr 540265K oraz drogg serwisowg w km 690+296.
Od strony Krakowa zaprojektowano ograniczenie relacji skretnej w lewo
dotyczace samochoddéw ciezarowych znakami pionowymi B-21 + T-23b. Od
strony Myslenic zlikwidowano relacje skretu w lewo poprzez likwidacje
oznakowania poziomego pasa do skretu w lewo oraz zaprojektowano znaki
pionowe B-21. Na wlocie drogi gminnej zaprojektowano dodatkowe znaki
pionowe C-2 + T-23b nakazujgce zasady ruchu dla samochoddw ciezarowych. Na
wlocie drogi serwisowej zaprojektowano dodatkowy znak nakazu C-2.

Skrzyzowanie z drogg gminng nr 540285K oraz drogg serwisowg w km 691+248.



Na drodze krajowej zaprojektowano zakazy skretu w lewo dla samochodéw
ciezarowych  znakami  pionowymi  B-21+4T-23b. Na wlotach drdg
podporzadkowanych zaprojektowano dodatkowe znaki pionowe C-2 + T-23b
nakazujgce zasady ruchu dla samochodoéw ciezarowych.

Na skrzyzowaniu z dodatkowymi jezdniami w km 691+760.

Zaprojektowano likwidacje przetgczki w pasie dzielagcym. Zlikwidowano istniejgce
znaki pionowe C-9 waz z urzadzeniami brd typu U-6a. Na dtugosci zamknietej
przetgczki zaprojektowano linie krawedziowe P-7b oraz osiowe P-la. W celu
fizycznego zamkniecia przetgczki w pasie dzielagcym zaprojektowano bariere
stalowa U-14a.

Skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 955 w km 692+200.

Zaprojektowano montaz urzadzenia kontrolujgcego i rejestrujgcego predkosc
jazdy oraz zamkniecie relacji wyjazdu w lewo z drogi wojewddzkiej nr 955.

Skrzyzowanie z drogg gminng nr 540286K oraz drogg serwisowg w km 692+503.
Zaprojektowano likwidacje przetaczki w pasie dzielacym. W celu fizycznego
zamkniecia przetaczki w pasie dzielgcym zaprojektowano bariere z elementéw
PCV.

Przetaczka oraz wlot dodatkowej jezdni w km 693+450.

Zaprojektowano korekte organizacji ruchu dla nowego skrzyzowania
bezkolizyjnego w Myslenicach. Na przefaczce w celu fizycznego zamkniecia jako
uzupetnienie separatoréw ruchu U-25 z projektu wezta, doprojektowano bariery
stalowe U-14a.

Procedure i obowigzki organu zarzadzajgcego ruchem przy zatwierdzaniu projektéw statej

organizacji ruchu okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia

2003 r. w sprawie szczegétowych warunkédw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem. Zgodnie z przywotanym aktem prawnym:

1. § 6. Organizacje ruchu na skrzyzowaniu drdég o réznych organach zarzadzajacych

ruchem zatwierdza organ zarzadzajgcy ruchem witasciwy dla drogi wyzszej kategorii.

2. § 7 Do przedstawionego do zatwierdzenia projektu organizacji ruchu powinny by¢

dotaczone opinie:

komendanta wojewddzkiego Policji — w przypadku projektu obejmujgcego droge
krajowa lub wojewddzka,

komendanta powiatowego Policji — w przypadku projektu obejmujgcego droge
powiatowag,

organu zarzgdzajgcego ruchem na drodze krzyzujgce;j sie lub objetej objazdem, w
przypadkach, o ktérych mowa w § 6 ust. 2i 3.



Przepisy w sposdb jednoznaczny okreslajg organy, ktére majg wydac¢ opinie w procesie
uzgadniania projektu statej organizacji ruchu i nie narzucajg koniecznosci
przeprowadzania konsultacji spotecznych lub uzyskiwania opinii innych podmiotéw.

Niezaleznie od obowigzkéw prawnych, jakie spoczywaty na GDDKIiA, nalezy wskazac , ze
majac na uwadze wazny interes spoteczny Oddziat GDDKIA w Krakowie informowat
i konsultowat na biezgco planowane dziatania zaréowno z samorzadami lokalnymi jak
rowniez Policja:
e spotkanie w dniu 26.02.2026 r. w siedzibie Oddziatu GDDKIA w Krakowie
z udziatem Pana Jozefa Tomala - Starosty Myslenickiego. Na spotkaniu wstepnie
zostaty omdwione zatozenia planowanych zmian oraz przekazano wstepny
projekt koncepcyjny organizacji ruchu w celu zapoznania innych podmiotow
z planowanymi dziataniami,

e spotkanie w dniu 13.03.2026 r. zorganizowane w Starostwie Powiatowym
w Myslenicach. W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele Oddziatu: Pan Maciej
Ostrowski - Dyrektor GDDKiA O/Krakéw, Pan Michat Ceremuga — Naczelnik
Wydziatu GDDKIA O/Krakow, Pan Jézef Tomal - Starosta Myslenicki, Pan Sottys
Sofectwa Jawornik oraz Cztonek Rady Sofeckiej. W jego trakcie przedstawiono
planowany kierunek zmian w organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
krajowej. Przeanalizowano poszczegdlne skrzyzowania pod katem poprawy
bezpieczenstwa, analizowano kierunki dojazdéw do poszczegdlnych czesci
miejscowosci, przysiétkéw lub dzielnic. Omdéwiono wptyw wprowadzanych zmian
na komfort zycia mieszkaincow. Istniaty podstawy, aby uzna¢, ze na spotkaniu
wypracowano wariant optymalny uwzgledniajgcy cel jakim jest poprawa brd przy
jednoczesnej akceptacji zmian przez lokalng spotecznosé,

e spotkanie w dniu 14.05.2026 r. w siedzibie Oddziatu z przedstawicielami
Komendy Wojewddzkiej Policji oraz Komendy Powiatowej Policji w Myslenicach.
Na spotkaniu omdéwiony zostat stan bezpieczeristwa drogi krajowej oraz zostaty
wypracowane propozycje zmian w organizacji ruchu.

Po wypracowaniu wspélnych rozwigzarn opracowany zostat projekt statej organizacji
ruchu, ktory zostat przestany do wtasciwych organdw celem uzyskania wymaganych
prawem opinii. Dodatkowo, pomimo, ze nie wymaga tego rozporzadzenie projekt zostat
przestany do Urzedu Miasta i Gminy Myslenice. W zataczeniu do odpowiedzi przekazuje
uzyskane opinie. Ostatecznie projekt zostat zatwierdzony pismem OKR.Z-
2.4080.1.97.2026.kk z 19.06.2026 r. Tego samego dnia zawiadomiono, ze 29.06.2026 r.
oznakowanie zostanie wdrozone w terenie. Pismo wraz z Projektem Statej Organizacji
Ruchu i uzyskanymi opiniami w zatgczeniu.

Odnoszac sie do pytania o przeprowadzone analizy bezpieczeristwa ruchu drogowego,
prognozy ruchu, analizy przepustowosci oraz ekspertyzy, informuje, jak juz wskazano, ze
w kwietniu 2026 roku zostata wykonana przez GDDKIA analiza bezpieczeristwa ruchu



drogowego na odcinku drogi krajowej nr 7 od km 688+100 do km 694+000 na podstawie
danych o zdarzeniach drogowych na tym odcinku drogi krajowej (dane pozyskane od
Komendy Wojewddzkiej Policji). Analiza ta byta integralng czescig projektu statej
organizacji ruchu i zostata przestana do organdw opiniujgcych projekt (policja, Starostwo
Powiatowe, UMIiG Myslenice).

W kwestii przeprowadzenia analizy wptywu zmian na lokalny uktad komunikacyjny,
mieszkancow, przedsiebiorcéw oraz gospodarstwa rolne, wskazaé¢ nalezy, ze GDDKIiA
wykonata analize bezpieczenstwa ruchu drogowego na odcinku drogi krajowej nr 7 od km
688+100 do km 694+000. W toku prac przeprowadzono szczegétowg ocene skrzyzowan
drogi krajowej z ukfadem lokalnym. Wyniki analiz jednoznacznie wskazaty, ze
skrzyzowania s3 miejscami generujgcymi najwiekszg liczbe zdarzen drogowych oraz
cechujg sie najwyzszym poziomem ryzyka wystgpienia wypadkéw. Wynika to
z zapewnienia petnej dostepnosci relacji skretnych i przecinania sie wielu strumieni ruchu,
co znaczaco zwieksza liczbe potencjalnych punktéw kolizji.

Nawigzujgc natomiast do kwestii analiz czasu dojazdu stuzb ratunkowych przed i po
wprowadzeniu nowej organizacji ruchu, pragne zauwazyé, ze pojazdy uczestniczgce
w akcjach ratowniczych posiadajg status pojazdéw uprzywilejowanych i korzystajg ze
szczegdlnych uprawnien okreslonych w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Oznacza to, ze
podczas prowadzenia dziataid ratowniczych mogg odstepowac od wybranych przepiséw
ruchu drogowego, natomiast pozostali uczestnicy ruchu sg zobowigzani do umozliwienia
im swobodnego przejazdu. W ramach obecnie funkcjonujacej organizacji ruchu w sposéb
fizyczny zamkniete zostaty jedynie 3 przewigzki w km 688+350, 691+760 i 692+503, na
pozostatych istnieje mozliwo$¢ wykonania skretu w lewo oraz zawracania wszystkich
pojazdéw uprzywilejowanych, ktére zgodnie z ww. ustawg nie muszg stosowac sie do
ustawionych znakéw.

Jednoczesnie pragne wskaza¢, Zze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, tj.
rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegofowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem, brak jest koniecznosci pozyskiwania opinii Pafistwowe] Strazy
Pozarnej, Panistwowego Ratownictwa Medycznego. Uzyskano wymagang prawem opinie
Komendy Wojewddzkiej Policji oraz Komendy Powiatowej Policji w Myslenicach.

Odnoszac sie do analizy bezpieczenstwa pieszych, w szczegdlnosci mieszkaricow ulicy Przy
Trakcie, informuje, ze zgodnie z art. 13 ust. 3 ustawy Prawo o ruchu drogowych
przechodzenie przez jezdnie lub droge dla rowerdéw poza przejsciem dla pieszych, o
ktérym mowa w ust. 2, jest dozwolone tylko pod warunkiem, ze nie spowoduje zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub utrudnienia ruchu pojazdéw. Pieszy jest obowigzany ustgpic
pierwszenstwa pojazdom i do przeciwlegtej krawedzi jezdni lub drogi dla rowerdw is¢
drogg najkrdtszg, prostopadle do osi jezdni lub drogi dla roweréw. W rejonie
przedmiotowego skrzyzowania brak byto wyznaczonego przejscia dla pieszych, natomiast



przekraczanie jezdni przez pieszych przy natezeniu ruchu wynoszgcym 39 864 poj./dobe
czyli okoto 4 000 poj./godzine kazdorazowo stanowito zagrozenie dla ich zdrowia i zycia,
a tym samym w sSwietle w/w przepisu bylo nielegalne. Podczas spotkania w dniu
13.03.2026 r., na ktdrym szczegétowo omawiano kazde skrzyzowanie objete
planowanymi zmianami, przedstawiciele lokalnej spofecznosci nie wskazywali na
problemy skomunikowania ruchu pieszych.

Nalezy rowniez wskazaé, ze w ramach realizacji wezta Jawornik, dla ktorego otwarcie ofert
na roboty nastgpito 7 sierpnia 2026 r., przewidziano kompleksowg przebudowe drég
lokalnych. Zakres inwestycji obejmuje miedzy innymi potaczenie ul. Przy Trakcie z droga
wojewddzka, co umozliwi bezpieczne przemieszczanie sie niechronionych uczestnikow
ruchu, w szczegélnosci pieszych i rowerzystow.

Nawigzujgc do kwestii przeprowadzonych przez GDDKiA konsultacji spotecznych z
mieszkancami Jawornika, Gming Myslenice i Powiatem Myslenickim, uprzejmie
informuje, jak wspomniano powyzej, ze obowigzujgce przepisy w przypadku
wprowadzanie zmian w organizacji ruchu nie przewidujg koniecznosci przeprowadzania
konsultacji spotecznych, jednak majac na uwadze charakter planowanych zmian
przedstawiciele Oddziatu w dniu 13.03.2026 r. spotkali sie z przedstawicielami
spotecznosci lokalnej. Na spotkaniu omawiane byty zatozenia projektowe dla kazdej
lokalizacji. Przedstawiciele samorzadu zgtosili swoje wnioski i uwagi w zakresie
zapewnienia skomunikowania terenéw przylegtych do DK7, ktére zostaty uwzglednione.

Jednoczesnie informuje, ze gtéwnym powodem wprowadzonych zmian w organizacji
ruchu byt obecny niezadawalajgcy poziom bezpieczeristwa oraz mozliwos¢ poprawy tego
stanu poprzez wykorzystanie nowo wybudowanej infrastruktury drogowej tj. skrzyzowan
bezkolizyjnych w Krzyszkowicach i Myslenicach. Wstrzymywanie wprowadzenia zmian do
czasu wybudowania wezta w Jaworniku bytoby narazaniem kazdego dnia dziesigtek
tysiecy podréznych na ryzyko utraty zycia lub zdrowia.

Rownoczesnie nalezy wskazac, ze na chwile obecng nie przewiduje sie wprowadzenia
zmian w dotychczasowej organizacji ruchu. Wprowadzone zmiany s i beda
monitorowane pod katem ich efektywnosci i wptywu na bezpieczeristwo.

Odnoszac sie do kwestii podjecia dziatan w celu zapewnienia mieszkancom ulicy Przy
Trakcie bezpiecznego dojscia do przystankéw autobusowych i kfadek dla pieszych,
informuje, jak wskazano to juz powyzej, w ramach realizacji wezta Jawornik przewidziano
kompleksowg przebudowe drég lokalnych. Zakres inwestycji obejmuje miedzy innymi
potaczenie ul. Przy Trakcie z drogg wojewddzka, co umozliwi bezpieczne przemieszczanie
sie niechronionych uczestnikdéw ruchu, w szczegdlnosci pieszych i rowerzystéw.

Nawigzujac do kwestii zadania pn.: ,,Budowa wezta drogowego w miejscowosci Jawornik
w ciggu DK7" wskaza¢ nalezy, ze dnia 07.08.2026 r. dokonano otwarcia ofert w
postepowaniu przetargowym na wykonanie robét.



Odpowiadajac na pytanie czy po wdrozeniu nowej organizacji ruchu prowadzone s3
pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniach DK7 z ulicami Syberia, Kasztanowa oraz przy
drodze wojewddzkiej nr 955, pragne zapewnié, ze GDDKIA na biezgco monitoruje sytuacje
na drogach krajowych, w tym ewentualne utrudnienia wystepujgce na sieci drogowej.
Monitoring prowadzony jest rdéwniez podczas objazdéw wykonywanych przez
pracownikdw GDDKiA. Generalny Pomiar Ruchu (GPR) realizowany jest cyklicznie w
piecioletnich odstepach. Ostatnia edycja pomiaru zostata przeprowadzona w 2025 r.

W swietle przedstawionych powyzej wyjasnien nie przewiduje sie zobowigzania GDDKIA
do ponownej oceny obowigzujgcej organizacji ruchu z udziatem niezaleznych ekspertéw
bezpieczenAstwa ruchu drogowego oraz przedstawicieli mieszkaicow. Analiza
zgromadzonego materiatu oraz dokonane ustalenia nie wskazujg na wystepowanie
nieprawidtowosci ani okolicznosci uzasadniajgcych przeprowadzenie dodatkowej oceny.

Zapewniam, ze mamy S$wiadomo$é, iz wprowadzone zmiany w organizacji ruchu,
polegajgce na likwidacji niebezpiecznych skrzyzowan i skierowaniu czesci relacji na wezty
drogowe, mogg powodowaé konieczno$¢ nadtozenia drogi oraz wydtuzenie czasu
przejazdu. Niedogodnosci te nalezy jednak uznad za uzasadnione i pozostajgce w wyraznej
dysproporcji do korzysci wynikajacych z poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Podstawowym celem organizacji ruchu jest ochrona zycia i zdrowia jego uczestnikow.
Zycie i zdrowie ludzi stanowig wartosci nadrzedne, ktére majg pierwszenstwo przed
wygodg podrdézowania, skréceniem czasu przejazdu czy ograniczeniem dtugosci trasy.
Koniecznos¢ przejechania kilku dodatkowych kilometréw lub poswiecenia kilku minut
wiecej na podréz nie mogg by¢ traktowane jako argumenty przemawiajgce za
utrzymaniem rozwigzan stwarzajacych podwyzszone ryzyko wystgpienia wypadkow
drogowych. Zastosowane rozwigzania eliminujg miejsca o wysokim poziomie zagrozenia,
zmniejszajgc prawdopodobienstwo zdarzen drogowych oraz ich najpowazniejszych
skutkdow. W tym kontekscie niewielkie wydtuzenie podrézy stanowi spotecznie
akceptowalny koszt, ktdrego celem jest ochrona najcenniejszych ddbr, jakimi sg zycie i
zdrowie uzytkownikéw drég.

Z powazaniem

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.

Zafaczniki:
1. Pismo Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie AR.0151.1114.2025.MM z dnia 20.10.2025 r.
2. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego.
3. Projekt statej organizacji ruchu z zatgcznikami.
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