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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17645 Posta na Sejm RP Mariusza Krystiana, ponizej
przedstawiam stosowne informacje.

Uprzejmie informuje, ze gtéwnym celem dziatah podejmowanych przez PKP PLK S.A. jako
zarzadcy narodowej sieci kolejowe] jest zapewnienie bezpiecznego, sprawnego
i punktualnego prowadzenia ruchu pociggdéw. Spoédtka odpowiada za utrzymanie,
modernizacje i rozwdj infrastruktury kolejowej oraz zapewnienie warunkdéw technicznych
umozliwiajgcych prowadzenie ruchu kolejowego przez wszystkich przewoznikéw
korzystajacych z sieci kolejowej.

Realizacja powyzszych zadan wymaga nie tylko inwestowania w infrastrukture kolejowa
stuzgcg obstudze pasazeréw, ale réwniez podejmowania dziatan majgcych na celu
poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Jednym z elementéw tych dziatan jest analiza zasadnosci utrzymywania przejazdéw
kolejowo-drogowych w poziomie szyn, szczegdlnie w przypadkach, gdy ich dalsze
funkcjonowanie nie znajduje uzasadnienia technicznego, ruchowego lub ekonomicznego.

Nalezy podkredlic, ze rozwdj transportu kolejowego nie oznacza koniecznosci
utrzymywania wszystkich istniejgcych przejazdéw kolejowo-drogowych. W ocenie Spotki
sprawny i bezpieczny system kolejowy wymaga ograniczania liczby miejsc potencjalnych
kolizji pomiedzy ruchem kolejowym i drogowym oraz stosowania rozwigzan
zapewniajgcych najwyzszy mozliwy poziom bezpieczenstwa.

W przypadku analizowanych przejazdéw ocena zasadnosci ich dalszego funkcjonowania
uwzglednia w szczegdlnosci natezenie ruchu drogowego i kolejowego, warunki
techniczne, dostepnos¢ alternatywnych tras przejazdu, mozliwo$é zapewnienia
bezpieczenstwa uzytkownikdéw oraz koszty utrzymania infrastruktury.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze inwestycje realizowane przez gminy Zator i Spytkowice
w zakresie infrastruktury kolejowej, w tym modernizacja dworcow oraz budowa
parkingéw Park & Ride, stuzg zwiekszeniu atrakcyjnosci transportu kolejowego i poprawie
jego dostepnosci dla mieszkaincow. Nie pozostajg one jednak w sprzecznosci
z koniecznoscig racjonalizacji infrastruktury towarzyszacej, w tym eliminacji przejazdow
kolejowo-drogowych, ktérych dalsze utrzymywanie nie jest uzasadnione.

Utrzymywanie infrastruktury kolejowej musi odbywaé sie z uwzglednieniem zasad
efektywnego wykorzystania srodkéw publicznych oraz zapewnienia bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu. Kazdy przejazd kolejowo-drogowy generuje state koszty
zwigzane z jego utrzymaniem, konserwacjg oraz zapewnieniem sprawnosci urzadzen
zabezpieczenia ruchu kolejowego.
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W sytuacji, gdy istniejg alternatywne rozwigzania komunikacyjne, a parametry techniczne
lub ruchowe przejazdu nie uzasadniajg jego dalszego funkcjonowania, zasadnym
dziataniem jest jego analiza pod katem ewentualnej likwidacji.

Nalezy zatem podkreslié, ze dziatania zwigzane z analizg i ewentualng likwidacjg
wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych nie stojg w sprzecznosci z politykg rozwoju
transportu kolejowego. Stanowig one element odpowiedzialnego zarzadzania
infrastrukturg kolejowg, ktorego celem jest stworzenie systemu transportowego
bezpiecznego, sprawnego i dostosowanego do rzeczywistych potrzeb uzytkownikow.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze analiza wptywu zmian w uktadzie drogowym na czas
przejazdu stuzb ratowniczych, przepustowos$é drég oraz organizacja ruchu drogowego
nalezy do wfasciwego zarzadcy drogi oraz organdéw odpowiedzialnych za zarzadzanie
ruchem.

Obecnie w Spétce analizowane sg przejazdy kolejowo-drogowe w km 39,467, 35,697 oraz
34,963 linii kolejowej nr 94. Nalezy wskaza¢, ze sg to przejazdy charakteryzujgce sie
bardzo niskim natezeniem ruchu drogowego, przy jednoczesnym istnieniu
alternatywnych mozliwosci przekroczenia linii kolejowej.

Dalsze utrzymywanie tych przejazdéw oznacza zachowanie dodatkowych punktéw kolizji
pomiedzy ruchem kolejowym i drogowym, pomimo ich niewielkiego znaczenia dla obstugi
komunikacyjnej obszaru.

W ocenie Spétki korzysci wynikajgce z ich dalszego funkcjonowania sg niewspdétmierne
doryzyka bezpieczenstwa oraz kosztdw zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury
i urzagdzen zabezpieczenia ruchu.

W odniesieniu do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii C w km 39,467 linii kolejowej
nr 94 w miejscowosci Spytkowice obecnie prowadzone dziatania znajdujg sie na etapie
analiz oraz uzgodnien z wifasciwymi jednostkami samorzadu terytorialnego
i zainteresowanymi stronami.

W przypadku analizowanego przejazdu nie zostata jeszcze zakoriczona procedura
formalna zwigzana z jego ewentualng likwidacja, w zwigzku z czym nie zostata wydana
ostateczna decyzja w tym zakresie. Analiza zasadnosci utrzymania przejazdu wynika
z koniecznosci poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego, racjonalizacji kosztéw
utrzymania infrastruktury oraz planowanego zwiekszenia parametréw eksploatacyjnych
linii kolejowej nr 94.

Omawiany przejazd charakteryzuje sie znikomym natezeniem ruchu drogowego (okoto 80
pojazdéw/dobe), natomiast w odlegtosci okoto 250 m znajduje sie wiadukt kolejowy
umozliwiajgcy bezkolizyjne przekraczanie linii kolejowej.

Ewentualna likwidacja przejazdu bedzie wynikiem kompleksowej oceny warunkéw
technicznych, bezpieczenstwa, natezenia ruchu oraz dostepnosci alternatywnego uktadu
komunikacyjnego.

Kazdy przypadek na linii kolejowej nr 94 analizowany jest indywidualnie,
z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan i obowigzujgcych przepiséw prawa.

W zakresie przejazdu kolejowo-drogowego kategorii C w km 35,697 linii kolejowej nr 94
w miejscowosci Ryczéw obecnie prowadzone sg analizy dotyczace zasadnosci jego
dalszego funkcjonowania oraz rozmowy z witasciwymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

Przedmiotowy przejazd obstuguje w praktyce lokalny dojazd do terenéw rolnych oraz
niewielkiej liczby zabudowan mieszkalnych.



W bezposrednim sasiedztwie, w odlegtosci okoto 450 m, zlokalizowany jest kolejny
przejazd kolejowo-drogowy zapewniajgcy obstuge tego samego obszaru, co stanowi
istniejgcg alternatywe komunikacyjng. W odlegtosci okoto 100 m na pdtnoc od linii
kolejowej nr 94, znajduje sie réwnolegta do linii kolejowej droga faczaca ul. Spokojna
z ul. Jana lll Sobieskiego, zapewniajaca alternatywny dojazd do nastepnego przejazdu
kolejowo-drogowego w km 35,259 linii kolejowej nr 94 kategorii B.

Przeprowadzone analizy wykazaty bardzo niskie wykorzystanie przedmiotowego
przejazdu. Natezenie ruchu drogowego na ww. przejezdzie wynosi 159 pojazdéw na dobe,
a widoczno$¢é pojazdéw kolejowych z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym nie
odpowiada warunkom technicznym, co wptywa negatywnie na poziom bezpieczeristwa
uzytkownikow.

Ewentualna likwidacja przedmiotowego przejazdu nie bedzie skutkowata wykluczeniem
komunikacyjnym mieszkaricéw ani odcieciem dostepu do obstugiwanych terendw.

Ostateczne rozstrzygniecia w zakresie dalszego funkcjonowania przejazdu zostang
podjete po zakonczeniu prowadzonych analiz oraz uzgodnien z zainteresowanymi
stronami.

W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego kategorii C w km 34,963 linii kolejowej nr 94
w miejscowosci Potwie$ obecnie prowadzone sg analizy dotyczace zasadnosci jego
dalszego funkcjonowania oraz rozmowy z witasciwymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

Przejazd zlokalizowany podobnie jak ww. skrzyzowania obstuguje gtéwnie ruch rolniczy
oraz sporadycznie stanowi dojazd do boiska. Ponadto na przejezdzie odnotowano bardzo
niskie natezenie ruchu drogowego, tj. 44 pojazdy na dobe. PKP PLK S.A. w trakcie rozméw
zsamorzgdem przedstawita propozycje budowy alternatywnej drogi dojazdowej
do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B w km 35,259 linii kolejowej nr 94.

Ostateczne rozstrzygniecia w zakresie dalszego funkcjonowania przejazdu zostang
podjete po zakonczeniu prowadzonych analiz oraz uzgodnien z zainteresowanymi
stronami.

Natomiast likwidacja przejazdu zlokalizowanego w km 46,135 linii kolejowej nr 94 wynika
z wybudowania nad przedmiotowsa linig kolejowg wiaduktu kolejowego w km 46,100,
ktory zapewnia bezkolizyjne przekraczanie toréw. Przedmiotowy wiadukt zostat oddany
do uzytkowania w ramach budowy obwodnicy Zatora, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 781.

Zgodnie z dwczesnie obowigzujgcymi przepisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
iich usytuowanie (Dz.U.2015.1744 ze zm.), oraz obecnym Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie, oraz warunkow technicznych ich uzytkowania (Dz.U.2025.1105)
w odlegtosci do 3 km od skrzyzowania bezkolizyjnego nie mogg znajdowac sie przejazdy
kolejowo-drogowe.

W analizowanym przypadku oznaczato to koniecznos¢ uporzadkowania uktadu
komunikacyjnego na tym odcinku linii kolejowej. W przypadku przedmiotowej lokalizacji
(tj. przejazdu kolejowo-drogowego w km 46,135 linii kolejowej nr 94, ul. Sosnowa
w Zatorze) zasadnicze znaczenie ma fakt, ze zmiana uktadu komunikacyjnego byta
bezposrednio zwigzana z realizacjg inwestycji polegajacej na budowie wiaduktu
drogowego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 781.



W odniesieniu do samego przejazdu w km 46,135 linii kolejowej nr 94 istotne znaczenie
przemawiajace za jego likwidacjg miaty réwniez jego lokalne uwarunkowania techniczne
i terenowe. Stwierdzono m.in.:

e niebezpieczny kat skrzyzowania drogi z linig kolejows,
e niespetnienie wymaganych warunkéw widocznosci dla czesci kierunkéw ruchu,
e pogorszenie warunkéw obserwacji czota pociggu w wyniku wybudowania wiaduktu.

Dodatkowo lokalizacja przejazdu w bezposrednim sgsiedztwie obiektu inzynieryjnego
(wiaduktu, podpdr) i w miejscu o ograniczonej widocznos$ci powodowata wystepowanie
sytuacji potencjalnie niebezpiecznych.

Istotnym aspektem jest takie planowane zwiekszenie predkosci pociggéw na linii
kolejowej nr 94, co w sposdb bezposredni wptywa na poziom ryzyka na przejazdach
W poziomie szyn i wymusza podejmowanie dziatarh zmierzajgcych do ich ograniczania.

Podkreslenia wymaga rowniez fakt, ze funkcjonowanie przejazdu w obecnym uktadzie
przestrzennym w bezposrednim sasiedztwie wiaduktu jest nieuzasadnione zaréwno
z perspektywy zasad racjonalnego planowania infrastruktury, efektywnego wykorzystania
srodkdéw publicznych oraz przede wszystkim zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow.

Inwestorem oraz zarzadcg ww. wiaduktu jest Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie,
natomiast za organizacje ruchu drogowego w tym obszarze odpowiadajg wtasciwe organy
zarzadzajgce ruchem. To na tych podmiotach spoczywata odpowiedzialnos¢ za
kompleksowg ocene funkcjonowania nowego uktadu drogowego, w tym wptywu na
dojazd stuzb ratowniczych, ruch lokalny oraz potrzeby mieszkaricéw

Nalezy podkredli¢, ze budowa wiaduktu stworzyta bezkolizyjng mozliwo$é przekroczenia
linii kolejowej, eliminujgc zaleznos¢ ruchu drogowego od prowadzenia ruchu kolejowego.
Wbrew pojawiajgcym sie argumentom utrzymanie przejazdu kolejowo-drogowego
w poziomie szyn nie stanowi gwarancji skrécenia czasu dojazdu stuzb ratowniczych.

W przypadku zamkniecia przejazdu w sytuacji nadjezdzajgcego pociggu pojawia sie
konieczno$¢ oczekiwania, ktdrej nie mogg omingé pojazdy uprzywilejowane. Wiadukt
drogowy zapewnia natomiast statg mozliwos$¢ przejazdu niezaleznie od sytuacji na linii
kolejowe;j.

Jednoczesnie majac na uwadze zgtaszane problemy zwigzane z okresowym wzrostem
natezenia ruchu drogowego w rejonie obwodnicy Zatora, Spétka przeanalizowata lokalne
uwarunkowania komunikacyjne i wskazuje, ze ewentualne ograniczenie wystepujgcych
zatoréw powinno by¢ przedmiotem dziatan wtasciwych zarzadcédw drég oraz organdéw
odpowiedzialnych za organizacje ruchu.

W szczegdlnosci rozwazenia wymaga:

e zmiana zasad pierwszenstwa na skrzyzowaniu typu rondo w rejonie obwodnicy
poprzez zastosowanie organizacji ruchu preferujgcej pojazdy znajdujace sie juz na
rondzie, co moze poprawic ptynnosc przejazdu,

e analiza mozliwosci wykonania dodatkowego pasa ruchu umozliwiajgcego skret
w prawo z drogi wojewddzkiej nr 781, co mogtoby ograniczy¢ blokowanie gtéwnego
kierunku ruchu,

e ponowna analiza organizacji ruchu w okresach wzmozonego ruchu turystycznego.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze gtdbwnym generatorem okresowego oraz sezonowego
wzrostu natezenia ruchu drogowego w rejonie Zatora jest funkcjonowanie parku
rozrywki, ktérego dziatalnos¢ wptywa na zwiekszenie liczby pojazdéw korzystajgcych z
lokalnego uktadu drogowego.



Okolicznosc¢ ta powinna byé przede wszystkim uwzgledniana przy planowaniu i organizacji
uktadu drogowego przez witasciwych zarzagdcéw drég, gdyz zapewnienie odpowiedniej
przepustowosci infrastruktury drogowej lezy réwniez w interesie wszystkich podmiotéw
funkcjonujgcych na tym obszarze, w tym operatora obiektu generujgcego znaczny ruch
turystyczny.

W zwigzku z powyziszym, zasadnym rozwigzaniem jest zapewnienie sprawnego
i bezkolizyjnego uktadu komunikacyjnego, ktéry nie bedzie uzalezniony od prowadzenia
ruchu kolejowego.

Podkreslenia wymaga réwniez, ze zamiar likwidacji przedmiotowego przejazdu byt znany
zainteresowanym jednostkom samorzgdowym na etapie realizacji inwestycji oraz
podzZniejszych uzgodnien. Obecnie podnoszone argumenty dotyczace wptywu likwidacji na
funkcjonowanie ruchu drogowego i stuzb ratowniczych powinny by¢ oceniane
w kontekscie catosciowej odpowiedzialnosci wszystkich podmiotdw uczestniczacych
w ksztattowaniu lokalnego uktadu komunikacyjnego, a nie wytgcznie przez pryzmat
dziatan zarzadcy infrastruktury kolejowej.

Dodatkowo informuje, ze Spétka uwzglednita lokalne uwarunkowania komunikacyjne,
jednak funkcja dodatkowego potgczenia drogowego nie moze byé nadrzedng przestankg
utrzymania przejazdu kolejowo-drogowego, jezeli jego dalsze funkcjonowanie jest
nieuzasadnione z punktu widzenia bezpieczeristwa, przepiséw prawa oraz racjonalnego
zarzadzania infrastruktura.

W ocenie Spétki istnienie alternatywnych tras przejazdu oraz obiektéw bezkolizyjnych
powoduje, ze korzysci wynikajgce z utrzymywania przedmiotowych przejazdéw s3
niewspdétmierne do ryzyka bezpieczenstwa generowanego przez dalsze funkcjonowanie
skrzyzowan w poziomie szyn.

W wyniku budowy wiaduktu drogowego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 781 zapewniono
bezkolizyjng mozliwos¢ przekroczenia linii kolejowej. Ewentualne okresowe utrudnienia
wynikajace ze wzmozonego ruchu turystycznego sg kwestig organizacji i przepustowosci
uktadu drogowego, za ktdéry odpowiadajg wtasciwi zarzadcy drdg, a nie zarzadca
infrastruktury kolejowej.

Nalezy réwniez wskazaé, ze przejazd kolejowo-drogowy w poziomie szyn nie gwarantuje
statej dostepnosci komunikacyjnej, poniewaz w przypadku przejazdu pociggu ruch
drogowy zostaje catkowicie wstrzymany, réwniez dla pojazdéw uprzywilejowanych.

W zwigzku z powyzszym funkcja lokalna przedmiotowego przejazdu zostata
uwzgledniona, jednak nie stanowi przestanki uzasadniajgcej odstgpienie od jego
likwidacji, ktéra wynika z koniecznosci poprawy bezpieczenstwa, obowigzujgcych
wymagan prawnych oraz racjonalnego zarzadzania infrastruktura.

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz stanu
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