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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 3838 Poset na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak, uprzejmie
przedstawiam ponizsze informacje.

Na wstepie nalezy wskazaé, ze kwestie poruszone w zapytaniu byly juz przedmiotem
wczesniejszej korespondencji Ministerstwa Infrastruktury z Redakcjg , Kolejowe Beskidy”.
Przedstawione wowczas stanowisko pozostaje aktualne.

Ministerstwo Infrastruktury dostrzega znaczenie linii kolejowej nr 139 dla obstugi
potudniowe] czeéci Zywiecczyzny. Obecne uwarunkowania nie uzasadniajg jednak decyzji
o statym skierowaniu przez Zwardon nowych pofaczenn dalekobieznych Ilub
miedzynarodowych.

Przy planowaniu oferty przewozéw dalekobieznych uwzglednia sie szereg czynnikow,
w szczegblnosci wielkosé i strukture popytu, dotychczasowg wymiane pasazerska,
potencjat poszczegdlnych rynkéw przewozowych, mozliwosci infrastrukturalne
i taborowe, organizacje obiegdéw taboru oraz efektywnosé ekonomiczng przewozow.
Walory turystyczne danego obszaru s jednym z elementdw oceny potencjatu
przewozowego, hie stanowig jednak samodzielnej podstawy do uruchomienia pofaczenia
dalekobieznego.

W tym kontekscie dane, dotyczace wymiany pasazerskiej na stacji Zwardon, stanowity
jeden z elementéw oceny potencjatu przewozowego tego kierunku. Jednym
z uzupetniajacych wskaznikdw jest np. liczba udzielonych noclegéw w turystycznych
obiektach noclegowych, pozwalajgca na poréwnanie skali ruchu turystycznego
w poszczegodlnych obszarach?®.

Z aktualnych danych GUS za 2025 r. wynika, ze w powiecie zywieckim udzielono 407 847
noclegdw, wobec 4 222 459 noclegdéw w powiecie tatrzanskim, 3 634 890 w powiecie
karkonoskim oraz 2 071 807 w powiecie cieszyiskim. Liczba udzielonych noclegéw w
powiecie zywieckim byta zatem w 2025 r. okoto 10,4 razy mniejsza niz w powiecie
tatrzanskim, 8,9 razy mniejsza niz w powiecie karkonoskim oraz 5,1 razy mniejsza niz w
powiecie cieszynskim. Wskazuje to na istotne réznice w skali ruchu turystycznego
pomiedzy analizowanymi powiatami.

Nalezy przy tym podkredli¢, ze przy planowaniu oferty przewozéw dalekobieznych
analizuje sie nie tylko potencjat pojedynczej stacji czy miejscowosci, lecz caty potencjalny
rynek przewozowy oraz mozliwos¢ efektywnego wykorzystania taboru i infrastruktury

1 Dane GUS dotycza wykorzystania turystycznych obiektéw noclegowych w catym roku sprawozdawczym. Zgodnie
z informacjg metodologiczng GUS obejmujg one m.in. hotele, motele, pensjonaty, inne obiekty hotelowe, schroniska,
osrodki wypoczynkowe, kempingi i pola biwakowe oraz inne turystyczne obiekty noclegowe.
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w ramach catej siatki potgczen. Istotne znaczenie ma rowniez rzeczywisty i prognozowany
poziom popytu na przewozy dalekobiezne oraz mozliwos¢ jego wygenerowania
w relacjach odpowiadajgcych charakterystyce przewozéw PKP Intercity.

Jak wskazywano réwniez w odpowiedziach na wczesniejsze interpelacje?, linia kolejowa
nr 1393 na odcinku Zywiec—Zwardori charakteryzuje sie m.in. duzg liczbg fukéw,
jednotorowym ukfadem oraz znacznymi réznicami wysokosci, co wptywa na parametry
prowadzenia ruchu. Jednoczesnie na linii prowadzona jest rozbudowa oferty regionalnych
przewozOéw pasazerskich. Zgodnie z planami Marszatka Wojewdédztwa Slaskiego zaktada
sie jej dalszy rozwdj, docelowo do czestotliwosci co najmniej jednego pociggu w ciggu
godziny. Sama realizacja inwestycji infrastrukturalnych ani rozwéj przewozéw
regionalnych nie przesadzajg jednak o uruchomieniu potfaczen dalekobieznych. Docelowe
parametry infrastruktury sg jednym z czynnikéw branych pod uwage przy planowaniu
przysztej oferty przewozowe;j.

Odrebnym zagadnieniem sg potaczenia miedzynarodowe do Zyliny. W tym przypadku
Ministerstwo wskazywato, ze wariant przez Czeski Cieszyn i Mosty u Jablunkova jest
obecnie korzystniejszy czasowo niz wariant przez Zywiec, Zwardon i Skalité. Na réznice te
wptywajg zardwno czasy przejazdu, jak i parametry infrastruktury oraz organizacja
przejazdu. Odcinek Zywiec—Zwardon przebiega w terenie gérskim i charakteryzuje sie
ograniczeniami predkosci wynikajgcymi m.in. z geometrii trasy, tukéw i pochylen.
Jednoczesnie  wariant przez Zwardon umozliwiatby obstuge dodatkowego
transgranicznego rynku pasazerskiego.

Poréwnania tego nie nalezy jednak utozsamiac z planowanymi krajowymi potgczeniami do
Cieszyna. Sg to odrebne zagadnienia planistyczne, dotyczace réznych rynkéw przewozowych.
Wariant przez Zwardonn odpowiada przede wszystkim na potrzeby potudniowej czesci
Zywiecczyzny i potencjalnego rynku transgranicznego, natomiast wariant przez Czeski Cieszyn
zapewnia dostep do istotnego rynku przewozowego po stronie czeskiej, obejmujgcego m.in.
Czeski Cieszyn, Trzyniec i Jabtonkéw.

W dotychczasowe] korespondencji Ministerstwo wskazywato réwniez, ze strona stowacka
nie wyrazita zainteresowania uruchomieniem potaczenia przez Zwardon, wskazujac m.in.
na czas przejazdu oraz brak odcinka Cadca—Zwardor w stowackim planie transportowym.
Stanowisko to pozostaje jednym z istotnych uwarunkowan oceny mozliwosci
uruchomienia potgczenia miedzynarodowego przez Zwardon. W toku prowadzonych
rozméw ze strong stowacka uzyskano stanowisko, iz strona stowacka preferuje wariant
kursowania pociggdw miedzynarodowych trasg przez Czeski Cieszyn — Jabtonkdw i ze
uruchomienie takich przewozéw bytoby mozliwie po roku 2030.

Odnoszac sie do kwestii ewentualnego rozwazania krajowego, dalekobieznego pofaczenia
pilotazowego do Zwardonia konieczne bytoby uwzglednienie m.in. dostepnosci taboru,
przepustowosci infrastruktury, mozliwosci efektywnego wtaczenia potaczenia w obiegi
taborowe oraz uzasadnienia przewozowego iekonomicznego. Potgczenie pilotazowe
mogtoby stanowié jeden z instrumentéw, pozwalajgcych na weryfikacje rzeczywistego

2 Interpelacja nr 15671 z 3 marca 2026 roku; Interpelacja nr 16811 z dnia 28 kwietnia 2026 roku; Interpelacja
nr 17395 z dnia 28 maja 2026 roku.

3 Linia kolejowa nr 139 obstuguje réwniez m.in. Zywiec, Wegierska Gérke, Miléwke i Rajcze.



popytu, jezeli analiza wszystkich uwarunkowan wykaze zasadno$¢ zastosowania takiego
rozwigzania.

Ewentualne uruchomienie bezposrednich potgczen dalekobieznych przez Zwardon
wymagatoby zatem odpowiedniego poziomu rzeczywistego i prognozowanego popytu
oraz spetnienia szeregu innych warunkéw, w szczegdlnosci:

odpowiedniego potencjatu przewozowego potudniowej czeéci Zywiecczyzny;
konkurencyjnego czasu przejazdu;

odpowiednich parametréw i przepustowosci infrastruktury;

dostepnosci taboru;

mozliwosci efektywnego wigczania potgczenia w obiegi taborowe;

odpowiedniej efektywnosci ekonomicznej przewozéw;

Istotnym elementem oceny sg rdéwniez analizy prognostyczne. Przeprowadzone
dotychczas analizy prognostyczne Centrum Unijnych Projektdw Transportowych oraz
Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z 0.0., oparte na szczegétowych modelach
transportowych i prognozowanym popycie na ustugi pasazerskiego transportu
kolejowego po roku 2030 oraz 2035, nie wykazaty poziomu prognozowanego popytu,
ktéry uzasadniatby uwzglednienie na odcinku Zywiec—Zwardor regularnych potaczen
dalekobieznych w planowanej ofercie. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze wyniki prognoz
odnoszg sie do przyjetych w modelach zatozen i nie wykluczaja ponownej analizy
w przypadku istotnej zmiany uwarunkowan rozwoju regionu.

ASANENENENEN

W $wietle wynikéw przeprowadzonych analiz potrzeby przewozowe na odcinku Zywiec—
Zwardon sg obecnie uwzgledniane poprzez oferte regionalnych przewozéw pasazerskich i ich
skomunikowania w stacjach weztowych jak np. Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice czy
Katowice z ofertg pociggéw dalekobieznych.

Jednoczesnie nalezy wskazac, ze oferta przewozéw dalekobieznych do Zywca bedzie rozwijana.
Dla czesci z niedawno uruchomionych potaczen PKP Intercity S.A. z Krakowa do Bielska-Biatej
w rozktadzie jazdy 2026/2027 planowane jest ich wydfuzenie do Zywca. Dotyczyé to bedzie
trzech par pociggéw.

Majgc na uwadze powyisze uwarunkowania, na obecnym etapie nie przewiduje sie
uruchomienia bezposrednich pofgczerr dalekobieznych na odcinku Zywiec—Zwardon.
Jednoczesnie w przypadku istotnej zmiany uwarunkowan, w szczegdlnosci wzrostu
potencjatu przewozowego regionu, zmiany prognoz popytu, dalszej istotnej poprawy
parametréw infrastruktury lub pojawienia sie zainteresowania strony zagranicznej,
kwestia ta moze zosta¢ ponownie przeanalizowana.

tgcze wyrazy szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu

/dokument podpisany elektronicznie/

4 Przyktadowo: zwiekszenie skali ruchu turystycznego oraz stworzenie nowych generatoréw ruchu, przyciggajacych do
potudniowej czesci Zywiecczyzny turystdw z innych regiondéw kraju i z zagranicy.
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