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Pan
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Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 18698 Posta na Sejm RP Pana Zbigniewa Kuzmiuka oraz
grupy Postéw, przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, ze w odniesieniu do linii kolejowej nr 84 oraz rozwoju pofaczenia
kolejowego Warszawa — Radom — Ostrowiec Swietokrzyski — Rzeszéw wyniki prac nad
Zintegrowang Siecig Kolejowg (ZSK) wykazaty, ze budowa tej linii nie znajduje
uzasadnienia w kontekscie docelowego uktadu sieci kolejowej. Przeprowadzone analizy
wskazaty, ze efektywnos¢ tego przedsiewziecia w ujeciu systemowym jest ograniczona,
w szczegdlnosci  przy uwzglednieniu dostepnych alternatywnych rozwigzan
transportowych. Wynika to z potrzeby zapewnienia spdjnosci i optymalizacji catego
systemu transportowego kraju, w tym racjonalnego ukierunkowania naktadéw
inwestycyjnych na przedsiewziecia tworzgce wariant sieci o najwyzszej efektywnosci
spoteczno-gospodarczej i najwiekszym znaczeniu dla dostepnosci transportowej.

Z analiz przeprowadzonych w ramach projektu ZSK wynika, ze jako rekomendowany
kierunek dziatan wskazano wykorzystanie potencjatu istniejgcej infrastruktury kolejowej,
w szczegdlnosci linii kolejowych nr 8 i 25. Rozwigzanie to zaktada modernizacje odcinka
Radom - Skarzysko-Kamienna oraz budowe odcinka Skarzysko-Kamienna — Kielce,
dostosowanego do predkosci konstrukcyjnej 200 km/h i poprowadzonego w przebiegu
zblizonym do istniejgcego ukfadu sieci. Zaproponowane rozwigzanie umozliwia
osiggniecie zaktadanych efektdw transportowych bez koniecznosci budowy linii kolejowej
w catkowicie nowym $ladzie na odcinku Radom — ltza — Kundw, ograniczajgc tym samym
skale potencjalnych wywtaszczen gruntow.
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Dodatkowg korzyscig jest mozliwos¢ utrzymania obstugi takich osrodkow jak Skarzysko-
Kamienna, Starachowice i Wachock, ktére zostatyby pominiete w przypadku prowadzenia
ruchu dalekobieznego nowym odcinkiem.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze zgodnie z zatozeniami ZSK przewiduje sie poprawe
dostepnosci kolejowej Radomia nie tylko w zakresie pofaczen z Warszawg, lecz takze na
pozostatych kierunkach, dzieki planowanym szybkim potgczeniom z wieloma regionami
kraju.

W zatozeniach ZSK Radom znajduje sie na trasie Magistrali Staropolskiej, prowadzonej
w osi wschéd — zachéd. Zaktadany czas przejazdu z Radomia do Lublina wynosi
okoto godziny, do Czestochowy — mniej niz péttorej godziny, podobnie jak do Krakowa,
natomiast do Katowic — okoto 2 godzin. Przyjete rozwigzania majg przynies¢ korzysci
rowniez Skarzysku-Kamiennej i Starachowicom, potozonym wzdtuz linii kolejowej nr 25,
a takze Wachockowi. Zgodnie z wczesniejszg koncepcja , piasty i szprych” osrodki te miaty
traci¢ cze$¢ oferty przewozowej w zwigzku z zaktadanym przeniesieniem ruchu na linie
kolejowg nr 84. Poprawa parametréw istniejgcych linii oraz dostosowanie oferty
przewozowej do potrzeb transportowych spotecznosci lokalnych umozliwiajg réowniez
wtasciwa obstuge Ostrowca Swietokrzyskiego, Sandomierza i Tarnobrzega.

W ramach zaproponowanego w ZSK ksztattu sieci kolejowej przyjeto rozwigzania
o parametrach umozliwiajgcych znaczacg poprawe obstugi ciggu Warszawa — Radom —
Skarzysko-Kamienna — Kielce, a w konsekwencji rowniez ciggu Skarzysko-Kamienna —
Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz. Najwiekszg ingerencje w przebieg
linii kolejowej nr 8 przewidziano na odcinku Skarzysko-Kamienna — Kielce. Z uwagi na brak
mozliwosci osiggniecia oczekiwanych parametréw poprzez modernizacje linii
w istniejgcym $ladzie, przewidziano wytyczenie na tym odcinku nowego przebiegu linii,
majgcego umozliwic skrécenie czasu przejazdu.

Podstawowg funkcjg korytarza Magistrali Staropolskiej jest obstuga krétszych relacji,
przede wszystkim regionalnych, a takze czesci potgczen miedzyregionalnych. Wyjatek
stanowig dwa odcinki, na ktérych dominuje ruch tranzytowy: pomiedzy Kielcami
a Radomiem, stanowigcy jednoczesnie czes$¢ korytarza Krakéw — Warszawa, oraz
pomiedzy Lublinem a Putawami, gdzie kumuluje sie ruch na Magistrali Staropolskiej oraz
w relacji Warszawa — Lublin.

Zgodnie z zatozeniami ZSK Magistrala Staropolska ma petni¢ réwniez istotng funkcje
sieciowa. Jej przebieg, réwnolegty do Magistrali Potudniowej oraz linii ,,Y”, ma umozliwic¢
odcigzenie tych ciggdw, a takze zwiekszenie odpornosci catej sieci na nieprzewidziane
zdarzenia. Magistrala Staropolska ma réwniez umozliwi¢ poprawe pofaczen obszaru
Starachowic i Ostrowca Swietokrzyskiego poprzez wtaczenie do niej linii kolejowej nr 25
w rejonie Skarzyska-Kamiennej, zapewniajgc tym samym mozliwos¢ realizacji potgczen
zarowno w kierunku Radomia i Warszawy, jak i Kielc, Krakowa, Katowic oraz Czestochowy.



Zintegrowana Sie¢ Kolejowa okresla dtugofalowy kierunek rozwoju systemu kolejowego
w Polsce, przy czym poprawa dostepnosci transportowej poszczegdlnych obszaréw nie
musi kazdorazowo oznaczac realizacji nowych linii kolejowych w pierwotnie rozwazanym
przebiegu. Istotne jest przede wszystkim zapewnienie funkcjonalnych powigzan pomiedzy
osrodkami miejskimi i regionami oraz mozliwie efektywne wykorzystanie i rozwdj
istniejgcej infrastruktury.

W odniesieniu do obszaru potencjalnie obstugiwanego przez linie kolejowg nr 84
na odcinku Radom — Itza — Kundw, jak wskazano powyzej, zaktada sie mozliwos¢ poprawy
powigzan kolejowych poprzez inne rozwigzania infrastrukturalne, oparte na istniejgcej
sieci kolejowej oraz jej odpowiednich uzupetnieniach. Z tego wzgledu na obecnym etapie
nie przewiduje sie ujecia budowy linii kolejowej nr 84 w zakresie przedsiewziec
planowanych do realizacji w ramach ZSK, a tym samym nie zostat okreslony termin jej
realizacji.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak
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