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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 19145 Posta na Sejm RP Pana Tomasz Kostusia,
przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Majac na uwadze problem wykluczenia transportowego, z ktérym mierzy sie 27%
mieszkaricéw Polski tj. 10,1 min oséb! w ostatnich dwodch latach Ministerstwo
Infrastruktury prowadzito rewizje podstaw prawnych funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego i zasad dziatania Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej?. Efektem tej rewizji jest uchwalona przez Sejm RP
ustawa z dnia 31 lipca 2026 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
niektérych innych ustaw. Niemniej jednak w dniu 20 sierpnia 2026 r. Prezydent RP
odmowit podpisania tej ustawy. Weto niewatpliwie oznacza utracone szanse na poprawe
transportu publicznego dla pasazeréw, samorzaddéw i catej branzy transportowej.

Rozwigzania ustawy z dnia 31 lipca 2026 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz niektdrych innych ustaw w sposdéb fundamentalny zmienityby filozofie
organizacji publicznego transportu zbiorowego w Polsce. Reforma miata mie¢ charakter
strukturalny, obejmujacy caty kraj oraz wszystkie poziomy samorzadu terytorialnego, a jej
gtéwnym celem byto przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu, w szczegélnosci na
obszarach wiejskich.

Dotychczasowy model fakultatywny, w ktérym organizacja transportu zalezy przede
wszystkim od decyzji poszczegdlnych samorzadéw, nie sprawdzit sie. Z tego wzgledu miat
on zostac zastgpiony modelem gwarantujgcym minimalny poziom ustug transportowych,
zapewniajgcym pofaczenia miedzy siedzibami gmin i powiatdw oraz miedzy powiatami
a stolicami wojewdédztw. Brak wejscia w zycie rozwigzan zawartych w ww. ustawie

1 dane na podstawie projektu badawczo-rozwojowego T-Included GOSPOSTRATEG-V/0005/2021
2 utworzonego na mocy przepisdw ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej (Dz. U. z 2026 r. poz. 756, z pézn. zm.)
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spowoduje, ze nie bedzie ustawowego obowigzku zapewnienia takich potaczen, a
mieszkancy nie otrzymajg réwniez gwarancji minimalnej czestotliwosci potaczen (co
najmniej czterech par potaczen w dni robocze oraz dwdch par potaczen w dni wolne), w
tym w miejscowosciach wspomnianych w interpelacji Pana Posta.

Jednostki samorzadu terytorialnego jako organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego - na dotychczasowych zasadach - mogg korzystaé ze wsparcia ze srodkéw
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
W organizacji przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Warto
podkreslié¢, ze od 2023 r. budzet tego Funduszu wzrést o blisko 500 min zt. W 2023 r.
wynosit 800 min zi, a realna kwota wydatkowana na wsparcie organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego przekazana wojewodom wynosita ponad 671 min zt. W 2024 r. —
1 mld zt, w 2025 r. — 1,07 mld zt, a w 2026 r. - rekordowe 1,235 mld zt.

Takie dziatania pozwolity na dofinansowanie z Funduszu wszystkich linii komunikacyjnych
na ktére organizatorzy publicznego transportu zbiorowego ztozyli poprawne wnioski.
Roéwniez srodki z Funduszu przyznane dla wojewddztwa opolskiego systematycznie
wzrastajg. Wojewddztwo opolskie na 2024 r. otrzymato 36 252 216,74 zt, na 2025 r. -
39497 235,24 zt, a na 2026 r. - 47 081 657,96 zt.

Odnoszac sie do kwestii zapewnia rozktadu jazdy umozlwiajacego rzeczywisty dojazd do
pracy, szkét, szpitali i urzedéw, powrdt w godzinach popotudniowych i wieczornych oraz
przesiadke na pociggi na najblizszych czynnych stacjach kolejowych informuje, ze
W rozwigzaniach zawetowane] ustawy przewidziane byto utworzenie instytucji
integratora przewozéw w wojewddztwie, ktdrym miat zosta¢ marszatek wojewddztwa.
Marszatek miat otrzyma¢ narzedzia do koordynowania przewozéw gminnych,
powiatowych iwojewddzkich oraz tgczy¢ transport autobusowy z kolejowym. Weto
oznacza, ze nie otrzyma on nowych narzedzi do koordynowania przewozéw. Nie
powstanie réwniez regionalny Schemat sieci komunikacyjnej, ktéry miat pokazywac
rzeczywisty ukfad potaczen w wojewddztwie, wskazywa¢ miejsca z niewystarczajacy
ofertg oraz utatwiaé¢ planowanie nowych linii izmiane istniejagcych potaczen. Bez
spojrzenia na caty sie¢ w skali regionu tatwiej o sytuacje, w ktérych w jednym miejscu
funkcjonuje kilka podobnych potaczen, podczas gdy w innej czesci wojewddztwa
mieszkancy nie majg wystarczajacej liczby kurséw albo nie majg ich wcale. Utrudnione
pozostanie takze koordynowanie potgczen autobusowych z kolejg. Autobus moze dowozic¢
pasazerdw do stacji kolejowej, ale bez odpowiedniej synchronizacji rozktadow jazdy moze
nie zapewnia¢ wygodnej przesiadki. Reforma miata stworzy¢ warunki do budowania
takich potgczen jako jednego systemu transportowego.

Reasumujac, rozwigzania proponowane w ustawie z dnia 31 lipca 2026 r. o zmianie ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektérych innych ustaw miatyby pozytywny



wptyw na poprawe dostepnosci publicznego transportu zbiorowego, w tym w
miejscowosciach wspomnianych w interpelacji Pana Posta.

W odniesieniu do pytania dotyczacego plandw przywrdcenia pasazerskiego ruchu
kolejowego do Gtubczyc, nalezy wskazaé, ze minister wtasciwy ds. transportu opracowuje
plan zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie
kolejowym. Natomiast organizowanie wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich
nalezy do zadan samorzgdu wojewddztwa w drodze uchwaty. W zwigzku z powyzszym
Minister Infrastruktury nie posiada kompetencji do ksztattowania zakresu wojewddzkiej
oferty przewozowej ani do okreslania potgczen ujmowanych w planach transportowych
poszczegdlnych wojewddztw.

W projekcie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie planu zrédwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
(nr wpisu 169) nie przewidziano obstugi relacji obejmujgcej Gtubczyce. Wynika to przede
wszystkim z braku infrastruktury kolejowej umozliwiajgcej obecnie prowadzenie
regularnego pasazerskiego ruchu kolejowego na danym obszarze. Zgodnie z informacjami
przekazywanymi przez Zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. przedsiewziecia
majace na celu odtworzenie parametrow infrastruktury niezbednych do prowadzenia
przewozow pasazerskich sg obecnie planowane do realizacji po 2028 r.

W ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+
do 2029 roku (dalej: Programu Kolej +) realizowany jest projekt pn. ,Rewitalizacja linii
kolejowych nr 177, 294 Racibérz — Ractawice Slaskie”, ktérego celem jest przywrécenie
pasazerskiego ruchu kolejowego na trasie Racibdrz — Ractawice Slaskie, z uwzglednieniem
m.in. Gtubczyc, Baborowa i Pietrowic Wielkich. Zgodnie z umowag zawartg pomiedzy PKP
PLK S.A., a Wojewddztwem Opolskim, ktéra reguluje zasady wspdtpracy przy realizacji
przedmiotowego projektu, na realizacje zostaty zabezpieczone srodki w wysokosci
535 min zt, przy czym 15% wskazanej kwoty pokrywa Samorzad Wojewddztwa
Opolskiego, a 85% Spodtka. Obecnie w ramach ww. zadania realizowana umowa na
opracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru, natomiast w IV kw.
2028 roku PKP PLK S.A. planuje wszczecie postepowania na roboty budowlane.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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