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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 3693 Posta na Sejm RP Pana Jarostawa Krajewskiego,
przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, iz przyjecie w programie Zintegrowane] Sieci Kolejowej (ZSK)
rozwigzan alternatywnych wobec budowy linii kolejowej nr 84 Radom — Itza — Kunéw nie
byto rezultatem pojedynczej, odrebnej analizy sporzadzonej wytgcznie dla tego
przedsiewziecia. Prace analityczne nad ZSK byty prowadzone na poziomie catej sieci
kolejowej, a poszczegdlne rozwigzania infrastrukturalne oceniano jako elementy
kompleksowej sieci kolejowej i jej mozliwych wariantéw docelowego rozwoju. W toku
fazy analitycznej przeanalizowano tgcznie 15 wariantdw sieci, ktére poréwnywano
z uwzglednieniem perspektywy przestrzennej, popytowej i ekonomicznej. Wykorzystano
przy tym specjalistyczne narzedzia analityczne, w tym modele ruchu pasazerskiego
i towarowego, pozwalajgce na ocene prognozowanego potencjatu poszczegdlnych
odcinkow sieci.

Nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do korytarza Radom — ltza — Kunéw ocenie podlegaty
zatem nie tylko potencjalne korzysci wynikajagce z budowy nowej linii, lecz réwniez jej
znaczenie w kontekscie funkcjonowania catego systemu transportowego oraz mozliwos$é
osiggniecia celdw spdjnego i odpornego systemu poprzez rozwdj innych odcinkéw
istniejgcej sieci. W perspektywicznym ksztatcie sieci kolejowej w Polsce okreslonym
w programie ZSK przyjeto wzmocnienie istniejgcego ciggu Warszawa — Radom -
Skarzysko-Kamienna — Kielce, w tym poprawe parametréw linii kolejowej nr 8, a takze
poprawe obstugi ciggu linii nr 25, bedacej juz w toku prac modernizacyjnych: Skarzysko-
Kamienna — Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz — Tarnobrzeg.

Z punktu widzenia planowania efektywnych systemdéw transportowych, przyjaznych dla
pasazera, przeanalizowano przede wszystkim potencjat popytowy, mozliwosé skrécenia
czaséw podroézy, liczbe oraz range obstugiwanych osrodkow miejskich oraz funkcjonalnosé
przyjetego rozwigzania w catej sieci. W wymiarze przestrzennym i spotecznym, w toku
prac istotne byto zapewnienie mozliwie szerokiego dostepu do poprawy oferty kolejowej
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i objecie korzysciami wiekszej liczby osrodkéow. Natomiast w wymiarze ekonomicznym
oceniano efektywnos$¢ rozwoju catego uktadu sieciowego, w tym relacje mozliwych
do uzyskania korzysci do zakresu i kosztu niezbednych do zrealizowania inwestyciji.

Nalezy podkreslic, ze w wyniku przeprowadzonych analiz w zarekomendowanym
wariancie ZSK przyjeto rozwigzania pozwalajgce na osiggniecie zaktadanych celéw
transportowych poprzez wykorzystanie i rozwdj istniejgcych linii kolejowych oraz
realizacje innych przedsiewzieé¢ inwestycyjnych o znaczeniu sieciowym. Cele zwigzane
z poprawg dostepnosci transportowej wskazanego regionu oraz obstugg poszczegdlnych
potaczen zostaty tym samym uwzglednione w szerszym uktadzie mozliwych rozwigzan
infrastrukturalnych, przynoszacych korzysci dla wiekszej liczby osrodkéw miejskich i ich
powigzan w zakresie relacji mozliwych do obstuzenia transportem kolejowym.

Zintegrowana Sie¢ Kolejowa wyznacza strategiczny i dtugofalowy kierunek rozwoju
infrastruktury kolejowej, w tym pozgdany perspektywiczny uktad gtéwnych powigzan
sieciowych. Na obecnym etapie nie przewiduje sie ponownego przeanalizowania
mozliwosci ujecia linii kolejowej nr 84 Radom — Itza — Kundéw, réwniez w postulowanym
skorygowanym przebiegu. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie obecnie
podejmowania odrebnej decyzji dotyczgcej ewentualnego ujecia tej linii w programie ZSK
ani okreslania terminu jej podjecia.

Na kolejnych etapach przygotowania poszczegdlnych przedsiewzieé¢ inwestycyjnych
uwzglednionych w programie ZSK, w szczegdlnosci w ramach Studidw Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowych (STES), analizowane bedg szczegétowe rozwigzania
funkcjonalne i techniczne na podstawie przyjetych wstepnie zatozen sieciowych. Etap ten
nie bedzie jednak obejmowat ponownego rozstrzygania przyjetej i opublikowanej
koncepcji uktadu sieci ani ponownej oceny alternatywnych korytarzy przebiegu.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak
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