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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie poselskie nr 3754 z dnia 29 lipca br., Postanki na Sejm RP Pani
Anity Kucharskiej - Dziedzic, uprzejmie informuje.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: ,,PKP PLK S.A.”, ,Spdtka”), poinformowata, ze systemy
informatyczne Spotki nie sg systemami analitycznymi i w zwigzku z tym PKP PLK S.A. nie ma
mozliwosci wygenerowania oczekiwanych danych w ksztatcie, jaki zostat wskazany przez
Panig Poset w zapytaniu.

Modut pn. Ksiega Wydarzen Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) stuzy do
rejestrowania wszelkich wydarzeA majgcych miejsce na sieci bedacej pod zarzagdem Spétki,
wptywajgcych na ruch pociggéw. Rejestracja tych wydarzen odbywa sie w oparciu
o obowigzujgce uregulowania, miedzy innymi Instrukcje o kontroli biegu pociggow
pasazerskich i towarowych Ir-14, w ktérej opisane jest kodowanie przyczyn opdznien (a takze
wydarzen jako takich). Kod 83-2 ,,Wysokie temperatury” nie umozliwia podziatu wydarzen
zarejestrowanych w SEPE na wnioskowane w zapytaniu kategorie (awarie i uszkodzenia sieci
trakcyjnej, uszkodzenia nawierzchni kolejowej, awarie urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, awarie taboru, pozostate przyczyny zwigzane z oddziatywaniem wysokich
temperatur).

Spétka nie posiada informacji w zakresie sredniego czasu podstawienia autobuséw zastepczej
komunikacji autobusowej od momentu wystgpienia zdarzenia.

PKP Intercity S.A. (dalej: ,PKP IC"”) przekazata, ze nie jest mozliwe wskazanie liczby
przypadkdw uruchomienia zastepczej komunikacji autobusowej (ZKA) wytgcznie w zwigzku
z awariami lub uszkodzeniami wywotanymi wysokimi temperaturami. Dane eksploatacyjne
bedace w dyspozycji PKP IC nie pozwalajg na wyodrebnienie wszystkich przypadkow wedtug
takiego kryterium.

PKP IC posiada umowy ramowe na obstuge autokarami w ramach komunikacji zastepczej
w catym kraju. Nalezy jednak podkreslié, iz nie przewidujg one utrzymywania autobuséw oraz
kierowcow w statej gotowosci do realizacji przewozéw zastepczych. Wprowadzenie takiego
rozwigzania generowatoby bardzo wysokie koszty samo w sobie, a jeszcze wieksze, gdy
wezmie sie pod uwage fakt rozlegtosci oferty PKP IC obejmujgcej caty kraj.
Z technicznego punktu widzenia, zastepcza komunikacja autobusowa organizowana jest
kazdorazowo po wystgpieniu zdarzenia wymagajacego jej uruchomienia, przy wykorzystaniu
przewoznikéw drogowych. Z uwagi na wskazane uwarunkowania organizacyjne oraz brak
wyodrebnionej ewidencji przypadkéw zwigzanych wytgcznie z oddziatywaniem wysokich
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temperatur, PKP IC nie dysponuje danymi pozwalajgcymi na okreslenie sredniego czasu
podstawienia autobuséw od momentu wystgpienia zdarzenia, dla wskazanych przypadkow.

W 2023 roku odnotowano 965 przypadkdw niesprawnosci uktadéw klimatyzacji w wagonach
kolejowych. Najwiekszg liczbe usterek zaobserwowano w okresie letnim — szczegdlnie
w czerwcu, lipcu i sierpniu. Zbieznos¢ zwiekszonej liczby awarii z miesigcami o wysokich
temperaturach wskazuje na wieksze obcigzenie uktaddw klimatyzacyjnych w okresie letnim.
W 2024 roku liczba przypadkdéw niesprawnosci klimatyzacji wyniosta 1091. Podobnie jak
w roku poprzednim, szczegdlnie duzo usterek wystepowato w miesigcach letnich. Oznacza
to, ze problemy z klimatyzacjg stanowity istotny element ograniczajgcy sprawnosé
eksploatowanego taboru, zwtaszcza w okresie zwiekszonego zapotrzebowania na sprawna
klimatyzacje.

W 2025 roku odnotowano 986 przypadkéw niesprawnosci klimatyzacji. Nadal jednak
widoczna byta wyrazna koncentracja usterek w miesigcach letnich — w czerwcu, lipcu
i sierpniu odnotowano odpowiednio 178, 188 i 127 przypadkow. Pokazuje to, ze okres
wysokich temperatur byt szczegdlnie wymagajacy dla sprawnosci uktadéw klimatyzacyjnych.
W 2026 roku, w okresie od stycznia do sierpnia, odnotowano juz 1028 przypadkéw
niesprawnosci klimatyzacji. Wiekszg liczbe awarii odnotowano w maju i czerwcu -
odpowiednio 193 i 394 przypadki. tgcznie w okresie 2023—-2026 odnotowano 4070
przypadkdéw niesprawnosci uktadéw klimatyzacji.

Okna stosowane w wagonach sg projektowane i produkowane zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w szeregu aktéw prawnych, w tym w normach europejskich, kartach IRS/UIC
oraz przepisach Unii Europejskiej. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
sie do podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej
okre$la miedzy innymi wymagania dotyczace wielkosci czesci uchylnej okna.
Zaréwno pojazdy nowe, jak i modernizowane, przed dopuszczeniem do eksploatacji
podlegajg badaniom potwierdzajagcym zgodnos¢ z obowigzujgcymi wymaganiami, w tym
z ww. przepisami. Badania te sg przeprowadzane przez uprawnione i wykwalifikowane
jednostki oceniajace.

W PKP IC nieprzerwanie sg realizowane inwestycje w celu zapewnienia nowoczesnego
i zmodernizowanego taboru kolejowego. Tylko w tym roku odebrano 8 lokomotyw Griffin
EU 200 i 94 wagony. Do konca roku dojdzie minimum 8 kolejnych lokomotyw Griffin EU 200
i 21 wagonodw.

W 2024 roku ogtoszono historyczny przetarg na pociggi pietrowe, ktére beda poruszaé sie
z predkoscig az 200 km/h. Umowa na to zamodwienie zostata podpisana 12 listopada
2025 roku z Alstom Polska. Zakupiono 42 pietrowe elektryczne zespoty trakcyjne ktére moga
poruszac sie z predkoscig 200 km/h, z opcjg na dokupienie dodatkowych 30. Pociggi beda
kursowaty po najwazniejszych trasach dalekobieznych w kraju. W kazdym bedzie ponad 500
miejsc siedzgcych dla podrdznych.

Zakontraktowane przez PKP IC projekty o wartosci okoto 18 mld zt, realizowane bedg gtdwnie
we wspotpracy z polskimi firmami takimi jak NEWAG S.A., H.Cegielski — Poznan S.A.,
Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz S.A., PKP Intercity Remtrak sp. z 0.0. Modernizowane lub
budowane od podstaw sg 552 wagony, 35 dwusystemowe zespoty trakcyjne (kluczowe
w walce z wykluczeniem komunikacyjnym), a takze 119 lokomotyw réznego typu.



PKP PLK S.A. nie realizuje odrebnych inwestycji dedykowanych wytgcznie zwiekszeniu
odpornosci infrastruktury kolejowej na fale upatéw. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze
wszystkie prace modernizacyjne i rewitalizacyjne prowadzone na zarzadzanej przez Spotke
sieci kolejowej przyczyniajg sie do zwiekszenia odpornosci infrastruktury na niekorzystne
zjawiska pogodowe, w tym na wysokie temperatury.

W ramach realizowanych inwestycji wymieniane sg elementy infrastruktury o znacznym
stopniu zuzycia, w szczegdlnosci nawierzchnia kolejowa, a takie pozostate elementy
infrastruktury technicznej. Nowe komponenty i urzgdzenia spetniajg aktualne wymagania
techniczne i eksploatacyjne, co przektada sie na poprawe trwatosci, niezawodnosci oraz
odpornosci infrastruktury na oddziatywanie wysokich temperatur i innych skutkow zmian
klimatu.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszego stanowiska.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu



		2026-09-11T08:13:33+0000
	Piotr Malepszak




