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Witodzimierz Czarzasty
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Rzeczpospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 18888 grupy postow na Sejm RP - Pana Roberta Warwasa,
Pani Lidii Czechak, Pani Magdaleny Filipek-Sobczak, Pana Piotra Krdla, Pana Jerzego Polaczka,
Pana Marka Wesoty oraz Pana Grzegorza Matusiak, przekazuje ponizsze stanowisko.

Rozwdj infrastruktury kolejowej Ukrainy w standardzie 1435 mm jest konsekwencjg
kierunku integracji tego panstwa z Unig Europejska. Ministerstwo Infrastruktury
dostrzega ryzyka, zwigzane z rozwojem ze strony ukrainskiej infrastruktury kolejowej
w standardzie 1435 mm oraz terminali przetadunkowych po zachodniej stronie tego kraju,
w szczegdblnosci w rejonie Lwowa i Mostyska. Dotyczy to m.in. planéow budowy potgczenia
normalnotorowego od polsko-ukrainiskiego kolejowego przejscia granicznego Medyka—
Mosciska w kierunku Sknitowa koto Lwowa.

Wptyw tych zmian na polski system transportowy jest uwzgledniany w prowadzonych
pracach, dotyczacych rozwoju korytarzy transportowych, przepustowosci przejsé
granicznych, interoperacyjnosci oraz wspétpracy transportowej Polski i Ukrainy. Nalezy
jednoczesnie mie¢ na uwadze, ze realizacja duzych projektéow infrastrukturalnych na
terytorium Ukrainy bedzie procesem wieloletnim, uzaleznionym w znacznym stopniu od
mozliwosci finansowych Ukrainy oraz miedzynarodowego wsparcia procesu odbudowy.

Euroterminal Stawkéw oraz Linia Hutnicza Szerokotorowa majg istotne znaczenie dla
krajowego systemu logistycznego, w szczegdlnosci dla obstugi przewozéw pomiedzy
Polskg, Ukraing oraz panstwami wykorzystujgcymi kolejowy system 1520 mm.
Rozbudowa Euroterminala oraz zwiekszanie przepustowosci LHS stanowia element
dtugofalowych dziatan, ukierunkowanych na wykorzystanie tego potencjatu. Euroterminal
jest najdalej wysunietym na zachdd terminalem posiadajgcym bezposredni dostep do linii
szerokotorowej, co umozliwia obstuge przewozéw w relacji pomiedzy systemami 1520
mm i 1435 mm.

Dziatania strony polskiej koncentrujg sie na zwiekszaniu konkurencyjnosci wtasnego
systemu transportowego, a nie na ograniczaniu rozwoju infrastruktury transportowej
Ukrainy. Obejmujg one w szczegdlnosci poprawe jakosci i przepustowosci infrastruktury,
rozwéj terminali intermodalnych oraz zwiekszanie przepustowosci korytarzy
transportowych i przej$¢ granicznych. Jednoczesnie prowadzone sg dziatania na rzecz
rozwoju wspotpracy polsko-ukrainskiej w zakresie transportu kolejowego i zwiekszania
przepustowosci gtéwnych korytarzy transportowych oraz przejs¢ granicznych.
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W zakresie Linii Hutniczej Szerokotorowej - PKP LHS sp. z o0.0. prowadzi dziatania,
zmierzajgce do zwiekszenia jej przepustowosci bez budowy drugiego toru na catej
dtugosci linii oraz bez jej kompleksowej elektryfikacji. Realizowane i planowane przez
Spoétke inwestycje obejmujg m.in. budowe dodatkowych mijanek i stacji kolejowych,
modernizacje infrastruktury torowe] oraz rozwdj lokalnych centrow sterowania ruchem.
Rozwigzania te pozwalajg zwiekszaé przepustowos¢ przy nizszych naktadach niz
w przypadku budowy drugiego toru i elektryfikacji catej linii. Wedtug informacji PKP LHS
realizacja planowanych inwestycji w zakresie rozbudowy uktadu mijankowego
i stacyjnego ma docelowo umozliwi¢ istotne zwiekszenie, a nawet podwojenie
przepustowosci LHS. Rdwnolegle rozwijany jest Euroterminal Stawkdw.

Agencja Rozwoju Przemystu S.A. w biezagcym roku informowata o przygotowaniu
inwestycji, obejmujacej budowe nowego terminala intermodalnego TK2 wraz
z infrastrukturg torowg i urzagdzeniami przetadunkowymi. Wartos¢ tego etapu okreslono
na ok. 185 min zt, natomiast zaktadanym efektem inwestycji jest zwiekszenie
przepustowosci terminala z ok. 284 tys. do 563 tys. TEU rocznie. Rozbudowa
Euroterminala Stawkéw jest przedsiewzieciem wieloetapowym. W biezacym roku
prowadzone byty dziatania zwigzane z konsolidacjg aktywdéw terminalowych oraz
przygotowaniem realizacji inwestycji TK2. Pierwszy etap rozbudowy obejmuje m.in.
budowe drugiego terminala intermodalnego, nowych toréw oraz instalacje urzadzen
przetadunkowych. Jego realizacje przewidziano na lata 2026—2027. Rozwojowi terminala
towarzyszg dziatania, majgce na celu poprawe jego dostepnosci transportowej oraz
zwiekszenie mozliwosci obstugi przewozéw intermodalnych. Dodatkowo Euroterminal
otrzymat z KPO ponad 3,1 min zt dofinansowania na zakup dwdch reachstackeréw.

Ewentualne przekierowanie czesci potokow towarowych na infrastrukture
normalnotorowg, zlokalizowang na terytorium Ukrainy mogtoby wptyngé na poziom
wykorzystania czesci polskiej infrastruktury przetadunkowej i transportowej, a tym
samym na dziatalnos¢ podmiotow, funkcjonujgcych w sektorze logistycznym.
Jednoczesnie skala tego wptywu bedzie zalezata od tempa rozwoju ukrainskiej
infrastruktury, dostepnosci $rodkéw finansowych, warunkéw prowadzenia przewozéw
oraz relacji kosztowych i czasowych poszczegdlnych wariantédw transportu.

Nie mozna jednak zaktadaé, ze rozwdj ukrainskiej sieci 1435 mm bedzie oznaczat
wytgcznie zmniejszenie znaczenia polskiej infrastruktury. Odbudowa Ukrainy oraz wzrost
wymiany handlowej z Unig Europejska moga wygenerowaé nowe potoki towarowe,
zwiekszajgc zapotrzebowanie na ustugi transportowe ilogistyczne w catym regionie.
Ztego wzgledu dziatania panstwa powinny koncentrowaé sie na utrzymaniu
konkurencyjnosci polskiej infrastruktury oraz wykorzystaniu zaréwno istniejgcych, jak
i nowych potokdéw tadunkow.

Rozwdj ukrainskiej sieci normalnotorowej nalezy postrzegaé zatem nie tylko jako
potencjalne zrédto konkurenciji, ale tez jako element zwiekszajgcy interoperacyjnos¢ oraz
mozliwosci rozwoju wymiany handlowej pomiedzy Ukraing i Unig Europejska. Nie jest
zasadne przeciwstawianie rozwoju infrastruktury kolejowej Polski i Ukrainy. Istotne jest
natomiast zapewnienie, aby polska infrastruktura zachowata odpowiednig
konkurencyjno$¢ i mogta uczestniczy¢ w obstudze rosngcych potokéw towarowych.
W tym kontekscie LHS posiada istotng przewage wynikajacg z istniejgcego potgczenia
systemu 1520 mm z siecig kolejowq Unii Europejskiej. Przez wiele lat sie¢ szerokotorowa



bedzie nadal odgrywata znaczacq role w ukrainskim systemie transportowym, rownolegle
z rozwijang siecig 1435 mm.

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury wtasciwym kierunkiem jest zatem dalsze zwiekszanie
konkurencyjnosci PKP LHS i Euroterminala, rozwdj infrastruktury intermodalnej, poprawa
dostepnosci terminali oraz aktywne uczestnictwo Polski w ksztattowaniu przysztych
korytarzy transportowych pomiedzy Ukraing a Unig Europejska.

tgcze wyrazy szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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