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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 18368 z dnia 21 lipca 2026 r. Pana Jarostawa
Rzepy, Posta na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, przedstawiam ponizsze informacje po
uzyskaniu stanowisk Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Polskich Linii Lotniczych LOT S.A. (dalej
PLL LOT, Spétka) oraz Polskich Portéw Lotniczych S.A. (dalej: PPL S.A.).

Ministerstwo Infrastruktury oraz Urzad Lotnictwa Cywilnego nie przeprowadzaty analiz
potokdéw pasazerskich oraz potencjatu rynkowego dla uruchomienia bezposrednich
potaczen z Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw do Rzeszowa, Krakowa, Lublina oraz
Radomia. Minister Infrastruktury, dziatajgc w imieniu Skarbu Paristwa jako wiekszo$ciowy
akcjonariusz Spotki, zgodnie z posiadanymi kompetencjami nie jest upowazniony do
wydawania Zarzadowi Spotki wigzgcych polecen co do prowadzenia spraw Spotki.
Planowanie siatki potgczen oraz rozktadéw lotéw nalezy do obszaru biezgcego zarzadzania
Spdtka PLL LOT i pozostaje w zakresie wytgcznej kompetencji Spotki.

Jak wynika z informacji przekazanych przez PLL LOT, Spétka prowadzi analizy potencjatu
przewozowego, potokéw pasazerskich oraz rentownosci potgczen w sposéb ciggty,
w ramach biezgcego procesu planowania i optymalizacji siatki potgczen. Analizy
te opieraja sie zarowno na danych wtasnych Spétki, jak i danych rynkowych pozyskiwanych
od wyspecjalizowanych podmiotéw zewnetrznych.

W ramach prowadzonych dziatan PLL LOT na biezgco monitorujg réwniez zmiany
zachodzace w otoczeniu gospodarczym, w tym wptyw nowych inwestycji na rynek ustug
transportowych. Dotyczy to takze Pomorza Zachodniego oraz potencjalnego
zapotrzebowania na potaczenia lotnicze ze Szczecina do Rzeszowa, Krakowa, Lublina
i Radomia.

Na podstawie aktualnie dostepnych danych oraz prowadzonych analiz Spdétka PLL LOT
nie identyfikuje obecnie wystarczajgcego popytu uzasadniajgcego uruchomienie
bezposrednich potgczen lotniczych na wskazanych trasach w sposéb zapewniajacy ich
trwatg rentownosé. PLL LOT beda nadal monitorowac sytuacje rynkowg oraz analizowac
zmiany popytu. W przypadku wystgpienia okolicznosci mogacych istotnie wptynac na
potencjat przewozowy przedmiotowych relacji, zasadnos¢ uruchomienia potaczen bedzie
podlegac¢ ponownej ocenie.
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Ponadto jak wynika z informacji przekazanych przez PPL S.A., za budowe siatki potgczen
Portu Lotniczego Szczecin-Golenidow Sp. z 0.0. odpowiada zarzadzajgcy lotniskiem, ktory
w ostatnich latach nie zlecat analiz potokdéw pasazerskich na trasach krajowych.

Natomiast w przyjetym w 2024 r. wieloletnim planie biznesowym dla lotniska,
zarzadzajgcy portem lotniczym uwzglednit rozwdj siatki potaczen lotniczych w ruchu
krajowym, opierajagc sie na obecnie funkcjonujacych potaczeniach do Warszawy
i Krakowa, potwierdzajacych ich optacalno$¢ ekonomiczng. Zgodnie z informacjami
pozyskanymi z PPL S.A. Spétka Port Lotniczy Szczecin-Golenidw w kontaktach z liniami
lotniczymi wskazuje na potencjat regionu Zachodniego Pomorza szczegélnie oparty o baze
turystyczng i leczniczo - wypoczynkowg, zabiegajac o uruchomienie tras krajowych
do Rzeszowa, Katowic i Lublina. Nalezy wskaza¢, iz ostatecznie to przewoznik lotniczy
podejmuje decyzje o uruchomieniu danej trasy.

PPLS.A. poinformowaty, ze w styczniu 2026 r. odebraty dokument systemowy zawierajgcy
prognozy ruchu lotniczego do 2060 r. dla portéw regionalnych w Polsce, w tym m.in. dla
lotniska Szczecin-Golenidw pn. ,Air Traffic Forecasts 2025-2060 for Poland Regional
Airports”. W przedmiotowej analizie wskazano na niski potencjat popytowy dla krajowego
ruchu lotniczego z lotniska Szczecin-Golenidw, z wytgczeniem potgczen z Lotniskiem
Chopina w Warszawie. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami i oceng popytu odzwierciedlong
w potokach ruchu lotniczego, potencjat rozwojowy Portu Lotniczego Szczecin-Goleniow
powinien skupia¢ sie na obstudze relacji z Europg Pdtnocng, ruchu czarterowym
oraz sukcesywnym rozszerzaniu obszaru cigzenia.

PPL S.A. wskazaty, ze dominujacy udziat w wolumenie ruchu pasazerskiego w Porcie
Lotniczym Szczecin-Golenidéw przypadac bedzie na potgczenia miedzynarodowe. W opinii
PPL S.A. budowa krajowe;j siatki potgczen, w tym szczegdlnie uruchomienia trasy Szczecin
— Radom/Rzeszéw/Lublin nie znajduje uzasadnienia.

Jednoczesnie informuje, ze nie istniejg rzagdowe instrumenty wsparcia lub programy
dofinansowania, ktére mogtyby utatwi¢ uruchomienie potaczen wskazanych w niniejszej
interpelacji.

W zakresie obowigzku uzytecznosci publicznej zgodnie z art. 2 pkt 18 lit. a ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz. 1431, z pdin zm.), zwanej dalej
»ustawg”, obowigzek uzytecznosci publicznej polega na zobowigzaniu przewoznika
lotniczego do zapewnienia Swiadczenia ustug przewozu lotniczego, spetniajgcych
okreslone wymogi co do ciggtosci, regularnosci, zdolnosci przewozowej i taryf, ktérych
przewoznik lotniczy nie spetniatby, kierujac sie jedynie interesem handlowym.

Nalezy przyjgé, ze warunki te precyzuje przepis art. 197 ustawy, przewidujgc mozliwos¢
natozenia przedmiotowego obowigzku w stosunku do regularnego przewozu lotniczego
miedzy dwoma portami lotniczymi potozonymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
lub miedzy portem lotniczym potozonym na terytorium Rzeczypospolitej Polskieja innym
portem lotniczym potozonym na terytorium Unii Europejskiej, okreslajagc okres oraz
warunki wykonywania obowigzku uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem polityki
panstwa w zakresie rozwoju regionalnego oraz zasady niedyskryminacji miedzy
wspolnotowymi przewoznikami lotniczymi.



Wszystkie kwestie warunkow, trybu i kryteridw rozdziatu srodkéw budzetowych
przeznaczonych na to dofinansowanie zostaty jednak w art. 22c ustawy przekazane
do uregulowania ministrowi wtasciwemu do spraw transportu w drodze rozporzadzenia.

Pomimo podjetych analiz oraz wstepnych prac legislacyjnych, do chwili obecnej
rozporzadzenie to, w zakresie w jakim odnositoby sie do obowigzku uzytecznosci
publicznej, nie zostato wydane. W chwili obecnej w Ministerstwie Infrastruktury
nie podjeto decyzji odnosnie wznowienia prac nad wydaniem ww. rozporzadzenia.

W zwigzku z powyzszym informuje, ze w obecnie obowigzujgcym porzadku prawnym nie
ma mozliwosci natozenia obowigzku uzytecznosci publicznej w stosunku do regularnego
przewozu lotniczego.

Z powazaniem
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z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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