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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 18692 Poset na Sejm RP Pani Iwony Marii Koztowskiej,
przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, iz w docelowym ukfadzie Zintegrowanej Sieci Kolejowej (ZSK),
Bydgoszcz petni funkcje jednego z istotnych weztéw kolejowych pdtnocnej czesci kraju,
zapewniajgcego powigzania z resztg kraju zaréwno w osi pétnoc-potudnie, jak i wschéd-
zachdd. Miasto zostato uwzglednione w przebiegu Magistrali Battyk-Czechy, stanowigcej
jeden z gtéwnych korytarzy transportowych przewidzianych w ZSK.

Znaczenie Bydgoszczy wzmacnia réwniez planowana budowa nowej linii kolejowej
pomiedzy Gnieznem a Bydgoszczg, prowadzonej orientacyjnie przez rejon Znina
i dostosowanej do predkosci konstrukcyjnej 250 km/h. Ksztatt perspektywicznej sieci
kolejowej przewiduje ponadto zapewnienie powigzania Bydgoszczy z kierunkiem
Tréjmiasta oraz rozwdj potgczen w kierunku Pity, Stargardu i Szczecina, a dalej
Swinoujscia. Przyjete rozwigzania maja zatem umozliwi¢ Bydgoszczy obstuge kilku
istotnych kierunkéw w ruchu dalekobieznym, a nie jedynie zapewni¢ dostep
do pojedynczego korytarza.

Przyjety w programie ZSK ksztatt sieci nie zaktada prowadzenia gtéwnej osi CMK Pétnoc
bezposrednio przez Bydgoszcz. Nie oznacza to jednak sprowadzenia roli miasta wytgcznie
do funkcji punktu potgczonego z gtdwng linig dodatkowym odcinkiem. Jak wskazano
powyzej Bydgoszcz zostata uwzgledniona jako istotny wezet catego systemu kolejowego.
Jednoczesnie planowana nowa linia, w tym odcinek Gniezno - Bydgoszcz dostosowany
do predkosci konstrukcyjnej 250 km/h oraz powigzania w kierunku pétnocnym, pozwolg
na zapewnienie integracji miasta z uktadem linii o wysokich parametrach technicznych
oraz umozliwig realizacje szybkich potgczen miedzyregionalnych w kilku kierunkach. Tym
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samym znaczenie Bydgoszczy w Zintegrowanej Sieci Kolejowej nalezy oceniac
w odniesieniu do catego uktadu sieci, a nie wytgcznie do przebiegu CMK Pétnoc.

Pragne zaznaczyq, iz potrzeby transportowe, do ktérych odnosi sie koncepcja tak zwanego
,Y Potnocnego”, zostaty uwzglednione w toku prac analitycznych nad Zintegrowang Siecig
Kolejowg. W wyniku przeprowadzonych analiz przyjeto jednak rozwigzanie polegajgce na
realizacji tych funkcji za pomoca kilku wzajemnie uzupetniajgcych sie ciggéw kolejowych,
a nie poprzez wyznaczenie jednego korytarza Kolei Duzych Predkosci przebiegu Torun—
Bydgoszcz—Tréjmiasto oraz Bydgoszcz—Pita—Stargard—Szczecin—Swinoujécie.

W rekomendowanym ksztatcie sieci potgczenie Warszawy i obszaru nowego lotniska
krajowego z Wioctawkiem i Toruniem zapewnia Centralna Magistrala Kolejowa Pétnoc,
natomiast Bydgoszcz zostata wigczona do sieci Kolei Duzych Predkosci poprzez Magistrale
Battyk-Czechy. Powigzanie Bydgoszczy i Torunia ze Szczecinem przewidziano natomiast
z wykorzystaniem zmodernizowanych linii kolejowych nr 18, 403 oraz 351, prowadzacych
przez Pite i Stargard, uzupetnionych o potaczenie w kierunku Swinoujscia linig kolejowa
nr401.

W zwigzku z powyzszym na obecnym etapie nie przewiduje sie prowadzenia odrebnej,
ponownej analizy catej koncepcji ,Y Poétnocnego”. Zasadnicze funkcje transportowe
przypisywane tej koncepcji zostaty uwzglednione w ramach prac nad ZSK poprzez rozwaj
uktadu komplementarnych linii o parametrach dostosowanych do charakteru i skali
prognozowanego ruchu.

Nalezy podkresli¢, iz docelowy uktad Zintegrowanej Sieci Kolejowej zostat wypracowany
na podstawie kompleksowych analiz obejmujgcych funkcjonowanie catej sieci kolejowej,
a nie wytacznie poréwnanie pojedynczych wariantow przebiegu poszczegdlnych linii.
W ramach prowadzonych prac uwzgledniano miedzy innymi: potencjat popytowy,
dostepnos¢ transportowa, mozliwos¢ optymalizacji czaséw przejazdu, spdéjnosc
i efektywnosé uktadu sieciowego, uwarunkowania inwestycyjne oraz znaczenie
poszczegdlnych korytarzy z punktu widzenia potrzeb spoteczno-gospodarczych, jak
i strategicznych.

Na obecnym etapie nie przewiduje sie sporzadzenia odrebnej analizy poréwnawczej
dotyczacej wytgcznie wskazanych wariantow przebiegu przez pdtnocng Polske.
Rezultatem przeprowadzonych analiz jest rekomendowany ksztatt Zintegrowanej Sieci
Kolejowej, natomiast bardziej szczegdétowe analizy dla poszczegdlnych przedsiewziec
inwestycyjnych beda prowadzone na kolejnych etapach przygotowania, stosownie
do zakresu i stopnia ich zaawansowania.

Nawigzujgc do pytania o kryteria, ktére zdecydowaty o poprowadzeniu gtéwnej
planowanej trasy w kierunku Trdéjmiasta przez Grudzigdz, informuje, ze przyjecie
przebiegu gtéwnego ciggu w kierunku Trdéjmiasta nie byto rezultatem zastosowania
pojedynczego kryterium ani oceny znaczenia jednego miasta, lecz wynikiem analizy
funkcjonowania catej sieci kolejowej. W analizach uwzgledniano w szczegdlnosci



mozliwos$¢ uzyskania konkurencyjnych czaséw przejazdu, prognozowane potoki
pasazerskie, poprawe dostepnosci transportowej poszczegdlnych obszaréw, spdjnosc
sieci oraz efektywnos¢ wykorzystania istniejgcej i planowanej infrastruktury.

Przebieg Centralnej Magistrali Kolejowej Pdtnoc uwzgledniony w ZSK umozliwia
efektywne pofaczenie Warszawy i centralnej czesci kraju z Tréjmiastem, przy
jednoczesnym wigczeniu do sieci Ptocka, Wtoctawka, Torunia i Grudzigdza. Zmiana jej
przebiegu zgodnie z koncepcjg ,Y Pétnocnego” wydtuzytaby istotng z punktu widzenia
organizacji ruchu relacje Warszawa—Trdjmiasto, nie przynoszac jednoczes$nie
dodatkowych korzysci w zakresie wtgczenia Bydgoszczy do sieci Kolei Duzych Predkosci.

Potrzeby transportowe Bydgoszczy zostaty uwzglednione poprzez inne elementy sieci
kolejowej, w tym Magistrale Battyk - Czechy, nowa linie Gniezno - Bydgoszcz oraz
powigzania miasta w kierunku Trdjmiasta i Szczecina oraz Poznania czy Wroctawia.
Rekomendowany uktad sieci opiera sie zatem na komplementarnym rozwoju kilku
korytarzy, a nie na koncentracji wszystkich najwazniejszych relacji na jednym ciggu.

Ponadto informuje, ze Zintegrowana Sie¢ Kolejowa jest dtugoterminowym planem
rozwoju sieci kolejowej, a nie harmonogramem realizacji poszczegdlnych inwestycji.
Realizacja przedsiewzie¢ w ramach ZSK bedzie etapowana i ujmowana w kolejnych
wieloletnich programach inwestycyjnych, stosownie do dostepnosci finansowania oraz
stopnia zaawansowania przygotowania inwestycji.

Szczegétowe trasowania bedy okreslane na kolejnych etapach przygotowania
poszczegolnych przedsiewzieé inwestycyjnych w ramach prac studialnych i projektowych.
Na tych etapach mozliwe bedzie rozpatrywanie wariantow lokalnego przebiegu linii,
sposobu ich wiaczenia do istniejgce] sieci oraz szczegétowych rozwigzan funkcjonalnych
i technicznych.

Ewentualne modyfikacje szczegdtowych rozwigzan powinny przy tym pozostawac zgodne
z funkcja danego przedsiewziecia oraz podstawowymi zatozeniami perspektywicznego
uktadu sieci kolejowe;j.

Obecnie prace w ramach projektu ZSK koncentruja sie na okre$leniu priorytetéw
przygotowania i realizacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z programu, dlatego nie zostat
okreslony jeden wspdlny termin podjecia ostatecznych decyzji dotyczacych
szczegdtowego przebiegu wszystkich planowanych linii w pétnocnej Polsce.

Jednoczesnie informuje, ze Ministerstwo Infrastruktury aktualnie podejmuje dziatania na
rzecz poprawy oferty dalekobieznych potfaczen kolejowych dla Bydgoszczy. Obecnie liczba
codziennych par pociggdw PKP Intercity S.A. z Bydgoszczy charakteryzuje sie corocznym
wzrostem (potaczen catorocznych i sezonowych):

e RRJ2023/2024 - 26 par, 52 pociagi;

e RRJ 2024/2025 — 27 par, 54 pociagi;
e RRJ2025/2026 — 28 par, 56 pociggdw.



W rozktadzie jazdy na rok 2026/2027 zaplanowane s3 dodatkowe potgczenia w kierunku
Warszawy, todzi, Tréjmiasta oraz Poznania i faczna liczba pociggdw PKP Intercity S.A. bedzie
na poziomie ponad 60 dobowo.

Wozrastajgca liczba potaczern oraz mnogos¢ kierunkéow zaréwno krajowych, jak
i miedzynarodowych, $wiadczy o dobrej ofercie przewozowej, ktdra jest stale wzmacniana.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak
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