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Warszawa, 25 wrzesnia 2026

Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie poselskie nr 3875 z 1 wrzes$nia br., Posta na Sejm RP Pana
Jarostawa Krajewskiego, uprzejmie informuje.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: ,,PKP PLK S.A.”, ,Spdtka”), poinformowata, ze systemy
informatyczne Spétki nie sg systemami analitycznymi i w zwigzku z tym PKP PLK S.A. nie ma
mozliwos$ci wygenerowania oczekiwanych danych w oczekiwanym ksztatcie.

Modut pn. Ksiega Wydarzen Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) stuzy do
rejestrowania wszelkich wydarzen majgcych miejsce na sieci bedacej pod zarzgdem Spéfki,
wptywajgcych na ruch pociggéw. Rejestracja tych wydarzen odbywa sie w oparciu
o obowigzujgce uregulowania, miedzy innymi Instrukcje o kontroli biegu pociggow
pasazerskich i towarowych Ir-14, w ktérej opisane jest kodowanie przyczyn opdznien (a takze
wydarzen jako takich). Kod 83-2 ,,Wysokie temperatury” nie umozliwia podziatu wydarzen
zarejestrowanych w SEPE na wnioskowane w zapytaniu kategorie (uszkodzenia lub
deformacje infrastruktury kolejowej).

Wedtug stanu na 7 wrzesnia 2026 r., w ramach kategorii 83 , Wysokie temperatury”,
obejmujacej zdarzenia zwigzane z infrastrukturg, energia i sterowaniem, odnotowano 2 561
zdarzen. W ich nastepstwie 18 137 pociggdw pasazerskich zostato opdznionych, a tgczna
suma opoéznien wyniosta 178 213 minut. Ponadto 593 pociggi pasazerskie zostaty odwotane
w catej relacji, natomiast 215 pociggéw odwotano na czesci trasy. Dla 282 odwotanych
pociggdw wprowadzono komunikacje zastepcza.

W celu ograniczenia ryzyka wystepowania awarii infrastruktury kolejowej podczas okresow
wysokich temperatur w obszarze urzgdzen sieci trakcyjnej zarzadzanych przez Spétke podjeto
szereg dziatan prewencyjnych, obejmujgcych w szczegdélnosci zobowigzanie spétki PGE
Energetyka Kolejowe S.A. do:

- utrzymywania w petnej gotowosci 66 pociggdéw sieciowych przeznaczonych do utrzymania
sieci trakcyjnej;

- zapewnienia pociggéw zastepczych na wypadek wytaczenia z eksploatacji pojazdéw
sieciowych;

- utrzymania petnej, czteroosobowej obsady wszystkich pociggdéw sieciowych;

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

- uruchamiania zespotéw pogotowia samochodowego w celu skrécenia czasu reakcji na
zdarzenia i awarie;

- realizacji dodatkowych kontroli i przejazdéw patrolowych sieci trakcyjnej w okresach
wystepowania wysokich temperatur.

Jednostkom  terenowym  Spétki  przekazano zalecenia dotyczace prowadzenia
nadzwyczajnych kontroli elementéow sieci trakcyjnej szczegdlnie narazonych na
oddziatywanie wysokich temperatur.

Ponadto PGE Energetyka Kolejowa S.A.,, po ogtoszeniu przez IMGW ostrzezen
meteorologicznych dotyczgcych wysokich temperatur, na wniosek Spétki przeprowadzita
dodatkowe przejazdy patrolowe oraz kontrole sieci trakcyjnej na liniach kolejowych
wskazanych do szczegdlnego nadzoru. tacznie wykonano jazdy patrolowe obejmujace okoto
19 000 torokilometréw sieci trakcyjnej. Dziatania te miaty na celu identyfikacje i eliminacje
usterek, ktére w warunkach podwyzszonych temperatur mogtyby skutkowac¢ awariami
infrastruktury sieci trakcyjnej.

Spotka wprowadza szereg zmian systemowych w podsystemie infrastruktura, kierujac sie
potrzebg zwiekszenia skutecznosci Spotki w zakresie dwodch podstawowych celdw
podstawowej dziatalnosci utrzymaniowej, czyli procesu diagnostyki i procesu prac
utrzymania, tj.:

- w zakresie procesu diagnostyki: identyfikacje wadliwosci jako zbioru potrzeb wraz z ich
wtasciwym zaadresowaniem;

- w zakresie prac utrzymania: planowanie i realizacje prac utrzymania zdefiniowanych na
podstawie wskazanych w procesie diagnostyki potrzeb.

W zakresie zmian zrealizowano wprowadzenie nowych wymagan okreslonych w modutach
do Warunkéw technicznych utrzymania Id-1:

- Modut D1 Diagnostyka — wymagania ogdlne — data wprowadzenia 22 marca 2025 r.
Wprowadzona zmiana zapewnia powstanie struktury utrzymania opartej na systemowym
nadzorze nad podejmowanymi dziataniami, ktdrej dotad nie byto:

¢ jednorodnos¢ dokumentacji,
¢ cyfryzacje dokumentac;ji,
* nadzér nad realizacjg diagnostyki i prac utrzymania,

- Modut D2 Diagnostyka — dozorowanie — data wprowadzenia 16 grudnia 2025 r. (obecnie
wdrazany w Spoéfce etapami). Wprowadzona zmiana ma poprawic skuteczno$¢ w wykrywaniu
przez personel Spétki wad o charakterze nagtym.

- Modut D3 Diagnostyka — ocena stanu i kategoria uzytkowania — data wprowadzenia 16
grudnia 2025 r. Zmiana wprowadzita jednolite zasady kwalifikacji standw dla wszystkich
wadliwosci w podsystemie.

— Modut D4 Pomiary i ocena jakosci geometrycznej toru oraz — data wprowadzenia 25
pazdziernika 2024 r. Zmiana wprowadzita nowe parametry dopuszczalnych odchytek zgodnie
z TSI, co wptywa na podejmowanie wtasciwych prac utrzymania,



- Modut D5 Diagnostyka szyn — data wprowadzenia 25 pazdziernika 2024 r. Zmiana
wprowadzita parametry, ktérych wczesniej nie byto:

¢ progi ocen dla wad szyn od U1 do U4,
¢ terminy usuwania wad dla klasyfikacji ocen.

Warto mie¢ na uwadze, ze do tej pory wszystkie wady, oprdocz wad klasy U4, nie miaty
terminu usuwania i miaty status ,do obserwacji”. Takie dziatanie skutkowato podejsciem
tylko w trybie reakcyjnym, co generowato nieprawidtowe progi dziatan.

Wszystkie zmiany wraz z kolejnoscig ich wprowadzenia zostaty ukierunkowane na stworzenie
globalnego systemu zapewniajagcego nadzér Spoétki nad prawidtowym utrzymaniem
zarzadzanej infrastruktury kolejowej. PKP PLK S.A. nie realizuje odrebnych inwestycji
dedykowanych wytgcznie zwiekszeniu odpornosci infrastruktury kolejowej na fale upatéw.
Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze wszystkie prace modernizacyjne i rewitalizacyjne
prowadzone na zarzadzanej przez Spoétke sieci kolejowej przyczyniajg sie do zwiekszenia
odpornosci infrastruktury na niekorzystne zjawiska pogodowe, w tym na wysokie
temperatury. W ramach realizowanych inwestycji wymieniane sg elementy infrastruktury o
znacznym stopniu zuzycia, w szczegdlnosci nawierzchnia kolejowa, a takze pozostate
elementy infrastruktury technicznej. Nowe komponenty i urzadzenia spetniajg aktualne
wymagania techniczne i eksploatacyjne, co przektada sie na poprawe trwatosci,
niezawodnosci oraz odpornosci infrastruktury na oddziatywanie wysokich temperatur i
innych skutkéw zmian klimatu.

Jednoczesnie warto wskazaé, ze w ramach przeprowadzanych dziatan majgcych na celu
zwiekszenie odpornosci infrastruktury kolejowej na wystepowanie wysokich temperatur
Spoétka wdrozyta do stosowania na wszystkich realizowanych przez jednostki organizacyjne
inwestycjach oraz naprawach, w ramach ktérych sg przeprowadzane prace zwigzane
z wprowadzaniem witasciwej temperatury neutralnej zapewniajgcej bezawaryjng prace toru
bezstykowego, wymodg stosowania wytgcznie technologii wymuszonej. Wymadg ten dotyczy
koniecznosci wprowadzania jednorodnej temperatury 26°C, co zwieksza uodpornienie
infrastruktury na postepujace zmiany klimatyczne. Powyzszy wymég wprowadzono
w sierpniu 2025 r.; przed tym terminem prace te byty realizowane przy dopuszczeniu nizszej
temperatury neutralnej 20+26°C. Inwestycje i naprawy zrealizowane przy wyzszej
temperaturze neutralnej cechujg sie zwiekszong odpornoscig infrastruktury kolejowej na
wystepowanie wysokich temperatur.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszego stanowiska.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu



		2026-09-25T07:49:37+0000
	Piotr Malepszak




