2

“Z Ministerstwo
Infrastruktury

£

Petnomocnik Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego
Piotr Malepszak

Znak pisma: BPCPK-2.054.40.2026
Warszawa, 29 wrzesnia 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 18992 Posta na Sejm RP Pana Bartosza Kownackiego,
przekazuje ponizsze informacje.

Uprzejmie informuje, iz w docelowym ukfadzie Zintegrowanej Sieci Kolejowej (ZSK),
Bydgoszcz petni funkcje jednego z istotnych weztdw kolejowych pétnocnej czesci kraju,
zapewniajgcego powigzania z resztg kraju zaréwno w osi pétnoc-potudnie, jak i wschéd-
zachdd. Miasto zostato uwzglednione w przebiegu Magistrali Battyk-Czechy, stanowigce;j
jeden z gtdwnych korytarzy transportowych przewidzianych w ZSK.

Znaczenie Bydgoszczy wzmacnia réwniez planowana budowa nowej linii kolejowe;j
pomiedzy Gnieznem a Bydgoszczg, prowadzonej orientacyjnie przez rejon Znina
i dostosowanej do predkosci konstrukcyjnej 250 km/h. Ksztatt perspektywicznej sieci
kolejowej przewiduje ponadto zapewnienie powigzania Bydgoszczy z kierunkiem
Tréjmiasta oraz rozwdj potgczen w kierunku Pity, Stargardu i Szczecina, a dalej
Swinoujscia. Przyjete rozwigzania maja zatem umozliwi¢ Bydgoszczy obstuge kilku
istotnych kierunkdow w ruchu dalekobieznym, a nie jedynie zapewni¢ dostep
do pojedynczego korytarza.

Przyjety w programie ZSK ksztatt sieci nie zaktada prowadzenia gtéwnej osi Centralnej
Magistrali Kolejowej Pétnoc (CMK Pdétnoc) bezposrednio przez Bydgoszcz. Nie oznacza to
jednak sprowadzenia roli miasta wytgcznie do funkcji punktu pofaczonego z gtéwna linig
dodatkowym odcinkiem. Jak wskazano powyzej Bydgoszcz zostata uwzgledniona jako
istotny wezet catego systemu kolejowego. Jednoczesnie planowana nowa linia, w tym
odcinek Gniezno - Bydgoszcz dostosowany do predkosci konstrukcyjnej 250 km/h oraz
powigzania w kierunku pétnocnym, pozwolg na zapewnienie integracji miasta z uktadem
linii o wysokich parametrach technicznych oraz umozliwig realizacje szybkich potaczen
miedzyregionalnych w kilku kierunkach. Tym samym znaczenie Bydgoszczy
w Zintegrowanej Sieci Kolejowej nalezy ocenia¢ w odniesieniu do catego ukfadu sieci,
a nie wytacznie do przebiegu CMK Pétnoc.
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Uwzgledniony w programie ZSK przebieg Centralnej Magistrali Kolejowej Pétnoc nie
powinien by¢ zatem utozsamiany z okresleniem, ktore miasta zostaty, a ktore nie zostaty
wtaczone do systemu Kolei Duzych Predkosci. CMK Pétnoc jest jednym z elementéw
pozgdanego w dtugookresowym horyzoncie uktadu sieci, ktdrego zasadniczg funkcjg jest
zapewnienie szybkiego pofgczenia Warszawy i obszaru nowego lotniska krajowego
z Tréjmiastem. Bydgoszcz zostata natomiast wtgczona do systemu Kolei Duzych Predkosci
poprzez inny korytarz, stanowigcy cze$¢ komplementarnego uktadu linii
charakteryzujgcych sie wysokimi parametrami technicznymi, w szczegdlnosci predkosciag
konstrukcyjng powyzej 200 km/h.

Nalezy zauwazy¢, iz rozwigzania przyjete w programie Zintegrowanej Sieci Kolejowe] sg
rezultatem analiz prowadzonych z perspektywy funkcjonowania catej krajowej sieci
kolejowej. Uwzgledniano w nich miedzy innymi: potencjat popytowy, mozliwosc
optymalizacji czasdw przejazdu, dostepnosé transportowg poszczegdélnych obszardéw,
znaczenie korytarzy dla przewozow pasazerskich i towarowych, mozliwos¢ wykorzystania
i podatno$é modernizacyjng istniejgcej infrastruktury, a takze spdjnosé oraz odpornosc
catego systemu transportowego. Zmiana przebiegu CMK Pétnoc w sposdb prowadzacy
gtéwny cigg Warszawa - Trdjmiasto dodatkowo przez Bydgoszcz powodowataby
wydtuzenie tej relacji, nie zapewniajgc jednoczesnie dodatkowych korzysci w zakresie
wiaczenia Bydgoszczy do sieci KDP, gdyz takie wtgczenie zapewnia juz przebieg Magistrali
Battyk-Czechy.

Ponadto Informuje, iz skala korzysci dla Bydgoszczy wynikajgcych z realizacji programu
ZSK znajduje takze odzwierciedlenie w mozliwych do osiggniecia czasach przejazdu.
Wedtug przeprowadzonych analiz, dla najszybszych pociggdéw podrdz z Bydgoszczy do
Warszawy czy Wroctawia bedzie mozliwa do realizacji w czasie okoto 100 minut, do
Gdanska w czasie okoto 60 minut, do Poznania okoto 45 minut, natomiast do Torunia
dotrzemy w czasie nie dtuzszym niz 30 minut. Takie czasy przejazdu potwierdzajg istotne
wzmocnienie dostepnosci transportowej Bydgoszczy oraz jej znaczenia w krajowym
uktadzie potaczen dalekobieznych.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze ZSK jest dtugoterminowym planem rozwoju sieci
kolejowej, a nie harmonogramem realizacji poszczegdlnych inwestycji. Realizacja
przedsiewzie¢ w ramach ZSK bedzie etapowana i ujmowana w kolejnych wieloletnich
programach inwestycyjnych, stosownie do dostepnosci finansowania oraz stopnia
zZaawansowania przygotowania inwestycji.

W ramach projektu ZSK prowadzony jest obecnie proces priorytetyzacji inwestycji,
ktdrego wyniki pozwolg na sformutowanie rekomendacji dotyczgcych kolejnosci
podejmowania dziatan w odniesieniu do poszczegdlnych przedsiewzie¢. W procesie tym
uwzgledniane sg biezgce i przyszte potrzeby transportowe, zachowanie ciggtosci sieci oraz
zapewnienie wykonalnosci operacyjnej. Etapowanie robét, z uwzglednieniem m.in.
znaczenia poszczegdlnych odcinkdéw dla funkcjonowania catego systemu transportowego,
pozwoli ograniczy¢ utrudnienia w ruchu pasazerskim i towarowym oraz unikng¢ ich
nadmiernej kumulacji na kluczowych odcinkach sieci w tym samym czasie.

Przy ustalaniu priorytetdw pod uwage brane bedg m.in. prognozowane potoki
pasazerskie, potrzeby gospodarki i przewozéw towarowych oraz dgzenie do wzmacniania
spojnosci terytorialnej kraju poprzez zapewnienie dostepu do wydajnego i komfortowego
dla pasazerdow transportu publicznego. Zatozone priorytety prac bedg wynikiem oceny



uwzgledniajgcej zarowno efektywnos¢ przewozowg i gospodarcza, jak rédwniez cele
spoteczne, przestrzenne i obronne, przy zachowaniu elastycznosci niezbednej do
dostosowania harmonogramu do dostepnych S$rodkéw oraz biezacych potrzeb
rozwojowych panstwa. Kolejno$¢ uruchamiania poszczegdlnych przedsiewzie¢ bedzie
ponadto zalezata od dostepnosci finansowania, mozliwosci ujecia zadan w programach
wieloletnich oraz przebiegu procedur administracyjnych.

Do 2035 r. przewidziany jest szeroki zakres inwestycji kolejowych, ktére bedg realizowane
w pierwszej kolejnosci. CMK Pdétnoc pozostaje jedng z kluczowych linii w docelowym
uktadzie sieci kolejowej, natomiast jej realizacja bedzie rozpatrywana w dalszym
horyzoncie, z uwzglednieniem priorytetdw inwestycyjnych oraz dostepnych mozliwosci
finansowych. Majac na uwadze powyzsze na obecnym etapie nie jest mozliwe wskazanie
harmonogramu budowy CMK Pétnoc ani termindw realizacji poszczegélnych odcinkéw
Gniezno — Bydgoszcz oraz Bydgoszcz — Grudzigdz.

Nawigzujagc do pytania dotyczacego potencjalnego ograniczenia liczby potgczen
miedzynarodowych przejezdzajagcych przez Bydgoszcz w okresie pomiedzy planowang
budowg CMK Pétnoc oraz liniami Gniezno — Bydgoszcz oraz Bydgoszcz — Grudzigdz
uprzejmie informuje, iz Ministerstwo Infrastruktury aktualnie podejmuje dziatania na rzecz
poprawy oferty dalekobieznych potaczenn kolejowych dla Bydgoszczy. Obecnie liczba
codziennych par pociggdw PKP Intercity S.A. z Bydgoszczy charakteryzuje sie corocznym
wzrostem (potaczen catorocznych i sezonowych):

e RRJ 2023/2024 — 26 par, 52 pociagi;
e RRJ2024/2025 — 27 par, 54 pociagi;
e RRJ2025/2026 — 28 par, 56 pociggdw.

W rozktadzie jazdy na rok 2026/2027 zaplanowane s3 dodatkowe potgczenia w kierunku
Warszawy, todzi, Tréjmiasta oraz Poznania i tgczna liczba pociggdw PKP Intercity S.A. bedzie
na poziomie ponad 60 dobowo. Wzrastajgca liczba potgczen oraz mnogosc kierunkéw
zaréwno krajowych, jak i miedzynarodowych, swiadczy o dobrej ofercie przewozowej, ktéra
jest stale wzmacniana.

Z wyrazami szacunku
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak
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