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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 19873 z dnia 24 wrzes$nia br. Postanki na Sejm
RP Pani Karoliny Pawliczak, przedstawiam ponizsze informacje.

PKP Polskie Linie kolejowe S.A. (dalej ,,PKP PLK S.A.”, ,,Spétka”) konsekwentnie realizuje
dziatania ukierunkowane na podnoszenie poziomu bezpieczenistwa na skrzyzowaniach
linii kolejowych z drogami. Zakres i rodzaj zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego
sg okreslane na podstawie obowigzujacych przepiséw, warunkéw eksploatacyjnych oraz
wynikéw analiz ryzyka, uwzgledniajgcych miedzy innymi natezenie ruchu kolejowego
i drogowego.

PKP PLK S.A. sukcesywnie modernizuje przejazdy kolejowo-drogowe w ramach
realizowanych inwestycji infrastrukturalnych oraz biezgcych programéw poprawy
bezpieczenstwa. Kazdorazowa decyzja o zmianie kategorii przejazdu lub wyposazeniu go
w dodatkowe urzgdzenia zabezpieczenia ruchu jest podejmowana na podstawie
obowigzujgcych przepiséw prawa oraz indywidualnej oceny zasadnosci technicznej,
eksploatacyjnej i ekonomicznej.

Ponadto prowadzone sg dziatania zwigzane z pilotazowym wdrozeniem nowego
rozwigzania w postaci wskaznika PnP ,Przeszkoda na przejezdzie”, wspotpracujgcego
z systemem detekcji przeszkdéd. Rozwigzanie to, dotychczas niestosowane na sieci
zarzadzanej przez Spotke, ma umozliwi¢ przekazywanie maszyniscie informacji o wykryciu
przeszkody w strefie przejazdu kolejowo-drogowego.

Celem tego rozwigzania jest zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa poprzez umozliwienie
maszyniscie odpowiednio wczesnej reakcji na powstate zagrozenie, na przyktad
w przypadku unieruchomionego pojazdu znajdujgcego sie w strefie przejazdu. Projekt
stuzy pozyskaniu doswiadczen eksploatacyjnych oraz ocenie skutecznosci rozwigzania i
jego wptywu na bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Wyniki pilotazu bedg stanowity
podstawe do ewentualnego podjecia decyzji o szerszym zastosowaniu tego rozwigzania
na sieci zarzadzanej przez Spétke.
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Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze poprawa bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-
drogowych wymaga podejmowania nie tylko dziatan infrastrukturalnych, lecz takze
organizacyjnych i edukacyjnych, poniewaz zdecydowana wiekszo$¢ zdarzen na
przejazdach wynika z nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego przez uzytkownikéw
drog.

PKP PLK S.A. planuje réwniez przeprowadzenie pilotazu majgcego na celu ocene
zasadnosci stopniowego podnoszenia standardu zabezpieczenia przejazdéw kategorii C
do standardu odpowiadajgcego przejazdom kategorii B, wyposazonym w poétrogatki.
W przypadku potwierdzenia skutecznosci tego rozwigzania w ramach realizowanych
inwestycji przewidywane bedzie stosowanie przejazdéw kategorii B jako preferowanego
standardu zabezpieczenia, zapewniajgcego wyziszy poziom bezpieczeAstwa ruchu
kolejowego i drogowego, z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan oraz wynikéw analiz
ryzyka.

Nalezy przy tym zauwazy¢, ze przejazdy kategorii C sy wyposazone w urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, stanowigce w petni automatyczny system
ostrzegania.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkdéw technicznych ich uzytkowania
(Dz. U. z 2025 r. poz. 1105) okresla ogdlne rozwigzania techniczne w zakresie urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych.

Przepisy rozporzadzenia przewidujg mozliwos¢ stosowania na przejazdach kolejowo-
drogowych rogatek zamykajacych wjazd na przejazd albo rogatek zamykajgcych zaréwno
wjazd na przejazd, jak i zjazd z niego. W przypadku zastosowania rogatek wjazdowych i
zjazdowych mozliwe jest fizyczne zamkniecie catej szerokosci jezdni. Nalezy jednak miec
na wzgledzie, ze kolejnos¢ zamykania rogatek musi zapewnia¢ pojazdom znajdujgcym sie
w strefie przejazdu mozliwos¢ jego bezpiecznego opuszczenia.

W Swietle obowigzujgcych przepiséw funkcje fizycznego zamkniecia przejazdu realizujg
zatem rogatki. Ewentualne wprowadzenie innych rozwigzan technicznych petnigcych
podobng funkcje wymagatoby odpowiedniego uwzglednienia ich w przepisach
okreslajgcych warunki techniczne oraz spetnienia wymagan dotyczgcych dopuszczenia do
eksploatacji. Zgodnie z przepisami rozporzadzenia systemy i urzadzenia zabezpieczenia
ruchu muszg by¢ dopuszczone do eksploatacji oraz spetnia¢ wtasciwe wymagania
bezpieczenstwa.

Obowigzujacy system kwalifikowania przejazdéw kolejowo-drogowych
do poszczegdlnych kategorii zabezpieczenia uwzglednia poziom ryzyka wynikajgcy
z parametréw ruchowych oraz lokalnych uwarunkowan. Rozwigzania techniczne sg
dobierane proporcjonalnie do stwierdzonego poziomu zagrozenia.

W przypadku przejazdéow o podwyzszonym poziomie ryzyka Spétka analizuje mozliwosc
zastosowania dodatkowych s$rodkéw technicznych, w tym samoczynnej sygnalizacji



przejazdowe]j lub rogatek. Nie w kazdej lokalizacji mozliwe jest jednak zastosowanie
petnych zabezpieczer technicznych ze wzgledu na uwarunkowania terenowe, uktad
drogowy, natezenie ruchu lub efektywnos¢ ekonomiczng inwestycji.

Nalezy rowniez wskazac, ze catkowite wyeliminowanie ryzyka na przejazdach kolejowo-
drogowych jest mozliwe przede wszystkim poprzez likwidacje skrzyzowan
jednopoziomowych i zastepowanie ich skrzyzowaniami wielopoziomowymi.
Z tego wzgledu dziatania Spotki obejmujg zaréwno podnoszenie standardu zabezpieczenia
istniejgcych przejazdéw, jak i stopniowe ograniczanie liczby przejazdéw kolejowo-
drogowych.

Koszt wyposazenia przejazdu kolejowo-drogowego w rogatki, samoczynng sygnalizacje
przejazdowg lub inne urzadzenia zabezpieczajgce jest uzalezniony od wielu czynnikow
technicznych i lokalizacyjnych. Z tego wzgledu nie jest mozliwe wskazanie jednolitego
kosztu realizacji tego rodzaju przedsiewziec.

Ocena zasadnosci realizacji inwestycji nie ogranicza sie jednak do poréwnania wysokosci
naktadow inwestycyjnych. Uwzglednia réwniez potencjalne korzysci wynikajgce ze
zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa, w tym ograniczenie liczby zdarzen na przejazdach
kolejowo-drogowych, kosztow usuwania skutkéw wypadkow, napraw infrastruktury
i taboru oraz zaktécen w ruchu kolejowym.

Istotnym elementem analiz sg takze koszty spoteczne zwigzane z wypadkami, obejmujace
miedzy innymi nastepstwa utraty zycia i zdrowia uczestnikéw ruchu. Z tego wzgledu
dziatania na rzecz podnoszenia standardu zabezpieczenia przejazdéw sg sukcesywnie
realizowane w lokalizacjach, w ktérych analizy techniczne, analizy bezpieczerstwa oraz
ocena efektywnosci ekonomicznej wskazujg na zasadnosc¢ ich wdrozenia.

Niezaleznie od powyiszego szacuje sie, ze koszt wyposazenia przejazdu kategorii D
w kompletny system zabezpieczenia odpowiadajgcy kategorii B, obejmujgcy miedzy
innymi rogatki, wynosi od 1,1 do 1,5 min zt. Koszt doposazenia przejazdu kategorii C do
standardu kategorii B wynosi natomiast okoto 800 tys. zt.

Powyzsze kwoty majg charakter orientacyjny i sg uzaleznione od zakresu niezbednych
prac. Spétka nie dysponuje danymi pozwalajgcymi na porédwnanie tych kwot z tgcznymi
kosztami usuwania skutkow wypadkdéw oraz strat wynikajgcych ze wstrzymania ruchu
kolejowego.

Koszty zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych obejmujg nie tylko usuwanie
uszkodzen infrastruktury i taboru, lecz takze koszty spoteczne zwigzane z utratg zdrowia
lub zycia uczestnikow zdarzen oraz skutki operacyjne wynikajgce z ograniczenia albo
wstrzymania ruchu kolejowego. Ze wzgledu na indywidualny charakter poszczegdlnych
zdarzen nie jest mozliwe przedstawienie uniwersalnego poréwnania kosztéw
inwestycyjnych z kosztami nastepstw wypadkow.

Spétka konsekwentnie realizuje dziatania ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami, traktujgc ten obszar jako jeden z kluczowych



elementéw rozwoju infrastruktury kolejowej. Dziatania te obejmujg zaréwno
modernizacje istniejgcych przejazdéow kolejowo-drogowych, budowe skrzyzowan
bezkolizyjnych, wdrazanie nowoczesnych systemdéw sterowania ruchem kolejowym, jak
rowniez poprawe warunkéw widocznosci i organizacji ruchu.

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczernstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
realizowane sg zarowno w ramach inwestycji liniowych obejmujgcych modernizacje lub
przebudowe infrastruktury kolejowej, jak i dedykowanych projektéw bezpieczerstwa,
takich jak:

e ,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach
kolejowych — etap 1” lata realizacji 2013 — 2016;

e ,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach
kolejowych — etap II” lata realizacji 2013 — 2016;

e ,Poprawa bezpieczerstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — etap |
—cze$¢ przejazdowa” lata realizacji 2016 — 2024;

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami—etap lla
— czes$¢ wiaduktowa” lata realizacji 2017 — 2024;

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami—etap llb
— cze$¢ wiaduktowa” lata realizacji 2024 — 2027,

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — etap
III” lata realizacji 2018 — 2025;

e ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych, w tym ich
przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe” lata realizacji 2025 — 2030;

e ,Poprawa bezpieczeristwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — etap
IV” lata realizacji 2023 — 2026.

Niezaleznie od powyiszego informuje, ze Spdétka prowadzi systemowe dziatania
ukierunkowane na ograniczanie liczby zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
poprzez modernizacje infrastruktury, wdrazanie nowoczesnych urzadzen zabezpieczenia
ruchu, likwidacje przejazdéw jednopoziomowych oraz dziatania edukacyjne skierowane
do uzytkownikdéw drég.

Przedsiewziecia te sg realizowane zarowno w ramach duzych projektéw inwestycyjnych
dotyczacych modernizacji linii kolejowych, jak i w ramach odrebnych zadan
ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Zakres rzeczowy oraz
harmonogram poszczegoélnych inwestycji sg uzaleznione od wynikdéw analiz ryzyka,
dostepnosci srodkéw finansowych oraz stopnia zaawansowania prac nad dokumentacjg
projektowa.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych
pozostaje wspdlng odpowiedzialnoscig zarzadcy infrastruktury kolejowej, zarzgdcéw drog
oraz uzytkownikéw drég. Pomimo systematycznej poprawy poziomu zabezpieczen
infrastrukturalnych wiekszos¢ zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych nadal wynika
Z nieprzestrzegania przepisow ruchu drogowego przez kierujgcych pojazdami. Z tego



wzgledu dziatania inwestycyjne s3 uzupetniane przedsiewzieciami edukacyjnymi
i prewencyjnymi, ktérych celem jest ograniczenie zachowan stwarzajgcych zagrozenie dla
ruchu kolejowego i drogowego.

0Od 2005 r. PKP PLK S.A. prowadzi kampanie spoteczng , Bezpieczny Przejazd”. Jest to jedna
z najdtuzej realizowanych inicjatyw dotyczacych bezpieczeristwa na styku kolei i drogi. Jej
celem jest ksztattowanie witasciwych postaw wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego
podczas przekraczania toréw, w tym przygotowanie ich do prawidtowego reagowania
w sytuacjach zagrozenia.

W ramach kampanii koordynatorzy prowadza w catym kraju cykliczne prelekcje
w placéwkach oswiatowych. Uczniowie poznajg zasady bezpiecznego przekraczania
przejazdéw kolejowo-drogowych i przebywania na terenach kolejowych, a takze
zagrozenia wynikajgce z ryzykownych zachowan.

Spoétka organizuje réwniez warsztaty dla instruktorow nauki jazdy, wyktadowcéw
osrodkéw szkolenia kierowcéw oraz egzaminatorow wojewddzkich osrodkéw ruchu
drogowego. W ciggu dziesieciu lat przeprowadzono 85 warsztatéw, a wiedze i materiaty
dydaktyczne przekazano 5 tys. oséb zajmujgcych sie ksztatceniem przysztych kierowcow.
Kampania jest rowniez stale obecna w mediach spotecznosciowych.

Od 1 czerwca 2018 r. wprowadzono Z6tta Naklejke PLK, stanowigca wazne narzedzie
zwiekszajgce bezpieczenstwo w sytuacjach awaryjnych na przejazdach kolejowo-
drogowych. Kazdy przejazd kolejowo-drogowy na liniach zarzagdzanych przez Spétke zostat
oznakowany naklejkg zawierajgcg indywidualny numer identyfikacyjny, numer alarmowy
112 oraz numer telefonu do stuzb technicznych Spoétki, z ktérego nalezy skorzystac¢ w razie
awarii.

Baza numerdw identyfikacyjnych wraz z lokalizacjami przejazdéw zostata przekazana
centrom powiadamiania ratunkowego. Operatorzy numeru alarmowego 112 majg
mozliwo$é bezposredniego kontaktu ze stuzbami odpowiedzialnymi za prowadzenie
ruchu kolejowego, co umozliwia niezwtoczne wstrzymanie ruchu pociggéw w miejscu
zagrozenia.

Skutecznos¢ tego rozwigzania potwierdzajg dane. Od czerwca 2018 r. do korica sierpnia
2026 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali 59 383 zgtoszenia. W 1 882
przypadkach wstrzymano ruch pociggéw i wezwano pomoc, natomiast w 4 425
przypadkach wprowadzono ograniczenie predkosci jazdy pociggéw.

Jednym z elementéw strategii poprawy bezpieczenstwa jest réwniez stopniowe
ograniczanie liczby przejazdéw o nizszym standardzie zabezpieczenia. Liczba przejazdéw
kategorii D systematycznie maleje. W 2023 r. wynosita 5026, w 2024 r. zmniejszytfa sie do
4 858, a w 2026 r. wynosi 4 280 (wg. stanu da dzien udzielenia odpowiedzi). Potwierdza
to konsekwentng realizacje dziatan na rzecz podnoszenia poziomu bezpieczeristwa na
skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami.



Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszego stanowiska.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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