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Pan
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Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 19861 Pana Posta Tadeusza Tomaszewskiego,
przedstawiam nastepujace informacje.

Ministerstwo Infrastruktury podziela stanowisko, ze rozwdj spdjnej i bezpiecznej
infrastruktury rowerowej wymaga zapewnienia jednostkom samorzadu terytorialnego
odpowiednich instrumentéw prawnych i organizacyjnych. Odpowiedzig na zgtaszane
przez samorzady postulaty jest przygotowywany projekt ustawy o trasach dla rowerdéw,
wpisany 28 kwietnia 2026 r. do Wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady
Ministrow pod numerem UD401.

Resort infrastruktury prowadzi prace nad wprowadzeniem odrebnego, kompleksowego
i przyspieszonego trybu przygotowania oraz realizacji inwestycji w zakresie droég
rowerowych zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Tryb ten bedzie
stanowit alternatywe wobec ogdlnych procedur planistyczno-budowlanych i bedzie mogt
znalez¢ zastosowanie w szczegdlnosci do drég rowerowych realizowanych poza pasami
drogowymi drég publicznych.

Podstawowym instrumentem projektowanej procedury bedzie decyzja o ustaleniu
lokalizacji drogi rowerowej. Decyzja ta bedzie obejmowata m.in. okreslenie linii
rozgraniczajacych teren inwestycji, zatwierdzenie podziatu nieruchomosci oraz wskazanie
nieruchomosci przeznaczonych pod inwestycje. Projekt przewiduje rowniez szczegdlne
rozwigzania dotyczace pozwolenia na budowe, ograniczania sposobu korzystania
z nieruchomosci oraz pozyskiwania gruntow.

Projektowana procedura wykorzystuje rozwigzania sprawdzone w ustawach regulujgcych
przygotowanie innych inwestycji publicznych, w tym inwestycji drogowych, zostata jednak
dostosowana do charakteru i skali inwestycji rowerowych. Nie stanowi zatem prostego
powielenia procedury przewidzianej dla uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (tzw. ,ZRID").

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

Przygotowywany projekt ustawy stanowi kontynuacje i rozwiniecie wczesniejszych prac
nad rozwigzaniami ufatwiajgcymi realizacje infrastruktury rowerowej. Prace te nie
ograniczajg sie obecnie do analizy zatozen, lecz obejmujg opracowanie konkretnych
przepisdw regulujgcych caty proces przygotowania inwestycji.

Projekt przewiduje, ze nieruchomosci Skarbu Panstwa oraz jednostek samorzadu
terytorialnego, niezbedne do realizacji inwestycji, bedg mogty przechodzi¢ z mocy prawa
na rzecz witasciwej jednostki samorzadu terytorialnego z dniem, w ktérym decyzja
o ustaleniu lokalizacji drogi rowerowej stanie sie ostateczna. W przypadku nieruchomosci
prywatnych zasadg pozostanie ich nabywanie w drodze umowy. Jezeli zawarcie umowy
nie bedzie mozliwe, przewidziano mozliwos¢ zastosowania przepiséw o wywtaszczeniu
nieruchomosci, z zachowaniem prawa wtasciciela do odszkodowania.

Rozwigzania te majg umozliwi¢ realizacje racjonalnych przebiegéw drég rowerowych
rowniez poza pasami drogowymi, przy jednoczesnym zachowaniu konstytucyjnych
standardéw ochrony prawa wtasnosci.

Wymagania dotyczgce parametréw technicznych infrastruktury rowerowej nalezy
rozpatrywaé z uwzglednieniem jej usytuowania oraz statusu prawnego drogi.
W odniesieniu do infrastruktury rowerowej stanowigcej czes¢ drogi publicznej
obligatoryjne zastosowanie majg przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég
publicznych. Przepisy te okreslajg miedzy innymi minimalne szerokosci drég dla roweréw
oraz drog dla pieszych i rowerdéw. Zgodnie z § 42 rozporzadzenia minimalna szerokos¢
dwukierunkowej drogi dla roweréw wynosi co do zasady 2,50 m, a w przypadkach
wskazanych w rozporzadzeniu moze zosta¢ zmniejszona do 2,00 m. Minimalna szerokos¢
drogi dla pieszych i rowerdw wynosi natomiast co do zasady 3,00 m, z mozliwoscig jej
zmniejszenia do 2,50 m w warunkach okreslonych w tym przepisie.

Rozporzadzenie to dotyczy drég publicznych, dlatego wskazane w nim wymagania maja
charakter obligatoryjny w odniesieniu do infrastruktury rowerowej zlokalizowanej
w pasach drogowych takich drog. W przypadku infrastruktury rowerowej realizowanej
poza pasami drogowymi drég publicznych przepisy te nie ustanawiajg bezposrednio
obowigzujgcych wymagan technicznych. Zawarte w nich rozwigzania mogg by¢ jednak
stosowane fakultatywnie, jako punkt odniesienia przy projektowaniu, z uwzglednieniem
charakteru inwestycji, przewidywanego natezenia ruchu oraz wymagan bezpieczeristwa.

Niezaleznie od przepiséw techniczno-budowlanych, na podstawie art. 17 ust. 3 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Minister Infrastruktury zarekomendowat
serie wytycznych WR-D-42 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw”.
Wytyczne te uszczegotawiajg zasady planowania tras dla roweréw oraz projektowania
poszczegdlnych elementdw infrastruktury rowerowej. Jako jeden ze zbioréw zasad wiedzy
technicznej sg one stosowane dobrowolnie. Mogg by¢é wykorzystywane réwniez przy
projektowaniu infrastruktury rowerowej poza pasami drogowymi drég publicznych,



zapewniajgc projektantom i inwestorom jednolity punkt odniesienia w zakresie rozwigzan
stuzacych bezpieczenstwu, funkcjonalnosci i spdjnosci tej infrastruktury.

Nalezy przy tym odrdzni¢ wymagania techniczne od zasad organizacji ruchu. Znaki C-13
oraz C-13/C-16 wskazujg przeznaczenie okre$lonej czesci drogi i okreSlajg zasady
korzystania z niej przez poszczegdlnych uczestnikédw ruchu, nie stuzg natomiast do
okreslania parametréw technicznych infrastruktury, takich jak jej szerokosé lub rodzaj
nawierzchni. Parametry te wynikajg z przepisow techniczno-budowlanych, a poza
zakresem ich obligatoryjnego stosowania mogg by¢ ustalane z wykorzystaniem zasad
wiedzy technicznej, w tym wytycznych WR-D-42.

W ocenie Ministerstwa obowigzujace regulacje oraz rekomendowane wytyczne
zapewniajg podstawy do projektowania infrastruktury rowerowej o odpowiednich
parametrach. Ewentualne zmiany przepiséw dotyczacych znakdow i sygnatéw drogowych
albo przepiséw techniczno-budowlanych sg zagadnieniem odrebnym od procedowanego
projektu ustawy o trasach dla roweréw, ktérego zasadniczym celem jest stworzenie ram
prawnych i organizacyjnych dla planowania oraz realizacji spdjnych tras rowerowych.

Ponadto informuje, ze w resorcie infrastruktury nie jest obecnie planowana nowelizacja
przepisdw ustawy — Prawo o ruchu drogowym w zakresie definicji drogi dla rowerdw.

Z kolei, w odniesieniu do kwestii doprecyzowania stosowania przepiséw do hulajnég
elektrycznych, urzadzen transportu osobistego oraz urzadzen wspomagajacych ruch,
informuje, ze obowigzujace przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym w precyzyjny
sposéb regulujg zasady poruszania sie po drogach publicznych wymienionych wyzej
pojazdéw i urzadzen.

Na podstawie przepiséw art. 33 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, kierujacy
rowerem lub hulajnogg elektryczng jest obowigzany korzystac z drogi dla rowerdw, drogi
dla pieszych i roweréw lub pasa ruchu dla rowerdéw, jezeli s3 one wyznaczone dla
kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skreci¢. Kierujgcy rowerem lub hulajnoga
elektryczng, korzystajgc z drogi dla pieszych i rowerdw, jest obowigzany zachowad
szczegblng ostroznosc i ustepowacd pierwszenstwa pieszemu.

Jednoczesnie zgodnie z przepisami art. 33a ustawy — Prawo o ruchu drogowym kierujgcy
hulajnogg elektryczng jest obowigzany korzystac z jezdni, po ktérej ruch pojazdéw jest
dozwolony z predkoscig nie wiekszg niz 30 km/h, w przypadku gdy brakuje drogi dla
rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdéw oraz pasa ruchu dla rowerdw. Ponadto korzystanie
z drogi dla pieszych przez kierujgcego hulajnogg elektryczng jest dozwolone wyjatkowo,
gdy droga dla pieszych jest usytuowana wzdtuz jezdni, po ktérej ruch pojazdéw jest
dozwolony z predkoscig wiekszg niz 30 km/h, i brakuje drogi dla roweréw, drogi dla
pieszych i rowerdow oraz pasa ruchu dla rowerdéw.

Ponadto, w mysl przepiséw art. 33a ust. 3 wyzej wymienione] ustawy, kierujgcemu
hulajnogg elektryczng zabrania sie:



1) ciggniecia lub holowania innego pojazdu;
2) przewozenia innej osoby, zwierzecia lub tadunku;
3) jazdy po jezdni, z wyjatkiem korzystania z:
a) pasa ruchu dla rowerodw,
b) przejazdu dla rowerdéw,
c) jezdni, po ktdrej ruch pojazdéw jest dozwolony z predkoscig nie wiekszg niz
30 km/h, w przypadku gdy brakuje drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych
i rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerdéw.

Odnoszac sie do przepisow dotyczacych poruszania sie urzgdzeniami transportu
osobistego, uprzejmie wskazuje, ze zgodnie z przepisami art. 33b ust 1i 2 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym, kierujgcy urzadzeniem transportu osobistego jest obowigzany
korzystaé z drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw, jezeli jest ona wyznaczona
dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic. Kierujgcy urzadzeniem transportu
osobistego, korzystajgc z drogi dla pieszych i rowerdéw, jest obowigzany zachowaé
szczegblng ostroznosé i ustepowacd pierwszenstwa pieszemu. Natomiast korzystanie
z drogi dla pieszych przez kierujgcego urzgdzeniem transportu osobistego jest dozwolone
wyjatkowo, gdy brakuje drogi dla rowerdw oraz drogi dla pieszych i rowerdw.

W mysl ust. 3 art. 33b tej ustawy, kierujgcemu urzadzeniem transportu osobistego
zabrania sie:

1) ciggniecia lub holowania innego pojazdu;

2) przewozenia innej osoby, zwierzecia lub tadunku;

3) czepiania sie pojazdow;

4) jazdy po jezdni, z wyjatkiem korzystania z przejazdu dla rowerdw.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze zgodnie z art. 33c ustawy — Prawo o ruchu drogowym,
zarowno kierujacy hulajnogg elektryczng, jak i kierujgcy urzadzeniem transportu
osobistego, korzystajac z drogi dla pieszych, jest obowigzany jechac z predkoscia zblizong
do predkosci pieszego, zachowac szczegdlng ostroznosé, ustepowac pierwszenstwa
pieszemu oraz nie utrudniac jego ruchu.

Zasady poruszania sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch zostaty okreslone
m.in. w art. 15a ust. 1-7 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Na podstawie tych regulacji,
osoba poruszajgca sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch jest obowigzana
korzystaé z drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw lub drogi dla roweréw. Osobe
poruszajgcy sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch na drodze dla rowerdow
obowigzuje ruch prawostronny.

Zgodnie z przywotanymi przepisami ustawy, osoba poruszajgca sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, korzystajgc z drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerdw,
jest obowigzana poruszac sie z predkoscig zblizong do predkosci pieszego, zachowac
szczegblng ostroznos$é, ustepowacd pierwszenstwa pieszemu oraz nie utrudnia¢ jego
ruchu.



Podczas przekraczania jezdni, drogi dla rowerdw lub torowiska, osoba poruszajgca sie przy
uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch jest obowigzana zachowaé szczegdlng
ostroznosé oraz korzystac z przejazdu dla rowerdw, a w przypadku jego braku —z przejscia
dla pieszych albo przejscia sugerowanego, na zasadach okreslonych dla ruchu pieszych
w przepisach art. 13 ustawy.

Dodatkowo, osoba poruszajaca sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch jest

obowigzana:

1) porusza¢ sie z predkoscia zapewniajgcg panowanie nad tym urzadzeniem,
z uwzglednieniem warunkdw, w jakich ruch sie odbywa;

2) przy wymijaniu zachowaé bezpieczny odstep od wymijanego pojazdu lub uczestnika
ruchu;

3) przy omijaniu zachowac bezpieczny odstep od omijanego pojazdu, uczestnika ruchu
lub przeszkody;

4) przed wyprzedzaniem upewnic sie, czy ma dostateczne miejsce do wyprzedzania bez
utrudnienia komukolwiek ruchu;

5) zblizajgc sie do przejscia dla pieszych, zachowaé szczegdlng ostroznosc i ustgpié
pierwszenstwa pieszemu znajdujgcemu sie na przejsciu.

Jednoczesnie, zgodnie z ustawg — Prawo o ruchu drogowym, osobie poruszajgcej sie przy

uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch zabrania sie:

1) poruszania sie w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub srodka
dziatajgcego podobnie do alkoholu;

2) przewozenia innej osoby, zwierzecia lub tadunku;

3) ciggniecia pojazdu lub tadunku;

4) czepiania sie pojazdow;

5) poruszania sie tytem.

Majac na uwadze kompleksowy charakter przywotanych wyzej regulacji, w ocenie resortu
infrastruktury  nie  zachodzi potrzeba doprecyzowania przepisow  ustawy
w przedmiotowym zakresie.

Informuje ponadto, ze aktualnie prowadzone sg prace nad projektem ustawy o zmianie
ustawy o kierujgcych pojazdami oraz niektérych innych ustaw, ujetym w wykazie prac
legislacyjnych i programowych Rady Ministrow pod numerem UD402. Projekt ten
przewiduje m.in. wprowadzenie regulacji porzadkujgcych zasady parkowania hulajnég
elektrycznych oraz urzadzen transportu osobistego. Projektowane przepisy wprowadzajg
obowigzek pozostawiania hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego
udostepnianych w ramach mikromobilnosci dzielonej wytgcznie w miejscach
wyznaczonych przez zarzadce drogi. Oczekuje sie, ze takie rozwigzanie bedzie miato
pozytywny wplyw na bezpieczernstwo uczestnikdéw ruchu drogowego, w szczegdlnosci
pieszych. Dodatkowo, w projekcie ustawy proponuje sie wprowadzenie obiektywnej,
jednoznacznej podstawy usuniecia pojazdu pozostawionego poza wyznaczong strefg, co



zwiekszy skutecznosc i szybkos$¢ reakcji organdéw uprawnionych do usuwania pojazdéw,
co przetozy sie na krétszy czas wystepowania nieprawidtowo pozostawionych pojazdéw
w przestrzeni publicznej i ograniczenie okresu, w ktdrym stanowig one potencjalne
zagrozenie. Aktualnie projekt ustawy UD402 znajduje sie na etapie uzgodnien
miedzyresortowych i konsultacji publicznych.

Resort infrastruktury przygotowat réwniez projekt ustawy o zmianie ustawy o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia oraz niektorych innych ustaw (UC95),
w ramach ktérego jedng z kluczowych zmian jest wzmocnienie nadzoru rynku
motoryzacyjnego realizowanego przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
(TDT). Projekt zostat przekazany do rozpatrzenia przez Staty Komitet Rady Ministrow.

Celem przyznania Dyrektorowi TDT szeregu narzedzi niezbednych do kontroli pojazdéw
i czesci wprowadzonych do obrotu w Polsce oraz skuteczniejszego wycofywania
niebezpiecznych produktéw jest zapewnienie bezpieczestwa ruchu drogowego i ochrony
srodowiska. Istotny jest réwniez aspekt ochrony konsumentdéw przed nieuczciwymi
praktykami ze strony podmiotéw sprzedajgcych pojazdy i czesci niezgodne z przepisami.
Dyrektor TDT zostat rowniez wyznaczony w ww. projekcie ustawy jako organ nadzoru
rynku m.in. w obszarze hulajnég elektrycznych w zakresie spetniania przez te pojazdy
warunkow technicznych okreslonych w przepisach rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkdéw technicznych pojazddéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia.

Dodatkowo w projekcie ustawy zaproponowano rozszerzenie zakresu upowaznienia
w ramach wykonywania kontroli ruchu drogowego przez straznikéw gminnych (miejskich)
poprzez mozliwos¢ uzywania przez nich przyrzadéw kontrolnych lub pomiarowych
stuzacych do okreslania maksymalnej (konstrukcyjnej) predkosci pojazdéw. Zapis ten
umozliwi strazom gminnym (miejskim) stosowanie przenosnych urzadzern do kontroli
predkosci maksymalnej (konstrukcyjnej) rowerdw i hulajndg elektrycznych.

Jak wspomniano na wstepie, projekt ustawy o trasach dla roweréw zostat wpisany do
Wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady Ministrow pod numerem UDA401,
a planowany termin jego przyjecia przez Rade Ministréw okreslono pierwotnie na
Il kwartat 2026 r. Termin ten nie zostat dotrzymany. Uzgodnienia wewnatrzresortowe
projektu okazaty sie bardziej ztozone i czasochtonne, niz pierwotnie zaktadano. Do
projektu zgtoszono liczne uwagi, ktérych rozpatrzenie wymagato przeprowadzenia
szczegdtowych analiz, dodatkowych uzgodnien oraz odpowiedniego skorygowania
projektu i dokumentéw towarzyszacych.

Priorytetem Ministerstwa jest przygotowanie regulacji spéjnej, jednoznacznej i mozliwej
do prawidtowego stosowania, a nie wytgcznie formalne dochowanie pierwotnie
zatozonego harmonogramu. Przesuniecie terminu wynika zatem z potrzeby rzetelnego
rozpatrzenia zgtoszonych uwag i zapewnienia odpowiedniej jakosci projektowanych
rozwigzan, nie zas z odstgpienia od prac nad projektem.



Obecnie trwajg prace nad ostatecznym uzgodnieniem projektu pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym. Po ich zakonczeniu projekt zostanie w najblizszym czasie
skierowany do konsultacji publicznych, uzgodniern miedzyresortowych i opiniowania.
Doktadny termin zakonczenia prac bedzie zalezat réwniez od przebiegu tych etapow.
Zamiarem Ministerstwa pozostaje doprowadzenie do uchwalenia ustawy w obecnej
kadencji Sejmu.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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