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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 19560 Posta na Sejm RP Pana Marka Matuszewskiego,
uprzejmie przedstawiam ponizsze informacje.

Obecna przepustowos¢ linii kolejowej nr 15 na odcinku Zgierz — towicz wynosi od 69 do
94 tras pociggdéw na dobe, a jej wykorzystanie ksztattuje sie na poziomie 48 — 58%
(40 — 45 tras na dobe). Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej PKP PLK) nie posiada
szczegbtowych danych, dotyczacych zakresu wykorzystania tej przepustowosci przez
poszczegdlne pociggi. Nalezy przy tym podkresli¢, ze poziomu wykorzystania zdolno$ci
przepustowej nie nalezy utozsamiaé wprost z mozliwoscig zwiekszenia liczby pociggéw
o réznice pomiedzy zdolnoscig przepustowg a aktualng liczbg realizowanych tras.
Mozliwos¢ wprowadzenia kolejnych tras jest uzalezniona m.in. od uktadu infrastruktury,
organizacji ruchu, koniecznosci krzyzowania pociggdw na odcinkach jednotorowych,
czaséw przejazdu oraz wymaganej odpornosci rozktadu jazdy na zaktécenia.

PKP PLK nie przeprowadzata prognoz, dotyczgcych liczby pociggéw pasazerskich
i towarowych, ktére beda korzysta¢ z odcinka linii kolejowej nr 15 Zgierz—towicz w
perspektywie lat 2030, 2035 i 2040 i w zwigzku z powyzszym nie dysponuje wynikami
analiz, pozwalajagcymi na wskazanie prognozowane] liczby pociggdéw pasazerskich
i towarowych dla wskazanych horyzontéw czasowych.

Informacje dotyczace przysztego zapotrzebowania na przewozy pasazerskie oraz
planowanej oferty przewozowej sg przedmiotem prac prowadzonych w ramach projektu
Horyzontalnego Rozktadu Jazdy, w tym w konsultacji z wojewddzkimi organizatorami
publicznego transportu zbiorowego. W materiatach HRJ dotyczgcych ruchu regionalnego
i aglomeracyjnego w perspektywie 2030-2040 (regionalnej siatce potaczen HRIJ)
przewidziano w relacji towicz Gtéwny—Zgierz—t6dz Fabryczna—tddz Widzew czestotliwos¢
co 30 minut w godzinach szczytu oraz co 60 minut poza szczytem. Powyzsze zatozenia
maja charakter planistyczny i dotyczg projektowanej oferty regionalnej i aglomeracyjne;j.
Odrebnie w ramach HRJ opracowywana jest siatka potgczen dalekobieznych, obejmujgca
zarébwno przewozy organizowane przez ministra wtasciwego do spraw transportu, jak i
przewozy komercyjne. W zwigzku z tym czestotliwosci wskazanej w zatoZzeniach
regionalnych nie nalezy utozsamiac z fgczng liczbg pociggdéw na odcinku, w szczegdlnosci
z przysztym catkowitym obcigzeniem linii ruchem pasazerskim i towarowym.

Samorzad wojewddztwa tddzkiego, we wspdtpracy z PKP PLK zlecit przygotowanie
opracowania pn. ,Koncepcja rozwoju regionalnych przewozow kolejowych
w wojewddztwie todzkim”. Dokument ma obejmowac szczegdtowg analize oferty
przewozowej oraz przepustowosci poszczegdlnych odcinkdw sieci  kolejowej

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6

www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa



mailto:kancelaria@mi.gov.pl
http://www.gov.pl/web/infrastruktura

z wykorzystaniem mikrosymulacji ruchu, uwzgledniajgcej zarowno przewozy regionalne,
dalekobiezne, jak i towarowe. Projekt znajduje sie na etapie pozyskiwania danych
niezbednych do przeprowadzenia analiz, a jego rezultaty sg przewidywane w | kwartale
2027 r. Rezultaty powyzszego opracowania bedg mogty stanowié istotng podstawe do
oceny docelowych potrzeb w zakresie przepustowosci, w tym do okreslenia zasadnosci
zastosowania okreslonych rozwigzan infrastrukturalnych i organizacyjnych na
poszczegdlnych odcinkach sieci.

Jednoczesnie brak jest prognoz liczby pociggéw towarowych, ktére mogtyby zostac
skierowane na linie nr 15 w zwigzku z rozwojem dziatalnosci logistycznej w rejonie
Strykowa i powstawaniem nowych bocznic kolejowych. Potencjalny wzrost przewozéw
towarowych bedzie zalezny m.in. od rzeczywistego zakresu uruchamianych inwestycji, ich
modelu funkcjonowania, wielkos$ci przewozéw oraz decyzji przewoznikéw i operatoréow
logistycznych. Dodatkowo, wg informacji PKP PLK, Zzaden potencjalny inwestor,
odpowiedzialny za rozbudowe centréw logistycznych w rejonie Strykowa, nie informowat
Spotki o faktycznej liczbie pociggdw towarowych niezbednej do prawidtowej obstugi tych
przedsiewziec.

PKP PLK nie sporzadzata odrebnego opracowania, dotyczacego wptywu oczekiwania
pociggdw na krzyzowanie na stacjach i mijankach na catkowity czas przejazdu oraz
punktualnos¢ potaczen na trasie Zgierz—Strykdw—Gtowno—towicz. Uwarunkowania te sg
jednak uwzgledniane w procesie konstrukcji rozktadu jazdy oraz w analizach zdolnosci
przepustowej i mozliwosci prowadzenia ruchu na linii jednotorowe;j.

Odnoszac sie do mozliwosci dalszego zwiekszania czestotliwosci kursowania pociggéw
pasazerskich, nalezy wskazaé, ze obecny uktad infrastruktury pozwala na prowadzenie
ruchu zgodnie z obowigzujgcg organizacja przewozow?!, natomiast kazdorazowe
zwiekszenie liczby tras wymaga sprawdzenia mozliwosci konstrukcji rozktadu jazdy oraz
wptywu dodatkowych tras na czasy przejazdu, mozliwosci krzyzowania pociggéw
i stabilnos¢ rozktadu jazdy.

Linia kolejowa nr 15 na odcinku Zgierz — towicz nie jest obecnie objeta zadaniem
inwestycyjnym przewidzianym do realizacji w ramach Krajowego Programu Kolejowego
do 2030 r. (z perspektywa do 2032 r.) - zadanie pn. ,Prace na linii kolejowej nr 15 na
odcinku towicz Przedmiescie — t6d? Zabieniec”. Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
finansowe i dostepne limity srodkéw budzetowych odstgpiono od jego realizacji.

Jednoczesnie w dokumentach strategicznych PKP PLK pn. ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
—zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku” ujeto projekt
regionalny pn. ,Prace na odcinku td6dz — Zgierz — towicz/Bednary w celu zwiekszenia
przepustowosci”. Dla tego projektu nie opracowano jednak studium wykonalnosci ani
dokumentacji przedprojektowej i nie prowadzono prac przygotowawczych pozwalajgcych
na rozpoczecie procesu inwestycyjnego. Projekt nie zostat rowniez ujety na liscie
projektdw regionalnych Krajowego Programu Kolejowego do 2030 r. z perspektywg do
2032r.

1 Na linii kolejowej nr 15 istnieje w okreslonych godzinach wolna zdolnos$¢ przepustowa dla pojedynczych tras np. dla
wykorzystania przez pociagi pasazerskie.



W zwigzku z powyzszym PKP PLK nie dysponujg obecnie oszacowaniem kosztu dobudowy
drugiego toru na catym odcinku Zgierz—towicz?. Okreslenie takiego kosztu wymagatoby
przeprowadzenia prac analitycznych i przedprojektowych, obejmujgcych w szczegélnosci
rozpoznanie warunkéw terenowych, infrastruktury towarzyszacej, obiektow
inzynieryjnych, urzagdzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen elektroenergetycznych
oraz zakresu niezbednych wykupdéw i przebudéw infrastruktury kolidujgcej. PKP PLK
planuje, w porozumieniu z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad, realizacje
przedsiewziecia, polegajacego na przebudowie wiaduktu kolejowego w km 18,479 linii
kolejowej nr 15 w miejscowosci Krepa.

Nie jest réwniez przesgdzone, czy docelowo najwtasciwszym rozwigzaniem dla
zwiekszenia przepustowosci catego odcinka powinno byé wykonanie drugiego toru na
catej trasie, jego etapowa realizacja, budowa dodatkowych mijanek3, przebudowa
uktadow stacyjnych czy zastosowanie innych rozwigzann infrastrukturalnych
i organizacyjnych. Kwestia ta bedzie mogta zosta¢ oceniona w sposéb kompleksowy
w ramach prowadzonych prac analitycznych, dotyczacych rozwoju regionalnych
przewozow kolejowych w wojewddztwie tédzkim. W szczegdlnosci wyniki mikrosymulacji
pozwolg na ocene wzajemnego oddziatywania ruchu pasazerskiego i towarowego oraz
identyfikacje miejsc, w ktérych wystepujg lub mogg wystepowac ograniczenia zdolnosci
przepustowe;.

Odnoszac sie do samej mozliwosci etapowej realizacji inwestycji, polegajacej na
dobudowie drugiego toru, nalezy wskazac, ze bez wykonania odpowiednich analiz nie jest
obecnie mozliwe wskazanie, ktére odcinki powinny zostac potraktowane priorytetowo ani
okreslenie zasadnosci takiego rozwigzania. Ewentualne etapowanie powinno wynikaé
z prognozowanego zapotrzebowania na przepustowos¢ oraz wynikow analiz ruchowych
i infrastrukturalnych. Podobnie nie zostato obecnie przesadzone przygotowanie
odrebnego studium wykonalnosci, dotyczgcego budowy drugiego toru na catym odcinku
Zgierz—towicz. Decyzje w tym zakresie mogg zostaé podjete po uzyskaniu wynikéw
prowadzonych analiz i okresleniu rzeczywistych potrzeb inwestycyjnych.

Obecnie trwa planowanie dalszych dziatan w ramach Zintegrowanej Sieci Kolejowej,
zwigzanych réwniez z nadaniem priorytetéw dziataniom inwestycyjnym, co bedzie miato
istotny wptyw na programowanie perspektywy 2028 —2034. Na chwile obecng nie mozna
jednoznacznie stwierdzi¢, czy dobudowa drugiego toru na linii kolejowej nr 15 zostanie
uwzgledniona w przysztych planach inwestycyjnych Spotki.

W konsekwencji, w $wietle obecnie dostepnych danych, nie ma podstaw do przesgdzenia,
ze jednotorowy charakter linii kolejowej nr 15 na odcinku Zgierz—towicz bedzie
w najblizszych latach stanowit istotng bariere dla rozwoju transportu kolejowego.
Jednoczesnie ze wzgledu na rozwdj oferty pasazerskiej oraz potencjalny wzrost
przewozéw towarowych zasadna jest biezgca obserwacja wykorzystania zdolnosci
przepustowej tego odcinka oraz uwzglednienie jego przysztych potrzeb w prowadzonych
analizach planistycznych.

2 0d strony formalnej, organizacyjnej i technicznej istniataby taka mozliwo$¢, jednak na chwile obecna Spétka nie planuje
podjecia takich dziatan. Taka inwestycja wymagataby rowniez pozyskania finansowania.

3 W dokumentach opracowanych przez PKP PLK jest ujeta zabudowa samoczynnej blokady liniowej, co zwiekszytoby
przepustowos¢ linii kolejowej nr 15.



Jak wspominano wczesniej PKP PLK wspétpracujg z Samorzgdem Wojewddztwa todzkiego
w zakresie planowania rozwoju transportu kolejowego. Prowadzone obecnie prace
analityczne majg stuzy¢ m.in. okresleniu przysztych potrzeb przewozowych
i infrastrukturalnych oraz wypracowaniu rozwigzan odpowiadajgcych na rozwdj
przewozow pasazerskich i towarowych w regionie.

Wyniki opracowania ,Koncepcja rozwoju regionalnych przewozéw kolejowych
w wojewddztwie tédzkim”, planowane do uzyskania w | kwartale 2027 r., beda stanowity
dodatkowa podstawe do oceny zasadnosci i zakresu ewentualnych dziatan stuzgcych
zwiekszeniu zdolnosci przepustowe;j linii kolejowej nr 15.

W odniesieniu do mozliwosci finansowania ewentualnych inwestycji w perspektywie
finansowej 2028-2034 nalezy wskazaé, ze ich realizacja bedzie uzalezniona od wynikéw
procesu identyfikacji i priorytetyzacji projektéw, dostepnosci srodkéw finansowych oraz
zasad okreslonych w odpowiednich programach inwestycyjnych i zrédtach finansowania.

tgcze wyrazy szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

/dokument podpisany elektronicznie/
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