Druk nr 1854

Warszawa, 21 lipca 2025 .

SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
X kadencja
Prezes Rady Ministrow
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Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

na podstawie art. 89 ust. 2 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskie;j,
uprzejmie zawiadamiam, ze Rada Ministréw zamierza przedstawi¢ do ratyfikacji
Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej

- Kompleksowa umowe o transporcie
lotniczym miedzy panstwami
czlonkowskimi Stowarzyszenia Narodow
Azji Poludniowo-Wschodniej a Unia
Europejska i i€} panstwami
czlonkowskimi, sporzadzong na Bali dnia
17 pazdziernika 2022 r.,

ktorej ratyfikacja - zdaniem Rady Ministrow - nie wymaga uprzedniej zgody
wyrazonej w ustawie.

W zalaczeniu przekazuje tekst wymienionego dokumentu wraz
z uzasadnieniem.

Z powazaniem

Donald Tusk

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Ttoczono z polecenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej S E l M




W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

Dnia 17 pazdziernika 2022 roku na Bali zostata sporzagdzona Kompleksowa umowa o
transporcie lotniczym miedzy panstwami czlonkowskimi Stowarzyszenia Narodow Azji

Potudniowo-Wschodniej a Unig Europejska 1 jej panstwami cztonkowskimi.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzszg Umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
o$wiadczam, ze:
— zostata ona uznana za stuszng zar6wno w calosci, jak i kazde z postanowien w niej
zawartych,
— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostat Akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej

Polskiej.
Dano w Warszawie, dnia 2025 roku.
PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
Andrzej Duda
PREZES RADY MINISTROW

Donald Tusk



UZASADNIENIE

l. Potrzeba i cel zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej Umowa

Kompleksowa umowa o transporcie lotniczym miedzy panstwami czlonkowskimi
Stowarzyszenia Narodow Azji Potudniowo-Wschodniej a Unig Europejskg i jej panstwami
cztonkowskimi, sporzadzona na Bali dnia 17 pazdziernika 2022 roku (zwana dalej ,,Umow3”)
jest pierwszg umowa o transporcie lotniczym podpisang przez dwa bloki panstw. Wszystkie
wczesniejsze kompleksowe umowy o transporcie lotniczym byly zawierane przez UE i jej
panstwa czlonkowskie z pojedynczymi panstwami® lub w ramach utworzenia Wspolnego
Europejskiego Obszaru Lotniczego z panstwami Balkanow Zachodnich?, ktére nie tworzyly

jednak stowarzyszenia panstw.

Celem Umowy jest stopniowe otwieranie rynku w zakresie dostepu do tras i zdolnosci
przewozowych, a dzigki temu poprawa polaczen lotniczych migdzy panstwami cztonkowskimi
UE a panstwami cztonkowskimi ASEAN z korzysciag dla konsumentéw i gospodarki. Ponadto
celem Umowy jest zapewnienie uczciwej konkurencji, niedyskryminacji, przejrzystosci i

stworzenie rownych warunkéw dla podmiotow gospodarczych.

Nalezy si¢ spodziewaé, ze Umowa przyczyni si¢ do wzrostu przewozow lotniczych miedzy
panstwami cztonkowskimi UE, w tym Polska, a panstwami cztonkowskimi ASEAN. Dzi¢ki
jednolitym ramom regulacyjnym ustanowionym Umowg przewoznicy lotniczy bgda mogli
swobodnie wykonywaé przewozy pasazerskie i towarowe z dowolnego punktu w Unii
Europejskiej do panstw czlonkowskich ASEAN. PrzewozZnicy lotniczy beda rowniez mogli
wykonywac nieograniczong liczbg przewozdéw wyltacznie towarowych do punktéw potozonych
dalej oraz przewozy pasazerskie do punktow potozonych dalej, z zastrzezeniem ograniczen

dotyczacych czestotliwosci.

1. Roznice mi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

! Dotychczas podpisane zostaly kompleksowe umowy o transporcie lotniczym miedzy UE i pafistwami cztonkowskimi UE a
nastgpujacymi panstwami: Armenia (2021), Gruzja (2010), Izrael (2013), Jordania (2010), Motdawia (2012), Kanada (2009),
Katar (2021), Maroko (2006), Ukraina (2021), Stany Zjednoczone (2007, 2011). Specjalne relacje w zakresie transportu
lotniczego sa ustanowione rowniez z Islandia, Lichtensteinem i Norwegia (panstwa Europejskiego Obszaru Gospodarczego)
oraz Wielka Brytanig i Szwajcaria.

Wielostronna umowa migdzy Wspolnota Europejska i jej panstwami cztonkowskimi, Republika Albanii, Bo$nig i
Hercegowina, Republika Butgarii, Republika Chorwacji, Byla Jugostowianska Republika Macedonii, Republika Islandii,
Republika Czarnogory, Krolestwem Norwegii, Rumunia, Republika Serbii i Misja Tymczasowej Administracji Organizacji
Narodéw Zjednoczonych w Kosowie w sprawie ustanowienia Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego (WEOL),
sporzadzona w Luksemburgu dnia 9 czerwca 2006 r.



Panstwa cztonkowskie UE oraz panstwa cztonkowskie ASEAN pozostaja stronami Konwencji
0 mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. —
Konwencja chicagowska (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdzn. zm.), dalej zwang ,,Konwencja
chicagowska”. Przewozy lotnicze miedzy panstwami cztonkowskimi UE a panstwami
cztonkowskimi ASEAN sa realizowane na podstawie uméw dwustronnych zawartych miedzy
poszczeg6lnymi panstwami cztonkowskimi UE a poszczegdlnymi panstwami cztonkowskimi
ASEAN, tj. Brunei, Filipinami, Kambodzg, Indonezja, Laosem, Malezja, Mjanma, Singapurem,
Tajlandig oraz Wietnamem. Umowy te przewiduja pewien wzajemny dostep do rynku. Jest on
jednak zroéznicowany dla poszczegdlnych par panstw. Co wigcej w umowach tych brakuje
postanowien dotyczacych takich elementow jak uczciwa konkurencja i rowne warunki dla

podmiotow gospodarczych, kwestie srodowiskowe oraz kwestie spoleczne.

Obecnie Polska jest zwigzana nast¢pujacymi umowami bilateralnymi:

e Umowa miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Krolestwa Tajlandii
o komunikacji lotniczej miedzy oraz poza ich odno$ne terytoria, sporzadzona w Warszawie
19 maja 1976 roku (M.P. z 2021 r. poz. 72);

e Umowa mig¢dzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Socjalistycznej
Republiki Wietnamu o cywilnej komunikacji lotniczej, sporzadzona w Warszawie 11
wrzesnia 1976 roku (M.P. z 2021 r. poz. 91);

e Umowa migdzy Rzadem Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej a Rzadem Laotanskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej o cywilnej komunikacji lotniczej, sporzadzona w
Warszawie 4 pazdziernika 1976 roku (M.P. z 2021 r. poz. 93);

e Umowa miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Socjalistycznej
Republiki Zwigzku Birmanskiego o komunikacji lotniczej, podpisana w Warszawie 15
czerwca 1977 roku (M.P. z 2021 r. poz. 104);

e Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem
Republiki Indonezji dotyczaca regularnej komunikacji lotniczej, podpisana w Dzakarcie 13
grudnia 1991 roku (M.P. z 2021 r. poz. 111);

e Umowa migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Filipin o cywilnej
komunikacji lotniczej, podpisana w Manili dnia 1 lipca 1993 roku (M.P. z 2020 r. poz. 951).

e Umowa mi¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Singapuru o
transporcie lotniczym, podpisana w Warszawie, dnia 22 maja 2014 roku (M.P. z 2020 r.
poz. 840).

Przedmiotowe Umowy daja podstawy formalnoprawne do uruchamiania i wykonywania
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polaczen lotniczych miedzy Rzeczpospolitg Polska a ww. panstwami.

Ponadto Polska podpisata dwie umowy o cywilnej komunikacji lotniczej z panstwami
cztonkowskimi ASEAN, ktore nie weszty w zycie:

e Umowa migdzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzagdem Ludowe;j
Republiki Kampuczy o cywilnej komunikacji lotniczej, sporzagdzona w Warszawie 23
lipca 1987 roku;

e Umowa migdzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Malezji o

cywilnej komunikacji lotniczej, sporzadzona w Kuala Lumpur 24 marca 1975 roku.

W przypadku jednego panstwa cztonkowskiego ASEAN — Panstwa Brunei Darussalam — brak
jest podstaw prawnych do wykonywania regularnych potaczen lotniczych migdzy Polskg a tym

panstwem.

Umowa zawiera postanowienia ogdlne, postanowienia w zakresie wspolpracy regulacyjne;j,
gospodarczej, instytucjonalnej. Trzonem Umowy jest artykut 3 okreslajacy wzajemne prawa
obejmujace prawa trasowe i prawa przewozowe, ktore maja kluczowe znaczenie dla
wykonywnia migdzynardowego transportu lotniczego przwoznikéw obu Stron, oraz

szczegotowe zapisy definiujace swobodg operacyjng przewoznikow.

W artykule 4 i 5 Umowy zawarte sg regulacje w zakresie wydawanie zezwolen
eksploatacyjnych i technicznych przez wiadze lotnicze panstw bgdacych Stronami Umowy, a

takze warunki ich cofnigcia oraz zawieszenia.

Artykut 6 odnosi si¢ do procedury wprowadzenia liberalizacji w kwestiach wtasnosci i kontroli
przewoznikow lotniczych Stron panstw czlonkowskich Unii Europejskiej 1 panstw

czlonkowskich ASEAN.

Natomiast w artykule 7 znajduja si¢ przepisy zobowigzujace do przestrzegania przepisow

ustawowych 1 wykonawczych na terytorium panstw, bedacych Stronami Umowy.

Ponadto w Umowie znajduja si¢ zapisy dotyczace uczciwej konkurencji, ochrony
konsumentow, bezpieczenstwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, aspekty socjalne,

dotyczace ochrony srodowiska, a takze odnoszace si¢ do komputerowych systemow rezerwacji.

Dodatkowym elementem ww. Umowy jest rozbudowany zatacznik odnoszacy si¢ do
poszczegdlnych artykutow w kontekscie doprecyzowan 1 wytaczen dla poszczegdlnych panstw
cztonkowskich ASEAN miedzy innymi w zakresie wykazu tras, praw przewozowych,

wyznaczania przewoznikéw lotniczych, uczciwej konkurencji, planow operacyjnych,



programow i rozkladow lotow oraz taryf i gwarancji kredytowych.

Do istotnych, szczegdtowych uregulowan zawartych w Umowie nalezy zaliczy¢:

e okreslenie praw przewozowych Stron przez wskazanie, iz kazda ze Stron przyznaje

przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawo do $wiadczenia ustug regularnego i

nieregularnego transportu lotniczego na trasach okreslonych ponizej:

a.

w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej: dowolne punkty
w Unii Europejskiej — dowolne punkty posrednie — dowolne punkty w panstwie
cztonkowskim ASEAN — dowolne punkty potozone dale;.

Punkty potozone dalej obejmuja przynajmniej jeden punkt w dowolnym innym
panstwie cztonkowskim ASEAN;

w odniesieniu do przewoznikow z panstw cztonkowskich ASEAN: dowolne punkty
w danym panstwie cztonkowskim ASEAN — dowolne punkty posrednie — dowolne

punkty w Unii — dowolne punkty potozone dale;j;

Punkty w Unii obejmuja przynajmniej jeden punkt w dowolnym panstwie
cztonkowskim UE.

w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej: miedzy
dowolnymi punktami w panstwie cztonkowskim ASEAN a dowolnymi punktami
w innym panstwie cztonkowskim ASEAN lub dowolnymi punktami w panstwie
trzecim w ramach ustugi rozpoczynajacej lub konczacej si¢ w Unii (prawo pigtej
wolnosci lotniczej);

w odniesieniu do przewoznikdéw lotniczych z panstw czlonkowskich ASEAN:
mi¢edzy dowolnymi punktami w panstwie cztonkowskim UE a dowolnymi
punktami w innym panstwie cztonkowskim UE lub dowolnymi punktami
w panstwie trzecim w ramach ustugi rozpoczynajacej lub konczacej si¢ w tym

panstwie cztlonkowskim ASEAN (prawo piatej wolnosci lotniczej).

W przypadku korzystania z praw piatej wolnosci, wprowadzono ograniczenia dotyczace liczby

czestotliwosci oraz mozliwosci obstugi danej trasy.

przyznanie przewoznikom z UE na zasadzie wzajemnosci mozliwos¢ wykonywania

przewozow miedzy panstwami ASEAN a UE lub punktami potozonymi w panstwie

trzecim;

prawo ustanawiania biur na terytorium drugiej Strony oraz sprowadzania i utrzymywania

na terytorium drugiej Strony wtasnego personelu;

prawo wykonywania wlasnej obshugi naziemnej oraz korzystania z ustug §wiadczonych w
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tym zakresie przez podmioty trzecie na terytorium drugiej Strony, do $wiadczenia ustug
obstugi naziemnej na rzecz przedsigbiorstw lotniczych operujacych w tym samym porcie
lotniczym, jezeli posiada odpowiednie zezwolenie i jezeli jest to zgodne z majacymi
zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi;

prawo sprzedazy przewozow lotniczych i powigzanych ustug na terytorium drugiej Strony;
prawo do wymiany i transferu dochodéw uzyskanych z dziatalno$ci przewoznikow
lotniczych na swoje wtasne terytorium lub do wybranego kraju;

mozliwos$¢ eksploatacji potaczen lotniczych w oparciu o porozumienia o dzieleniu
pojemnosci statku powietrznego i dzieleniu oznaczen linii miedzy przewoznikami obu
Stron oraz z przewoznikami panstwa trzeciego, a takze dostawcami transportu naziemnego,
porozumienia franczyzowe i brandingowe, porozumienia leasingowe;

prawo wykonywania ustug transportu intermodalnego pasazerskiego i towarowego;
regulacje w zakresie zwolnien i ulatwien celnych stosowanych zgodnie z wewnetrznymi
przepisami ustawowymi i wykonawczymi Stron;

zastosowanie zasad niedyskryminacyjnego traktowania przewoznikdéw, powigzania oplat z
kosztami oraz réwnomiernego ich rozdzielenia migedzy kategorie uzytkownikdw;
Swiadczenie ustug przewozu lotniczego na zasadzie uczciwych i rownych mozliwosci, z
wylaczeniem niedozwolonej pomocy publicznej;

zobowigzanie Stron do udostgpniania danych statystycznych dotyczacych transportu
lotniczego;

regulacje dotyczace wejscia Umowy w zycie oraz wylaczenia w zakresie zatwierdzenia

Malezji.

Postanowienia Umowy majg charakter nadrzedny w stosunku do odpowiednich postanowien

obowigzujacych dwustronnych umoéw o komunikacji lotnicze} migdzy panstwami

cztonkowskimi UE a panstwami cztonkowskimi ASEAN. Istniejgce prawa przewozowe, ktore

wynikaja z tych uméw dwustronnych i ktore sg uregulowane w art. 3, art. 4, art. 10 i art. 13

moga by¢ jednakze w dalszym ciggu realizowane, jezeli sa one bardziej korzystne dla

zaineresowanych przewoznikow lotniczych 1 nie wigzg si¢ z dyskryminacjg innych panstw

cztonkowskich UE i ich obywateli.

I11.  Przewidywane skutki spoleczne, gospodarcze, finansowe, polityczne i prawne

zwiazane z wejSciem w zycie Umowy



Panstwa cztonkowskie ASEAN reprezentuja okoto 650 miliondéw ludzi, z tacznym PKB
siegajacym okoto 2,6 biliona (2.600 mld) dolarow. Gdyby wiec panstwa te byly jednym krajem,
ASEAN stanowitby 9 co do wielkosci gospodarka na $wiecie. Panstwa te sg takze tagcznie 13.

najwiekszym partnerem Unii w dziedzinie lotnictwa.

Zgodnie z danymi statystycznymi Urzedu Lotnictwa Cywilnego w 2023 r. w polskich portach
lotniczych, w migdzynarodowym ruchu lotniczym miedzy Polska a panstwami cztonkowskimi
ASEAN przewieziono 62 660 pasazerow — 44 814 pasazerow do/z Tajlandii i 17 846
pasazerow do/z Wietnamu. Wszyscy pasazerowie zostali obstuzeni w ramach 251 przewozow
czarterowych. Ponadto do krajow ASEAN wykonywane byty w 2023 r. réwniez przewozy
towarowe (do Wietnamu i Tajlandii). Lacznie do tych krajow przewieziono 350 ton cargo
lotniczego. W pierwszym kwartale 2024 r. zrealizowano juz 220 operacji lotniczych do

Tajlandii 1 Wietnamu. W okresie tym przewieziono 1acznie 55 266 pasazerow i1 399 ton cargo.

Wejscie w zycie Umowy bedzie miato nastepujace skutki spoteczne, gospodarcze i polityczne:

e zacie$nienie stosunkow politycznych i gospodarczych miedzy obydwoma regionami, a
takze wspotpracy regulacyjne;j;

e wygenerowanie efektywnej sieci polaczen transportu lotniczego, stuzacej rozwoju handlu,
turystyki, inwestycji oraz rozwoju gospodarczego i spotecznego;

e stopniowa liberalizacja, z zachowaniem okresow przejsciowych, dostepu do rynkow Stron
na zasadzie uczciwej konkurencji 1 niedyskryminacji, przyczyni si¢ do otwarcia nowych
potaczen miedzy portami lotniczymi Stron, a takze wejScie na rynek nowych linii
lotniczych;

e utrzymanie najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony transportu lotniczego
| utrzymania zaufania podréznych do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

e wzmocnienie znaczenia ochrony s$rodowiska przy opracowywaniu i realizacji
mig¢dzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa, w tym przeciwdziatanie zmianie klimatu
I redukcji emisji gazow cieplarnianych w sektorze lotnictwa, uwzgledniajac uzgodnienia
wielostronne w tym zakresie;

e skrocenie tras lotniczych | zmniejszenie liczby operacji startu i ladowania dzigki
zapewnieniu bezposrednich potaczen;

e otwarcie mozliwos$ci operacyjnych dla przewoznikéw lotniczych kazdej ze Stron przez
umozliwienie skorzystania z szeregu opcji biznesowych, ktorych celem jest utatwienie
dziatalnos$ci przewoznikow lotniczych, dotyczacych np. umow o dzieleniu oznaczen linii,

obstugi naziemnej, leasingu, transportu intermodalnego;
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e wzrost mozliwosci handlowych 1 zarobkowych dla przedsigbiorcow lotniczych oraz
posrednio dla przedsigbiorcow z powigzanych galezi gospodarczych (handel, turystyka), a
takze wzrost mozliwosci zarobkowania przez pracownikow zatrudnionych przez tych
przedsigbiorcow, jak réwniez stworzenie lepszych warunkéw korzystania z ushug tych
przedsigbiorcow przez konsumentow;

e w przysztoSci moze przyczyni¢ si¢ réwniez do utatwienia podmiotom dziatajagcym

W branzy transportu lotniczego dostepu do kapitatu na potrzeby dalszego rozwoju.

Mozna oczekiwaé, ze wejscie w zycie Umowy zacheci przedsiebiorstwa lotnicze do
uruchomienia bezposrednich regularnych potaczen lotniczych z/do panstw bedacymi Stronami

Umowy.

Umowa ta wejdzie w zycie po zakonczeniu przez wszystkie panstwa cztonkowskie UE 1 Unie
oraz wszystkie panstwa cztonkowskie ASEAN procesow ratyfikacji lub zatwierdzenia. Moze
ona jednak réwniez wejs¢ w zycie w odniesieniu do Unii i jej panstw czlonkowskich oraz
wszystkich panstw czlonkowskich ASEAN, z wyjatkiem Malezji, jezeli Malezja bedzie
jedynym panstwem cztonkowskim ASEAN, ktore jej nie ratyfikuje. Po ratyfikacji Umowy

przez Malezj¢ wejdzie ona w zycie rowniez w odniesieniu do tego panstwa.

Umowa nie zawiera postanowien odnoszacych si¢ do tymczasowego jej stosowania. Na
zakonczenie negocjacji Umowy w dniu 2 czerwca 2021 r. panstwa cztonkowskie UE 1 pafhstwa
cztonkowskie ASEAN przyjety oswiadczenie, zgodnie z ktorym wtadze lotnicze panstw
bedacych Stronami Umowy beda przychylnie rozpatrywaé wnioski o zezwolenia operacyjne i
zezwolenia techniczne skltadane przez przewoznikoéw lotniczych drugiej Strony na warunkach
rownowaznych warunkom Umowy, na zasadzie wzajemnosci oraz zgodnie z ich prawem

wewnetrznym. O$wiadczenie to nie skutkuje jednak tymczasowym stosowaniem Umowy.

Wejscie w zycie Umowy nie spowoduje obcigzenia Rzeczypospolitej Polskiej pod wzgledem
finansowym.
Postanowienia Umowy nie odbiegaja od obowigzujacego w Rzeczypospolitej Polskiej

ustawodawstwa oraz sg zgodne z prawem Unii Europejskie;.

IV.  Tryb zwiazania Rzeczypospolitej Polskiej Umowa

Zwiazanie Rzeczypospolitej Polskiej Umowa nastapi w drodze ratyfikacji bez uprzedniej zgody



wyrazonej w ustawie, zgodnie z art. 89 ust. 2 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2
kwietnia 1997 r. (Dz. U. poz. 483, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,Konstytucja” oraz zgodnie z
art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach mi¢dzynarodowych (Dz. U. z 2020 r.
poz. 127).

Wybdr tej formy zwigzania Umowa wynika z faktu, ze umowa nie dotyczy zadnej z przestanek,
o ktorych mowa w art. 89 ust. 1 Konstytucji, w tym w szczegdlnosci wolnosci, praw i
obowiagzkow obywatelskich okreslonych w Konstytucji czy tez spraw uregulowanych w
ustawie lub w ktérych Konstytucja wymaga ustawy. Jednocze$nie zwigzanie Umowg na
podstawie art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach mi¢dzynarodowych
zapewni przedmiotowej Umowie charakter prawa powszechnie obowigzujacego w
Rzeczypospolitej Polskiej, poniewaz jej postanowienia bedg miaty zastosowanie do szerokiego

kregu podmiotow (organy administracji panstwowej, przedsigbiorcy, konsumenci).

Zwolnienia z oplat, o ktorych mowa w art. 11 Umowy, nie wykraczaja poza zakres zwolnien
tego rodzaju stosowanych obecnie przez Rzeczpospolita Polska w oparciu o obowiazujace
normy prawa podatkowego (w tym rdwniez wigzacego Rzeczpospolita Polskg prawa

migdzynarodowego).

W szczegolnosci zwolnienia z oplat celnych dotycza zwolnien wynikajacych ze zobowigzan
mi¢dzynarodowych wigzacych Rzeczpospolita Polskg w zwigzku z ratyfikacja konwencji

chicagowskiej.

Zwolnienia z podatku od towardéw 1 ustug wynikaja z przepisOw znajdujacych swoje
odzwierciedlenie w rozwigzaniach ustawowych, ktore zostaty zharmonizowane na poziomie
unijnym przez dyrektywe 2006/112/WE Rady z dnia 28 listopada 2006 r. w sprawie wspolnego
systemu podatku od wartosci dodanej (Dz. Urz. UE L 347 z 11.12.2006, str. 1, z p6zn. zm.).
Art. 148 dyrektywy 2006/112/WE stanowi, ze panstwa cztonkowskie zwalniaja od podatku
VAT dostawy towardw zwigzane z zaopatrzeniem statkbw powietrznych, dostawe,
przebudowe, naprawe, konserwacje, czarterowanie oraz wynajem statkOw powietrznych oraz

sprzetu, a takze innych ustug na potrzeby statkow powietrznych oraz ich tadunkow.

Regulacja ta zostala zaimplementowana w przepisach art. 83 ust. 1 pkt 5, 6, 13, 161 18 ustawy
z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow i ustug (Dz. U. z 2025 r. poz. 775, z p6zn. zm.),
ktore umozliwiajg zastosowanie stawki 0% w odniesieniu do:

e importu §rodkdéw transportu lotniczego oraz cze$ci zamiennych do nich 1 wyposazenia

pokladowego przez przewoznikow lotniczych wykonujacych gltownie przewozy w



transporcie migdzynarodowym;

e dostaw $rodkow transportu lotniczego oraz czgsci zamiennych do nich i wyposazenia
poktadowego dla przewoznikéw lotniczych wykonujacych gldwnie przewozy w transporcie
migdzynarodowym;

e ustug najmu, dzierzawy, leasingu lub czarteru srodkow transportu lotniczego oraz najmu,
dzierzawy, leasingu lub czarteru wyposazenia tych srodkéw wykorzystywanych przez
przewoznikow  lotniczych ~ wykonujacych  gltownie  przewozy w  transporcie
mi¢dzynarodowym;

e ushug polegajacych na remoncie, przebudowie lub konserwacji $rodkéw transportu
lotniczego oraz ich wyposazenia i sprzg¢tu zainstalowanego na nich, uzywanych przez
przewoznikow  lotniczych ~ wykonujacych  glownie przewozy w  transporcie
migdzynarodowym;

e dostaw towardéw stuzacych zaopatrzeniu §rodkow transportu lotniczego uzywanych przez
przewoznikow  lotniczych ~ wykonujacych  gléwnie przewozy w  transporcie

migdzynarodowym.

Podobnie zharmonizowane sg rozwigzania prawne w zakresie podatku akcyzowego przez
dyrektywe Rady (UE) 2020/262 z dnia 19 grudnia 2019 r. ustanawiajaca ogolne zasady
dotyczace podatku akcyzowego (przeksztalcenie) (Dz. Urz. UE L 58 z 27.02.2020, str. 4, z
pézn. zm.). Art. 13 ust. 2 w zwigzku z ust. 1 dyrektywy stanowia, ze panstwa cztonkowskie
moga zwalnia¢ z podatku akcyzowego wyroby akcyzowe dostarczane na poktadach samolotow
w czasie lotu do panstwa trzeciego. Z kolei z art. 34 ust. 3 dyrektywy Rady (UE) 2020/262
wynika, ze nie podlegaja podatkowi akcyzowemu wyroby akcyzowe przechowywane na
poktadzie samolotu wykonujacego przelot migdzy dwoma panstwami cztonkowskimi, ale
niedostgpne w sprzedazy w czasie, gdy samolot znajduje si¢ na terytorium jednego z panstw
cztonkowskich. Natomiast art. 49 dyrektywy Rady (UE) 2020/262 pozwala, do czasu przyjecia
przez Radg przepisow wspodlnotowych dotyczacych wyrobow dla samolotéw, na zachowanie
swoich przepisow krajowych dotyczacych zwolnien z podatku akcyzowego dla takich

wyrobow.

Przedmiotowa dyrektywa jest wdrozona przez ustawe z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 126, z p6zn. zm.), ktora zwalnia od podatku akcyzowego
nastepujace wyroby:

* uzywane do statkow powietrznych: benzyny lotnicze, paliwo typu benzyny do silnikow

odrzutowych oraz paliwo do silnikéw odrzutowych, oleje smarowe do silnikow lotniczych
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oraz preparaty smarowe do silnikow lotniczych (art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6 grudnia
2008 r. o podatku akcyzowym);

* paliwa silnikowe przewozone w standardowych zbiornikach statkéw powietrznych oraz
smary znajdujace si¢ w §rodkach transportu, niezbedne do ich eksploatacji (art. 35 ust. 1
pkt 1 lit. ¢ oraz pkt 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym);

* napoje alkoholowe, wyroby tytoniowe i1 inne wyroby w ograniczonych ilosciach
dostarczane na poktady samolotéw, pod warunkiem ze sg rozdawane lub sprzedawane do
bezposredniej konsumpcji przez podroéznych lub zatoge podczas trwania podrézy w rejsach
migdzynarodowych (art. 39 ustawy o podatku akcyzowym oraz § 16 rozporzadzenia
Ministra Finanséw, Funduszy i Polityki Regionalnej z dnia 28 czerwca 2021 r. w sprawie

zwolnien od podatku akcyzowego (Dz. U. z 2023 r. poz. 1891)).

Analogiczny tryb zostal zastosowany do zwigzania si¢ innymi umowami regulujgcymi
kompleksowo caloksztalt zagadnien zwigzanych z transportem lotniczym, ktoérych Unia
Europejska i jej panstwa cztonkowskie sg Strong (Umowa w sprawie ustanowienia Wspdlnego
Europejskiego Obszaru Lotniczego, a takze kompleksowe umowy zawarte z Armenia, Gruzja,

Izraelem, Jordania, Kanada, Marokiem, Motdawia, Stanami Zjednoczonymi oraz Ukraing).

Przedmiotowa Umowa ma charakter mieszany i obok kwestii nalezagcych do kompetencji
panstw czlonkowskich UE reguluje rowniez zagadnienia nalezace do wytacznych kompetencji
Unii Europejskiej. Postanowienia przedmiotowej Umowy nie naruszaja obowigzujacego w

Rzeczypospolitej Polskiej ustawodawstwa oraz sg zgodne z prawem Unii Europejskie;.
a) podmioty prawa krajowego, ktorych dotyczy Umowa

Minister wilasciwy do spraw transportu bedzie odpowiedzialny za wykonanie Umowy.
Wykonanie Umowy dotyczy ustawowych kompetencji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Postanowienia Umowy be¢da miaty wplyw na dzialalno$¢ przedsigbiorcow prowadzacych

lotniczg dziatalno$¢ gospodarcza w Rzeczypospolitej Polskie;.
b)  sposob, w jaki Umowa dotyczy spraw uregulowanych w prawie wewnetrznym

Nastepujace akty prawne sg zwigzane z Umowa:

e Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r. poz. 2110, z p6zn. zm.);

e Ustawa z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2024 r. poz. 236, z
pozn. zm.);

e Ustawa z dnia 27 lipca 2002 r. — Prawo dewizowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 1131).
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C)  srodki prawne jakie powinny zostacé przyjete W celu wykonania Umowy

Wejscie w zycie Umowy nie spowoduje koniecznosci dokonania zmian w ustawodawstwie

wewnetrznym.

Postanowienia Umowy nie odbiegajag od obowigzujacego w Rzeczypospolitej Polskiej

ustawodawstwa oraz sg zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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KOMPLEKSOWA UMOWA O TRANSPORCIE LOTNICZYM
MIEDZY PANSTWAMI CZELONKOWSKIMI
STOWARZYSZENIA NARODOW AZJI POLUDNIOWO-WSCHODNIE]J
A UNIA EUROPEJSKA I JEJ PANSTWAMI CZEONKOWSKIMI
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Rzady:

PANSTWA BRUNEI DARUSSALAM,

KROLESTWA KAMBODZY,

REPUBLIKI INDONEZJI,

LAOTANSKIEJ REPUBLIKI LUDOWO-DEMOKRATYCZNEJ,

MALEZII,

REPUBLIKI ZWIAZKU MJANMY,

REPUBLIKI FILIPIN,

REPUBLIKI SINGAPURU,

KROLESTWA TAJLANDII

oraz

SOCJALISTYCZNEJ REPUBLIKI WIETNAMU,

bedacych panstwami cztonkowskimi Stowarzyszenia Narodéw Azji Potudniowo-Wschodniej

(ASEAN) (zwanych dalej tacznie ,,panstwami cztonkowskimi ASEAN”, a indywidualnie —

,panstwem cztonkowskim ASEAN”),

Z jednej strony,

oraz
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KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,

REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA ESTONSKA,

IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,

KROLESTWO HISZPANII,

REPUBLIKA FRANCUSKA,

REPUBLIKA CHORWACII,

REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,
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REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,

WEGRY,

REPUBLIKA MALTY,

KROLESTWO NIDERLANDOW,

REPUBLIKA AUSTRII,

RZECZPOSPOLITA POLSKA,

REPUBLIKA PORTUGALSKA,

RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWENII,

REPUBLIKA SEOWACKA,

REPUBLIKA FINLANDII oraz

KROLESTWO SZWECJI,
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bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(zwanych dalej tgcznie ,, Traktatami UE”) i panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej (zwanymi

dalej tgcznie ,,panstwami cztonkowskimi UE”, a indywidualnie — ,,panstwem cztonkowskim UE”),

oraz

UNIA EUROPEJSKA (zwana dalej ,,Unig” lub ,,UE”),

z drugiej strony,

PRAGNAC wspiera¢ swoje interesy W dziedzinie transportu lotniczego, aby zacie$ni¢ stosunki

polityczne i gospodarcze migdzy obydwoma regionami;

UZNAJAC znaczenie sprawnie dzialajacej sieci polaczen transportu lotniczego dla wspierania

handlu, turystyki, inwestycji oraz rozwoju gospodarczego i spotecznego;

DAZAC do poprawy przewozéw lotniczych i propagowania miedzynarodowego systemu lotnictwa
opartego na uczciwym i konkurencyjnym otoczeniu, niedyskryminacji oraz uczciwych i rownych

warunkach konkurencji migdzy przewoznikami lotniczymi;

PRAGNAC zapewni¢ najwyzszy poziom bezpieczenstwa i ochrony transportu lotniczego oraz
potwierdzajac swoje powazne zaniepokojenie w zwigzku z aktami i zagrozeniami skierowanymi
przeciwko bezpieczenstwu statkOw powietrznych, ktore zagrazaja bezpieczenstwu osob lub mienia,
utrudniaja eksploatacj¢ statkow powietrznych 1 podwazajg zaufanie podroznych do bezpieczenstwa

lotnictwa cywilnego;
ODNOTOWUIJAC, ze panstwa cztonkowskie ASEAN i panstwa cztonkowskie UE sg stronami

Konwencji 0 mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia
1944 v,
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ZDECYDOWANE zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci ptynace ze wspotpracy regulacyjnej;

UZNAJAC znaczenie potencjalnych korzysci, ktore moga wynikna¢ z konkurencyjnych przewozow

lotniczych i dobrze prosperujacej branzy transportu lotniczego;

PRAGNAC wspiera¢ rowne warunki dziatania dla przewoznikow lotniczych 1 uznajac potencjalne
korzys$ci wynikajgce z uczciwej konkurencji oraz fakt, ze niektore dotacje mogg wywrze

niekorzystny wptyw na konkurencj¢ i zagrozi¢ podstawowym celom niniejszej Umowy;

ZAMIERZAJAC wykorzysta¢ ramy ustanowione istniejagcymi umowami i porozumieniami miedzy
Stronami w celu otwarcia dostgpu do rynkow i zapewnienia maksymalnych korzysci pasazerom,
nadawcom tadunkow, przewoznikom lotniczym, portom lotniczym i ich pracownikom, ich

spoteczno$ciom oraz innym podmiotom odnoszacym korzysci;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony srodowiska przy opracowywaniu i realizacji
miedzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa;

POTWIERDZAJAC potrzebe podjecia pilnych dziatan w celu przeciwdziatania zmianie klimatu
i w celu dalszej wspolpracy na rzecz redukcji emisji gazow cieplarnianych w sektorze lotnictwa,
W sposob zgodny z uzgodnieniami wielostronnymi w tym zakresie, uwzgledniajac instrumenty

Organizacji Migedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO);

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony interesow konsumentow, w tym ochrony przewidzianej
w Konwencji 0 ujednoliceniu niektorych prawidet dotyczacych migedzynarodowego przewozu
lotniczego, sporzadzonej w Montrealu w dniu 28 maja 1999 r., oraz znaczenie osiggni¢cia
wysokiego poziomu ochrony konsumentow, a takze uznajac konieczno$¢ wzajemnej wspotpracy

w tej dziedzinie;
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UZNAIJAC, zZe poszerzenie mozliwo$ci handlowych nie ma na celu podwazania stosowanych przez
Strony norm dotyczacych pracy lub kwestii powigzanych, a takze potwierdzajac znaczenie
uwzglednienia wptywu niniejszej Umowy na prace, zatrudnienie i warunki pracy oraz znaczenie
warto$ci dodanej potaczenia korzysci gospodarczych ptynagcych z otwartych i konkurencyjnych
rynkoéw z wysokimi standardami pracy;

DOSTRZEGAIJAC pragnienie znalezienia sposobow ulatwienia podmiotom dziatajacym w branzy

transportu lotniczego dostepu do kapitalu na potrzeby dalszego rozwoju takiego transportu;

PRAGNAC zawrze¢ umowg o transporcie lotniczym uzupetniajaca Konwencje

0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisang w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r.;

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:
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ARTYKUL 1

Zakres

1.  Niniejsza Umowa reguluje kwestie zwigzane ze $§wiadczeniem ustug transportu lotniczego
przez przewoznikow lotniczych z Unii z, w obrgbie lub do terytorium panstw cztonkowskich
ASEAN oraz przez przewoznikow lotniczych z panstw cztonkowskich ASEAN z, w obrebie lub do
terytorium Unii, a takze kwestie dotyczace §wiadczenia okreslonych ushug zwigzanych z takimi

ustugami transportu lotniczego zgodnie z niniejszg Umowa.

2.  Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze postanowien niniejszej Umowy nie mozna w zadnym
przypadku interpretowac jako regulujacych kwestie zwigzane ze §wiadczeniem ustug transportu
lotniczego jakiegokolwiek przez przewoznika lotniczego z panstwa cztonkowskiego ASEAN z,
W obrebie lub do terytorium innego panstwa cztonkowskiego ASEAN ani jako regulujacych
kwestie dotyczace swiadczenia okreslonych ustug zwigzanych z takimi ustugami transportu

lotniczego.
ARTYKUL 2
Definicje
1. Na potrzeby niniejszej umowy stosuje si¢ nastgpujace definicje:
a) ,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
podpisang w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r. i obejmuje wszelkie zataczniki przyjete
zgodnie z art. 90 tej konwencji, a takze wszelkie zmiany tych zatacznikow lub tej konwencji

dokonane zgodnie z jej art. 90 i 94 w zakresie, w jakim takie zataczniki i takie zmiany staty

si¢ skuteczne wzgledem Stron;
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b)

d)

9)

,konwencja montrealska” oznacza Konwencj¢ o ujednoliceniu niektorych prawidet
dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzong w Montrealu w dniu
28 maja 1999r.;

»transport lotniczy” oznacza przewoz statkiem powietrznym pasazerdéw, bagazu, tadunkow
I poczty, osobno lub Igcznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie

najmu, obejmujacy regularne i nieregularne przewozy lotnicze;

,ustalenie przynalezno$ci panstwowej” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktory
zamierza wykonywac przewozy lotnicze w ramach niniejszej] Umowy, spetnia wymogi
okreslone w art. 4 dotyczace jego struktury wtasnosci, podmiotéw sprawujacych nad nim

skuteczng kontrolg i gldwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci;

,Wlasciwe organy” oznaczaja agencje rzadowe lub jednostki sektora publicznego
odpowiedzialne za pehienie funkcji regulacyjnych i administracyjnych spoczywajacych na

Stronach zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy;

,;organ ochrony konkurencji”” oznacza wtasciwy organ lub wtasciwe organy odpowiedzialne
za egzekwowanie prawa konkurencji Strony, w tym —w przypadku Unii — Komisje

Europejska;

,,prawo konkurencji” oznacza prawo regulujgce — w ramach jurysdykcji danej Strony —
nastepujace zachowania w zakresie, w jakim mogg one mie¢ wplyw na ushugi transportu

lotniczego do, z lub w obrebie terytorium tej Strony:
(i) zawieranie umow mig¢dzy przewoznikami lotniczymi, podejmowanie decyzji przez

stowarzyszenia przewoznikow lotniczych i stosowanie uzgodnionych praktyk, ktorych

celem lub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub zakidcenie konkurenci;
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h)

)

(i) naduzywanie pozycji dominujacej przez co najmniej jednego przewoznika lotniczego;

lub

(iii) koncentracja przewoznikow lotniczych w znacznym stopniu ograniczajaca konkurencje,

w szczegblnosci w wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji dominujacej;

,komputerowy system rezerwacji”’ (zwany dalej ,,KSR”) oznacza system komputerowy
zawierajacy informacje (w tym informacje o rozktadach, dostepnosci i taryfach) wigcej niz
jednego przewoznika lotniczego, wraz z urzadzeniami do dokonywania rezerwacji lub
wystawiania biletow lub bez takich urzadzen, w zakresie, w jakim niektore lub wszystkie te
ustugi sg udostepniane subskrybentom, oraz obejmujacy ,,globalne systemy dystrybucji”

w zakresie, w jakim uwzgledniajg one produkty transportu lotniczego;

»dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozréznienie bez obiektywnego uzasadnienia;
,,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw, uméw lub wszelkich
innych srodkow, ktore, oddzielnie albo wspoélnie i Z uwzglgdnieniem poszanowania danego
stanu faktycznego lub prawnego, przyznaja mozliwos¢ wywierania bezposrednio lub
posrednio decydujacego wplywu na przedsiebiorstwo, w szczegdlnos$ci przez:

(i) prawo uzytkowania wszystkich lub niektorych aktywow przedsigbiorstwa;

(if) prawa lub umowy, ktore przyznaja decydujacy wptyw na sktad, glosowanie lub decyzje

organdw przedsigbiorstwa lub ktore w inny sposob przyznaja decydujacy wpltyw na

prowadzenie dziatalnosci przedsigbiorstwa;
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K)

P)

,ustalenie zdolno$ci” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktory zamierza
wykonywac przewozy lotnicze na podstawie niniejszej Umowy, posiada wystarczajgca
zdolnosé¢ finansowg i odpowiednie kompetencje w dziedzinie zarzgdzania, aby wykonywac
tego rodzaju przewozy, oraz ze ma zamiar przestrzegac przepisy ustawowe i wykonawcze

oraz spetnia¢ wymogi obowiazujace przy wykonywaniu tego rodzaju przewozow;
,catkowity koszt” oznacza koszt §wiadczonych ustug, ktory moze obejmowac¢ odpowiednie
kwoty kosztow kapitatu i amortyzacji aktywow, a takze koszty utrzymania, eksploatacji,

zarzadzania i administracji;

,mi¢dzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany w przestrzeni

powietrznej nad terytorium wigcej niz jednego panstwa;

»istotne transakcje” oznaczajg dostawy towarow i ustug, ktore ze wzgledu na swoja wielkos¢

maja wplyw na rowne mozliwosci konkurowania przewoznikow lotniczych Stron;

,hieregularny przewo6z lotniczy” oznacza ustuge transportu lotniczego, ktora nie jest ustuga

regularnego przewozu lotniczego;

,»Strona” oznacza Uni¢ 1 panstwa czlonkowskie UE, z jednej strony, lub panstwo

cztonkowskie ASEAN, z drugiej strony;
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q)

»dtrony” 0znaczaja:

(i)  Unig i panstwa cztonkowskie UE; oraz

(i)  panstwa cztonkowskie ASEAN.

,»glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci” oznacza siedzibe gtowna lub siedzibe statutowa
przewoznika lotniczego na terytorium Strony, gdzie wykonywane sg gléwne czynnosci
finansowe i prowadzona jest kontrola dziatalno$ci przewoznika lotniczego, w tym zarzadzanie

ciagla zdatnoscia do lotu;

,regularne przewozy lotnicze” oznaczaja seri¢ lotow posiadajacych wszystkie nastepujace

cechy:

(i) sa wykonywane w przestrzeni powietrznej nad terytorium wigcej niz jednego panstwa;

(i)  sa wykonywane przez statek powietrzny w zwigzku z przewozem pasazeré6w, bagazu,
poczty lub tadunkéw za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu w taki sposob, aby

kazdy lot byt otwarty dla ogétu spoteczenistwa;

(iii) sg obslugiwane tak, by obstuzy¢ ruch lotniczy miedzy tymi samymi dwoma punktami

lub wigksza liczbg punktéw na jeden z ponizszych sposobow:

A) zgodnie z opublikowanym rozktadem; albo

B) ztaka regularnoscia lub czgstotliwoscia, ze tworza one w sposob rozpoznawalny

systematyczng serig;
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Y

,wlasna obstuga naziemna” oznacza sytuacje, w ktorej przewoznik lotniczy bezposrednio
$wiadczy na wlasne potrzeby ustugi obstugi naziemnej nalezgce do co najmniej jednej
kategorii takich ustug i nie zawiera z osobg trzecig zadnego rodzaju umowy dotyczacej
$wiadczenia takich ustug. Na potrzeby niniejszej definicji przyjmuje si¢, ze przewoznicy

lotniczy nie sa dla siebie osobami trzecimi, jezeli:

(i)  jeden z nich posiada udziat wickszosciowy w drugim; lub

(i)  ten sam podmiot posiada udziatl wigkszosciowy w kazdym z nich;
,»powazne zaburzenia w gospodarce Strony” oznaczaja wyjatkowy, tymczasowy 1 powazny
kryzys, ktory wptywa na cala gospodarke panstwa cztonkowskiego ASEAN lub panstwa

czlonkowskiego UE, a nie tylko na konkretny region lub sektor gospodarki;

,,przedsiebiorstwo panstwowe” oznacza dowolne przedsiebiorstwo prowadzgce dziatalno$é¢

handlowa, w przypadku ktorego:

(i)  Strona posiada wigcej niz 50 % kapitatu subskrybowanego przedsigbiorstwa lub glosow

powigzanych z akcjami emitowanymi przez przedsigbiorstwo lub z udziatami w

przedsigbiorstwie; lub

(if)  Strona wywiera lub moze wywiera¢ — bezposrednio lub posrednio — decydujacy wptyw

Z uwagi na swoj wktad finansowy w przedsiebiorstwo lub z uwagi na przyjete zasady

lub praktyki regulujace kwestie zwigzane z funkcjonowaniem przedsigbiorstwa, badz ze

wzgledu na inne $rodki istotne z punktu widzenia wywierania takiego decydujacego

wplywu na przedsigbiorstwo. Domniemywa si¢, ze Strona wywiera decydujacy wplyw,

jezeli moze ona, bezposrednio lub posrednio, mianowa¢ w danym przedsigbiorstwie
wiecej niz potowe cztonkdéw jego organu administracyjnego, zarzadzajacego lub

kontrolnego;
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w)

,Jadowanie w celach nichandlowych” oznacza ladowanie w jakimkolwiek celu innym niz

zabranie na poktad pasazerow lub opuszczenie przez nich poktadu, zatadunek lub wytadunek

bagazu, tadunkow lub poczty w ramach transportu lotniczego;

,,Jdotacja” oznacza dowolny wktad finansowy przyznany przez rzad lub inny podmiot

publiczny, w tym:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

bezposredni transfer srodkow pienigznych, w formie dotacji, pozyczki lub doptaty do
kapitatu wlasnego, potencjalny bezposredni transfer srodkow pienigznych, przejecie
zobowigzan, takich jak gwarancje kredytowe, zastrzyki kapitatowe, wtasnos¢, ochrona

przed bankructwem lub ubezpieczenie;

zrzeczenie si¢ lub niepobranie naleznego dochodu;

dostarczenie towarow lub §wiadczenie ustug innych niz zwigzanych z og6lna

infrastrukturg lub zakup towaréw lub ustug; lub

dokonanie ptatnosci na rzecz mechanizmu finansowania lub powierzenie badz zlecenie
prywatnemu podmiotowi wykonania jednej lub wigkszej liczby funkcji okreslonych

w ust. 1 lit. x) ppkt (i), (ii) i (iii) niniejszego artykutu, ktore zazwyczaj powierza si¢
rzagdowi lub innemu podmiotowi publicznemu 1 ktore w rzeczywistosci nie rdznig si¢

pod zadnym wzglgdem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez rzady,

ktory ogranicza si¢ do podmiotu lub branzy badz do grupy podmiotow lub branz
podlegajacych jurysdykcji przyznajacego go organu i ktory przynosi korzys¢
przewoznikom lotniczym. Uznaje sig, Ze interwencja finansowa rzadu lub innego
podmiotu publicznego nie przynosi korzysci, jezeli w sytuacji, w jakiej znajdowat si¢
dany podmiot publiczny, prywatny inwestor kierujacy si¢ wylacznie perspektywa

rentownos$ci dokonatby takiej samej interwencji finansowe;;
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y)

aa)

»taryfa” oznacza dowolng taryfe, stawke lub optate za przew6z pasazerow, bagazu lub
tadunku (z wytgczeniem poczty) w transporcie lotniczym (w tym w kazdym innym
zwigzanym z nim $rodku transportu) pobierane przez przewoznikdéw lotniczych, w tym ich

agentow, oraz warunki regulujace dostepnosc takich taryf, stawek lub optat;

Hterytorium” oznacza — W przypadku panstw cztonkowskich ASEAN — terytorium Iadowe,
wody wewngetrzne, wody archipelagowe, morza terytorialne, a takze dno morskie i jego
podloze, oraz przestrzen powietrzng nad nimi, natomiast w przypadku Unii — terytorium
ladowe, wody wewngtrzne i morza terytorialne, na ktorych zastosowanie maja Traktaty UE,
na warunkach okre$lonych w tych traktatach, a takze dno morskie i jego podtoze oraz

przestrzen powietrzng nad nimi; oraz

,optata od uzytkownika” oznacza oplate naktadang na przewoznikoéw lotniczych z tytutu
udostepnienia infrastruktury lub §wiadczenia ustug, ktore to infrastruktura lub ustugi
zwigzane sg z portami lotniczymi, zegluga powietrzng lub ochrong lotnictwa, lub optate

z tytutu hatasu i obejmuje oplaty majace na celu rozwigzanie problemow z lokalng jakos$cia
powietrza w portach lotniczych lub w ich otoczeniu. Dla wyjas$nienia nalezy zaznaczy¢, ze
niniejsza definicja nie obejmuje systemow ustanawianych w celu ograniczenia emisji

zwigzanych z klimatem generowanych przez lotnictwo migdzynarodowe.
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ARTYKUL 3

Przyznanie praw

Wykaz tras

1.  Panstwo cztonkowskie ASEAN zezwala przewoznikom lotniczym z Unii na obstuge

nastepujacych tras:

dowolne punkty w Unii — dowolne punkty posrednie — dowolne punkty w panstwie cztonkowskim
ASEAN - dowolne punkty potozone dale;.

Na potrzeby wskazanych powyzej tras punkty posrednie i punkty potozone dalej obejmujg

przynajmniej jeden punkt w dowolnym innym panstwie cztonkowskim ASEAN.

2. Uniai jej panstwa cztonkowskie zezwalajg przewoznikom lotniczym z panstwa

cztonkowskiego ASEAN na obstuge nastgpujacych tras:

dowolne punkty w danym panstwie cztonkowskim ASEAN — dowolne punkty posrednie — dowolne

punkty w Unii — dowolne punkty potozone dale;j.

Na potrzeby wskazanych powyzej tras punkty w Unii obejmujg przynajmniej jeden punkt

W dowolnym panstwie cztonkowskim UE.
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Prawa przewozowe

3.

Strony przyznaja sobie nawzajem nast¢pujgce prawa w celu wykonywania

miedzynarodowego transportu lotniczego przez swoich odpowiednich przewoznikow lotniczych:

a)

b)

d)

prawo do przelotu bez ladowania nad terytorium Strony przyznajgcej odpowiednie prawo;

prawo do ladowania w celach nichandlowych na terytorium Strony przyznajacej odpowiednie

prawo;

prawo przewoznikow lotniczych z panstwa cztonkowskiego ASEAN do wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego w ramach regularnych i nieregularnych przewozoéw
lotniczych pasazeréw, tadunkow oraz przewozow taczonych miedzy dowolnymi punktami

w tym panstwie cztonkowskim ASEAN a dowolnymi punktami w Unii (prawa trzeciej

i czwartej wolnosci lotniczej);

prawo przewoznikéw lotniczych z Unii do wykonywania migdzynarodowego transportu
lotniczego w ramach regularnych i nieregularnych przewozow lotniczych pasazerow,
tadunkow oraz przewozow taczonych miedzy dowolnymi punktami w Unii a dowolnymi

punktami w panstwach cztonkowskich ASEAN (prawa trzeciej i czwartej wolnosci lotniczej);

prawo przewoznikow lotniczych z panstwa cztonkowskiego ASEAN do wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego w ramach regularnych i nieregularnych przewozéw
lotniczych pasazerow, fadunkoéw oraz przewozow taczonych miedzy dowolnymi punktami

w panstwie cztonkowskim UE a dowolnymi punktami w innym panstwie cztonkowskim UE
lub dowolnymi punktami w panstwie trzecim w ramach ustugi rozpoczynajacej lub konczacej
si¢ w tym panstwie cztonkowskim ASEAN (prawo piatej wolnosci lotniczej), z zastrzezeniem

ust. 4 niniejszego artykutu;
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9)

4.

prawo przewoznikow lotniczych z Unii do wykonywania migdzynarodowego transportu
lotniczego w ramach regularnych i nieregularnych przewozéw lotniczych pasazeréw, fadunku
oraz przewozow taczonych migdzy dowolnymi punktami w panstwie cztonkowskim ASEAN
a dowolnymi punktami w innym panstwie cztonkowskim ASEAN lub dowolnymi punktami
W panstwie trzecim w ramach ustugi rozpoczynajacej lub konczacej si¢ w Unii (prawo pigtej

wolnosci lotniczej), z zastrzezeniem ust. 5 niniejszego artykulu; oraz

inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

W odniesieniu do ustug przewozu pasazerow oraz ustug przewozow taczonych, prawa

przyznane zgodnie z ust. 3 lit. ) niniejszego artykutu podlegaja — w przypadku kazdego panstwa

cztonkowskiego ASEAN — wszystkim nastgpujacym warunkom:

a)

b)

bezposrednio po wejsciu niniejszej Umowy w zycie mozna realizowa¢ maksymalnie siedem
(7) lotow w obu kierunkach w tygodniu rozpoczynajacych lub konczacych si¢ w danym

panstwie cztlonkowskim UE;

po uplywie dwoch (2) lat mozna realizowa¢ maksymalnie siedem (7) dodatkowych lotow w
obu kierunkach w tygodniu rozpoczynajacych lub konczacych si¢ w danym panstwie

cztonkowskim UE; oraz

loty realizowane zgodnie z ust. 4 lit. b) niniejszego artykulu nie moga odbywac si¢ na trasach
migdzy panstwem cztonkowskim UE a panstwem trzecim, ktdre sg juz obslugiwane przez
przewoznika lotniczego z Unii. Na potrzeby niniejszego ust¢pu tras¢ uznaje si¢ za
obslugiwang przez przewoznika lotniczego z Unili, jezeli przewoznik ten §wiadczy na niej
ustugi w zakresie regularnych przewozow lotniczych swoim wiasnym statkiem powietrznym,
statkiem powietrznym wzigtym w leasing z zatogg lub bez zatogi lub — w przypadku potaczen

bez mi¢dzylagdowan — Swiadczgc ustugi w ramach umowy o dzieleniu oznaczen linii.
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5. W odniesieniu do ustug przewozow pasazerow oraz ustug przewozow laczonych, prawa
przyznane zgodnie z ust. 3 lit. ) niniejszego artykutu podlegajg — W przypadku kazdego panstwa

cztonkowskiego UE — wszystkim nast¢pujagcym warunkom:

a)  bezposrednio po wejsciu niniejszej Umowy w zycie mozna realizowac¢ maksymalnie siedem
(7) lotéw w obu kierunkach w tygodniu rozpoczynajacych lub konczacych sie w danym

panstwie czlonkowskim ASEAN;

b)  po uptywie dwoch lat mozna realizowa¢ maksymalnie siedem (7) dodatkowych lotow w obu
kierunkach w tygodniu rozpoczynajacych lub konczacych si¢ w danym panstwie
cztonkowskim ASEAN; oraz

c) loty realizowane zgodnie z ust. 5 lit. b) niniejszego artykutlu nie mogg odbywac si¢ na trasach
migdzy panstwem cztonkowskim ASEAN a panstwem trzecim, ktére sa juz obstugiwane
przez przewoznika lotniczego z tego panstwa cztonkowskiego ASEAN. Na potrzeby
niniejszego ustepu tras¢ uznaje si¢ za obstugiwang przez przewoznika z panstwa
cztonkowskiego ASEAN, jezeli przewoznik ten §wiadczy na niej ustugi w zakresie
regularnych przewozow lotniczych swoim wiasnym statkiem powietrznym, statkiem
powietrznym wzigtym w leasing z zatoga lub bez zatogi lub — w przypadku potaczen bez

miedzyladowan — §wiadczac ustugi w ramach umowy o dzieleniu oznaczen linii.
Swoboda operacyjna
6.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga dowolnie — W przypadku ktoregokolwiek lotu lub
wszystkich wykonywanych przez nich lotow — na trasach okreslonych w ust. 1 i 2 niniejszego
artykutu:

a)  wykonywa¢ loty w dowolnym kierunku lub w obu kierunkach;

b)  laczyé r6zne numery lotow w ramach jednej operacji statku powietrznego;
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9)

h)

7.

obstugiwa¢ punkty posrednie, punkty potozone dalej oraz punkty na terytoriach Stron,

w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejno$ci zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu;

rezygnowac z ladowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

przekazywac ruch z ktoregokolwiek swojego statku powietrznego na ktorykolwiek inny ze

swoich statkow powietrznych w dowolnym punkcie (zmiana statku powietrznego);

wykonywa¢ miedzyladowania w dowolnych punktach potozonych na lub poza terytorium

Stron;

wykonywac¢ przewozy tranzytowe przez terytorium innej Strony;

taczy¢ ruch na poktadzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczgcia

danego potaczenia; oraz
obslugiwa¢ wiecej niz jeden punkt w tym samym panstwie cztonkowskim UE lub w tym
samym panstwie cztonkowskim ASEAN w ramach tego samego przewozu (tzw.

koterminalizacja).

Ze swobody operacyjnej przewidzianej w ust. 6 niniejszego artykutu mozna korzystaé bez

ograniczen co do kierunku lub ograniczen geograficznych, pod warunkiem Ze:

a)

b)

przewozy oferowane przez przewoznikow lotniczych z panstwa cztonkowskiego ASEAN

obstuguja punkt w panstwie cztonkowskim ASEAN; oraz

przewozy oferowane przez przewoznikow lotniczych z Unii obstuguja punkt w Unii.
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8.  Kazda ze Stron zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie czestotliwo$ci

i zdolnosci przewozowej oferowanej przez niego w migdzynarodowym transporcie lotniczym na
podstawie uwarunkowan handlowych. Zgodnie z tym prawem zadna ze Stron nie ogranicza
jednostronnie natgzenia ruchu, czestotliwosci ani regularno$ci przewozow, plandw podrozy,
punktow poczatkowych i docelowych potaczen ani typu lub typow statkoOw powietrznych
eksploatowanych przez przewoznikow lotniczych innej Strony, z wyjatkiem przypadkow,

w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych lub operacyjnych, ze wzgledu
na bezpieczenstwo zarzadzania ruchem lotniczym, ochrong¢ srodowiska lub ochrong zdrowia,

W sposob niedyskryminacyjny, chyba ze w niniejszej Umowie postanowiono inaczej.

9.  Zadnego z postanowien niniejszej Umowy nie mozna traktowac¢ jako przyznajace

ktérekolwiek z ponizszych praw:

a)  jezeli chodzi o przewoznikow lotniczych z panstw cztonkowskich ASEAN, prawa do
przyjmowania na poktad, w dowolnym panstwie cztonkowskim UE, pasazerow, bagazu,
tadunkoéw lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem lub w ramach najmu,

przeznaczonych do innego punktu w tym samym panstwie cztonkowskim UE; oraz

b)  jezeli chodzi o przewoznikow lotniczych z Unii, prawa do przyjmowania na poktad,
w dowolnym panstwie cztonkowskim ASEAN, pasazerow, bagazu, tadunkow lub poczty,
przewozonych za wynagrodzeniem lub w ramach najmu, przeznaczonych do innego punktu

W tym samym panstwie cztonkowskim ASEAN.
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1.

ARTYKUL 4

Zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia techniczne

Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przewoznika lotniczego innej Strony

Strona udziela odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych i technicznych w najkrotszym

przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem ze spetnione sg wszystkie nastepujace

warunki:

a)

b)

w przypadku przewoznika lotniczego z panstwa cztonkowskiego ASEAN:

(i)

(i)

(iii)

gldwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przewoznika lotniczego znajduje si¢ w tym
panstwie cztlonkowskim ASEAN, a przewoznik lotniczy posiada wazng koncesje

wydana zgodnie z prawem tego samego panstwa cztonkowskiego ASEAN;

dane panstwo cztonkowskie ASEAN, ktore wydato swojemu przewoznikowi
lotniczemu certyfikat przewoznika lotniczego, sprawuje i utrzymuje nad tym
przewoznikiem skuteczng kontrole regulacyjng, a whasciwy organ jest wyraznie

okreslony; oraz

przewoznik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udziat wigkszosciowy,
danego panstwa cztonkowskiego ASEAN, jego obywateli lub zarowno danego panstwa
cztonkowskiego ASEAN, jak i jego obywateli, oraz pozostaje pod ich skuteczna
kontrola;

w przypadku przewoznika lotniczego z Unii:

(i)

przewoznik lotniczy ma siedzib¢ na terytorium Unii oraz posiada wazng koncesj¢

wydang zgodnie z prawem Unii;
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(i) panstwo cztonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika
lotniczego sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad tym

przewoznikiem, a wtasciwy organ jest wyraznie okreslony; oraz

(iii) przewoznik lotniczy jest wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez udziat wigkszos$ciowy,
I pozostaje pod skuteczng kontrolg panstwa cztonkowskiego UE lub panstw
cztonkowskich UE, innych panstw bedacych strong Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, Szwajcarii, obywateli tych panstw, lub dowolnego potaczenia

tych podmiotow;
C)  przestrzegane sg postanowienia art. 15 i 16; oraz
d)  przewoznik lotniczy spetnia warunki przewidziane w przepisach ustawowych
i wykonawczych stosowanych zwykle do wykonywania migdzynarodowego transportu

lotniczego przez Strong rozpatrujacg wniosek.

2. Na potrzeby niniejszego artykutu i art. 5 dowody $wiadczgce o sprawowaniu skutecznej

kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym obejmuja nastgpujace elementy:
a)  dany przewoznik lotniczy posiada wazng koncesj¢ lub wazne zezwolenie wydane przez
wiasciwy organ odpowiedniej Strony i spetnia kryteria Strony wydajacej koncesj¢ lub

zezwolenie na wykonywanie mi¢dzynarodowych przewozow lotniczych; oraz

b)  Strona ta posiada i utrzymuje programy nadzoru nad bezpieczenstwem i ochrong

w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego zgodnie z normami ICAO.

3. Wydajac zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia techniczne Strona traktuje wszystkich

przewoznikow innej Strony w sposob niedyskryminacyjny.
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4.  Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od przewoznika lotniczego
innej Strony Strona uznaje wszelkiego rodzaju ustalenia dotyczace zdolnosci lub przynaleznosci
panstwowej dokonane przez pierwszg ze Stron w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak
jakby ustalenia takie zostaty dokonane przez jej wlasne witasciwe organy, i nie bada dalej tych
spraw, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w art. 5 ust. 2. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze
zakres stosowania niniejszego ustepu nie obejmuje uznawania ustalen dotyczacych: certyfikatow
lub licencji zwigzanych z bezpieczenstwem, uzgodnien w dziedzinie ochrony, ani ochrony

ubezpieczeniowej.

ARTYKUL 5

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolen eksploatacyjnych lub

zezwolen technicznych

1.  Strona moze odmoéwic udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego
przewoznikowi lotniczemu innej Strony, cofna¢ takie zezwolenie, zawiesi¢ je, nalozy¢ na nie
warunki lub ograniczy¢ je albo w inny sposob zabroni¢ wykonywania operacji przez przewoznika

lotniczego tej innej Strony, zawiesi¢ je, natozy¢ na nie warunki lub ograniczy¢ je, jezeli:
a)  w przypadku przewoznika lotniczego z panstwa czlonkowskiego ASEAN:
(i) glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika lotniczego nie znajduje sig
w panstwie cztonkowskim ASEAN lub przewoznik ten nie posiada waznej koncesji
wydanej zgodnie z prawem tego panstwa cztonkowskiego ASEAN; lub
(if) panstwo cztonkowskie ASEAN, ktore wydato certyfikat przewoznika lotniczego, nie

sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym przewoznikiem lub

wlasciwy organ nie jest wyraznie okreslony; lub
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(iif) przewoznik lotniczy nie jest wlasno$cia, bezposrednio lub poprzez udziat
wiekszosciowy, tego panstwa cztonkowskiego ASEAN, jego obywateli ani zard6wno
tego panstwa cztonkowskiego ASEAN, jak i jego obywateli, ani nie pozostaje pod
skuteczng kontrolg tego panstwa cztonkowskiego ASEAN, jego obywateli ani zardwno

tego panstwa cztonkowskiego ASEAN, jak i jego obywateli;

b)  w przypadku przewoznika lotniczego z Unii:

(1)  przewoznik lotniczy nie ma siedziby na terytorium Unii lub nie posiada waznej koncesji

wydanej zgodnie z prawem Unii; lub

(i)  panstwo cztonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika
lotniczego nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym

przewoznikiem lub wtasciwy organ nie jest wyraznie okreslony; lub

(iii) przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez udziat
wigkszoSciowy, ani nie pozostaje pod skuteczng kontrolg panstwa cztonkowskiego UE
lub panstw cztonkowskich UE, innych panstw bedacych strong Porozumienia
0 Europejskim Obszarze Gospodarczym, Szwajcarii, obywateli tych panstw, lub

dowolnego potaczenia tych podmiotow; lub

c)  przewoznik lotniczy nie zastosowat si¢ do przepisow ustawowych lub wykonawczych,

0 ktorych mowa w art. 7.
2.  Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by przypuszczac, ze przewoznik lotniczy innej Strony

znajduje si¢ w jednej z sytuacji okreslonych w ust. 1 niniejszego artykutu, Strona ta moze wystapic¢

do odpowiedniej innej Strony o przeprowadzenie konsultacji.
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3. Konsultacje takie rozpoczynajg si¢ tak szybko, jak to mozliwe, i nie pdzniej niz trzydziesci
(30) dni od daty otrzymania wniosku o przeprowadzenie konsultacji. Nieosiggnigcie
zadowalajacego porozumienia w ciggu trzydziestu (30) dni lub uzgodnionego okresu od dnia
rozpoczecia takich konsultacji lub niepodjecie uzgodnionych dziatah naprawczych stanowi dla
Strony, ktora zwrdcita si¢ o konsultacje, podstawe do podjecia dziatan w celu odmowy wydania,
cofnigcia, zawieszenia, natozenia warunkow lub ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego lub
zezwolenia technicznego danego przewoznika lotniczego albo aby w inny sposob zabronié¢
wykonywania operacji przez danego przewoznika lotniczego, zawiesi¢ je, natozy¢ warunkoéw na ich

wykonywanie lub je ograniczy¢, aby zapewni¢ zgodno$¢ z postanowieniami art. 41 7.

4.  Niezaleznie od ust. 3 niniejszego artykutu, w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 lit. ¢)
niniejszego artykutu, Strona moze podjaé natychmiastowe lub pilne dzialania, jezeli jest to
wymagane w sytuacji nadzwyczajnej, lub aby zapobiec dalszej niezgodnosci. Dla wyjasnienia
nalezy zaznaczy¢, ze dalsza niezgodno$¢ moze mie¢ miejsce wtedy, gdy kwestia niezgodnosci

zostata wczesniej poruszona przez wlasciwe organy zainteresowanych Stron.

5.  Postanowienia niniejszego artykulu nie ograniczajg praw dowolnej ze Stron do odmowy
udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego przewoznikowi lotniczemu
lub przewoznikom lotniczym innej Strony, cofnigcia takiego zezwolenia, zawieszenia go, natozenia
na nie warunkow lub ograniczenia go albo aby w inny sposob zabroni¢ wykonywania operacji przez
przewoznika lotniczego lub przewoznikow lotniczych innej Strony, zawiesi¢ je, natozy¢ warunki na

ich wykonywanie lub ograniczy¢ je, zgodnie z postanowieniami art. 8, 15, 16 lub 25.
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ARTYKUL 6

Liberalizacja w kwestiach wtasnosci i kontroli

Strony uznaja potencjalne korzysci wynikajace ze stopniowej liberalizacji w kwestiach wtasnosci

i kontroli swoich przewoznikoéw lotniczych. Strony mogg w dogodnym momencie zbada¢ w ramach
Wspolnego Komitetu, o ktorym mowa w art. 23, spraw¢ wzajemne;j liberalizacji w kwestiach
wiasnosci i1 kontroli przewoznikoéw lotniczych. Wspolny Komitet moze nastepnie zaproponowac

zmiany do niniejszej Umowy zgodnie z art. 23 ust. 4 lit. f) i art. 28.

ARTYKUL 7

Przestrzeganie przepisoOw ustawowych i wykonawczych

1.  Przekraczajgc granice terytorium innej Strony, podczas pobytu na nim lub przy jego
opuszczaniu przewoznicy lotniczy Strony przestrzegaja przepisow ustawowych i wykonawczych
w zakresie dopuszczania na to terytorium statkow powietrznych wykonujacych migdzynarodowy
transport lotniczy, wykonywania przez nie operacji na tym terytorium lub opuszczania przez nie

tego terytorium.

2. Przekraczajac granice terytorium innej Strony, podczas pobytu na nim oraz przy jego
opuszczaniu pasazerowie, zaloga, bagaz, tadunki lub poczta przewozZnika lotniczego Strony
spelniajg wymogi przepisow ustawowych i wykonawczych w zakresie dopuszczania na to
terytorium pasazerdw, zatogi, bagazu, tadunkéw lub poczty znajdujacych si¢ na poktadzie statku
powietrznego, przebywania na tym terytorium lub opuszczania tego terytorium (w tym przepisow
dotyczacych wjazdu, odprawy, przepisow imigracyjnych, paszportowych, celnych i przepisow
dotyczacych kwarantanny lub przepisow pocztowych w przypadku poczty), lub wymogi te sg

spelniane w ich imieniu.
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3. Naswoim terytorium kazda ze Stron zezwala przewoznikom lotniczym innej Strony na
stosowanie srodkow majacych na celu zapewnienie, aby przewozone byly wytacznie osoby
posiadajgce dokumenty podrozy wymagane do wjazdu na terytorium tej innej Strony lub tranzytu
przez jej terytorium.

ARTYKUL 8

Uczciwa konkurencja

1.  Strony zgodnie uwazaja, ze ich wspolnym celem jest stworzenie uczciwego
I konkurencyjnego srodowiska, w ktérym przewoznicy lotniczy Stron bedg korzysta¢ z uczciwych

I rtownych mozliwo$ci konkurowania w zakresie §wiadczenia ustug transportu lotniczego.

2. Aby osiagnac¢ cel, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, Strony:

a)  przyjmujg lub utrzymuja odpowiednie przepisy prawa konkurencji;

b)  powotuja lub zapewniaja dalsze funkcjonowanie niezaleznego pod wzgledem operacyjnym
organu ochrony konkurencji dysponujacego wszelkimi niezb¢dnymi uprawnieniami
I zasobami, ktory skutecznie egzekwuje prawa konkurencji Strony. Decyzje organu ochrony
konkurencji podlegaja zaskarzeniu i kontroli przeprowadzanej przez sad lub trybunatl danej

Strony;

c)  wramach swoich odpowiednich jurysdykcji eliminujg wszelkie formy dyskryminacji lub
nieuczciwych praktyk, ktore moglyby mie¢ niekorzystny wplyw na uczciwe i rowne
mozliwos$ci konkurowania w §wiadczeniu ustug transportu lotniczego przez przewoznikow
lotniczych innej Strony. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze zadne postanowienia ust. 2

lit. ¢) niniejszego artykutu nie obejmujg zachowania opisanego w art. 2 ust. 1 lit. g); oraz
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d)

b)

nie przyznajg ani nie utrzymuja dotacji dla jakichkolwiek przewoznikéw lotniczych, jezeli
dotacje te wywieratyby nickorzystny wptyw na uczciwe i rowne warunki konkurencji

przewoznikow lotniczych innej Strony w zakresie §wiadczenia ustug transportu lotniczego.

Niezaleznie od ust. 2 lit. d) niniejszego artykutu, mozna udzieli¢:

wsparcia dla niewyptacalnych lub znajdujacych sie¢ w trudnej sytuacji przewoznikow

lotniczych, pod warunkiem ze:

(i)  wsparcie to jest uzaleznione od wiarygodnego planu restrukturyzacji opartego na
realistycznych zatozeniach przywrdcenia w rozsagdnym terminie dtugoterminowej

rentownosci znajdujacego si¢ w trudnej sytuacji przewoznika lotniczego; oraz

(if)  dany przewoznik lotniczy, jego inwestorzy lub udziatowcy wnoszg znaczny wktad

w koszty restrukturyzacji;

tymczasowej pomocy na utrzymanie ptynnosci finansowej dla przewoznika lotniczego
znajdujacego si¢ w trudnej sytuacji w formie pozyczki lub gwarancji kredytowej ograniczonej
do kwoty niezbgdnej do utrzymania dziatalno$ci danego przewoznika lotniczego na czas

niezbedny do sporzadzenia planu restrukturyzacji lub likwidacji;
pod warunkiem, Ze s3 one ograniczone do minimalnych kwot niezb¢dnych do osiagnigcia celu
oraz ze wptyw na $wiadczenie ustug transportu lotniczego migdzy Stronami jest ograniczony

do minimum;

(i) dotacji majacych na celu naprawienie szkod spowodowanych klgskami zywiotowymi

lub innymi zdarzeniami nadzwyczajnymi;
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(if) dotacji majacych na celu zaradzenie powaznym zaburzeniom w gospodarce jednej ze

Stron;

(iii) dotacji dla przewoznikéw lotniczych, ktorym powierzono wykonywanie jasno
okreslonych obowigzkow uzytecznosci publicznej, niezbednych do zaspokojenia
podstawowych potrzeb w zakresie transportu ludnosci, ktorych nie mogg zaspokoié
same sity rynkowe, pod warunkiem ze dotacje te sg ograniczone do rozsgdnego

wynagrodzenia za $wiadczenie przedmiotowych przewozéw lotniczych; oraz

(iv) dotacji dostepnych dla wszystkich przewoznikow, ktore nie sg ograniczone z mocy

prawa ani faktycznie do niektorych przewoznikow lotniczych.

4.  Strony zapewniaja, aby kazdy z ich przewoznikow lotniczych $wiadczacy ustugi transportu
lotniczego na podstawie niniejszej Umowy publikowat lub opracowywat w inny sposob

i udostepnial na zadanie roczne sprawozdanie finansowe i towarzyszace mu o$wiadczenie

0 zdolnosci kredytowej poddane audytowi przez niezalezny podmiot i zgodne z uznanymi
mi¢dzynarodowymi standardami rachunkowosci i standardami ujawniania informacji finansowych,
takimi jak migdzynarodowe standardy sprawozdawczosci finansowej. Niezaleznie od danego

przypadku w sprawozdaniu finansowym wyodrgbnia si¢ poszczegdlne dotacje.

5. W szczegolnosci w dziedzinie transportu lotniczego kazda ze Stron zapewnia, aby istotne
transakcje miedzy jej przewoznikami lotniczymi oraz dostawcami towarow 1 ustug bedacymi
przedsiebiorstwami panstwowymi (niezaleznie od ich formy) tej Strony byly realizowane na
warunkach handlowych rownowaznych warunkom obowigzujagcym w odniesieniu do transakcji

zawieranych na warunkach rynkowych.

6. W ciagu trzydziestu (30) dni lub w innym terminie uzgodnionym przez Strony kazda ze Stron
przedstawia innej Stronie na jej wniosek odpowiednie informacje, o ktorych przekazanie mozna
racjonalnie wystgpi¢, aby zagwarantowa¢ zgodnos$¢ z postanowieniami niniejszego artykutu. Takie
informacje moga obejmowac dodatkowe informacje na temat dotacji i elementéw wymienionych

w ust. 4 i 5 niniejszego artykutu. Jezeli o to wystapiono, Strona, ktorej przekazywane sa informacje,

jest zobowigzana traktowac je jako informacje poufne.
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7. Jezeli jedna ze stron lub szereg Stron (zwanych dalej tacznie ,,Strong inicjujaca” na potrzeby
niniejszego artykulu) uwaza, ze wywierany jest negatywny wptyw na uczciwe i rowne mozliwosci

konkurowania jej przewoznikéw lotniczych poprzez:

a)  dyskryminacje lub nieuczciwe praktyki zakazane na mocy ust. 2 lit. ¢) niniejszego artykutu;

b)  dotacje¢ zakazang na mocy ust. 2 lit. d) niniejszego artykutu, inng niz dotacje wymienione

W ust. 3 niniejszego artykutu; lub

C) niewywigzanie si¢ z obowigzku przekazania informacji, 0 ktorych udzielenie zwrocono si¢

zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu,

moze podjac¢ kroki przewidziane w ust. 8-10 niniejszego artykutu.

8.  Strona inicjujgca postgpowanie przekazuje pisemny wniosek o przeprowadzenie konsultacji
zainteresowanej Stronie lub zainteresowanym Stronom (zwanym dalej tgcznie ,,Strong
odpowiadajaca” na potrzeby niniejszego artykutu). Konsultacje rozpoczynaja si¢ w ciagu

trzydziestu (30) dni od daty otrzymania wniosku, chyba Zze wspomniane strony postanowig inaczej.

9.  Jezeli Strona inicjujgca i Strona odpowiadajgca nie osiggng porozumienia w danej sprawie
w terminie szes¢dziesieciu (60) dni od daty otrzymania wniosku o przeprowadzenie konsultacji,
Strona inicjujaca moze przedsiewziac¢ srodki wobec wszystkich badz niektorych przewoznikow

lotniczych Strony odpowiadajacej, ktorzy dopuscili si¢ danego spornego zachowania, lub ktérzy

odniesil korzy$¢ w wyniku dyskryminacji, nieuczciwych praktyk lub dotacji.
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10.  Srodki wprowadzone zgodnie z ust. 9 niniejszego artykutu musza byé odpowiednie
i proporcjonalne, a ich zakres i czas trwania musi by¢ ograniczony do tego, co jest absolutnie
niezbg¢dne, aby ograniczy¢ szkody dla przewoznikéw Strony inicjujgcej oraz usuna¢ nienalezng

korzy$¢, jaka uzyskuja przewoznicy lotniczy Strony odpowiadajace;.

11. W przypadku gdy sprawy, ktorych dotyczy niniejszy artykul, zostajg objete procedura

rozstrzygania sporéw okreslong w art. 25:

a)  niezaleznie od art. 25 ust. 2 i 3, spor mozna natychmiast przekazac osobie lub podmiotowi do

rozstrzygnigcia lub przekazaé go do arbitrazu; oraz

b)  terminy okre$lone w art. 25 ust. 10, 11 i 12 zostajg skrocone o potowe.

12.  Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ma wplywu na uprawnienia organéw ochrony
konkurencji Stron lub sadow badz trybunatow dokonujacych kontroli decyzji tych organdw, nie
ogranicza ich im nie zagraza w inny sposob. Wszelkie dzialania podjete przez Strong inicjujgca na
podstawie ust. 9 niniejszego artykutu pozostajg bez uszczerbku dla wszelkich dziatan i §rodkoéw
podejmowanych przez wspomniane organy i sady lub trybunaty, w tym przez organy, sady lub
trybunaty Strony inicjujacej. Dziatania i $rodki podejmowane przez organy ochrony konkurencji
Stron oraz przez sady lub trybunaty, ktére dokonuja kontroli decyzji tych organéw, sa wytaczone

Z mechanizmu rozstrzygania sporow okreslonego w art. 25.
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ARTYKUL 9

Prowadzenie dziatalnosci gospodarcze;j

1.  Strony zgodnie uwazaja, ze przeszkody w prowadzeniu dziatalno$ci gospodarczej napotykane
przez ich przewoznikow lotniczych utrudnityby uzyskanie korzy$ci wynikajgcych z niniejszej
Umowy. Strony postanawiajg wspotpracowac przy usuwaniu tego rodzaju przeszkod, ktore
moglyby utrudnia¢ prowadzenie dziatalno$ci zarobkowej, powodowac zaktdcenie konkurencji lub

negatywnie wplywac na réwne mozliwo$ci konkurowania.
2. Wspdlny Komitet monitoruje postgpy w skutecznym eliminowaniu przeszkod utrudniajacych
prowadzenie dzialalnosci napotykanych przez przewoznikéw lotniczych Stron.
ARTYKUL 10

Dziatalno$¢ zarobkowa
1.  Strony przyznajg sobie wzajemnie prawa okreslone w ust. 2—17 niniejszego artykutu. Dla
celow niniejszego artykutu od przewoznikow lotniczych Stron nie mozna wymaga¢ posiadania
partnera na rynku lokalnym.
Przedstawiciele przewoznika lotniczego
2.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo do swobodnego zaktadania biur i placowek
na terytorium innej Strony, jezeli jest to konieczne do $wiadczenia ustug zgodnie z niniejsza
Umowa, w zakresie, w jakim jest to praktycznie wykonalne, i na niedyskryminacyjnych warunkach.
3. Bezuszczerbku dla przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony, jezeli takie placowki

znajduja si¢ w porcie lotniczym, mogg one podlega¢ ograniczeniom ze wzgledu na dostepnos¢

przestrzeni.
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4.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni, zgodnie z przepisami ustawowymi

i wykonawczymi innej Strony dotyczagcymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia

| utrzymywania na terytorium tej innej Strony kadry kierowniczej, pracownikow dziatu sprzedazy,
personelu technicznego, personelu operacyjnego oraz innych specjalistow niezbednych do
$wiadczenia ushug transportu lotniczego. Strony w trybie przyspieszonym przeprowadzaja
procedury wydawania zezwolen na prace — 0 ile takie sg wymagane — pracownikom zatrudnionym
w biurach zgodnie z niniejszym ustepem, w tym pracownikom wykonujgcym okreslone zadania
tymczasowe, z zastrzezeniem odpowiednich obowigzujacych przepiséw ustawowych

I wykonawczych.

Obsluga naziemna

5. a) Bezuszczerbku dla ust. 5 lit. b) niniejszego artykutu przewoznikom lotniczym kazdej ze

Stron zapewnia si¢ W odniesieniu do obstugi naziemnej na terytorium innej Strony:

(1)  prawo do wykonywania wilasnej obstugi naziemnej (wlasna obstuga naziemna);
lub

(if)  prawo wyboru dostawcy sposrod konkurujacych ze sobg dostawcow, w przypadku
gdy tacy dostawcy $swiadczg catos¢ lub czes¢ ustug obstugi naziemnej zgodnie

z przepisami ustawowymi i wykonawczymi danej Strony;

b)  w odniesieniu do postanowien ust. 5 lit. a) niniejszego artykutlu nalezy mie¢ na uwadze
wzgledy bezpieczenstwa oraz ograniczenia fizyczne lub operacyjne. W przypadku gdy
takie wzgledy prowadza do ograniczenia wtasnej obstugi naziemnej, uniemozliwiajg ja
lub wykluczaja oraz w przypadku gdy nie istnieje efektywna konkurencja migdzy
dostawcami ustug obstugi naziemnej, Strona, ktorej to dotyczy, zapewnia, aby
wszystkie tego rodzaju ustugi byty dostepne na rownych i odpowiednich warunkach dla
wszystkich przewoznikow lotniczych oraz aby ceny za takie ustugi byty ustalane
zgodnie z odpowiednimi, obiektywnymi, przejrzystymi i niedyskryminacyjnymi

kryteriami.
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Przydzielanie czasu na start lub lgdowanie w portach lotniczych

6. Kazda ze Stron zapewnia, aby jej przepisy, wytyczne i procedury dotyczace przydziatu czasu
na start lub ladowanie w portach lotniczych na jej terytorium byly stosowane w sposob przejrzysty,

skuteczny, niedyskryminacyjny oraz terminowy.

Plany operacyjne, programy i rozktady lotow

7. Strona moze zazada¢ powiadomienia jej wlasciwych organéw — wylacznie w celach
informacyjnych — o planach operacyjnych, programach lub rozktadach lotow w odniesieniu do
przewozow lotniczych wykonywanych na podstawie niniejszej Umowy. Jezeli Strona zazada
takiego powiadomienia, ogranicza ona do minimum obcigzenia administracyjne zwigzane

z wymogami i procedurami w zakresie powiadamiania, ktore ponosza posrednicy transportu

lotniczego i przewoznicy lotniczy innej Strony.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wptywow

8.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga prowadzi¢ na terytorium innej Strony sprzedaz
ustug transportu lotniczego i powigzanych ushug $wiadczonych przez siebie oraz przez dowolnego
innego przewoznika lotniczego. Przewoznik lotniczy moze, wedlug wlasnego uznania, sprzedawac
takie ustugi bezposrednio lub poprzez swoich agentow sprzedazy, innych posrednikow
wyznaczonych przez przewoznika lotniczego, przez internet badz za posrednictwem dowolnego
innego dostepnego kanatu. Sprzedaz i zakup takich ustug transportu lotniczego i powigzanych ustug
sg dozwolone w walucie stosowanej na terytorium, na ktorym dochodzi do takiej sprzedazy

i takiego zakupu, lub w walutach wymienialnych.
9.  Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala si¢ na pokrywanie wydatkow poniesionych

na miejscu na terytorium innej Strony, w tym zakupow paliwa, w walucie krajowej lub — wedtug

ich uznania — w walutach wymienialnych po rynkowym kursie wymiany.
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10. a) Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo — na zadanie — dokona¢ wymiany
uzyskanych na miejscu dochodéw na wymienialne waluty oraz przela¢ takie dochody,
w dowolnej chwili i w dowolny sposéb, z terytorium innej Strony do wybranego przez
siebie panstwa. Na dokonanie wymiany i przelewu zezwala si¢ bezzwlocznie, bez
ograniczen ani opodatkowania, po rynkowym kursie wymiany stosowanym do
biezacych transakcji i przelewow w dniu ztozenia przez przewoznika lotniczego
pierwotnego wniosku 0 dokonanie przelewu, przy czym nie podlegajg one zadnym
optatom, z wyjatkiem optat zwykle pobieranych przez banki z tytutu takich transakceji

wymiany lub przelewu;

b)  jezeli —w wyjatkowych okolicznosciach — zrealizowanie przeptywow kapitatowych
I ptatnosci, uwzgledniajgc przelewy, wigze si¢ lub moze wigzac si¢ z powaznymi
trudno$ciami dla funkcjonowania gospodarki Strony, Strona ta moze przedsiewziaé
dziatania stuzace ograniczeniu praw okre$lonych w ust. 10 lit. a) niniejszego artykutu,
0 ile dziatania takie majg charakter tymczasowy i sg bezwzglednie konieczne w celu
uniknigcia wspomnianych trudnoéci. Takie dziatania nie mogg stanowic przejawow
arbitralnej lub nieuzasadnionej dyskryminacji wzgledem przewoznikow lotniczych

pozostatych Stron w poréwnaniu z przewoznikami z dowolnego innego panstwa.
Porozumienia 0 wspolpracy handlowe;j
11. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug transportu lotniczego na podstawie niniejszej
Umowy przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do zawierania porozumien
0 wspolpracy handlowej, takich jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku
powietrznego lub umowy o dzieleniu oznaczen linii z:

a)  dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi Stron;

b)  dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi panstwa

trzeciego; oraz
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c)  dowolnym dostawca ustug transportu naziemnego (ladowego lub morskiego) z dowolnego

panstwa,

pod warunkiem ze (i) przewoznik faktyczny posiada odpowiednie prawa przewozowe, (ii)
przewoznik marketingowy posiada odpowiednie podstawowe prawa obstugi tras oraz (iii)

porozumienia spetniajg wymogi stosowane zwykle do takich porozumien.

12.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug transportu lotniczego na podstawie niniejszej
Umowy, z zastrzezeniem art. A, przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do zawierania
porozumien o wspotpracy handlowe;j takich jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci
statku powietrznego lub umowy o dzieleniu oznaczen linii Z przewoznikiem lotniczym

obstugujacym krajowa czes$¢ trasy, 0 ile:

a)  krajowa cz¢$¢ trasy stanowi czes¢ podrozy miedzynarodowej; oraz

b)  porozumienia te spelniaja wymogi stosowane zwykle w odniesieniu do takich porozumien.

Na potrzeby niniejszego ustepu krajowa czes¢ trasy oznacza — W przypadku gdy przewoznik
faktyczny obstugujacy krajowa czgs$c trasy jest przewoznikiem z Unii — trasg przebiegajaca

W obrgbie terytorium panstwa cztonkowskiego UE; natomiast w przypadku gdy przewoznik
faktyczny obstugujacy krajowa cz¢$¢ trasy jest przewoznikiem z panstwa cztonkowskiego ASEAN
— tras¢ przebiegajaca w obrebie terytorium tego panstwa cztonkowskiego ASEAN.

13. W przypadku sprzedazy ustug transportu lotniczego pasazer6w w ramach porozumien
0 wspolpracy handlowej, nabywce informuje si¢ w punkcie sprzedazy, a w kazdym razie przy
odprawie lub przed wpuszczeniem na poktad, w przypadku gdy nie jest wymagana odprawa przy

locie taczacym, o tym, ktory z przewoznikow obstuguje kazdy odcinek przewozu.
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Ustugi intermodalne

14. W przypadku transportu pasazeréw dostawcy ushug transportu naziemnego nie podlegaja
przepisom ustawowym i wykonawczym regulujagcym transport lotniczy jedynie z tego wzgledu, ze
takie ustugi transportu naziemnego sa zapewniane przez przewoznika lotniczego pod jego wtasna

nazwa.

15. Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej Umowy przewoznikom lotniczym
oraz posrednim dostawcom ustug transportu towarowego kazdej ze Stron zezwala si¢ bez
ograniczen na wykorzystywanie w zwigzku z migdzynarodowym transportem lotniczym wszelkich
srodkow transportu naziemnego w celu przewozu fadunkow do lub z dowolnych punktow
potozonych na terytoriach Stron lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do i ze wszystkich
portow lotniczych wyposazonych w urzadzenia do odprawy celnej, a takze — w stosownych
przypadkach — prawo do przewozu tadunkow zwolnionych z cta zgodnie z majacymi zastosowanie
przepisami ustawowymi i wykonawczymi. Dla takich tadunkéw, niezaleznie od tego, czy
przewozone sg droga naziemng czy lotnicza, udostepnia si¢ procedury rejestracji celnej i urzadzenia
do oprawy celnej w portach lotniczych. Przewoznik lotniczy moze $wiadczy¢ ustugi transportu
naziemnego we wlasnym zakresie lub realizowac je poprzez zawieranie porozumien z innymi
dostawami ushug transportu naziemnego, w tym transportu naziemnego wykonywanego przez
innych przewoznikow lotniczych i posrednich dostawcow ustug lotniczego transportu towarowego.
Takie ustugi intermodalnych przewozow towarowych mogg by¢ oferowane za jedna taczna ceng
obejmujacg polaczony transport powietrzny i naziemny, pod warunkiem ze nadawcy tadunkow nie

sa wprowadzani w btad co do okolicznosci takiego przewozu.

Leasing

16. PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do §wiadczenia ustug transportu

lotniczego na podstawie niniejszej] Umowy przy uzyciu:

a)  statkow powietrznych wzietych w leasing bez zatogi od dowolnego leasingodawcy;
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b)  statkow powietrznych wzietych w leasing z zatoga od innych przewoznikow lotniczych tej

samej Strony co przewoznik lotniczy bedacy leasingobiorcg; lub

c)  statkow powietrznych wzietych w leasing z zatogg od przewoznikow lotniczych z panstwa
innego niz panstwo przewoznika lotniczego bedacego leasingobiorca, pod warunkiem ze
leasing jest uzasadniony wyjatkowymi potrzebami, sezonowymi potrzebami zwigzanymi ze
zdolnoscig przewozowg lub trudnos$ciami operacyjnymi leasingobiorcy, a leasing nie
przekracza okresu, ktory jest bezwzglednie niezbedny do zaspokojenia tych potrzeb lub

pokonania tych trudnosci.

17. Zainteresowane Strony moga wymagac, aby porozumienia w sprawie leasingu byly
zatwierdzane przez ich wlasciwe organy w celu weryfikacji zgodnosci z warunkami okreslonymi
w ust. 16 oraz z majacymi zastosowanie wymogami w zakresie bezpieczenstwa i ochrony. Jezeli
Strona wymaga takiego zatwierdzenia, doktada ona staran, aby przyspieszy¢ procedury
zatwierdzania i ograniczy¢ do minimum obcigzenia administracyjne przewoznikow lotniczych,
ktérych to dotyczy. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze postanowienia niniejszego ustepu oraz
ust. 16 pozostaja bez uszczerbku dla przepiséw ustawowych i wykonawczych Strony dotyczacych

leasingu statkow powietrznych przez przewoznikoéw lotniczych tej Strony.
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ARTYKUL 11

Cta i podatki

1. W momencie przybycia na terytorium innej Strony statki powietrzne eksploatowane

W mi¢dzynarodowym transporcie lotniczym przez przewoznikow lotniczych jednej ze Stron, a takze
ich normalne wyposazenie poktadowe, paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajgce zuzyciu,
sprzet naziemny, czg¢sci zapasowe (w tym silniki), zapasy poktadowe (migdzy innymi produkty
takie jak zywnosc¢, napoje i napoje alkoholowe, wyroby tytoniowe i inne produkty w ograniczonych
ilosciach przeznaczone na sprzedaz pasazerom lub do wykorzystania przez nich podczas lotu) oraz
inne produkty przeznaczone do uzycia lub wykorzystywane wytacznie w zwigzku z eksploatacja
lub obstuga statku powietrznego wykonujacego migdzynarodowy transport lotniczy, sg zwolnione —
na zasadzie wzajemnosci, w maksymalnym zakresie dopuszczalnym zgodnie z odpowiednimi
wewngtrznymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi Stron oraz pod warunkiem, ze tego
rodzaju wyposazenie i zapasy pozostaja na poktadzie statku powietrznego — z wszelkich ograniczen
przywozowych, podatkéw od majatku i od kapitatu, optat celnych, podatkow akcyzowych, optat
inspekcyjnych, podatku od warto$ci dodanej lub innych podobnych podatkow posrednich lub

podobnych optat i naleznosci, ktore:

a)  sg naktadane przez odpowiednie organy danej innej Strony; oraz

b)  nie sg zwigzane z kosztem $wiadczonej ustugi.

Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze statek powietrzny i inne towary, o0 ktérych mowa

W niniejszym ustepie, uznaje si¢ za ruchomosci, przy czym zadne z postanowien niniejszego

artykutu nie wptywa na waznos$¢ ani na mozliwo$¢ stosowania art. 24 konwencji chicagowskiej.
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2.

Wymienione ponizej pozycje s rowniez zwolnione w najszerszym mozliwym zakresie

dopuszczonym przez odpowiednie wewnetrzne przepisy ustawowe i wykonawcze Stron i na

zasadzie wzajemnosci z podatkow, oplat, cet i innych nalezno$ci, o ktérych mowa w ust. 1

niniejszego artykutu, z wyjatkiem oplat zwigzanych z kosztem $§wiadczonych ustug:

a)

b)

d)

zapasy poktadowe, w ramach rozsagdnych limitow, wwiezione lub dostarczone na terytorium
jednej ze Stron i zabrane na poktad, przeznaczone do wykorzystania w czasie lotu statku
powietrznego przewoznika lotniczego innej Strony w ramach mi¢dzynarodowego transportu
lotniczego, nawet jezeli zapasy te sa przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu

przebiegajacym nad tym terytorium;

sprzet naziemny i czesci zapasowe (w tym silniki) wwiezione na terytorium innej Strony

w celu wykonania obstugi biezgcej, konserwacyjnej lub naprawy statku powietrznego
przewoznika lotniczego Strony wykonujacego migdzynarodowy transport lotniczy, nawet
jezeli taki sprzet 1 takie czg$ci zapasowe sa przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu

przebiegajacym nad tym terytorium;

paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, wwiezione lub dostarczone na
terytorium innej Strony, przeznaczone do wykorzystania na statku powietrznym przewoznika
lotniczego Strony wykonujacego miedzynarodowy transport lotniczy, nawet jezeli te produkty

sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu przebiegajacym nad tym terytorium; oraz

materiaty drukowane, zgodnie z przepisami celnymi innej Strony, wwiezione lub dostarczone
na terytorium tej innej Strony i zabrane na poktad w celu wykorzystania przez wylatujacy
statek powietrzny przewoznika lotniczego Strony w ramachmig¢dzynarodowego transportu
lotniczego, nawet jezeli takie materiaty drukowane sg przeznaczone do wykorzystania na

odcinku lotu przebiegajacym nad tym terytorium.
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3. W odniesieniu do wylaczen przewidzianych w niniejszym artykule, Strony traktuja
przewoznikow lotniczych innej Strony w nie mniej korzystny sposob niz swoich wiasnych
przewoznikow lotniczych lub przewoznikow dowolnego innego panstwa trzeciego, w zaleznosci od

tego, ktory sposob traktowania jest korzystniejszy.

4.  Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia Stronie naktadania, w sposob
niedyskryminacyjny, podatkow, naleznosci, cet, optat lub obcigzen na paliwo dostarczane na jej
terytorium w celu wykorzystania przez statek powietrzny przewoznika lotniczego innej Strony

obstugujacego potaczenie migdzy dwoma punktami znajdujacymi si¢ na jej terytorium.

5. Normalne wyposazenie poktadowe, a takze materiaty, zapasy i cz¢$ci zapasowe, 0 ktorych
mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, przechowywane zazwyczaj na poktadzie statku
powietrznego eksploatowanego przez przewoznika lotniczego Strony, moga by¢ wyladowywane na
terytorium innej Strony jedynie za zgoda organdéw celnych tej innej Strony oraz moga pozostawac
pod nadzorem lub kontrolg tych organow do czasu ich ponownego wywozu lub zbycia w inny

sposob zgodnie z przepisami celnymi.

6.  Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg takze zastosowanie w sytuacji, gdy
przewoznicy lotniczy Strony zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, ktory réwniez korzysta
Z tego rodzaju zwolnien udzielonych przez inng Strong, umowe uzyczenia lub przekazania na

terytorium tej innej Strony przedmiotow wyszczegolnionych w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.

7. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza prawa Strony do naktadania podatkow,
naleznosci, cel, optat lub obcigzen na towary sprzedawane w innych celach niz do zuzycia przez
pasazerOow na poktadzie statku powietrznego na odcinku lotu migdzy dwoma punktami potozonymi
na jej terytorium, w ktorych dozwolone jest wejscie na poktad statku powietrznego lub jego

opuszczenie.
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8.  Bagaze i ladunki przewozone w tranzycie bezposrednim przez terytorium jednej ze Stron sg
zwolnione z podatkow, cet, optat oraz innych podobnych naleznosci, ktore nie sg zwigzane

Z kosztem $§wiadczonej ustugi.

9. W odniesieniu do wyposazenia i zapasow, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,

mozna wymagac¢ umieszczenia ich pod nadzorem lub poddania kontroli wlasciwych organow.

10. Niniejsza Umowa nie ma wptywu na postanowienia odpowiednich uméw dotyczacych
unikania podwdjnego opodatkowania dochodow i kapitalu obowigzujacych migdzy panstwami

cztonkowskimi ASEAN a panstwami cztonkowskimi UE.

ARTYKUL 12

Opfaty od uzytkownika

1.  Kazda ze Stron zapewnia, aby wszelkie optaty od uzytkownika naktadane przez jej wlasciwe
organy lub podmioty naktadajace optaty na przewoznikow lotniczych innej Strony z tytutu
korzystania ze stuzb zeglugi powietrznej i stuzb kontroli ruchu lotniczego byly oparte na kosztach

i niedyskryminacyjne, a takze aby naktadano je na warunkach nie mniej korzystnych niz najbardziej
korzystne warunki stosowane wzglgdem dowolnego innego przewoznika lotniczego w podobnych

okoliczno$ciach w chwili zastosowania optat.
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2.  Z wyjatkiem optat pobieranych z tytutu ustug opisanych w art. 10 ust. 5, kazda ze Stron
zapewnia, aby wszelkie optaty od uzytkownika naktadane przez jej whasciwe organy lub podmioty
naktadajace optaty na przewoznikow lotniczych innej Strony z tytutu korzystania z portu
lotniczego, infrastruktury i ustug w zakresie ochrony lotnictwa oraz zwigzanej z nimi infrastruktury
I ustug byly wolne od nieuzasadnionej dyskryminacji i byty rownomiernie rozdzielone migdzy
kategorie uzytkownikoéw. Optaty te nie mogg przekracza¢ catkowitych kosztow ponoszonych przez
wiasciwe organy lub podmioty naktadajace optaty w zwigzku z zapewnianiem odpowiednich
infrastruktur i ustug portow lotniczych oraz w zakresie ochrony lotnictwa w danym porcie
lotniczym lub portach lotniczych, w ktorych stosuje si¢ wspolny system optat. Optaty takie moga
jednak uwzglednia¢ uzasadnionych dochdd z aktywow po amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za
korzystanie z ktorych pobierane sg optaty od uzytkownika, sg udostepniane w sposoéb wydajny

i ekonomiczny. W zadnym przypadku warunki ustalania tego rodzaju optat naktadanych na
przewoznikow lotniczych innej Strony nie mogg by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkow zapewnianych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu w podobnych

okolicznos$ciach w momencie naktadania tych optat.

3.  Kazda ze Stron wymaga od swoich wiasciwych organéw lub podmiotéw naktadajacych
optaty konsultowania si¢ z przewoznikami lotniczymi korzystajacymi z jej ustug i infrastruktury
oraz wymieniania si¢ Z nimi informacjami niezb¢dnymi do doktadnego zbadania zasadnosci optat
od uzytkownika zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu. Kazda ze Stron
zapewnia, aby jej wlasciwe organy lub podmioty naktadajace optaty informowaly przewoznikow
lotniczych z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach zmian w optatach od
uzytkownika, aby umozliwi¢ im wyrazenie opinii i przedstawienie uwag przed wprowadzeniem

jakichkolwiek zmian.
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ARTYKUL 13

Taryfy

1.  Strony zezwalaja przewoznikom lotniczym Stron na swobodne ustalanie taryf.

2.  Kazda Strona moze wymagac, w sposob niedyskryminacyjny, powiadomienia swoich
wlasciwych organow, W sposob uproszczony i wytacznie w celach informacyjnych, o taryfach
oferowanych za ustugi rozpoczynajace si¢ na jej terytorium, wykonywane przez przewoznikow
lotniczych dowolnej ze Stron. Takiego powiadomienia mozna wymaga¢ od przewoznikow

lotniczych najwczesniej W chwili pierwotnego ogloszenia taryfy.

ARTYKUL 14
Dane statystyczne
1.  Kazda ze Stron przekazuje w sposob niedyskryminacyjny pozostatym Stronom dostgpne dane
statystyczne dotyczace transportu lotniczego objetego niniejsza Umowa zgodnie z uzasadnionymi
potrzebami i odpowiednimi przepisami ustawowymi i wykonawczymi Stron.
2. Strony postanawiaja wspotpracowac na rzecz usprawnienia wymiany informacji

statystycznych migdzy sobg w celu monitorowania rozwoju transportu lotniczego zgodnie

z postanowieniami niniejszej Umowy.
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ARTYKUL 15

Bezpieczenstwo lotnicze

1.  Strony potwierdzaja znaczenie bliskiej wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego.
W zwigzku z tym Strony postanawiajg podja¢ dalszg wspotprace w stosownym zakresie,

W szczegdlnosci W odniesieniu do usprawniania wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa,
mozliwo$ci udziatu w dziataniach nadzorczych innej Strony lub prowadzenia wspdlnych dziatan
nadzorczych, a takze opracowywania wspolnych projektow i inicjatyw, w tym rowniez z panstwami

niebedacymi strong niniejszej Umowy.

2. Swiadectwa zdatnosci do lotu, §wiadectwa kwalifikacji i licencje wydane lub uznane za
wazne przez jedng ze Stron i nadal obowigzujace uznawane sg za wazne przez inng Strong i j€j
wlasciwe organy do celéw wykonywania przewozow lotniczych na podstawie niniejszej Umowy,
pod warunkiem ze takie §wiadectwa lub licencje zostaty wydane lub uznane za wazne przynajmniej
na podstawie odpowiednich norm migdzynarodowych ustanowionych na podstawie konwencji

chicagowskiej oraz zgodnie z nimi.

3.  Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje dotyczace norm
bezpieczenstwa utrzymywanych 1 stosowanych przez inng Stron¢ w obszarach zwigzanych

z infrastrukturg lotniczg, zatogami statkow powietrznych, statkami powietrznymi i eksploatacja
statkow powietrznych. Takie konsultacje odbywaja si¢ w terminie trzydziestu (30) dni od daty

otrzymania wniosku.
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4.  Jezeli w wyniku konsultacji, 0 ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, wnioskujaca
Strona ustali, ze inna Strona nie utrzymuje w skuteczny sposob ani nie stosuje norm bezpieczenstwa
co najmniej rownowaznych z normami minimalnymi ustanowionymi na mocy konwencji
chicagowskiej w obszarach, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, ta inna Strona jest
informowana o takich ustaleniach i dziataniach uznawanych za niezb¢dne do zapewnienia
zgodno$ci ze wspomnianymi normami minimalnymi. Niepodjecie przez t¢ inng Strone¢ stosownych
dziatan naprawczych w terminie pi¢tnastu (15) dni od daty otrzymania takiego powiadomienia lub
w uzgodnionym terminie stanowi dla Strony wnioskujacej, o ktorej mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu, podstaw¢ do odmowy udzielenia przewoznikowi lotniczemu, ktory jest objety nadzorem
w zakresie bezpieczenstwa tej innej Strony, zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych,
ich cofnigcia, zawieszenia, natozenia na nie warunkoéw lub ich ograniczenia albo w inny sposob
zabronienia wykonywania operacji przez takiego przewoznika lotniczego, ich zawieszenia,

nalozenia na nie warunkow lub ich ograniczenia.

5. Kazdy statek powietrzny eksploatowany przez przewoznika lotniczego Strony lub w jego
imieniu moze, podczas przebywania na terytorium innej Strony, zosta¢ poddany inspekcji
rampowej przez wtasciwe organy tej innej Strony w celu sprawdzenia wazno$ci odpowiednich
dokumentow statku powietrznego i1 cztonkdéw jego zatogi oraz widocznego stanu statku
powietrznego i jego wyposazenia, pod warunkiem ze takie badanie nie spowoduje

nieuzasadnionego opdznienia w eksploatacji statku powietrznego.

EU/ASEAN/pl 47



6.  Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji rampowej Strona stwierdzi, ze statek powietrzny lub
eksploatacja danego statku powietrznego nie spetniajg minimalnych standardow ustanowionych
zgodnie z konwencja chicagowska lub ze standardy bezpieczenstwa ustanowione zgodnie

z konwencja chicagowska nie sg skutecznie utrzymywane ani stosowane, lub jezeli Stronie odmowi
si¢ dostepu do statku powietrznego w celu przeprowadzenia inspekcji rampowej, Strona ta
informuje whasciwe organy odpowiedniej innej Strony odpowiedzialne za nadzor w zakresie
bezpieczenstwa nad przewoznikiem lotniczym eksploatujgcym ten statek powietrzny o tych
ustaleniach oraz o dziataniach, jakie uznaje ona za niezbedne w celu spetnienia wspomnianych
minimalnych standardow. Niepodjecie stosownych dziatan naprawczych w ciggu pietnastu (15) dni
od daty otrzymania takiego powiadomienia lub w uzgodnionym terminie stanowi dla pierwszej
Strony podstawe do odmowy udzielenia przewoznikowi lotniczemu, ktory eksploatuje dany statek
powietrzny, zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych, natozenia na nie warunkow lub
ich ograniczenia albo w inny sposéb zabronienia wykonywania operacji przez takiego przewoznika

lotniczego, ich zawieszenia, natozenia na nie warunkéw lub ich ograniczenia.

7.  Kazda ze Stron ma prawo do podjecia natychmiastowych dziatan, w tym prawo do cofniecia
zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych przewoznika lotniczego innej Strony, ich
zawieszenia lub ograniczenia albo do zawieszenia lub ograniczenia w inny sposob operacji
przewoznika lotniczego innej Strony, jezeli uzna, ze jest to konieczne z uwagi na bezposrednie
zagrozenie dla bezpieczenstwa lotniczego. Strona, ktora podejmuje takie srodki, niezwtocznie

informuje o tym t¢ inng Strong, podajac powody.

8.  Wszelkie dziatania podj¢te przez Strone zgodnie z ust. 4, 6 lub 7 niniejszego artykutu zostajg

przerwane z chwilg ustania okoliczno$ci stanowigcych podstawe do ich podjecia.
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ARTYKUL 16

Ochrona lotnictwa

1.  Strony potwierdzajg swoje wzajemne zobowigzania dotyczace zapewnienia ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdlno$ci zobowigzania wynikajace

Z postanowien konwencji chicagowskiej, Konwencji w sprawie przestepstw 1 niektorych innych
czynow popetnionych na poktadzie statkow powietrznych podpisanej w Tokio w dniu 14 wrzes$nia
1963 r., Konwencji 0 zwalczaniu bezprawnego zawtadnigcia statkami powietrznymi podpisanej

w Hadze w dniu 16 grudnia 1970 r., Konwencji 0 zwalczaniu bezprawnych czyndéw skierowanych
przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego podpisanej w Montrealu w dniu 23 wrze$nia

1971 r., Protokotu o zwalczaniu bezprawnych czynow przemocy w portach lotniczych
obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo cywilne podpisanego w Montrealu w dniu 24 lutego
1988 r. oraz Konwencji w sprawie znakowania plastycznych materiatow wybuchowych w celu ich
wykrywania podpisanej w Montrealu w dniu 1 marca 1991 r., w zakresie, w jakim Strony sg
stronami tych konwencji, a takze wszelkich innych konwencji i protokotéw dotyczacych ochrony

lotnictwa cywilnego, ktorych sa stronami.

2. Na zadanie Strony udzielajg sobie nawzajem wszelkiej niezbgdnej pomocy w celu sprostania
wszelkim zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego, w tym zapobiegania aktom bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw
bezpieczenstwu takich statkow powietrznych, ich pasazerow i zatogi, portow lotniczych oraz

urzadzen nawigacji lotniczej, a takze wszelkim innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa

cywilnego.

3. Strony we wzajemnych stosunkach dziataja zgodnie z normami ochrony lotnictwa
ustanowionymi przez ICAO. Strony naktadaja na zarejestrowanych przez siebie uzytkownikow
statkow powietrznych, na uzytkownikéw statkow powietrznych, ktérzy maja gtdéwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci lub state miejsce zamieszkania na ich terytorium, oraz na operatorow
portow lotniczych, ktore znajduja si¢ na ich terytorium, wymog dziatania zgodnie z takimi normami

ochrony lotnictwa.
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4.  Kazda ze Stron zapewnia stosowanie na swoim terytorium skutecznych srodkéw ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, w tym kontroli bezpieczenstwa pasazerow
i ich bagazu podrgcznego, kontroli bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego, kontroli bezpieczenstwa
I Srodkow kontroli w zakresie ochrony stosowanych wobec 0sob niebedacych pasazerami, w tym
zatogi, oraz przenoszonych przez nie przedmiotow, kontroli bezpieczenstwa i srodkéw kontroli

W zakresie ochrony stosowanych wobec tadunkow, poczty, zaopatrzenia poktadowego

I zaopatrzenia portu lotniczego oraz kontroli dost¢pu do strefy operacyjnej lotniska i stref
zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowuje sie w celu sprostania rosngcemu zagrozeniu dla
ochrony lotnictwa cywilnego. Kazda ze Stron zgadza si¢, ze nalezy przestrzegaé przepiséw

w zakresie bezpieczenstwa wymaganych przez inng Stron¢ dotyczacych dopuszczania na jej
terytorium statkow powietrznych, opuszczania przez nie tego terytorium lub prowadzenia przez nie

operacji na tym terytorium.

5. Zpelym uwzglednieniem 1 wzajemnym poszanowaniem suwerennosci innej Strony, Strona
moze przyjac¢ srodki ochrony stosowane przy wjezdzie na jej terytorium, a takze srodki
nadzwyczajne w celu sprostania konkretnemu zagrozeniu dla ochrony, o ktorych nalezy
niezwlocznie powiadomié¢ zainteresowang Strone lub zainteresowane Strony. Kazda ze Stron
pozytywnie rozpatruje wszelkie wnioski innej Strony o zastosowanie uzasadnionych szczegolnych
srodkow ochrony, przy czym ta inna Strona uwzglednia $rodki ochrony juz stosowane przez
pierwszg Strone oraz wszelkie potencjalne uwagi pierwszej Strony. Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie
jest to racjonalnie mozliwe w nagtych przypadkach, kazda ze Stron informuje z wyprzedzeniem
zainteresowang Strong lub zainteresowane Strony o wszelkich szczego6lnych srodkach ochrony,
ktére zamierza wprowadzi¢, mogacych mie¢ istotny wptyw finansowy lub operacyjny na ustugi
transportu lotniczego $wiadczone na podstawie niniejszej Umowy. Kazda ze Stron moze wystgpi¢
z wnioskiem 0 zwotanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu omowienia takich srodkow

ochrony zgodnie z art. 23.
6. Kazda ze Stron uznaje jednak, ze zadne z postanowien niniejszego artykutu nie ogranicza

mozliwosci odmowy przez inng Stron¢ dopuszczenia na swoje terytorium lotu lub lotoéw, ktore

uwaza ona za zagrozenie dla swojego bezpieczenstwa.
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7. Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych dziatan w celu ochrony lotnictwa,
Strony potwierdzaja, ze przy rozwazaniu srodkoOw ochrony kazda ze Stron ocenia ich ewentualne
negatywne skutki dla miedzynarodowego transportu lotniczego oraz, o ile nie istniejg ograniczenia
prawne, uwzglednia te czynniki przy okreslaniu srodkow koniecznych i odpowiednich dla

sprostania problemom w zakresie ochrony.

8. W przypadku zaistnienia aktu bezprawnego zawladnigcia cywilnym statkiem powietrznym
(lub grozby zaistnienia takiego aktu) lub innych bezprawnych aktéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu statkdw powietrznych, pasazerow, zatogi, portéw lotniczych lub urzadzen
nawigacji lotniczej, Strony udzielaja sobie nawzajem pomocy poprzez utatwienie tacznosci oraz
inne odpowiednie $rodki majace na celu szybkie i bezpieczne potozenie kresu takiemu aktowi lub

grozbie zaistnienia takiego aktu.

9.  Kazda ze Stron podejmuje wszelkie dziatania, jakie uzna za wykonalne, w celu zapewnienia,
aby statek powietrzny bedacy przedmiotem bezprawnego zawtadnigcia lub innych aktow
bezprawnej ingerencji, znajdujacy si¢ na ziemi I na jej terytorium, zostat zatrzymany, chyba ze
odlot tego statku powietrznego jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny obowiazek ochrony zycia
ludzkiego. Jezeli jest to wykonalne, dziatania takie podejmuje si¢ na podstawie wzajemnych

konsultacji z zainteresowang Strong lub z zainteresowanymi Stronami.
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10. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze inna Strona nie zastosowala si¢ do
postanowien niniejszego artykutu, pierwsza Strona moze wystgpi¢ z wnioskiem o natychmiastowe
przeprowadzenie konsultacji z udziatem tej innej Strony. Takie konsultacje rozpoczynajg sie

W terminie trzydziestu (30) dni od dnia otrzymania stosownego wniosku. Nieosiagnigcie
zadowalajgcego porozumienia w terminie pi¢tnastu (15) dni lub w uzgodnionym terminie od dnia
rozpocze¢cia takich konsultacji stanowi dla Strony, ktora wystapita o przeprowadzenie konsultacji,
podstawe do odmowy udzielenia przewoznikom lotniczym tej innej Strony zezwolenia
eksploatacyjnego lub zezwolen technicznych, ich cofnigcia, zawieszenia, natozenia na nie
warunkow lub ich ograniczenia w celu zapewnienia zgodno$ci z niniejszym artykutem. Jezeli jest to
wymagane w sytuacji nadzwyczajnej lub w celu zapobiezenia dalszemu naruszaniu postanowien
niniejszego artykutu, pierwsza Strona moze podja¢ dzialania tymczasowe, aby odmowi¢ udzielenia
przewoznikom lotniczym tej innej Strony zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolen technicznych,
ich cofnigcia, zawieszenia, natozenia na nie warunkéw lub ich ograniczenia w celu zapewnienia

zgodnosci z niniejszym artykulem.

11. Jakiekolwiek dziatanie podjete zgodnie z ust. 10 niniejszego artykulu przez pierwsza Strone,
0 ktérej mowa w tym ustepie, zostaje zakonczone po spetnieniu przez odpowiednig inng Strong

wszystkich postanowien niniejszego artykutu.

ARTYKUL 17

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1.  Strony postanawiajg wspolpracowac w kwestiach dotyczacych stuzb zeglugi powietrznej,

W tym nadzoru bezpieczenstwa nad nimi. Strony postanawiajg podja¢ wszelkie kwestie polityczne
zwigzane z funkcjonowaniem zarzadzania ruchem lotniczym W celu optymalizacji ogdlne;j
efektywnosci lotow, zmniejszenia kosztow, ograniczenia do minimum wplywu na §rodowisko oraz
zwiekszenia bezpieczenstwa 1 przepustowosci przeplywow ruchu lotniczego migdzy istniejgcymi

systemami zarzadzania ruchem lotniczym Stron.
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2. Strony postanawiajg zachgcaé swoje wlasciwe organy i instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej do wspotpracy na rzecz zapewnienia interoperacyjnosci miedzy systemami
zarzadzania ruchem lotniczym Stron i badajg mozliwos¢ dalszej integracji systemow Stron w celu
zmniejszenia wptywu lotnictwa na srodowisko oraz, w stosownych przypadkach, w celu wymiany

informacji.

3. Strony postanawiajg propagowa¢ wspOtprace migdzy swoimi instytucjami zapewniajagcymi
stuzby zeglugi powietrznej w celu wymiany danych o lotach i koordynowania przeptywéw ruchu
W celu optymalizacji efektywnosci lotow, majac na uwadze osiagnigcie wickszej przewidywalnosci,

punktualno$ci i ciaglosci ustug dla ruchu lotniczego.
4.  Strony postanawiajg wspotpracowaé w zakresie swoich programow modernizacji zarzadzania
ruchem lotniczym, uwzgledniajac zarowno dziatania w zakresie rozwoju, jak i dziatania w zakresie
wdrazania, a takze zacheca¢ do wzajemnego uczestnictwa w dzialaniach walidacyjnych
i demonstracyjnych.

ARTYKUL 18

Srodowisko

1.  Strony zgadzaja si¢ co do koniecznos$ci ochrony srodowiska poprzez propagowanie
zrbwnowazonego rozwoju lotnictwa. Strony zamierzaja wspotpracowac w celu okreslenia zagrozen

zwigzanych z wpltywem lotnictwa migdzynarodowego na srodowisko.

2. Strony uznaja znaczenie wspolpracy migdzy sobg oraz z przedstawicielami spolecznosci

globalnej w celu uwzglednienia i zminimalizowania wptywu lotnictwa na $rodowisko.
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3. Strony podkre$laja znaczenie walki ze zmiang klimatu i w tym celu postanawiaja
wspolpracowac na rzecz przeciwdziatania emisjom gazow cieplarnianych generowanych w sektorze

lotnictwa zar6wno na szczeblu wewnetrznym, jak i na szczeblu miedzynarodowym.

4.  Strony postanawiajag wymienia¢ informacje i prowadzi¢ regularny dialog mi¢dzy ekspertami,
aby zacie$ni¢ wspotprace na rzecz przeciwdziatania wptywowi lotnictwa migdzynarodowego na

srodowisko, w tym w obszarach takich jak m.in. badania i rozw¢j, zrownowazone paliwa lotnicze,
kwestie zwigzane z hatasem oraz inne dziatania stuzace ograniczaniu emisji gazow cieplarnianych,

biorgc pod uwagg swoje wielostronne prawa i zobowigzania W dziedzinie srodowiska.

5. Strony uznaja konieczno$¢ wprowadzenia odpowiednich §rodkéw zapobiegania wptywowi

transportu lotniczego na srodowisko lub niwelowania takiego wptywu, pod warunkiem ze srodki te

sa w pelni zgodne z ich prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa mi¢dzynarodowego.

ARTYKUL 19

Odpowiedzialnos$¢ przewoznikow lotniczych

Strony, ktore ratyfikowaly konwencje montrealska, potwierdzaja swoje zobowigzania wynikajace

Z tej konwencji. Pozostate Strony zobowigzuja si¢ do mozliwie jak najszybszego ratyfikowania

konwencji montrealskiej i odpowiedniego powiadomienia Wspolnego Komitetu o tym fakcie.
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ARTYKUL 20

Ochrona konsumentow

Strony postanawiajg wspotpracowac na rzecz ochrony konsumentoéw w transporcie lotniczym.
Celem tej wspolpracy jest osiggniecie wysokiego poziomu ochrony konsumentdéw, bioragc pod
uwagg interes wszystkich zainteresowanych stron i zréznicowane cechy Stron. W tym celu Strony
przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu w sprawach dotyczacych intereséw
konsumentéw, w tym planowanych $rodkéw, dazac do osiagnigcia mozliwie jak najwickszej

kompatybilnosci odpowiednich systemow stosowanych przez poszczegdlne Strony.

ARTYKUL 21

Komputerowe systemy rezerwacji

1.  Sprzedawcy KSR prowadzacy dziatalno$¢ na terytorium Strony sg uprawnieni do
dostarczania, utrzymywania i swobodnego udostepniania swoich KSR biurom podrozy lub
przedsigbiorstwom turystycznym, ktorych podstawowa dziatalno$¢ stanowi dystrybucja na
terytorium innej Strony produktow zwigzanych z podroézowaniem, pod warunkiem ze dany KSR

jest zgodny z odpowiednimi wymogami regulacyjnymi tej innej Strony.
2.  Strony znosza wszelkie istniejagce wymogi, ktore moglyby ogranicza¢ swobodny dostep KSR

Strony do rynku innej Strony lub w inny sposob ogranicza¢ konkurencje¢ miedzy sprzedawcami

KSR. Strony powstrzymuja si¢ od przyjmowania takich wymogoéw w przysztosci.
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3. Zadna ze Stron, na swoim terytorium, nie naktada ani nie dopuszcza naktadania na
sprzedawcoéw KSR innej Strony wymogdéw w odniesieniu do sposobu wyswietlania KSR innych niz
te natozone na wlasnych sprzedawcéw KSR lub kazdy inny KSR funkcjonujacy na ich rynku.
Zadna ze Stron nie uniemozliwia zawierania uméw miedzy sprzedawcami KSR, ich dostawcami

I ich abonentami, ktore utatwiajg wyswietlanie kompleksowych i obiektywnych informacji na temat
podrozy konsumentom lub ktore dotyczg spetnienia wymogow regulacyjnych dotyczacych

neutralnych sposobow wyswietlania.

4.  Wilascicielom i operatorom KSR Strony podlegajacym odpowiednim wymogom
regulacyjnym innej Strony przystuguje taka sama mozliwos¢ posiadania lub obstugiwania KSR na
terytorium innej Strony, jaka maja wlasciciele 1 operatorzy kazdego innego KSR funkcjonujacego

na rynku tej innej Strony.

5. Jezeli KSR s3 objete umowa o wolnym handlu (wchodzaca w zakres art. V.1 ust. 1 Uktadu
ogolnego w sprawie handlu ustugami), ktora zostata podpisana lub jest negocjowana mi¢dzy Unig
a panstwem cztonkowskim ASEAN, ust. 14 niniejszego artykutu nie maja zastosowania do tego

panstwa czlonkowskiego ASEAN.
ARTYKUL 22
Aspekty spoleczne
1.  Strony uznajg znaczenie uwzglednienia wptywu niniejszej] Umowy na prace, zatrudnienie
I warunki pracy. Strony postanawiajg wspotpracowac¢ w kwestiach zwigzanych z praca

wchodzacych w zakres stosowania niniejszej Umowy, miedzy innymi w odniesieniu do wptywu na

zatrudnienie, prawa podstawowe w pracy, warunki pracy, ochrone socjalng i dialog spoteczny.
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2. Strony uznaja prawo kazdej ze Stron do ustanowienia takiego wlasnego poziomu wewngtrznej
ochrony pracy, jaki uzna ona za stosowne, oraz do przyjmowania lub zmiany odpowiednich
przepisow i strategii, zgodnie z zasadami okreslonymi w uznawanych na szczeblu
mig¢dzynarodowym normach ustanowionych w konwencjach migdzynarodowych, ktorych jest ona
strong. Strony zapewniaja, aby prawa i zasady zawarte w ich odpowiednich przepisach ustawowych

i wykonawczych nie byly podwazane, lecz skutecznie egzekwowane.

3. Kazda ze Stron kontynuuje udoskonalanie swoich przepiséw i strategii oraz dazy do
zapewnienia i wspierania wysokiego poziomu ochrony pracy w sektorze lotnictwa. Strony uznaja,
ze naruszenie fundamentalnych zasad i praw w pracy nie moze stanowi¢ pretekstu ani by¢
wykorzystane w jakikolwiek inny sposob jako uzasadniona przewaga komparatywna, a standardy

pracy nie powinny by¢ wykorzystywane w celach protekcjonistycznych.

4.  Strony potwierdzaja swoje zobowigzanie, zgodnie ze zobowigzaniami wynikajacymi z ich
cztonkostwa w Migedzynarodowej Organizacji Pracy (MOP) oraz z Deklaracji MOP dotyczacej
podstawowych zasad i praw w pracy oraz dziatan uzupetiajacych, przyjetej w Genewie w dniu

18 czerwca 1998 r., w zakresie poszanowania, promowania i wdrazania postanowien tej deklaracji.

5. Strony propagujg cele zawarte w programie godnej pracy MOP i w Deklaracji MOP
dotyczacej sprawiedliwosci spotecznej na rzecz uczciwej globalizacji przyjetej w Genewie w dniu

10 czerwca 2008 r.

6. Kazda ze Stron zobowigzuje si¢ dotozy¢ wszelkich staran w celu ratyfikowania — w zakresie,
W jakim jeszcze tego nie uczynita — podstawowych konwencji MOP. Strony rozwazg rowniez
ratyfikacj¢ 1 skuteczne wdrozenie innych konwencji MOP oraz mi¢dzynarodowych standardow

w dziedzinie pracy i spraw spotecznych istotnych dla sektora lotnictwa cywilnego,

z uwzglednieniem wewnetrznych uwarunkowan.

EU/ASEAN/pl 57



7. Kazda Strona moze wystapi¢ z wnioskiem 0 zwotanie posiedzenia Wspolnego Komitetu
w celu podjecia kwestii zwigzanych z pracg i wymieniania si¢ odpowiednimi informacjami, ktore

Strona uzna istotne.

ARTYKUL 23

Wspolny Komitet

1. Wspdlny Komitet sktadajacy si¢ z przedstawicieli Stron jest odpowiedzialny za nadzorowanie

zarzadzania niniejsza Umowa 1 zapewnianie jej prawidtowego wykonania.

2. Wspdlny Komitet opracowuje i przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.

3. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb, ale przynajmniej raz w roku. Kazda
Strona moze w dowolnej chwili wystapi¢ z wnioskiem 0 zwolanie posiedzenia Wspdlnego
Komitetu. Posiedzenie takie rozpoczyna si¢ w najwczesniejszym mozliwym terminie, nie pozniej

jednak niz dwa (2) miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba Ze Strony uzgodnity inacze;j.

4. W celu prawidlowego wykonania niniejszej] Umowy Wspolny Komitet:

a)  wymienia informacje, w tym na temat zmian w przepisach ustawowych, wykonawczych
i polityce poszczegdlnych Stron, ktore moga mie¢ wptyw na przewozy lotnicze, a takze
informacje statystyczne na potrzeby monitorowania rozwoju przewozow lotniczych zgodnie

Z niniejszag Umowa;

b)  formutuje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach wyraznie przewidzianych

w niniejszej Umowie;
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9)

5.

rozwija wspotprace, w tym w kwestiach regulacyjnych;

przeprowadza konsultacje w odniesieniu do wszelkich kwestii zwigzanych ze stosowaniem

lub interpretacja niniejszej Umowy;

w stosownych przypadkach przeprowadza konsultacje w sprawach zwigzanych z transportem
lotniczym rozpatrywanych przez organizacje miedzynarodowe, w stosunkach z panstwami
trzecimi 1 w ramach uzgodnien lub porozumien wielostronnych, w tym w celu zbadania

mozliwos$ci przyjecia wspolnego stanowiska;

rozwaza ewentualne obszary dalszego rozwoju niniejszej Umowy, w tym zalecenia dotyczace

zmian w niniejszej Umowie; oraz

podejmuje decyzje w kwestii wszelkich nowych autentycznych wersji jezykowych niniejszej

Umowy w przypadku przystgpienia do niej nowego panstwa cztonkowskiego UE.

Zalecenia i decyzje sg przyjmowane w drodze konsensusu mig¢dzy Unig i jej panstwami

cztonkowskimi, z jednej strony, a wszystkimi panstwami cztonkowskimi ASEAN dziatajacymi

wspolnie, z drugiej strony. Decyzje podjete przez Wspolny Komitet sg wigzace dla Stron.

1.

ARTYKUL 24

Wdrazanie

Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie moze byé rozumiane jako majace na celu

przyznanie praw lub natozenie obowigzkow, na ktére moga bezposrednio powotywac si¢ obywatele

Strony przed sagdami lub trybunatami ktérejkolwiek ze Stron.
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2. Strony podejmujg wszelkie odpowiednie dzialania o charakterze ogdlnym lub szczegdétowym,

aby zapewni¢ wykonanie obowigzkow wynikajacych z niniejszej Umowy.

3. Wykonujac swoje prawa wynikajace z niniejszej] Umowy, Strony podejmuja dziatania, ktore

sa odpowiednie i proporcjonalne do ich celow.

4.  Strony powstrzymuja si¢ od wszelkich dziatan, ktére moglyby zagraza¢ osiggnigciu celow

niniejszej Umowy.

5. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna za prawidlowe wykonanie niniejszej Umowy na swoim

terytorium.

6.  Kazda ze Stron, z zastrzezeniem przepisow ustawowych i wykonawczych obowigzujgcych na
terytorium poszczegdlnych Stron, przekazuje innej Stronie wszelkie niezb¢dne informacje i udziela
jej pomocy w przypadku postepowan dotyczacych ewentualnych naruszen, ktore ta inna Strona

prowadzi zgodnie z niniejszg Umowa.

7. Niniejsza Umowa nie wyklucza konsultacji i rozméw migdzy whasciwymi organami Stron
poza Wspdlnym Komitetem, w tym w zakresie rozwoju transportu lotniczego, ochrony,
bezpieczenstwa, sSrodowiska, polityki spotecznej, zarzadzania ruchem lotniczym, infrastruktury
lotniczej, konkurencji i ochrony konsumentoéw. Strony informuja Wspolny Komitet o wynikach
takich konsultacji i rozmow, ktére moga mie¢ wplyw na interpretacje lub stosowanie niniejszej

Umowy.
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8.  Gdy w niniejszej Umowie mowa jest 0 wspotpracy migdzy Stronami, Strony doktadaja
wszelkich staran, aby wypracowa¢ mozliwosci wspolnego dziatania w celu rozszerzenia zakresu
niniejszej Umowy lub poprawy jej funkcjonowania w odpowiednich dziedzinach na zasadzie

wzajemnej zgody.

ARTYKUL 25

Rozstrzyganie sporow i arbitraz

1.  Bezuszczerbku dla art. 5 i 8 wszelkie spory dotyczace stosowania lub interpretacji niniejszej
Umowy moga zosta¢ przekazane przez jedng Strong lub szereg Stron do rozstrzygniecia w drodze

mechanizmu rozstrzygania sporow przewidzianego w niniejszym artykule.

2. Bezuszczerbku dla jakichkolwiek wczesniejszych konsultacji migdzy Stronami
prowadzonych w ramach niniejszej Umowy, jezeli jedna ze Stron pragnie skorzysta¢ z mechanizmu
rozstrzygania sporéw przewidzianego w niniejszym artykule, powiadamia zainteresowang Strong
lub zainteresowane Strony 0 swoim zamiarze na pi$mie i wystepuje z wnioskiem o0 zwotanie

posiedzenia Wspolnego Komitetu w celu przeprowadzenia konsultacji.
3. a) Jezeli:
(i)  Wspodlny Komitet nie omowit danej kwestii w ciggu dwoch (2) miesiecy od dnia
otrzymania wniosku, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, lub

w terminie uzgodnionym przez Strony; lub

(if)  spor nie zostat rozstrzygnicty W ciggu szesciu (6) miesi¢cy od dnia wystagpienia ze

wspomnianym wnioskiem,

Strony — dziatajac w drodze porozumienia — moga przekazaé spor do rozstrzygniecia

wybranej osobie lub podmiotowi.
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b)  Jezeli zainteresowane Strony nie mogg osiaggna¢ wzajemnego porozumienia co do
przekazania sporu do rozstrzygnigcia wybranej osobie lub podmiotowi, na wniosek
ktorejkolwiek ze Stron spor zostaje przekazany do arbitrazu zgodnie z postanowieniami

niniejszego artykutu.

4.  Niezaleznie od ust. 2 i 3 niniejszego artykutu, jezeli Strona odmoéwita udzielenia
przewoznikowi lotniczemu innej Strony zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolen technicznych,
cofnela je, zawiesita, natozyta na nie warunki lub je ograniczyla lub w inny sposob zabronita
wykonywania operacji przez przewoznika lotniczego tej innej Strony, zawiesila takie operacje,
nalozyla na nie warunki lub je ograniczyla, spér mozna natychmiast przekaza¢ osobie lub
podmiotowi do rozstrzygniecia lub przekaza¢ go do arbitrazu. Odpowiednie terminy okreslone

w ust. 10, 11 i 12 niniejszego artykutu zostajg skrocone o potowe.

5. Whniosek o arbitraz jest sporzadzany na piSmie przez jedng Strong lub przez szereg Stron
(zwanych dalej tacznie ,,Strong inicjujaca” na potrzeby niniejszego artykutu) i przekazywany
zainteresowanej Stronie lub Stronom (zwanym dalej facznie ,,Strong odpowiadajaca” na potrzeby
niniejszego artykutu). We wniosku Strona inicjujgca przedstawia kwestie do rozstrzygnigcia,
opisuje sporny srodek oraz wyjasnia powody, dla ktorych uznaje taki $rodek za niezgodny

Z niniejsza Umowa.

6. O ile Strona inicjujaca i Strona odpowiadajaca nie postanowig inaczej, arbitrazu dokonuje

trybunal, w sktad ktérego wchodzi trzech arbitréw 1 ktory powotuje si¢ w nastgpujacy sposob:

a)  w terminie dwudziestu (20) dni od dnia otrzymania wniosku o arbitraz Strona inicjujgca
i Strona odpowiadajaca wyznaczaja po jednym arbitrze. W terminie trzydziestu (30) dni od
wyznaczenia tych dwoch arbitréw Strona inicjujaca i Strona odpowiadajaca wyznaczaja za

porozumieniem trzeciego arbitra, ktory obejmuje funkcj¢ przewodniczacego trybunatu;
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b)  jezeli Strona inicjujaca lub Strona odpowiadajaca nie wyznaczy arbitra lub jezeli trzeci arbiter
nie zostanie wyznaczony zgodnie z ust. 6 lit. a) niniejszego artykutu, Strona inicjujaca albo
Strona odpowiadajaca moze zwrocié si¢ do przewodniczgcego Rady ICAO z wnioskiem
0 wyznaczenie niezb¢dnego arbitra lub arbitroéw w terminie trzydziestu (30) dni od dnia
otrzymania tego wniosku. Jezeli przewodniczacy Rady ICAO jest obywatelem panstwa
cztonkowskiego ASEAN albo panstwa cztonkowskiego UE, wyznaczenia dokonuje najstarszy
rangg wiceprzewodniczacy Rady ICAO niebedacy obywatelem panstwa cztonkowskiego
ASEAN ani panstwa czlonkowskiego UE.

7. Datg powotania trybunatu jest dzien, w ktorym ostatni z trzech (3) arbitrow zaakceptuje

wyznaczenie.

8.  Postgpowanie arbitrazowe toczy si¢ zgodnie z regulaminem wewnetrznym, ktory zostanie
przyjety przez Wspdlny Komitet na jego pierwszym posiedzeniu, z zastrzezeniem postanowien
niniejszego artykutu oraz zgodnie z art. 23 ust. 4 lit. b) i art. 23 ust. 5. Do czasu przyjecia przez

Wspdlny Komitet regulaminu wewngtrznego trybunat ustala wlasne przepisy proceduralne.

9.  Na wniosek Strony inicjujacej lub Strony odpowiadajacej trybunat moze — do czasu wydania
ostatecznego orzeczenia — nakazaé przyjecie tymczasowych srodkow zaradczych, w tym zmiang lub
zawieszenie srodkow podjetych przez Strone inicjujacg albo Strong odpowiadajacg zgodnie

zZ niniejsza Umowa.
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10. Trybunat przekazuje Stronie inicjujacej i Stronie odpowiadajacej wstepne sprawozdanie
przedstawiajace ustalenia faktyczne, mozliwo$¢ zastosowania odpowiednich postanowien oraz
ogoblne uzasadnienie kazdego z jego ustalen i zalecen, nie pdzniej niz w terminie dziewie¢édziesigciu
(90) dni od dnia jego powotania. Jezeli trybunatl uzna, ze nie zdota dotrzymac tego terminu, jego
przewodniczacy powiadamia o tym Strong inicjujaca i Stron¢ odpowiadajaca na pismie, podajac
przyczyny opdznienia oraz przewidywany termin przekazania przez trybunat wstepnego
sprawozdania. W zadnym przypadku trybunat nie moze wyda¢ wstepnego sprawozdania pdzniej niz

po uplywie stu dwudziestu (120) dni od dnia jego powotania.

11. W terminie czternastu (14) dni od dnia wydania wstepnego sprawozdania Strona inicjujaca
lub Strona odpowiadajaca moze ztozy¢ pisemny wniosek do trybunatu o dokonanie przegladu
konkretnych aspektéw tego wstepnego sprawozdania. Po rozwazeniu wszelkich pisemnych uwag
dotyczacych wstepnego sprawozdania przedstawionych przez Strong inicjujaca i Strong
odpowiadajacg trybunat moze zmieni¢ swoje sprawozdanie oraz przeprowadzi¢ wszelkie dalsze
badania, jakie uzna za stosowne. Ustalenia zawarte w ostatecznym orzeczeniu trybunatu muszg
zawiera¢ wystarczajagce omowienie argumentow przedstawionych na etapie wstgpnego przegladu

I jasno odpowiada¢ na pytania i uwagi Strony inicjujacej i Strony odpowiadajace;.

12. Trybunat przedstawia Stronie inicjujacej i Stronie odpowiadajacej swoje ostateczne
orzeczenie w terminie stu dwudziestu (120) dni od dnia, w ktérym zostat powotany. Jezeli trybunat
uzna, ze nie zdota dotrzymac tego terminu, jego przewodniczacy powiadamia o tym Strone
inicjujaca 1 Strone odpowiadajacg na pismie, podajac przyczyny opdznienia oraz przewidywany
termin wydania orzeczenia. W zadnym przypadku trybunat nie moze wydac ostatecznej decyzji

poOzniej niz po uptywie stu piecdziesigciu (150) dni od dnia jego powotania.
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13.  Oprocz okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu, odpowiednie terminy

okreslone w ust. 10, 11 i 12 niniejszego artykutu zostaja skrocone o potowe:

a)  na wniosek Strony inicjujgcej lub Strony odpowiadajace;j, jezeli trybunat uzna, ze sprawa jest

pilna w ciggu dziesigciu (10) dni od jego powotania; lub

b)  jezeli Strona inicjujaca i Strona odpowiadajaca tak uzgodnig.

14. Strona inicjujaca i Strona odpowiadajaca moga sktada¢ wnioski o wyjasnienie ostatecznego
orzeczenia trybunatu w ciggu dziesieciu (10) dni od daty jego przedstawienia, a trybunat udziela

kazdego takiego wyjas$nienia w ciggu pi¢tnastu (15) dni od daty wptywu takiego wniosku.

15. W przypadku gdy trybunat ustali, Zze doszto do naruszenia niniejszej Umowy, a Strona uznana
za naruszajgcg niniejszag Umowg¢ nie zastosowala si¢ do ostatecznego orzeczenia trybunatu lub nie
osiggneta porozumienia z druga Strong w sprawie rozwigzania zadowalajacego obie Strony

w terminie czterdziestu (40) dni od daty przekazania przez trybunat ostatecznego orzeczenia, druga
Strona moze zawiesi¢ stosowanie porownywalnych korzysci wynikajacych z niniejszej Umowy do
czasu, gdy Strona naruszajaca zastosuje si¢ do ostatecznego orzeczenia trybunatu lub do czasu
osiggnigcia przez Strong inicjujaca i Strong odpowiadajgcg porozumienia w sprawie rozwigzania

zadowalajacego obie Strony.
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ARTYKUL 26

Zwigzek z innymi umowami

1.  Z zastrzezeniem ust. 2 i 7 niniejszego artykutu wszelkie wczesniejsze umowy lub
porozumienia o transporcie lotniczym zawarte miedzy panstwem cztonkowskim UE a panstwem
cztonkowskim ASEAN lub miedzy Unig a panstwem cztonkowskim ASEAN zostajg zawieszone na

czas obowigzywania niniejszej] Umowy migdzy tymi Stronami.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1 niniejszego artykutu, postanowienia zawarte we wczesniejszej
umowie lub porozumieniu o transporcie lotniczym migdzy panstwem cztonkowskim UE

a panstwem cztonkowskim ASEAN dotyczace spraw uregulowanych w art. 3, 4, 10 i 13 majg nadal
zastosowanie jako sprawy objete zakresem stosowania niniejszej] Umowy, jezeli sg one bardziej
korzystne dla zainteresowanych przewoznikow lotniczych. Wszystkie prawa i korzysci, z ktorych
korzystaja przewoznicy lotniczy z danego panstwa cztonkowskiego UE zgodnie z tymi

postanowieniami, przystugujg wszystkim przewoznikom lotniczym z Unii.

3. Na potrzeby ust. 2 niniejszego artykutu wszelkie rozbieznosci w interpretacji najpierw
rozstrzyga si¢ w drodze konsultacji migdzy zainteresowanymi Stronami, a dopiero potem
przedstawia Wspolnemu Komitetowi w celu konsultacji. Jezeli dana kwestia nie zostanie
rozstrzygnieta przez Wspo6lny Komitet, mozna skorzysta¢ w jej przypadku z mechanizmu

rozstrzygania sporow przewidzianego w art. 25.

4.  Po wejsciu w zycie niniejszej Umowy wszelkie dodatkowe prawa przewozowe, ktore moga
zosta¢ przyznane panstwu cztonkowskiemu UE przez panstwo cztonkowskie ASEAN lub
odwrotnie, podlegaja niniejszej Umowie i nie dyskryminujg innych przewoznikow lotniczych

z Unii. O porozumieniach tych powiadamia si¢ niezwtocznie Wspolny Komitet.
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5. Wspdlny Komitet opracowuje i aktualizuje informacyjny wykaz postanowien i porozumien

w sprawie praw przewozowych, o ktorych mowa w ust. 2 i 4 niniejszego artykutu.

6.  Jezeli Strony staja si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja decyzj¢ podj¢ta przez
ICAO Iub inng organizacj¢ migdzynarodowa, ktora dotyczy spraw objetych zakresem niniejszej
Umowy, przeprowadzajg konsultacje w ramach Wspolnego Komitetu zgodnie z art. 23 w celu

ustalenia, czy niniejszag Umowe nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia takiego faktu.
7. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ma wptywu na waznosé i stosowanie istniejacych
I przysztych umow mig¢dzy panstwami cztonkowskimi UE a panstwami cztonkowskimi ASEAN
W odniesieniu do terytoriéw podlegajacych ich suwerennosci, ktore nie sg objete definicja
Hterytorium” zawartg w art. 2.

ARTYKUL 27

Zakacznik

Zalacznik do niniejszej] Umowy stanowi jej integralng czgs¢. Wszelkie zmiany w zataczniku

wprowadza si¢ zgodnie z art. 28.
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ARTYKUL 28
Zmiany

Wszelkie zmiany niniejszej Umowy moga zosta¢ uzgadnione przez Strony na podstawie konsultacji
przeprowadzonych zgodnie z art. 23. Zmiany takie wchodza w zycie zgodnie z procedurg okre$long

w art. 33.

ARTYKUL 29
Wypowiedzenie

1.  Niniejsza Umowa moze zosta¢ wypowiedziana przez Unig i jej panstwa cztonkowskie lub
przez wszystkie panstwa cztonkowskie ASEAN dziatajace wspolnie, w drodze pisemnego
powiadomienia skierowanego odpowiednio do Sekretarza Generalnego Rady Unii Europejskiej lub
Sekretarza Generalnego ASEAN. Wypowiedzenie staje si¢ skuteczne po uptywie osiemnastu (18)
miesiecy od daty otrzymania powiadomienia odpowiednio przez Sekretarza Generalnego ASEAN

lub Sekretarza Generalnego Rady Unii Europejskiej.
2. W przypadku wystapienia panstwa cztonkowskiego z Unii lub z ASEAN niniejsza Umowa

przestaje mie¢ zastosowanie do danego panstwa zgodnie z art. 32 ze skutkiem od dnia, w ktorym

jego wystgpienie z Unii lub z ASEAN, w zalezno$ci od przypadku, staje si¢ skuteczne.
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ARTYKUL 30

Rejestracja niniejszej Umowy

Po wejsciu w zycie niniejszej Umowy oraz wszelkich zmian do niej Sekretarz Generalny ASEAN

rejestruje je w ICAO.

ARTYKUL 31

Przystapienie nowych panstw cztonkowskich UE

1.  Niniejsza Umowa jest otwarta do przystapienia dla panstw, ktore staty si¢ panstwami

cztonkowskimi Unii po dniu podpisania niniejszej Umowy.

2.  Przystgpienie do niniejszej Umowy przez panstwo cztonkowskie UE nastepuje poprzez
ztozenie dokumentu przystapienia do niniejszej Umowy Sekretarzowi Generalnemu Rady Unii
Europejskiej, ktory powiadamia Strony oraz Sekretarza Generalnego ASEAN o ztozeniu
dokumentu przystapienia oraz o dacie jego zlozenia. Przystapienie staje si¢ skuteczne w pigtnastym

(15.) dniu po dacie ztozenia dokumentu przystgpienia.

3. Art. 26 ust. 1, 2, 3i 7 stosuje si¢ odpowiednio do uméw i porozumien obowiagzujacych

w chwili przystapienia panstwa cztonkowskiego UE do niniejszej Umowy.
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ARTYKUL 32

Terytorialny zakres stosowania

Niniejsza Umowa ma zastosowanie, z jednej strony, do terytorium Unii, a z drugiej strony — do

terytorium panstw cztonkowskich ASEAN, okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. z).

ARTYKUL 33

Wejscie w zycie

1.  Niniejsza Umowa podlega ratyfikacji, przyjeciu lub zatwierdzeniu zgodnie z odpowiednimi

procedurami Stron.

2. Sekretarz generalny ASEAN przekazuje Sekretarzowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej
pisemne powiadomienie potwierdzajace, ze odpowiednie procedury ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia przez panstwa cztonkowskie ASEAN zostaty zakonczone. Sekretarz Generalny Rady
Unii Europejskiej przekazuje Sekretarzowi Generalnemu ASEAN pisemne powiadomienie
potwierdzajace, ze odpowiednie procedury ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia przez Unig i jej

panstwa czlonkowskie zostaty zakonczone.

3. Z zastrzezeniem art. N niniejsza Umowa wchodzi w Zycie trzydziesci (30) dni od dnia

otrzymania ostatniego pisemnego powiadomienia, 0 ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu.
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ARTYKUL 34

Teksty autentyczne

1.  Niniejsza Umowa zostaje sporzadzona w dwoch oryginalnych egzemplarzach w jezykach:

angielskim, butgarskim, chorwackim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim, greckim,
hiszpanskim, irlandzkim, litewskim, otewskim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim,
portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim 1 wtoskim, przy czym

kazdy z tych tekstow jest na rowni autentyczny.

2. W przypadku rozbieznos$ci migdzy wersjami jezykowymi Wspolny Komitet zdecyduje, ktora

wersje jezykowa nalezy zastosowac.

3. Jeden oryginalny egzemplarz Umowy uwzgle¢dniajacy wszelkie wprowadzone w niej zmiany
sktada si¢ u Sekretarza Generalnego ASEAN, ktory niezwlocznie sporzadza jej kopi¢ poswiadczong
za zgodno$¢ z oryginatem dla kazdego panstwa cztonkowskiego ASEAN. Drugi oryginalny
egzemplarz Umowy uwzgledniajacy wszelkie wprowadzone w niej zmiany sktada si¢ u Sekretarza

Generalnego Rady Unii Europejskiej.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, bedac do tego nalezycie upowaznieni, podpisali niniejsza

Umowe, w dwdch egzemplarzach.
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ZAYLACZNIK

ARTYKUL A

Schemat tras

Niezaleznie od art. 3 ust. 11 2 i z zastrzezeniem krajowych przepiséw ustawowych
I wykonawczych Indonezji, na potrzeby obstugi lotniczych przewozoéw pasazerskich
I faczonych przewozow lotniczych migdzy Indonezjg a Unig punkty w Indonezji oznaczaja

Denpasar, Dzakarte, Makasar, Medan i1 Surabaje.

Jezeli:

a)  postanowienia umowy o transporcie lotniczym zawartej miedzy panstwami
czlonkowskimi ASEAN; lub

b)  postanowienia umowy 0 transporcie lotniczym zawartej miedzy panstwami

cztonkowskimi ASEAN facznie a dowolnym innym panstwem

zapewniajg przewoznikom mozliwos¢ swiadczenia ustlug w zakresie lotniczych przewozow
pasazerskich oraz ustug w zakresie tagczonych przewozow lotniczych w punktow na
terytorium Indonezji innych niz Denpasar, Dzakarta, Makasar, Medan i Surabaja, punkty

w Indonezji obejmuja rowniez takie inne punkty.
Na potrzeby art. 10 ust. 12 w przypadku Indonezji prawa do dzielenia oznaczen linii na

szczeblu krajowym wykonuje si¢ za posrednictwem punktow wskazanych w ust. 1 2

niniejszego artykulu w odniesieniu do wszelkich innych punktow w Indonezji lub odwrotnie.
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ARTYKUL B

Prawa przewozowe

Niezaleznie od art. 3 ust. 2 zastosowanie majg nastepujace postanowienia:

a)

b)

d)

przyznanie prawa pigtej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. f) przewoznikowi
lotniczemu z Unii umozliwiajacego mu swiadczenie ustug przewozow pasazerskich

I przewozow taczonych miedzy punktami w Mjanmie a punktami na terytorium ASEAN staje
si¢ skuteczne od dnia 1 lipca 2024 r.;

przyznanie prawa piatej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. ) przewoznikowi
lotniczemu z Mjanmy umozliwiajacego mu $wiadczenie ustug przewozow pasazerskich

I przewozow taczonych miedzy punktami w Unii staje si¢ skuteczne od dnia 1 lipca 2024 r.;

przyznanie prawa piatej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. f) przewoznikowi
lotniczemu z Unii umozliwiajacego mu swiadczenie ustug przewozow pasazerskich

I przewozow taczonych miedzy punktami w Unii i punktami w Wietnamie a punktami poza
terytorium ASEAN obejmuje wylacznie trasy, ktore nie sa obstugiwane przez przewoznika

lotniczego z Wietnamu.

przyznanie prawa piatej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. e) przewoznikowi
lotniczemu z Wietnamu umozliwiajacego mu $wiadczenie ustug przewozoéw pasazerskich

I przewozow taczonych miedzy punktami w Wietnamie i punktami w Unii a punktami poza
terytorium Unii obejmuje wylacznie trasy, ktore nie sg obstugiwane przez przewoznika

lotniczego z Unii.
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ARTYKUL C

Prawa do wykonywania mi¢dzyladowan

Niezaleznie od art. 3 ust. 6 lit. f) przewoznicy lotniczy z Unii korzystajg z praw do
wykonywania miedzylagdowan w odniesieniu do operacji realizowanych w ramach
koterminalizacji na terytorium tego samego panstwa cztonkowskiego ASEAN po uptywie
dwoch (2) lat od daty wymienienia si¢ takimi prawami w ramach umowy o transporcie
lotniczym zawartej migdzy panstwami cztonkowskimi ASEAN. Przewoznicy lotniczy

zZ panstw cztonkowskich ASEAN moga korzysta¢ z praw do wykonywania mi¢dzyladowan
w odniesieniu do operacji realizowanych w ramach koterminalizacji na terytorium tego

samego panstwa czlonkowskiego UE po uptywie tego samego okresu.

Do tego czasu kazda ze Stron przychylnie rozpatruje wnioski przewoznikdéw lotniczych innej
Strony w sprawie wykonywania miedzyladowan w odniesieniu do operacji realizowanych

w ramach koterminalizacji na terytorium tego samego panstwa cztonkowskiego ASEAN lub
panstwa czlonkowskiego UE na zasadzie dwustronnosci, jezeli tego rodzaju prawa nie zostaty

jeszcze przyznane tym przewoznikom.

ARTYKUL D
Wyznaczanie przewoznikow lotniczych
Niezaleznie od postanowien art. 4 ust. 1 Indonezja, Mjanma, Filipiny i Wietnam moga
utrzyma¢ w mocy wymog wyznaczania przewoznikow lotniczych zawarty w ich

odpowiednich krajowych przepisach ustawowych i wykonawczych obowigzujacy w chwili

podpisania niniejszej Umowy.
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Na potrzeby ust. 1 niniejszego artykutu opublikowanie przez Unig ,,Wykazu przewoznikow
lotniczych z UE posiadajacych wazng koncesj¢” uznaje si¢ za spetnienie tych krajowych
wymogow w zakresie wyznaczenia wzgledem przewoznikow figurujacych w tym wykazie,
0 ile wtasciwe organy wspomnianych panstw cztonkowskich ASEAN moga w tatwy sposob

zapoznac¢ si¢ ze tym wykazem drogg elektroniczna.

Indonezja, Mjanma, Filipiny i Wietnam dazg do mozliwie jak najszybszego zniesienia
wspomnianych wymogoéw w zakresie wyznaczania i powiadamiajag Wspolny Komitet o ich

zniesieniu.

ARTYKUL E

Uczciwa konkurencja

Dla wyjasnienia Strony potwierdzaja, ze postanowienia art. 8 ust. 2 lit. a) i b) naktadajg na
Strony wylacznie obowiazek przyjecia lub utrzymania W mocy przepisow prawa konkurencji
oraz powolania niezaleznego organu ochrony konkurencji odpowiedzialnego za
egzekwowanie tych przepisow. Strony potwierdzaja rowniez, ze postanowienia niniejszej
Umowy nie ograniczajg niezaleznosci wspomnianych organow ochrony konkurencji. Decyzje
tych organow ochrony konkurencji nie podlegajg mechanizmowi rozstrzygania sporow,

0 ktorym mowa w art. 25.
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Strona moze zatem dochodzi¢ swoich praw w zwigzku z art. 8 ust. 2 lit. a) i b) wylacznie
woOwczas, gdy inna Strona nie utrzymuje w mocy przepisow swojego prawa konkurencji lub
nie posiada niezaleznego pod wzgledem operacyjnym organu ochrony konkurencji skuteczne
egzekwujacego przepisy prawa konkurenciji tej Strony. Zadne z postanowien art. 8 ust. 2 lit. a)
I b) nie moga by¢ interpretowane jako dajace podstawy do zaskarzenia decyzji lub wyrokow
wydawanych przez organ ochrony konkurencji, sagdy lub trybunaty Strony w celu

egzekwowania przepiséw prawa konkurencji Strony.

Niezaleznie od art. 25 ust. 1 mechanizm rozstrzygania sporéw przewidziany w tym artykule
nie ma zastosowania do sporéw dotyczacych stosowania lub interpretacji postanowien art. 8

wszczetych po dniu 1 stycznia 2025 r.

ARTYKUL F
Plany operacyjne, programy i rozktady lotow

Bez uszczerbku dla art. 3 i art. 10 ust. 11 i 12 oraz niezaleznie od art. 10 ust. 7 Kambodza,
Indonezja, Laotanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Malezja, Mjanma, Filipiny,
Tajlandia i Wietnam moga utrzymaé¢ w mocy istniejace w ich odpowiednich krajowych
przepisach ustawowych i wykonawczych w chwili podpisywania niniejszej Umowy
procedury regulujace kwestie zwigzane z zatwierdzaniem plandéw operacyjnych, programow
i rozktadow lotow, uwzgledniajac informacje na temat ustug $wiadczonych w ramach
porozumien o Wspolpracy handlowej zawieranych przez przewoznikoéw lotniczych z Unii

w celach zwigzanych z oferowaniem przewozow lotniczych z i do terytoriéw wspomnianych

panstw.

EU/ASEAN/Zatacznik/pl 5



Kambodza, Indonezja, Laotanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Malezja, Mjanma,
Filipiny, Tajlandia i Wietnam ograniczajg do minimum obcigzenia administracyjne zwigzane
z takimi wymogami i procedurami. Wspomniane plany operacyjne, programy i rozktady
lotow sa zatwierdzane w ciggu dziesigciu (10) dni roboczych od dnia otrzymania wniosku
ztozonego przez przewoznika lotniczego, o ile dany przewoznik lotniczy uzyskat stosowne

zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia techniczne zgodnie z art. 4.

Kambodza, Indonezja, Laotanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Malezja, Mjanma,
Filipiny, Tajlandia i Wietnam daza do mozliwie jak najszybszego zniesienia wspomnianych

procedur i powiadamiajg Wspdlny Komitet o ich zniesieniu.
ARTYKUL G
Sprzedaz i wydatki lokalne
Niezaleznie od postanowien art. 10 ust. 8 i 9 Indonezja, Mjanma i Wietnam mogg utrzymac
w mocy wymogi ustanowione w ich odpowiednich krajowych przepisach ustawowych
i wykonawczych obowigzujace w chwili podpisania niniejszej Umowy w odniesieniu do
wykorzystywania ich waluty krajowej w kontekscie sprzedazy krajowej ustug transportu

I powigzanych ustug oraz uiszczania optat stuzacych pokryciu wydatkow lokalnych.

Indonezja, Mjanma i Wietnam daza do mozliwie jak najszybszego zniesienia wspomnianych

wymogow i powiadamiajg Wspolny Komitet o ich zniesieniu.
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ARTYKUL H

Przelewanie uzyskanych na miejscu dochodow

Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze termin ,,przelew”, o ktorym mowa w art. 10 ust. 10
lit. ), oznacza w przypadku Filipin przelew inny niz przelewy dokonywane przez oddziat
przedsigbiorstwa zagranicznego prowadzacego dziatalno$¢ handlowa lub gospodarczg na

terytorium Filipin.

Jezeli chodzi o przelewanie zyskow przez oddzial przedsigbiorstwa zagranicznego
prowadzacego dziatalno$¢ handlowa lub gospodarczg na terytorium Filipin, Filipiny sg
uprawnione do nalozenia na taki oddziat podatku z tytutu przelewania zyskéw zgodnie
przepisami swojego prawa krajowego, chyba ze zgodnie z umow3g o unikaniu podwdjnego
opodatkowania zawartg miedzy Filipinami a krajem rezydencji podatkowej zagranicznego

przewoznika obowigzuje nizsza kwota podatku lub zastosowanie ma zwolnienie z podatku.

Filipiny doktadajg staran na rzecz prowadzenia wspotpracy z Unig przy opracowywaniu
wspolnych ram regulujacych kwestie zwigzane z traktowaniem przelewow realizowanych
przez przewoznikow lotniczych z Unii prowadzacych dziatalno$¢ na terytorium Filipin

i odpowiednio informuja o tym Wspdlny Komitet.
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ARTYKUL I

Taryfy

1.  Bezuszczerbku dla art. 13 ust. 1 i niezaleznie od art. 13 ust. 2 Filipiny mogg utrzymac
W mocy istniejgce w ich odpowiednich krajowych przepisach ustawowych i wykonawczych
w chwili podpisywania niniejszej Umowy procedury regulujace kweste zwigzane
z zatwierdzaniem taryf przyjmowanych przez przewoznikow lotniczych z Unii w odniesieniu
do przewozow lotniczych do i z terytorium Filipin. Wspomniane taryfy sg zatwierdzane

W terminie dziesig¢ciu (10) dni roboczych od dnia ich przedtozenia.
2.  Filipiny daza do mozliwie jak najszybszego zniesienia wspomnianych procedur
I powiadamiaja Wspolny Komitet o ich zniesieniu.
ARTYKUL J
Gwarancje kredytowe
Postanowienia art. 8 ust. 2 lit. d) nie maja zastosowania do dotacji w formie gwarancji kredytowych
udzielonych przez Wietnam przed podpisaniem niniejszej Umowy do chwili wygasniecia takich

gwarancji. Jezeli jednak tego rodzaju gwarancje skutkuja jakimikolwiek wyptatami §rodkow, takich

wyplat dokonuje si¢ — W zalezno$ci od danego przypadku — zgodnie z art. 8 ust. 3 lit. a) i b).
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ARTYKUL K

Niedyskryminacja

1. Niezaleznie od postanowien art. D panstwa cztonkowskie ASEAN, o ktérych mowa w tym
artykule, traktujg przewoznikoéw lotniczych z Unii w nie mniej korzystny sposob niz
przewoznikow lotniczych z jakiegokolwiek innego panstwa w zakresie wyznaczania

przewoznikow lotniczych.

2.  Niezaleznie od postanowien art. F, G oraz I panstwa cztonkowskie ASEAN wymienione
w tych artykutach traktuja przewoznikow lotniczych z Unii w nie mniej korzystny sposob niz
swoich wlasnych przewoznikéw lotniczych i przewoznikow lotniczych z jakiegokolwiek
innego panstwa, w zalezno$ci od tego, ktore traktowanie jest korzystniejsze, jezeli chodzi
0 procedurg zatwierdzania planéw operacyjnych, programow i rozktadéw lotow, a takze

kwestie zwigzane ze sprzedazg i wydatkami lokalnymi oraz taryfami.

ARTYKUL L

Komputerowe systemy rezerwacji

W chwili podpisywania niniejszej] Umowy panstwami czlonkowskimi ASEAN, o ktérych mowa

w art. 21 ust. 5, sa Indonezja, Malezja, Filipiny, Tajlandia i Wietnam.
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ARTYKUL M

Wzajemno$¢

W przypadku gdy zgodnie z art. D, F, G oraz I panstwo cztonkowskie ASEAN wprowadzi wymog
wyznaczenia przewoznikow lotniczych z Unii, zastosuje procedury krajowe dotyczgce
wczesniejszego zatwierdzania planéw operacyjnych, programoéw i rozktadéw lotow, porozumien

0 wspotpracy handlowej lub taryf wobec przewoznikow lotniczych z Unii lub zastosuje wobec nich
krajowe wymogi dotyczace waluty, z jakiej nalezy korzysta¢ przy dokonywaniu okreslonego
rodzaju transakcji, Unia jest uprawniona do zastosowania analogicznych lub rownowaznych

srodkow wobec przewoznikow lotniczych danego panstwa cztonkowskiego ASEAN.

ARTYKUL N

Wejscie w zycie w odniesieniu do Malezji

1. Niezaleznie od art. 33 jezeli Malezja pozostaje jedynym panstwem cztonkowskim ASEAN,
ktore nie poinformowato Sekretarza Generalnego ASEAN o zakonczeniu procedur ratyfikacji,

przyjecia lub zatwierdzenia niniejszej Umowy:

a)  Sekretarz Generalny ASEAN moze przekaza¢ Sekretarzowi Generalnemu Rady Unii
Europejskiej pisemne powiadomienie potwierdzajace, ze wszystkie panstwa
cztonkowskie ASEAN z wyjatkiem Malezji zakonczyty swoje odpowiednie procedury
ratyfikacji, przyjmowania lub zatwierdzania niniejszej Umowy;

b)  niniejsza Umowa wchodzi w zycie zgodnie z art. 33 ust. 3 w odniesieniu do Unii i jej

panstw czlonkowskich oraz w odniesieniu do wszystkich panstw cztonkowskich

ASEAN z wyjatkiem Malezji; oraz
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nastepnie niniejsza Umowa wchodzi w zycie w odniesieniu do Malezji po uptywie
trzydziestu (30) dni od dnia przekazania Sekretarzowi Generalnemu Rady Unii
Europejskiej kolejnego pisemnego powiadomienia przez Sekretarza Generalnego
ASEAN potwierdzajacego, ze Malezja zakonczyta swoje procedury ratyfikacji,

przyjecia lub zatwierdzenia niniejszej Umowy.

Po podpisaniu niniejszej Umowy i do chwili jej wejscia w zycie w odniesieniu do Malezji:

a)

b)

wszelkie wcze$niejsze umowy lub porozumienia o transporcie lotniczym migdzy
panstwami cztonkowskimi UE a Malezjg i migdzy Unig a Malezja, ktore zostaty
podpisane lub zawarte przed podpisaniem niniejszej Umowy, zachowuja wazno$¢ i nie

mogg by¢ zmieniane; oraz

zadne nowe umowy ani porozumienia o transporcie lotniczym nie mogg by¢ zawierane
migdzy panstwami cztonkowskimi UE a Malezja ani migdzy Unig a Malezja,

z wyjatkiem umow lub porozumien stuzgcych zaspokojeniu $cisle okreslonych i pilnych
potrzeb w wyjatkowych okoliczno$ciach, bez uszczerbku dla ich odpowiednich
wewnetrznych przepisoOw ustawowych i wykonawczych. Unia lub zainteresowane
panstwo cztonkowskie UE informuje pozostate Strony o wszelkich tego rodzaju nowych

umowach lub porozumieniach o transporcie lotniczym.
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ARTYKUL O

Ocena postepow

Raz do roku Wspdlny Komitet ocenia postepy w zakresie wdrazania postanowien artykutow

zawartych w niniejszym zatgczniku na podstawie sprawozdan przekazywanych przez

zainteresowane panstwa cztonkowskie ASEAN.
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CncraBeno B banu, lHnoHe3wst Ha ceZleMHaIeCeTH OKTOMBPH JIBE XHJISIIN IBAZICCET M BTOpPA TOJIMHA.
Hecho en Bali, Indonesia, el diecisiete de octubre de dos mil veintidos.

Na Bali, Indonésie, dne sedmnactého tijna dva tisice dvacet dva.

Udferdiget i Bali, Indonesien, den syttende oktober to tusind og toogtyve.

Geschehen zu Bali, Indonesien, am siebzehnten Oktober zweitausendzweiundzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimne teise aasta oktoobrikuu seitsmeteistkiimnendal paeval, Balil, Indoneesias.
"Eyive 6to MraAl ¢ [voovneiag, otig 0éka eptd OktmPpiov 600 ylddeg eikoot dVO.

Done at Bali, Indonesia, on the seventeenth day of October in the year two thousand and twenty two.
Fait a Bali, Indonésie, le dix-sept octobre deux mille vingt-deux.

Arna dhéanamh i mBaili, an Indinéis, an seachtt 14 déag de Dheireadh Fomhair sa bhliain dhd mhile
fiche agus a do.

Sastavljeno na Baliju, Indonezija, sedamnaestog listopada godine dvije tisu¢e dvadeset druge.
Fatto a Bali, Indonesia, addi diciassette ottobre duemilaventidue.

Bali, Indongzija, divi tikstosi divdesmit otra gada septinpadsmitaja oktobrT.

Priimta du takstanciai dvideSimt antry mety spalio septyniolikta dieng Balyje, Indonezija.
Kelt Balin, Indonézia, a kétezer-huszonkettedik év oktober havanak tizenhetedik napjan.
Maghmul f'Bali, 1-Indonezja, fis-shatax-il jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u tnejn u ghoxrin.
Gedaan te Bali, Indonesié, zeventien oktober tweeduizend tweeéntwintig.

Sporzadzono na Bali, Indonezja dnia siedemnastego pazdziernika roku dwa tysigce dwudziestego
drugiego.

Feito em Bali, Indonésia, em dezassete de outubro de dois mil e vinte e dois.
Intocmit 1a Bali, Indonezia, la saptesprezece octombrie doud mii douszeci si doi.
Na Bali, Indonézia, sedemnasteho oktdbra dvetisicdvadsat’dva.

Na Baliju, Indonezija, sedemnajstega oktobra dva tiso¢ dvaindvajset.

Tehty Balissa Indonesiassa seitseméantenitoista paivana lokakuuta vuonna
kaksituhattakaksikymmentékaksi.

Som skedde i Bali, Indonesien den sjuttonde oktober dr tjugohundratjugotva.
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Voor het Koninkrijk Belgi&
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flamische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a Penybnuka bbenrapus

Za Ceskou republiku ' /,7
= < w Nl
A v D
(D7 ¥
?K/ 7 o T b i -
|
\\M’/l

EU/ASEAN/X 3



For Kongeriget Danmark

TYLL

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

/4

Eesti Vabariigi nimel

Thar ceann na hEireann

For Ireland
X conn
Clous H0S,
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INa v EAAnvikn Anpoxpatio

Por el Reino de Espafia

Pour la République frangaise
-

Za Republiku Hrvatsku
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Per la Repubblica italiana

«@w

INa v Kvrplaxn Anpokpartio

Latvijas Republikas varda —

?

N

Lietuvos Respublikos vardu
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

Magyarorszag részerdl

Ghar-Repubblika ta' Malta

ol

Voor het Koninkrijk der Nederlanden
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Fiir die Republik Osterreich

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

S

l—-)

Pela Republica Portuguesa

Pentru Romania
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Za Republiko Slovenijo,

Za Slovensku republiku

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

For Konungariket Sverige

Ve D
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3a EBpomneiickus cbro3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

['o v Evponaikn "Evoon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per I'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeana
Za Eur6psku uniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta
For Europeiska unionen

rir Lo >[v(’( ;’2/

bl o
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For the Governr f Brunei Darussalam

For the Government of the Kingdom of Cambodia

For the Government of the Republic of Indonesia

\A/lmulﬂ,\ -

For the Government of the Lao People's Democratic Republic

~
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For the Government of Malaysia

For the Government of the Republic of the Union of Myanmar

30’<) :
For the Government of the Republic of the Philippines

mmn

For the Government of the Republic of Singapore
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For the Government of the Kingdom of Thailand

For the Government of the Socialist Republic of Viet Nam

=l

—_________ﬁ
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[TpeAXOQHHAT TEKCT € 3aBepeHO KOMHe Ha OPUIrHHANG, AeN03HpaH B apXHBHUTE Ha [ eHepantns cekperaphar Ha ChBeTa B bprokeen.

El texto que precede es copia certificada conforme del original depositado en los archivos de la Secretaria General del Consejo en Bruselas.
Pfedchozi text je ovéfenym opisem originalu ulozeného v archivu generalniho sekretariatu Rady v Bruselu.

Foranstaende tekst er en bekraftet kopi af originaldokumentet deponeret i Radets Generalsekretariats arkiver i Bruxelles.

Der vorstehende Text ist eine beglaubigte Abschrift des Originals, das im Archiv des Generalsekretariats des Rates in Briissel hinterlegt ist.
Eelnev tekst on tdestatud koopia originaalist, mis on antud hoiule ndukogu peasekretariaadi arhiivi Briisselis.

To avotép KeilEvo Eival KUPOUEVD avTiypago Tov TpeToTHTOL o eivan Katatebeyévo o1o apyeio T Mevieng I'pappateiag Tov ZupPovkiov otig BpuEéhie.
The preceding text is a certified copy of the original deposited in the archives of the General Secretariat of the Council in Brussels.

Le texte qui précéde est une copie certifiée conforme a l'original déposé dans les archives du secrétariat général du Conseil 2 Bruxelles.

Is coip dheimhnithe € an téacs roimhe seo den scribhinn bhunaidh a taisceadh i geartlann Ardrinaiocht na Combhairle sa Bhruiséil.

Prethodni je tekst ovjereni primjerak izvornika pohranjenog u arhivu Glavnog tajnidtva Vijeca u Bruxellesu.

1l testo che precede ¢ copia certificata dell'originale depositato negli archivi del Segretariato generale del Consiglio a Bruxelles.

Sis teksts ir apliecinata kopija, kas atbilst origindlam, kur§ deponéts Padomes Generilsekretariata arhivos Briselg.

Pirmiau pateiktas tekstas yra Tarybos generalinio sekretoriato archyvuose Briuselyje deponuoto originalo patvirtinta kopija.

A fenti szoveg a Tanacs Fotitkarsaganak briisszeli irattardban letétbe helyezett eredeti példany hiteles mésolata.

It-test precedenti huwa kopja ¢eertifikata tal-original iddepozitat fl-arkivji tas-Segretarjat Generali tal-Kunsill fi Brussell.

De veorgaande tekst is een voor gelijkluidend gewaarmerkt afschrift van het origineel, nedergelegd in de archieven van het secretariaat-generaal van de Raad te Brussel.
Powyzszy tekst jest uwierzytelnionym odpisem oryginatu ztozonego w archiwum Sekretariatu Generalnego Rady w Brukseli.

O texto que precede € uma copia autenticada do original depositado nos arquivos do Secretariado-Geral do Conselho em Bruxelas.

Textul anterior constituie o copie certificata pentru conformitate a originalului depus in arhivele Secretariatului General al Consiliului la Bruxelles.
Predchadzajici text je overenou képiou origindlu, ktory je uloZeny v archive Generalneho sekretariitu Rady v Bruseli.

Zgormje besedilo je overjena kopija izvirnika, ki je deponiran v arhivu generalnega sekretariata Sveta v Bruslju.

Edelli oleva teksti on oikeaksi todistettu jiljennés Brysselissd olevan neuvoston padsihteeriston arkistoon talletetusta alkuperdisesté tekstisti.
Ovanstiende text 4r en bestyrkt kopia av det original som deponerats i radets generalsekretariats arkiv i Bryssel.

Bprokcen,
Bruselas,
Brusel,
Bruxelles, den
Briissel, den
Briissel,
BpuEédieg,
Brussels,
Bruxelles, le
An Bhruiséil,
Bruxelles,

Bruxelles, addi 22 '"‘ 2022

Briselg,
Briuselis
Briisszel,
Brussell,
Brussel,
Bruksela, dnia
Bruxelas, em
Bruxelles,
Brusel
Bruselj,
Bryssel,
Bryssel den

3a renepanuus cexperap Ha CpBeTa Ha EBponefickus cuio3

Por el Secretario General del Consejo de la Union Europea

Za generélniho tajemnika Rady Evropské unie

For Generalsekretzren for Radet for Den Europziske Union
Fiir den Generalsekretar des Rates der Europdischen Union
Euroopa Liidu Néukogu peasekretiri nimel

INa 1ov ['evikd Ipappatéa Tov Evpfoviiov mg Evponaig Evaoong
For the Secretary-General of the Council of the European Union
Pour le secrétaire général du Conseil de 'Union européenne
Thar ceann Ardrinai Chomhairle an Aontais Eorpaigh

Za glavnog tajnika Vijeca Europske unije

Per il Segretario Generale del Consiglio dell'Unione europea
Eiropas Savienibas Padomes Generalsekretara varda —

Europos Sajungos Tarybos generalinio sekretoriaus vardu

Az Eurdpai Unid Tandcsanak fotitkdra nevében
Ghas-Segretarju Generali tal-Kunsill tal-Unjoni Ewropea

Voor de Secretaris-Generaal van de Raad van de Europese Unie
W imieniu Sekretarza Generalnego Rady Unii Europejskiej
Pelo Secretario-Geral do Conselho da Unido Europeia

Pentru Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene

Za generalneho tajomnika Rady Eurdpskej unie

Za generalnega sekretarja Sveta Evropske unije

Eurcopan unionin neuvoston paésihteerin puolesta

For generalsekreteraren for Europeiska unionens rad

F,

P. JAVORCIK
Director-Genera



COMPREHENSIVE AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN THE MEMBER STATES OF
THE ASSOCIATION OF SOUTHEAST ASIAN NATIONS,
AND THE EUROPEAN UNION AND ITS MEMBER STATES
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The Governments of:

BRUNEI DARUSSALAM,

THE KINGDOM OF CAMBODIA,

THE REPUBLIC OF INDONESIA,

THE LAO PEOPLE'S DEMOCRATIC REPUBLIC,

MALAYSIA,

THE REPUBLIC OF THE UNION OF MYANMAR,

THE REPUBLIC OF THE PHILIPPINES,

THE REPUBLIC OF SINGAPORE,

THE KINGDOM OF THAILAND,

and

THE SOCIALIST REPUBLIC OF VIET NAM,

being the Member States of the Association of Southeast Asian Nations ("ASEAN") (hereinafter
referred to collectively as "ASEAN Member States”, and individually as "ASEAN Member State")

of the one part,

and
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THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE CZECH REPUBLIC,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,

THE REPUBLIC OF ESTONIA,

IRELAND,

THE HELLENIC REPUBLIC,

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE FRENCH REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF CROATIA,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE REPUBLIC OF LATVIA,
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THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,

HUNGARY,

THE REPUBLIC OF MALTA,

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,

THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE REPUBLIC OF POLAND,

THE PORTUGUESE REPUBLIC,

ROMANIA,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA,

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF FINLAND,

and

THE KINGDOM OF SWEDEN,
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being parties to the Treaty on European Union and the Treaty on the Functioning of the European
Union (hereinafter referred to together as "the EU Treaties") and being Member States of the
European Union (hereinafter referred to collectively as "EU Member States”, and individually as
"EU Member State"),

and

THE EUROPEAN UNION ("hereinafter referred to as "the Union" or "the EU"),

of the other part,

DESIRING to promote their interests in respect of air transport as a means of contributing to closer

political and economic relations between the two regions;

RECOGNISING the importance of efficient air transport connectivity in promoting trade, tourism,

investment, and economic and social development;

DESIRING to enhance air services and to promote an international aviation system based on a fair
and competitive environment, non-discrimination, and fair and equal opportunity for air carriers to

compete;

DESIRING to ensure the highest degree of safety and security in air transport and affirming their
grave concern with regard to acts or threats against the security of aircraft which jeopardise the
safety of persons or property, adversely affect the operation of aircraft, and undermine the

confidence of the travelling public in the safety of civil aviation;

NOTING that the ASEAN Member States and the EU Member States are parties to the Convention

on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December 1944;
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DETERMINED to maximise the potential benefits of regulatory cooperation;

ACKNOWLEDGING the important potential benefits that may arise from competitive air services

and viable air transport industries;

DESIRING to foster a level playing field for air carriers, recognising the potential benefits of fair
competition and that certain subsidies may adversely affect competition and may jeopardise the

basic objectives of this Agreement;

INTENDING to build upon the framework of existing agreements and arrangements between the
Parties with the aim of opening access to markets and maximising benefits to passengers, shippers,

air carriers and airports and their employees, their communities, and other beneficiaries;

AFFIRMING the importance of protecting the environment in developing and implementing

international aviation policy;

AFFIRMING the need for urgent actions to address climate change and for continued cooperation
to reduce greenhouse gas emissions in the aviation sector, in a manner consistent with multilateral
arrangements on this matter, including instruments of the International Civil Aviation Organization
(hereinafter referred to as "the ICAQ");

AFFIRMING the importance of protecting the interests of consumers including the protections
afforded by the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air
done at Montreal on 28 May 1999, and of achieving a high level of consumer protection, and

recognising the need for mutual cooperation in this area;
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RECOGNISING that increased commercial opportunities are not intended to undermine labour or
labour-related standards of the Parties and reaffirming the importance of considering the effects of
this Agreement on labour, employment, and working conditions, and the benefits that arise when

the significant economic gains from open and competitive markets are combined with high labour

standards;

NOTING the desire to explore ways to facilitate better access to capital by the air transport industry

for the further development of air transport;

DESIRING to conclude an agreement on air transport, supplementary to the Convention on

International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December 1944;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
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ARTICLE 1

Scope

1. This Agreement governs the provision of air transport services by the air carriers of the Union
from, in, or to the territory of the ASEAN Member States, and by the air carriers of the ASEAN
Member States from, in, or to the territory of the Union, as well as the provision of certain services

related to those air transport services, in accordance with this Agreement.
2.  For the avoidance of doubt, in no case shall this Agreement be construed as governing the
provision of air transport services by any air carrier of an ASEAN Member State from, in, or to the
territory of another ASEAN Member State, or the provision of certain services related to those air
transport services.

ARTICLE 2

Definitions
1.  For the purposes of this Agreement:
(@ "Chicago Convention" means the Convention on International Civil Aviation signed at
Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted under Article 90 of that

Convention, and any amendment to the Annexes or to the Convention under Articles 90
and 94, insofar as such Annexes and amendments have become effective for the Parties;
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

"Montreal Convention" means the Convention for the Unification of Certain Rules for

International Carriage by Air done at Montreal on 28 May 1999;

"air transport™ means the carriage by aircraft of passengers, baggage, cargo, and mail,
separately or in combination, held out to the public for remuneration or hire, including

scheduled and non-scheduled air services;

"citizenship determination” means a finding that an air carrier proposing to operate air
services under this Agreement satisfies the requirements of Article 4 regarding its ownership,

effective control, and principal place of business;

"competent authorities" means the government agencies or entities responsible for the
regulatory and administrative functions incumbent on the Parties under this Agreement;

"competition authority" means the competent authority or authorities in charge of enforcing

the competition law of a Party, including, in the case of the Union, the European Commission;

"competition law" means law which addresses, within the jurisdiction of a Party, the

following conduct, where it may affect air transport services to, from, or within that Party:
(i) agreements between air carriers, decisions by associations of air carriers and concerted

practices which have as their object or effect the prevention, restriction, or distortion of

competition;
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(h)

1)

(if)  abuses by one or more air carriers of a dominant position; or

(iii) concentrations between air carriers which substantially lessen competition, in particular

as a result of the creation or strengthening of a dominant position;

"computerised reservation system™ (hereinafter referred to as "CRS"), means a computerised
system containing information (including schedules, availability and fares) of more than one
air carrier, with or without facilities to make reservations or issue tickets, to the extent that
some or all of these services are made available to subscribers, and includes "Global

Distribution Systems", insofar as these contain air transport products;

"discrimination” means differentiation of any kind without objective justification;

"effective control” means a relationship constituted by rights, contracts, or any other means
which, either separately or jointly and having regard to the considerations of fact or law
involved, confer the possibility of directly or indirectly exercising a decisive influence on an
undertaking, in particular by:

(i) theright to use all or part of the assets of an undertaking;

(it)  rights or contracts which confer a decisive influence on the composition, voting, or

decisions of the bodies of an undertaking, or otherwise confer a decisive influence on

the running of the business of the undertaking;
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(k) "fitness determination” means a finding that an air carrier proposing to operate air services
under this Agreement has satisfactory financial capability and adequate managerial expertise
to operate such services and is disposed to comply with the laws, regulations, and

requirements that govern the operation of such services;
() "full cost™ means the cost of services provided, which may include the appropriate amounts
for costs of capital and depreciation of assets, as well as the costs of maintenance, operation,

management, and administration;

(m) “international air transport” means air transport that passes through the airspace above the

territory of more than one State;

(n) "material transactions" means the supply of goods and services which are of such size as to

have an impact on the air carriers of the Parties' fair and equal opportunities to compete;

(0) "non-scheduled service™ means an air transport service that is not a scheduled service;

(p) "Party" means the Union and the EU Member States of the one part, or an ASEAN Member
State, of the other part;
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(@)

(s)

"Parties" means:

()  the Union and the EU Member States; and

(i) the ASEAN Member States.

"principal place of business" means the head office or registered office of an air carrier in the

territory of a Party within which the principal financial functions and operational control,

including continued airworthiness management, of the air carrier are exercised;

"scheduled services" means a series of flights that possesses all the following characteristics:

(i) it passes through the airspace above the territory of more than one State;

(i) itis performed by aircraft for the transport of passengers, baggage, mail and/or cargo for
remuneration or hire, in such a manner that each flight is open to use by members of the
public;

(iii) it is operated, so as to serve traffic between the same two or more points, either:

(A) according to a published timetable; or

(B) with flights so regular or frequent that they constitute a recognisably systematic

series;
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(t)

(u)

(v)

"self-handling"” means a situation in which an air carrier directly provides for itself one or
more categories of ground handling services and concludes no contract of any kind with a
third party for the provision of such services. For the purposes of this definition, air carriers,

as among themselves, shall not be deemed to be third parties where:

(i)  one holds the majority in the other; or

(i) asingle body has a majority holding in each;

"serious disturbance in the economy of a Party" shall mean an exceptional, temporary and
significant crisis which affects the whole economy of an ASEAN Member State or of an EU

Member State rather than a specific region or economic sector;

"State-owned enterprise™ means any enterprise involved in a commercial activity where:

(1) aParty owns more than 50 % of the enterprise's subscribed capital or the votes attached
to the shares issued by the enterprise; or

(i) aParty exercises or has the possibility of exercising decisive influence, directly or
indirectly, by virtue of its financial participation therein or by the rules or practices on
its functioning, or by any other means relevant to establish such decisive influence over
the enterprise. Decisive influence on the part of a Party shall be presumed when a Party,
directly or indirectly, can appoint more than half of the members of the enterprise's

administrative, managerial, or supervisory body;
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(w) "stop for non-traffic purposes™ means a landing for any purpose other than taking on board or

discharging passengers, baggage, cargo, and/or mail in air transport;

(x) "subsidy" means any financial contribution granted by the government or any other public
body, including:

(i) the direct transfer of funds, such as grants, loans or equity infusion, the potential direct
transfer of funds, the assumption of liabilities, such as loan guarantees, capital

injections, ownership, protection against bankruptcy, or insurance;

(if)  the forgoing or non-collection of revenue that is otherwise due;

(iii) the provision of goods or services other than general infrastructure, or the purchase of

goods or services; or

(iv) the making of payments to a funding mechanism or entrustment or direction to a private
body to carry out one or more of the functions mentioned under paragraphs 1(x)(i), (ii),
and (iii) of this Article which would normally be vested in the government or other
public body and the practice in no real sense differs from practices normally followed

by governments,

limited to an entity, or industry, or group of entities or industries, within the jurisdiction of the
granting authority and conferring a benefit to air carriers. No benefit is deemed to be
conferred by a financial intervention carried out by a government or other public body if a
private market operator solely driven by profitability prospects, in the same situation as the

public body in question, would have carried out the same financial intervention;
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)

(@)

(aa)

"tariff" means any fare, rate, or charge for the carriage of passengers, baggage, and/or cargo
(excluding mail) in air transportation (including any other mode of transportation in
connection therewith) charged by air carriers, including their agents, and the conditions

governing the availability of such fare, rate, or charge;

"territory” means, for the ASEAN Member States, the land territory, internal waters,
archipelagic waters, territorial sea, the seabed and the sub-soil thereof, and the airspace over
them; and for the Union, the land territory, internal waters, and territorial sea to which the EU
Treaties apply and under the conditions laid down in those Treaties, as well as the seabed and

the sub-soil thereof, and the air space over them; and

"user charge™ means a charge imposed on air carriers for the provision of airport, air
navigation, or aviation security facilities or services including related services and facilities,
or a noise-related charge, and includes charges to address local air quality problems at or
around airports. For the avoidance of doubt, this definition does not include schemes to

address climate-related emissions from international aviation.
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ARTICLE 3

Grant of rights

Route schedule

1.  An ASEAN Member State shall permit the air carriers of the Union to operate on the

following routes:

any points in the Union — any intermediate points — any points in that ASEAN Member State — any

points beyond.

For the purposes of the routes set out above, intermediate points and points beyond shall include

one or more points in any other ASEAN Member States.

2. The Union and its Member States shall permit the air carriers of an ASEAN Member State to

operate on the following routes:

any points in that ASEAN Member State — any intermediate points — any points in the Union — any

points beyond.

For the purposes of the routes set out above, points in the Union shall include one or more points in
any of the EU Member States.
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Traffic rights

3.

The Parties grant each other the following rights for the conduct of international air transport

by their respective air carriers:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

the right to fly across the granting Party's territory without landing;

the right to make stops for non-traffic purposes in the territory of the granting Party;

the right for the air carriers of an ASEAN Member State to carry out international air
transport, by means of scheduled and non-scheduled passenger, cargo and combination
services, between any points in that ASEAN Member State and any points in the Union (third
and fourth freedom traffic rights);

the right for the air carriers of the Union to carry out international air transport, by means of
scheduled and non-scheduled passenger, cargo and combination services, between any points
in the Union and any points in the ASEAN Member States (third and fourth freedom traffic
rights);

the right for the air carriers of an ASEAN Member State to carry out international air
transport by means of scheduled and non-scheduled passenger, cargo and combination
services, between any points in an EU Member State and any points in another EU Member
State or any points in a third country, as part of a service with its origin or destination in that
ASEAN Member State (fifth freedom traffic rights), subject to paragraph 4 of this Article;
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()

(9)

4.

the right for the air carriers of the Union to carry out international air transport by means of
scheduled and non-scheduled passenger, cargo and combination services, between any points
in an ASEAN Member State and any points in another ASEAN Member State or any points in
a third country, as part of a service with its origin or destination in the Union (fifth freedom
traffic rights), subject to paragraph 5 of this Article; and

other rights specified in this Agreement.

As regards passenger and combination services, the rights granted under paragraph 3(e) of

this Article shall be subject, for each ASEAN Member State, to all the following conditions:

(@)

(b)

(©)

A maximum of seven (7) weekly flights with departure or arrival in each EU Member State
may be operated in each direction immediately upon the entry into force of this Agreement;

A maximum of seven (7) additional weekly flights with departure or arrival in each EU

Member State may be operated in each direction after two (2) years; and

The flights operated under paragraph 4(b) of this Article may not serve routes between an EU
Member State and a third country which are already being served by an air carrier of the
Union. For the purposes of this paragraph, a route shall be deemed to be served by an air
carrier of the Union if that carrier operates the said route by means of scheduled services with
its own aircraft, with aircraft leased with or without crew, or, in the case of non-stop services,

by means of code sharing.
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5.

As regards passenger and combination services, the rights granted under paragraph 3(f) of this

Article shall be subject, for each EU Member State, to all the following conditions:

(@)

(b)

(©)

A maximum of seven (7) weekly flights with departure or arrival in each ASEAN Member
State may be operated in each direction immediately upon the entry into force of this

Agreement;

A maximum of seven (7) additional weekly flights with departure or arrival in each ASEAN
Member State may be operated in each direction after two years; and

The flights operated under paragraph 5(b) of this Article may not serve routes between an
ASEAN Member State and a third country which are already being served by an air carrier of
that ASEAN Member State. For the purposes of this paragraph, a route shall be deemed to be
served by a carrier of an ASEAN Member State if that carrier operates the said route by
means of scheduled services with its own aircraft, with aircraft leased with or without crew,

or, in the case of non-stop services, by means of code sharing.

Operational flexibility

6.

The air carriers of each Party may on any or all flights and at their option on the routes

specified in paragraphs 1 and 2 of this Article:

(a)

(b)

operate flights in either or both directions;

combine different flight numbers within one aircraft operation;
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(©)

(d)

(€)

()

(9)

(h)

(i)

7.

serve intermediate and beyond points, and points in the territories of the Parties in any

combination and in any order in accordance with the provisions of paragraph 3 of this Article;

omit stops at any point or points;

transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point (change of

gauge);

carry stopover traffic at any points whether within or outside the territory of the Parties;

carry transit traffic through the territory of another Party;

combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic originates; and

serve more than one point within the same EU Member State or ASEAN Member State on the

same service (co-terminalisation).

The operational flexibility provided for in paragraph 6 of this Article may be exercised

without directional or geographic limitation, provided that:

(@)

(b)

the services of the air carriers of an ASEAN Member State serve a point in that ASEAN
Member State; and

the services of the air carriers of the Union serve a point in the Union.

EU/ASEAN/en 20



8.  Each Party shall allow each air carrier to determine the frequency and capacity of the
international air transport it offers based on commercial considerations. Consistent with this right,
no Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency or regularity of service, routing,
origin and destination of traffic, or the aircraft type or types operated by the air carriers of another
Party, except for customs, technical, operational, air traffic management safety, environmental or
health protection reasons, in a non-discriminatory manner, or unless otherwise provided for in this

Agreement.

9.  Nothing in this Agreement shall be deemed to confer any of the following rights:

(@) asregards the ASEAN Member States, the right of their air carriers to take on board in any
EU Member State passengers, baggage, cargo, and/or mail carried for remuneration or hire
and destined for another point in that same EU Member State; and

(b) as regards the Union, the right of its air carriers to take on board in any ASEAN Member

State passengers, baggage, cargo, and/or mail carried for remuneration or hire and destined
for another point in that same ASEAN Member State.
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ARTICLE 4
Operating authorisations and technical permissions
1. Onreceipt of an application for an operating authorisation from an air carrier of another Party,
a Party shall grant the appropriate operating authorisations and technical permissions with minimum
procedural delay, provided that all the following conditions are met:
(@ Inthe case of an air carrier of an ASEAN Member State:
(i) the air carrier has its principal place of business in that ASEAN Member State, and
holds a valid operating licence in accordance with the law of that same ASEAN
Member State;
(if) effective regulatory control of the air carrier is exercised and maintained by that
ASEAN Member State which issued its air operator certificate and the competent

authority is clearly identified; and

(iii) the air carrier is owned, directly or through majority ownership, and it is effectively
controlled by that ASEAN Member State, its nationals, or both;

(b) Inthe case of an air carrier of the Union:

(i) the air carrier is established in the territory of the Union and holds a valid operating

licence in accordance with Union law;
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(i)  effective regulatory control of the air carrier is exercised and maintained by the EU
Member State responsible for issuing its air operator certificate and the competent

authority is clearly identified; and

(i) the air carrier is owned, directly or through majority ownership, and it is effectively
controlled by one or more EU Member States, by other States party to the European
Economic Area Agreement, by Switzerland, by nationals of such states, or by a

combination thereof;

(c) Articles 15 and 16 are being complied with; and

(d) The air carrier meets the conditions prescribed under the laws and regulations normally
applied to the operation of international air transport by the Party considering the application.

2.  For the purposes of this Article and Article 5, evidence of effective regulatory control of an

air carrier includes the following:
(@) The air carrier concerned holding a valid operating licence or permit issued by the competent
authority of the Party concerned, and meeting the criteria of that Party issuing the operating

licence or permit for the operation of international air services; and

(b) That Party having and maintaining safety and security oversight programmes for that air

carrier in compliance with the ICAO standards.

3. When granting operating authorisations and technical permissions, a Party shall treat all

carriers of another Party in a non-discriminatory manner.
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4. On receipt of an application for an operating authorisation from an air carrier of another Party,
a Party shall recognise any fitness and/or citizenship determination made by that other Party with
respect to that air carrier as if such determination had been made by its own competent authorities,
and shall not enquire further into such matters, except as provided in paragraph 2 of Article 5. For
the avoidance of doubt, this paragraph does not cover the recognition of determinations made in

relation to safety certificates or licences, security arrangements, or insurance coverage.
ARTICLE 5
Refusal, revocation, suspension, or limitation of operating authorisations or technical permissions
1. A Party may refuse, revoke, suspend, impose conditions on, or limit the operating
authorisations or technical permissions of an air carrier of another Party, or otherwise refuse,
suspend, impose conditions on, or limit the operations of an air carrier of that other Party where:
(@ inthe case of an air carrier of an ASEAN Member State:
(i)  the air carrier does not have its principal place of business in an ASEAN Member State
or does not hold a valid operating licence in accordance with the law of that same
ASEAN Member State; or
(if)  effective regulatory control of the air carrier is not exercised or not maintained by that

ASEAN Member State which issued its air operator certificate, or the competent
authority is not clearly identified; or
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(iii) the air carrier is not owned, directly or through majority ownership, or it is not
effectively controlled by that ASEAN Member State, its nationals, or both;

(b) inthe case of an air carrier of the Union:

(i)  the air carrier is not established in the territory of the Union or does not have a valid

operating licence in accordance with Union law; or

(i) effective regulatory control of the air carrier is not exercised or not maintained by the
EU Member State responsible for issuing its air operator certificate, or the competent

authority is not clearly identified; or

(iii)  the air carrier is not owned, directly or through majority ownership, or it is not
effectively controlled by one or more EU Member States, by other States party to the
European Economic Area Agreement, by Switzerland, by nationals of such States, or by

a combination thereof; or
(c) the air carrier has failed to comply with the laws and regulations referred to in Article 7.
2. Where a Party has reasonable grounds to believe that an air carrier of another Party is in any

of the situations laid down in paragraph 1 of this Article, that Party may request consultations with
that other Party.
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3. Such consultations shall start as soon as possible, and not later than thirty (30) days after the
date of receipt of the request for consultations. Failure to reach a satisfactory agreement within
thirty (30) days or an agreed time period from the starting date of such consultations, or failure to
take the agreed corrective action, shall constitute grounds for the Party that requested the
consultations to take action to refuse, revoke, suspend, impose conditions on, or limit the operating
authorisation or technical permissions of the air carrier concerned, or otherwise refuse, suspend,
impose conditions on, or limit the operations of the air carrier concerned, to ensure compliance with

the provisions of Articles 4 and 7.

4.  Notwithstanding paragraph 3 of this Article, in the case referred to in paragraph 1(c) of this
Article, a Party may take immediate or urgent action when required by an emergency or to prevent
further non-compliance. For the avoidance of doubt, further non-compliance requires that the
question of non-compliance has already been raised between the competent authorities of the

Parties concerned.

5. This Article does not limit the rights of any Party to refuse, revoke, suspend, impose
conditions on, or limit the operating authorisation or technical permission of an air carrier or air
carriers of another Party, or otherwise refuse, suspend, impose conditions on, or limit the operations
of an air carrier or air carriers of another Party, in accordance with the provisions of

Articles 8, 15, 16, or 25.
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ARTICLE 6

Liberalisation of ownership and control

The Parties recognise the potential benefits of the progressive liberalisation of ownership and
control of their respective air carriers. The Parties may explore in the Joint Committee referred to in
Acrticle 23 at an opportune juncture, the reciprocal liberalisation of ownership and control of air
carriers. The Joint Committee may thereafter propose amendments to this Agreement in accordance
with paragraph 4(f) of Article 23 and Article 28.

ARTICLE 7

Compliance with laws and regulations

1.  While entering, within, or leaving the territory of another Party, the laws and regulations
relating to the admission to, operating within, or departure from its territory of aircraft engaged in

international air transport shall be complied with by the air carriers of a Party.

2. While entering, within, or leaving the territory of another Party, its laws and regulations
relating to the admission to, operating within, or departure from its territory of passengers, crew,
baggage, cargo, and/or mail on aircraft (including regulations relating to entry, clearance,
immigration, passports, customs and quarantine, or in the case of mail, postal regulations) shall be
complied with by, or on behalf of, such passengers, crew, baggage, cargo, and mail of the air

carriers of a Party.
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3. Each Party shall permit, in its territory, the air carriers of another Party to take measures to
ensure that only persons with the travel documents required for entry into or transit through the

territory of that other Party are carried.

ARTICLE 8

Fair competition

1.  The Parties agree that it is their joint objective to have a fair and competitive environment in
which the air carriers of the Parties enjoy fair and equal opportunities to compete in the provision of

air transport services.

2. Inorder to attain the objective referred to in paragraph 1 of this Article, the Parties shall:

(@) adopt or maintain competition law;

(b) establish or maintain an operationally independent competition authority equipped with all
necessary powers and resources, which shall effectively enforce the competition law of the
Party. The decisions of the competition authority shall be subject to appeal and review by a
court or tribunal of that Party;

(c) eliminate, within their respective jurisdictions, all forms of discrimination or unfair practices
which would adversely affect the fair and equal opportunity of the air carriers of another Party
to compete in providing air transport services. For the avoidance of doubt, nothing in
paragraph 2(c) of this Article shall include the conduct described in paragraph 1(g) of
Article 2; and
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(d)

(a)

(b)

(©)

not grant or maintain subsidies to any air carriers if these subsidies would adversely affect the
fair and equal opportunity of the air carriers of another Party to compete in providing air

transport services.

Notwithstanding paragraph 2(d) of this Article, the following may be granted:

support to insolvent or ailing air carriers, provided that:

(1) this support is conditional on a credible restructuring plan based on realistic
assumptions with a view to ensuring the return of the ailing air carrier within a

reasonable time to long-term viability; and

(it)  the air carrier concerned, its investors or shareholders significantly contribute

themselves to the costs of restructuring;

temporary liquidity support to an ailing air carrier in the form of loans or loan guarantees
limited to the amount needed merely to keep the air carrier concerned in business for the time

necessary to work out a restructuring or liquidation plan;
provided that they are limited to the minimum amounts needed to achieve their objective and
that the effects on the provision of air transport services between the Parties are kept to a

minimum;

(i)  subsidies to make good the damage caused by natural disasters or exceptional

occurrences;
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(i)  subsidies to remedy a serious disturbance in the economy of one of the Parties;

(iii) subsidies to air carriers entrusted with the operation of clearly defined public service
obligations necessary to meet essential transport needs of the population which cannot
be satisfied by market forces alone, provided that these subsidies are limited to a

reasonable remuneration for the provision of the air services concerned; and

(iv) subsidies available to all carriers and which are not, de jure or de facto, limited to

certain air carriers.

4.  The Parties shall ensure that each of their air carriers providing air transport services under
this Agreement publishes or otherwise prepares, and provides upon request, an annual financial
report and accompanying financial statement that are independently audited and are in accordance
with internationally recognised accounting and corporate financial disclosure standards such as the
International Financial Reporting Standards. In any event, subsidies shall be separately identified in

the financial report.

5. Specific to air transport, each Party shall ensure that material transactions between its air
carriers and providers of goods and services which are State-owned enterprises (in whatever form)
of that Party, are based on commercial terms equivalent to those that prevail in arm's length

transactions.

6.  Each Party shall, at the request of another Party, provide that other Party within thirty (30)
days or an agreed time period with relevant information that may be reasonably requested to ensure
that the provisions of this Article are being complied with. This may include additional information
relating to subsidies and to the items mentioned in paragraphs 4 and 5 of this Article. If requested,

such information shall be subject to confidential treatment by the Party receiving the information.
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7. If one or several Parties (hereinafter referred to collectively as "the initiating party" for the
purposes of this Article) consider that their air carriers' fair and equal opportunities to compete are

adversely affected by:

(@) discrimination or unfair practices prohibited under paragraph 2(c) of this Article;

(b) asubsidy prohibited under paragraph 2(d) of this Article, other than those listed in
paragraph 3 of this Article; or

(c) failure to provide information requested under paragraph 6 of this Article,

it may proceed in accordance with paragraphs 8 to 10 of this Article.

8.  The initiating party shall submit a written request for consultations to the Party or Parties
concerned (hereinafter referred to collectively as "the responding party" for the purposes of this
Article). Consultations shall start within a period of thirty (30) days from the date of receipt of the
request, unless otherwise agreed by the said parties.

9. Ifthe initiating party and the responding party fail to reach agreement on the matter within
sixty (60) days from the date of receipt of the request for consultations, the initiating party may take
measures against all or some of the air carriers of the responding party which have engaged in the
contested conduct or which have benefited from the discrimination, unfair practices, or subsidies in

question.
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10. The measures taken pursuant to paragraph 9 of this Article shall be appropriate, proportionate,
and restricted in their scope and duration to what is strictly necessary to mitigate the injury to the air
carriers of the initiating party and remove the undue advantage gained by the air carriers of the

responding party.

11.  Where matters pertaining to this Article are referred to the dispute settlement procedure laid

down in Article 25:

(@ notwithstanding paragraphs 2 and 3 of Article 25, the dispute may be immediately referred to

a person or body for decision, or submitted to arbitration; and

(b) the timelines stated in paragraphs 10, 11, and 12 of Article 25 shall be halved.

12. Nothing in this Agreement shall affect, limit, or jeopardise in any way the authority or powers
of the competition authorities of the Parties or of the courts or tribunals which review the decisions
of those authorities. Any action taken pursuant to paragraph 9 of this Article by an initiating party
shall be without prejudice to any possible actions and measures taken by the said authorities and
courts or tribunals, including those of the initiating party. The actions and measures of the
competition authorities of the Parties and the courts or tribunals which review the decisions of those

authorities shall be excluded from the dispute settlement mechanism laid down in Article 25.
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ARTICLE 9

Doing business
1.  The Parties agree that obstacles to doing business encountered by their air carriers would
hamper the benefits to be achieved by this Agreement. The Parties agree to cooperate in removing
such obstacles where such obstacles may hamper commercial operations, create distortions to
competition, or affect equal opportunities to compete.
2. The Joint Committee shall monitor the progress made in effectively addressing obstacles to
doing business encountered by air carriers of the Parties.

ARTICLE 10

Commercial operations

1.  The Parties grant each other the rights set out in paragraphs 2 to 17 of this Article. Air carriers

of the Parties shall not be required to retain a local partner for the purposes of this Article.

Air carrier representatives

2. The air carriers of each Party shall be permitted to freely establish offices and facilities in the
territory of another Party as necessary to provide services under this Agreement as far as practicable

and without discrimination.

3. Without prejudice to safety and security regulations, where such facilities are located in an

airport, they may be subject to limitations on grounds of availability of space.
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4.  The air carriers of each Party shall be permitted, in accordance with the laws and regulations

of another Party relating to entry, residence, and employment, to bring into and maintain in the

territory of that other Party managerial, sales, technical, operational, and other specialist staff who

are required to support the provision of air transport. The Parties shall process expeditiously the

granting of employment authorisations, where required, for personnel employed in the offices

referred to in this paragraph, including those performing certain temporary duties, subject to the

relevant laws and regulations in force.

Ground handling

5 (@

(b)

Without prejudice to paragraph 5(b) of this Article, the air carriers of each Party shall,

in relation to ground handling in the territory of another Party, be permitted to:

(i)  perform their own ground handling (self-handling); or

(i)  select among competing suppliers, where such suppliers are providing ground
handling services in whole or in part, in accordance with the laws and regulations

of the Party concerned.

Paragraph 5(a) of this Article shall be subject to considerations of safety, security, and
physical or operational constraints. Where such considerations limit, prevent, or
preclude self-handling and where there is no effective competition between suppliers
that provide ground handling services, the relevant Party shall ensure that all such
services are available on both an equal and an adequate basis to all air carriers, and that
the prices of such services are determined according to relevant, objective, transparent,

and non-discriminatory criteria.
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Allocation of slots at airports

6.  Each Party shall ensure that its regulations, guidelines, and procedures for allocation of slots
at the airports in its territory are applied in a transparent, effective, non-discriminatory, and timely

manner.

Operational plans, programmes, and schedules

7. Notification of operational plans, programmes, or schedules for air services operated under
this Agreement may be required by a Party to be provided to its competent authorities for
information purposes only. If a Party requires such notification, it shall minimise the administrative
burden associated with its notification requirements and procedures that is borne by air transport
intermediaries and the air carriers of another Party.

Sales, local expenses, and transfer of funds

8.  The air carriers of each Party shall be permitted to engage in the sale of air transport and
related services, both of their own and that of any other air carrier, in the territory of another Party.
An air carrier may, at its discretion, do so directly and/or through its sales agents, other
intermediaries appointed by the air carrier or through the internet or any other available channel.
The sale and purchase of such transport and related services shall be permitted in the currency of

the territory of the sale or purchase, or in freely convertible currencies.
9.  The air carriers of each Party shall be permitted to pay for local expenses, including purchases

of fuel in the territory of another Party, in local currency, or, at their discretion, in freely convertible

currencies at the market rate of exchange.
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10. (a) Theair carriers of each Party shall be permitted on demand to convert local revenues
into freely convertible currencies and remit such revenues at any time, in any way, from
the territory of another Party to the country of their choice. Conversion and remittance
shall be permitted promptly without restrictions or taxation in respect thereof at the
market rate of exchange applicable to current transactions and remittance on the date an
air carrier makes the initial application for remittance and shall not be subject to any
charges except those normally made by banks for carrying out such conversion and

remittance.

(b) Where, in exceptional circumstances, capital movements and payments, including
transfers, cause or threaten to cause serious difficulties for the operation of the economy
of a Party, that Party may take measures which restrict the rights laid down in
paragraph 10(a) of this Article, provided that such measures are temporary and strictly
necessary to address such difficulties. Such measures shall not constitute a means of
arbitrary or unjustified discrimination in respect of the air carriers of the other Parties

compared to the carriers of any other country.
Cooperative marketing arrangements
11. In operating or holding out air transport services under this Agreement, the air carriers of each
Party shall be permitted to enter into cooperative marketing arrangements, such as blocked-space or
code-sharing arrangements, with:

(@) any air carrier or carriers of the Parties;

(b) any air carrier or carriers of a third country; and
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(c) any surface (land or maritime) transport provider of any country,

provided that (i) the operating carrier holds the appropriate traffic rights, (ii) the marketing carrier
holds the appropriate underlying route rights, and (iii) the arrangements meet the requirements

normally applied to such arrangements.

12. In operating or holding out air transport services under this Agreement, subject to Article A,
the air carriers of each Party shall be permitted to enter into cooperative marketing arrangements,
such as blocked-space or code-sharing arrangements, with an air carrier that is operating a domestic

leg, provided that:

(@) the domestic leg is part of an international journey; and

(b) the arrangements meet the requirements normally applied to such arrangements.

For the purposes of this paragraph, a domestic leg means, where the operating carrier of the
domestic leg is a carrier of the Union, a route within the territory of an EU Member State; and,
where the operating carrier of the domestic leg is a carrier of an ASEAN Member State, a route
within the territory of that ASEAN Member State.

13. Inrespect of the sale of passenger air transport involving cooperative marketing
arrangements, the purchaser shall be informed at the point of sale, or in any case at check-in, or
before boarding where no check-in is required for a connecting flight, which transport providers

will operate each sector of the service.
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Intermodal services

14. Inrelation to the transport of passengers, surface transport providers shall not be subject to the
laws and regulations governing air transport on the sole basis that such surface transport is held out

by an air carrier under its own name.

15. Notwithstanding any other provision of this Agreement, the air carriers and indirect providers
of cargo transport of each Party shall be permitted, without restriction, to employ in connection with
international air transport, any surface transport for cargo to or from any points in the territories of
the Parties or in third countries, including transport to and from all airports with customs facilities,
and (where applicable) the right to transport cargo in bond under the applicable laws and
regulations. Such cargo, whether moving by surface or by air, shall have access to airport customs
processing and facilities. An air carrier may elect to perform its own surface transport or to provide
it through arrangements with other surface transport providers, including surface transport operated
by other air carriers and indirect providers of cargo air transport. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for the air and surface transport combined, provided that

shippers are not misled as to the facts concerning such transport.

Leasing

16. The air carriers of each Party shall be permitted to provide air transport services under this

Agreement by:

(@ using aircraft leased without crew from any lessor;
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(b) using aircraft leased with crew from other air carriers of the same Party as that of the lessee

air carrier; or

(c) using aircraft leased with crew from air carriers of a country other than that of the lessee air
carrier, provided that the leasing is justified on the basis of exceptional needs, seasonal
capacity needs or operational difficulties of the lessee and the leasing does not exceed the

duration which is strictly necessary to fulfil those needs or overcome those difficulties.

17. The Parties concerned may require leasing arrangements to be approved by their competent
authorities for the purpose of verifying compliance with the conditions set out in paragraph 16 and
with the applicable safety and security requirements. However, where a Party requires such
approval, it shall endeavour to expedite the approval procedures and minimise the administrative
burden on the air carriers concerned. For the avoidance of doubt, the provisions of this paragraph
and of paragraph 16 are without prejudice to the laws and regulations of a Party as regards the

leasing of aircraft by air carriers of that Party.
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ARTICLE 11

Customs duties and other taxes

1. Onarriving in the territory of another Party, aircraft operated in international air transport by
the air carriers of a Party, their regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies,
ground equipment, spare parts (including engines), aircraft stores (including such items as food,
beverages and liquor, tobacco, and other products destined for sale to or use by passengers in
limited quantities during flight), and other items intended for or used solely in connection with the
operation or servicing of aircraft engaged in international air transport shall, on the basis of
reciprocity, to the fullest extent possible under the Parties' respective domestic laws and regulations,
provided that such equipment and supplies remain on board the aircraft, be exempt from all import
restrictions, property taxes and capital levies, customs duties, excise taxes, inspection fees, value

added tax or other similar indirect taxes, and similar fees, and charges that are:

(@) imposed by the relevant authorities of that other Party; and

(b) not based on the cost of service provided.

For the avoidance of doubt, aircraft and other goods referred to in this paragraph shall be considered

as moveable property, and nothing in this Article shall affect the validity and application of

Acrticle 24 of the Chicago Convention.
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2.

The following shall also, to the fullest extent possible under the Parties' respective domestic

laws and regulations and on the basis of reciprocity, be exempt from the taxes, levies, duties, fees,

and charges referred to in paragraph 1 of this Article, with the exception of charges based on the

cost of service provided:

(a)

(b)

(©)

(d)

aircraft stores introduced into or supplied in the territory of another Party and taken on board,
within reasonable limits, for use on outbound aircraft of an air carrier of a Party engaged in
international air transport, even when these stores are to be used on a part of the journey
performed over the said territory;

ground equipment and spare parts (including engines) introduced into the territory of another
Party for the servicing, maintenance, or repair of aircraft of an air carrier of a Party used in
international air transport, even when such equipment and spare parts are to be used on a part

of the journey performed over the said territory;

fuel, lubricants, and consumable technical supplies introduced into or supplied in the territory
of another Party for use in an aircraft of an air carrier of a Party engaged in international air
transport, even when these supplies are to be used on a part of the journey performed over the

said territory; and

printed matter, as provided for by the customs legislation of another Party, introduced into or
supplied in the territory of that other Party and taken on board for use on outbound aircraft of
an air carrier of a Party engaged in international air transport, even when such printed matter

is to be used on a part of the journey performed over the said territory.
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3. With regard to the exemptions provided for in this Article, the Parties shall grant the air
carriers of another Party treatment no less favourable than that they accord to their own air carriers

or to the carriers of any third country, whichever is more favourable.

4. Nothing in this Agreement shall prevent a Party from imposing taxes, levies, duties, fees, or
charges on fuel supplied in its territory, on a non-discriminatory basis, for use in aircraft of an air

carrier of another Party that operates between two points in its territory.

5. The regular airborne equipment, as well as the material, supplies, and spare parts referred to
in paragraphs 1 and 2 of this Article normally retained on board aircraft operated by an air carrier of
a Party may be unloaded in the territory of another Party only with the approval of the customs
authorities of that other Party and may be required to be kept under the supervision or control of the
said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with

customs regulation.

6.  The exemptions provided by this Article shall also be available where the air carriers of a
Party have contracted with another air carrier, which similarly enjoys such exemptions from another
Party, for the loan or transfer in the territory of that other Party of the items specified in paragraphs
1 and 2 of this Article.

7. Nothing in this Agreement shall prevent a Party from imposing taxes, levies, duties, fees, or

charges on goods sold, other than for consumption on board, to passengers during a sector of an air

service between two points within its territory at which embarkation or disembarkation is permitted.
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8.  Baggage and cargo in direct transit across the territory of a Party shall be exempt from taxes,

customs duties, fees, and other similar charges that are not based on the cost of service provided.

9.  Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article may be required to be
kept under the supervision or control of the competent authorities.

10. The provisions of the respective agreements in force between ASEAN Member States and EU
Member States for the avoidance of double taxation on income and on capital remain unaffected by
this Agreement.

ARTICLE 12

User charges
1.  Each Party shall ensure that any user charges imposed by its competent charging authorities
or bodies on the air carriers of another Party for the use of air navigation and air traffic control are

cost-related and non-discriminatory, and are on terms no less favourable than the most favourable

terms available to any other air carrier in like circumstances at the time the charges are applied.
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2. With the exception of charges levied with respect to the services described in paragraph 5 of
Article 10, each Party shall ensure that any user charges imposed by its competent charging
authorities or bodies on the air carriers of another Party for the use of airport, aviation security, and
related facilities and services shall not be unjustly discriminatory, and shall be equitably
apportioned among categories of users. These charges shall not exceed the full cost to the
competent charging authorities or bodies of providing the appropriate airport and aviation security
facilities and services at that airport or those airports at which a common charging system applies.
These charges may, however, include a reasonable return on assets, after depreciation. Facilities and
services for which user charges are imposed shall be provided on an efficient and economic basis.
In any event, these charges shall be imposed on the air carriers of another Party on terms no less
favourable than the most favourable terms available to any other air carrier in like circumstances at

the time the charges are applied.

3. Each Party shall require its competent charging authorities or bodies to consult with the air
carriers using the services and facilities and exchange with them such information as may be
necessary to permit an accurate assessment of the reasonableness of the charges in accordance with
the principles set out in paragraphs 1 and 2 of this Article. Each Party shall ensure that its
competent charging authorities or bodies provide the air carriers with reasonable notice of any
proposal for changes in user charges to enable them to express their views and provide comments

before any changes are made.
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ARTICLE 13
Tariffs

1. The Parties shall permit tariffs to be freely established by the air carriers of the Parties.
2. Any Party may require, on a non-discriminatory basis, notification to its competent authorities
of tariffs offered for services originating from its territory by air carriers of any of the Parties on a
simplified basis and for information purposes only. Such notification by the air carriers may be
required to be made no earlier than the initial offering of a tariff.

ARTICLE 14

Statistics

1. Each Party shall provide the other Parties with available statistics related to air transport under
this Agreement as may reasonably be required, subject to the respective laws and regulations of the

Parties and on a non-discriminatory basis.

2. The Parties agree to cooperate to facilitate the exchange of statistical information between

them for the purpose of monitoring the development of air transport under this Agreement.

EU/ASEAN/en 45



ARTICLE 15

Aviation safety

1. The Parties reaffirm the importance of close cooperation in the field of aviation safety. In that
context, the Parties agree to engage in further cooperation where appropriate, notably the
facilitation of the exchange of safety information, the possible participation in each other's oversight
activities or the conduct of joint oversight activities, as well as the development of joint projects and
initiatives, including with countries not party to this Agreement.

2.  Certificates of airworthiness, certificates of competency, and licences issued or rendered valid
by a Party and still in force shall be recognised as valid by another Party and its competent
authorities for the purpose of operating air services under this Agreement, provided that such
certificates or licences were issued or rendered valid pursuant to, and in conformity with, as a

minimum, the relevant international standards established under the Chicago Convention.

3. Each Party may at any time request consultations concerning the safety standards maintained
and administered by another Party in areas relating to aeronautical facilities, flight crew, aircraft,
and the operation of aircraft. Such consultations shall take place within thirty (30) days from the

date of receipt of the request.
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4.  If, following such consultations referred to in paragraph 3 of this Article, the requesting Party
finds that that other Party does not effectively maintain and administer safety standards in the areas
referred to in paragraph 3 of this Article that are at least equal to the minimum standards established
pursuant to the Chicago Convention, that other Party shall be notified of such findings and the steps
considered necessary to conform with these minimum standards. Failure by that other Party to take
appropriate corrective action within fifteen (15) days from the date of receipt of such notification or
an agreed time period shall constitute grounds for the requesting Party referred to in paragraph 3 of
this Article to refuse, revoke, suspend, impose conditions on, or limit the operating authorisations or
technical permissions of an air carrier which is under the safety oversight of that other Party, or to
otherwise refuse, revoke, suspend, impose conditions on, or limit the operations of an air carrier

which is under the safety oversight of that other Party.

5. Any aircraft operated by, or on behalf of, an air carrier of a Party may, while within the
territory of another Party, be the subject of a ramp inspection by the competent authorities of that
other Party, to verify the validity of the relevant aircraft documents and those of its crew members
and the apparent condition of the aircraft and its equipment, provided that such examination does
not cause unreasonable delay in the operation of the aircraft.
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6.  If a Party, after carrying out a ramp inspection, finds that an aircraft or the operation of an
aircraft does not comply with the minimum standards established pursuant to the Chicago
Convention or that there is a lack of effective maintenance and administration of safety standards
established pursuant to the Chicago Convention, or if it is denied access for ramp inspection, that
Party shall notify the competent authorities of that other Party that are responsible for the safety
oversight of the air carrier operating the aircraft of such findings and the steps considered necessary
to conform with these minimum standards. Failure to take appropriate corrective action within
fifteen (15) days from the date of receipt of such notification or an agreed time period shall
constitute grounds for the first Party to refuse, revoke, suspend, impose conditions on, or limit the
operating authorisations or technical permissions of the air carrier operating the aircraft, or to
otherwise refuse, revoke, suspend, impose conditions on, or limit the operations of the air carrier

operating the aircraft.

7.  Each Party shall have the right to take immediate action including the right to revoke,
suspend, or limit the operating authorisations or technical permissions of an air carrier of another
Party, or to otherwise suspend or limit the operations of an air carrier of another Party, if it
concludes that such action is necessary in view of an immediate threat to aviation safety. The Party

taking such measures shall promptly inform that other Party and provide reasons for its action.

8. Any action by a Party in accordance with paragraphs 4, 6, or 7 of this Article shall be
discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

EU/ASEAN/en 48



ARTICLE 16

Aviation security

1.  The Parties reaffirm their obligations to each other to provide for the security of civil aviation
against acts of unlawful interference, and in particular their obligations under the Chicago
Convention, the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft
signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation signed at Montreal on 23 September 1971, the
Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil
Aviation signed at Montreal on 24 February 1988, and the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection done at Montreal on 1 March 1991, insofar as the Parties
are parties to these conventions, as well as all other conventions and protocols relating to civil

aviation security to which the Parties are parties.

2. The Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to address any
threat to the security of civil aviation, including the prevention of acts of unlawful seizure of civil
aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,

airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

3. The Parties shall, in their mutual relations, conform with the aviation security standards
established by the ICAO. They shall require that operators of the aircraft in their registries,
operators of aircraft who have their principal place of business or permanent residence in their
territory, and the operators of airports in their territory conform with such aviation security

standards.
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4.  Each Party shall ensure that effective measures are taken within its territory to protect civil
aviation against acts of unlawful interference, including the screening of passengers and their cabin
baggage, screening of hold baggage, screening and security controls for persons other than
passengers (including crew) and their items carried, screening and security controls for cargo, mail,
in-flight and airport supplies, and access control to airside and security restricted areas. Such
measures shall be adjusted to meet increases in the threat to the security of civil aviation. Each Party
agrees that the security provisions required by another Party relating to the admission to, operating

within, or departure from its territory of aircraft must be observed.

5. With full regard and mutual respect for each other's sovereignty, a Party may adopt security
measures for entry into its territory, as well as emergency measures, in order to meet a specific
security threat, which should be communicated to the Party or Parties concerned without delay.
Each Party shall give positive consideration to any request from another Party for reasonable special
security measures, and that other Party shall take into account the security measures already applied
by the first Party and any views that that first Party may offer. Except where not reasonably possible
in cases of emergency, each Party shall inform the Party or Parties concerned in advance of any
special security measures it intends to introduce which could have a significant financial or
operational impact on the air transport services provided under this Agreement. Any Party may
request a meeting of the Joint Committee to discuss such security measures, as provided for in
Article 23.

6.  Each Party recognises, however, that nothing in this Article limits the ability of another Party

to refuse entry into its territory to any flight or flights that it deems to present a threat to its security.
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7. Without prejudice to the need to take immediate action in order to protect aviation security,
the Parties affirm that, when considering security measures, a Party shall evaluate possible adverse
effects on international air transport and, unless constrained by law, shall take such factors into
account when it determines what measures are necessary and appropriate to address those security

concerns.

8. When unlawful seizure of civil aircraft (or threat thereof) or other unlawful acts against the
safety of aircraft, passengers, crew, airports, or air navigation facilities occur, the Parties shall assist
each other by facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate

rapidly and safely such incident or threat.

9.  Each Party shall take all measures it finds practicable to ensure that an aircraft that is subject
to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference which is on the ground in its
territory is detained on the ground unless its departure is necessitated by the overriding duty to
protect human life. Where practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual

consultations with the Party or Parties concerned.
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10. When a Party has reasonable grounds to believe that another Party has not complied with the
provisions of this Article, the first Party may request immediate consultations with that other Party.
Such consultations shall start within thirty (30) days from the date of receipt of such a request.
Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15) days or an agreed time period from the
starting date of such consultations shall constitute grounds for the Party that requested the
consultations to take action to refuse, revoke, suspend, impose conditions on, or limit the operating
authorisation or technical permissions of air carriers of that other Party to ensure compliance with
the provisions of this Article. When required by an emergency, or to prevent further non-
compliance with this Article, the first Party may take interim action to refuse, revoke, suspend,
impose conditions on, or limit the operating authorisation or technical permissions of air carriers of

that other Party to ensure compliance with the provisions of this Article.

11. Any action taken in accordance with paragraph 10 of this Article by the first Party referred to
in that paragraph shall be discontinued upon compliance with this Article by the other Party

concerned.
ARTICLE 17
Air traffic management
1.  The Parties agree to cooperate on matters concerning air navigation services, including their
safety oversight. They agree to address any policy issues relating to the performance of air traffic
management, with a view to optimising overall flight efficiency, reducing costs, minimising

environmental impact, and enhancing the safety and capacity of air traffic flows between the

existing air traffic management systems of the Parties.
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2. The Parties agree to encourage their competent authorities and air navigation service
providers to cooperate on ensuring interoperability between the air traffic management systems of
the Parties and explore further integration of the Parties' systems, to reduce the environmental

impact of aviation, and to share information where appropriate.
3. The Parties agree to promote cooperation between their air navigation service providers in
order to exchange flight data and coordinate traffic flows to optimise flight efficiency, with a view
to achieving improved predictability, punctuality, and service continuity for air traffic.
4.  The Parties agree to cooperate on their air traffic management modernisation programmes,
including both development and deployment activities, and to encourage cross-participation in
validation and demonstration activities.

ARTICLE 18

Environment
1.  The Parties support the need to protect the environment by promoting the sustainable
development of aviation. The Parties intend to work together to identify issues related to the

impacts of international aviation on the environment.

2. The Parties recognise the importance of working together and with the global community, to

consider and minimise the effects of aviation on the environment.
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3. The Parties reiterate the importance of tackling climate change and towards this end, agree to
cooperate in addressing greenhouse gas (hereinafter referred to as "GHG"™) emissions associated

with aviation, both at domestic and international levels.

4.  The Parties agree to exchange information and have regular dialogue among experts to
enhance cooperation to address the environmental impact of international aviation including in
areas such as research and development, sustainable aviation fuels, noise related matters, and on
other measures aimed at addressing GHG emissions, taking into account their multilateral

environmental rights and obligations.

5. The Parties recognise the need to take appropriate measures to prevent or otherwise address

the environmental impacts of air transport provided that such measures are fully consistent with

their rights and obligations under international law.

ARTICLE 19

Air carrier liability

The Parties which have ratified the Montreal Convention reaffirm their obligations under the

Montreal Convention. The remaining Parties undertake to ratify the Montreal Convention at the

earliest possible date and notify the Joint Committee accordingly.
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ARTICLE 20

Consumer protection

The Parties agree to cooperate to protect the interests of consumers in air transport. The objective of
this cooperation shall be to achieve a high level of consumer protection, considering the interest of
all stakeholders and the Parties' different characteristics. To this end, the Parties shall consult each
other in the Joint Committee on matters of consumer interest, including their planned measures,
with a view to achieving increased compatibility between the Parties' respective regimes, to the

extent possible.
ARTICLE 21

Computer reservation systems
1.  CRS vendors operating in the territory of a Party shall be permitted to bring in, maintain, and
make freely available their CRS to travel agencies or travel companies whose principal business is
the distribution of travel-related products in the territory of another Party, provided that the CRS
complies with any relevant regulatory requirements of that other Party.
2. The Parties shall annul any existing requirement which could restrict free access by a Party's

CRS to another Party's market or otherwise limit competition between CRS vendors. The Parties

shall refrain from adopting such requirements in the future.
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3. No Party shall, in its territory, impose or permit to be imposed on the CRS vendors of another
Party requirements with regard to CRS displays which are different from those imposed on its own
CRS vendors or any other CRS operating on its market. No Party shall prevent the conclusion of
agreements between CRS vendors, their providers, and their subscribers which facilitate the display
of comprehensive and unbiased travel information to consumers, or the fulfilment of regulatory

requirements on neutral displays.

4.  The owners and operators of CRS of a Party, subject to the relevant regulatory requirements
of another Party, shall have the same opportunity to own or operate CRS within the territory of that
other Party as do the owners and operators of any other CRS operating in the market of that other

Party.

5. Where CRS are covered by a free trade agreement (falling under paragraph 1 of Article V.1 of
the General Agreement on Trade in Services) which is signed or in negotiation between the Union
and an ASEAN Member State, paragraphs 1 to 4 of this Article shall not apply to that ASEAN
Member State.

ARTICLE 22

Social aspects

1. The Parties recognise the importance of considering the effects of this Agreement on labour,

employment, and working conditions. The Parties agree to cooperate on labour matters within the

scope of this Agreement, including in relation to impacts on employment, fundamental rights at

work, working conditions, social protection, and social dialogue.
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2. The Parties recognise the right of each Party to establish its own level of domestic labour
protection as it deems appropriate, and to adopt or modify accordingly its relevant laws and
policies, consistent with the principles of internationally recognised standards in the international
conventions to which it is a party. The Parties shall ensure that the rights and principles contained in
their respective laws and regulations are not undermined but effectively enforced.

3. Each Party shall continue to improve its laws and policies, and shall strive towards providing
and encouraging high levels of labour protection in the aviation sector. The Parties recognise that
the violation of fundamental principles and rights at work cannot be invoked or otherwise used as a
legitimate comparative advantage and that labour standards should not be used for protectionist

purposes.

4.  The Parties reaffirm their commitment, in accordance with their obligations deriving from
their membership in the International Labour Organization (hereinafter referred to as "ILO") and
the ILO Declaration on Fundamental Principles and Rights at Work and its Follow-up adopted at

Geneva on 18 June 1998, to respect, promote, and realise that Declaration.

5. The Parties shall promote the objectives included in the ILO Decent Work Agenda and the

ILO Declaration on Social Justice for a Fair Globalization adopted at Geneva on 10 June 2008.

6.  Each Party undertakes to make best endeavours towards ratifying, to the extent it has not yet
done so, the fundamental ILO conventions. The Parties will also consider the ratification and
effective implementation of other ILO conventions and international standards in the labour and

social domain of relevance to the civil aviation sector, taking into account domestic circumstances.
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7. Any Party may request a meeting of the Joint Committee to address labour issues and

exchange relevant information that it identifies as significant.

ARTICLE 23

Joint Committee

1. AJoint Committee composed of representatives of the Parties shall be responsible for

overseeing the administration of this Agreement and ensuring its proper implementation.

2. The Joint Committee shall establish and adopt its rules of procedure.

3. The Joint Committee shall meet as and when necessary and at least once a year. Any Party

may at any time request the convening of a meeting of the Joint Committee. Such a meeting shall

begin at the earliest possible date, and not later than two (2) months from the date of receipt of the

request, unless otherwise agreed by the Parties.

4.  For the purpose of the proper implementation of this Agreement, the Joint Committee shall:

(@) exchange information, including on changes to laws, regulations, and policies of the
respective Parties which may affect air services, as well as statistical information for the

purpose of monitoring the development of air services under this Agreement;

(b) make recommendations and take decisions where expressly provided for in this Agreement;
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(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

5.

develop cooperation, including on regulatory matters;

hold consultations on any questions relating to the application or interpretation of this

Agreement;
hold consultations, where appropriate, on air transport issues dealt with by international
organisations, in relations with third countries, in multilateral arrangements or agreements,

including whether to adopt a joint approach;

consider potential areas for the further development of this Agreement, including the

recommendation of amendments to this Agreement; and

decide on any new authentic language version of this Agreement in the event of the accession

thereto of new EU Member States.

Recommendations and decisions shall be adopted by consensus between the Union and its

Member States, of the one part, and all of the ASEAN Member States acting together, of the other

part. Decisions taken by the Joint Committee shall be binding on the Parties.

1.

ARTICLE 24

Implementation

Nothing in this Agreement shall be construed as intending to confer rights or to impose

obligations which can be directly invoked by the nationals of a Party before the courts or tribunals

of any Party.
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2. The Parties shall take all appropriate measures, whether general or specific, to ensure

fulfilment of the obligations arising out of this Agreement.

3. Inexercising their rights under this Agreement, the Parties shall take measures which are
appropriate and proportionate to their respective objectives.

4.  The Parties shall refrain from any measures which would jeopardise the attainment of the

objectives of this Agreement.

5. Each Party shall be responsible, in its own territory, for the proper enforcement of this

Agreement.

6.  Each Party shall, subject to the applicable laws and regulations of the respective Parties, give
another Party all necessary information and assistance, in the case of investigations on possible

infringements which that other Party carries out in accordance with this Agreement.

7. This Agreement shall not preclude consultation and discussions between the competent
authorities of the Parties outside the Joint Committee, including in the fields of air transport
development, security, safety, environment, social policy, air traffic management, aviation
infrastructure, competition matters, and consumer protection. The Parties shall inform the Joint
Committee of the outcome of such consultations and discussions which may have an impact on the

interpretation or application of this Agreement.
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8.  Where reference is made in this Agreement to cooperation between the Parties, they shall
endeavour to find common ground for joint action to further develop this Agreement and/or

improve its functioning in the areas concerned, on the basis of mutual consent.
ARTICLE 25
Dispute resolution and arbitration
1. Without prejudice to Articles 5 and 8, any dispute relating to the application or interpretation
of this Agreement may be referred by one or several Parties to the dispute settlement mechanism
provided for in this Article.
2. Without prejudice to any previous consultations between the Parties under this Agreement,
where a Party wishes to have recourse to the dispute settlement mechanism provided for in this
Article, it shall notify the Party or Parties concerned in writing of its intention and request a meeting
of the Joint Committee for consultations.
3. @ I
(i) the Joint Committee has not discussed the matter within two (2) months of the
date of receipt of the request referred to in paragraph 2 of this Article or by the
date agreed by the Parties; or

(if)  the dispute is not resolved within six (6) months of the said request,

the dispute may be referred to a person or body for decision by agreement of the Parties

concerned.
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(b) If the Parties concerned cannot reach a mutual agreement to refer the dispute to a person
or body for decision, the dispute shall, at the request of any of the Parties, be submitted

to arbitration in accordance with this Article.

4. Notwithstanding paragraphs 2 and 3 of this Article, if a Party has taken action to refuse,
revoke, suspend, impose conditions on, or limit the operating authorisation or technical permissions
of an air carrier of another Party, or to otherwise refuse, suspend, impose conditions on, or limit the
operations of an air carrier of that other Party, the dispute may be immediately referred to a person
or body for decision, or submitted to arbitration. The respective timelines stated in

paragraphs 10, 11, and 12 of this Article shall be halved.

5. The request for arbitration shall be made in writing by one or several Parties (hereinafter
referred to collectively as "the initiating party" for the purposes of this Article) to the Party or
Parties concerned (hereinafter referred to collectively as "the responding party" for the purposes of
this Article). In its request, the initiating party shall present the issues to be resolved, describe the
measure at issue, and explain the reasons why it considers such measure to be inconsistent with this

Agreement.

6.  Unless the initiating party and the responding party otherwise agree, arbitration shall be by a

tribunal of three arbitrators to be constituted as follows:

(@ Within twenty (20) days after the date of receipt of a request for arbitration, the initiating
party and the responding party shall each appoint one arbitrator. Within thirty (30) days after
these two arbitrators have been appointed, the initiating party and the responding party shall
by agreement appoint a third arbitrator, who shall act as the President of the tribunal.
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(b) If the initiating party or the responding party fails to appoint an arbitrator, or if the third
arbitrator is not appointed in accordance with paragraph 6(a) of this Article, either the
initiating party or the responding party may request the President of the Council of the ICAO
to appoint the necessary arbitrator or arbitrators within thirty (30) days from the date of
receipt of that request. If the President of the Council of the ICAO is a national of either an
ASEAN Member State or an EU Member State, the most senior Vice President of that
Council who is neither a national of an ASEAN Member State nor a national of an EU

Member State shall make the appointment.

7. The date of establishment of the tribunal shall be the date on which the last of the three (3)

arbitrators accepts the appointment.

8.  The arbitration proceedings shall be conducted in accordance with the rules of procedure to be
adopted by the Joint Committee at its first meeting, subject to the provisions of this Article and in
accordance with paragraphs 4(b) and 5 of Article 23. Until such time as the Joint Committee has

adopted the rules of procedure, the tribunal shall establish its own procedural rules.
9.  Atthe request of the initiating party or the responding party, the tribunal may, pending its

final ruling, order the adoption of interim relief measures, including the modification or suspension

of measures taken by either the initiating party or the responding party under this Agreement.
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10. The tribunal shall issue an interim report to the initiating party and the responding party
setting out the findings of fact, the applicability of relevant provisions, and the basic rationale
behind any findings and recommendations that it makes, not later than ninety (90) days after the
date of its establishment. Where it considers that this deadline cannot be met, the President of the
tribunal shall notify the initiating party and the responding party in writing, stating the reasons for
the delay and the date on which the tribunal plans to issue its interim report. Under no
circumstances shall the tribunal issue the interim report later than one hundred and twenty (120)

days after the date of its establishment.

11. Within fourteen (14) days from the date of issuance of the interim report, the initiating party
or the responding party may submit a written request to the tribunal to review specific aspects of the
interim report. After considering any written comments by the initiating party and the responding
party on the interim report, the tribunal may modify its report and make any further examination it
considers appropriate. The findings of the tribunal's final ruling shall include a sufficient discussion
of the arguments made at the interim review stage, and shall clearly answer the questions and

observations of the initiating party and the responding party.

12. The tribunal shall issue its final ruling to the initiating party and the responding party within
one hundred and twenty (120) days from the date of its establishment. Where it considers that that
deadline cannot be met, the President of the tribunal shall notify the initiating party and the
responding party in writing, stating the reasons for the delay and the date on which the tribunal
plans to issue its ruling. Under no circumstances shall the tribunal issue its final ruling later than

one hundred and fifty (150) days after the date of its establishment.
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13. In addition to the circumstances referred to in paragraph 4 of this Article, the respective

timelines stated in paragraphs 10, 11, and 12 of this Article shall be halved:

(@ upon request by the initiating party or the responding party, if the tribunal rules that the case

is urgent within ten (10) days from its establishment; or

(b) if the initiating party and the responding party so agree.

14. The initiating party and the responding party may submit requests for clarification of the
tribunal’s final ruling within ten (10) days from the date of its issuance, and any clarification by the

tribunal shall be issued within fifteen (15) days from the date of receipt of such request.

15. If the tribunal determines that there has been a violation of this Agreement and the party
found in violation of this Agreement does not comply with the tribunal's final ruling, or does not
reach an agreement with the other party on a mutually satisfactory resolution within forty (40) days
after the date of issuance of the tribunal's final ruling, the other party may suspend the application
of comparable benefits arising under this Agreement until such time as the party in violation
complies with the tribunal's final ruling or the initiating party and the responding party reach

agreement on a mutually satisfactory resolution.
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ARTICLE 26

Relationship to other agreements

1.  Subject to paragraphs 2 and 7 of this Article, any earlier air services agreement or
arrangement between an EU Member State and an ASEAN Member State or between the Union
and an ASEAN Member State shall be suspended while this Agreement is in force between those

Parties.

2. Without prejudice to paragraph 1 of this Article, provisions in an earlier air services
agreement or arrangement between an EU Member State and an ASEAN Member State concerning
the issues covered under Articles 3, 4, 10, and 13 shall continue to apply as a matter of this
Agreement where they are more favourable for the air carriers concerned. All rights and benefits
enjoyed by the air carriers of the EU Member State concerned in accordance with those provisions

shall accrue to all air carriers of the Union.

3. For the purposes of paragraph 2 of this Article, any difference of interpretation shall first be
resolved through consultation between the Parties concerned, before being brought before the Joint
Committee for consultations. If the issue is not resolved through the Joint Committee, it may be

referred to the dispute settlement mechanism provided in Article 25.

4.  Any additional traffic rights that might be granted to an EU Member State by an ASEAN
Member State, or vice versa, after the date of entry into force of this Agreement, shall be subject to
this Agreement and shall not discriminate between air carriers of the Union. These arrangements

shall be notified to the Joint Committee forthwith.
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5. The Joint Committee shall draw up and keep up-to-date an informative list of the provisions

and arrangements on traffic rights referred to in paragraphs 2 and 4 of this Article.

6.  If the Parties become parties to a multilateral agreement, or endorse a decision adopted by the
ICAO or another international organisation, that addresses matters covered by this Agreement, they
shall consult in the Joint Committee pursuant to Article 23 to determine whether this Agreement

should be revised to take into account such developments.
7. Nothing in this Agreement shall affect the validity and application of existing and future
agreements between the EU Member States and the ASEAN Member States as regards territories
under their respective sovereignty which are not encompassed within the definition of "territory™ in
Acrticle 2.

ARTICLE 27

Annex

The Annex to this Agreement shall form an integral part thereof. Any amendments to the Annex

shall be made in accordance with Article 28.
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ARTICLE 28

Amendments

Any amendment to this Agreement may be agreed by the Parties pursuant to consultations held in
accordance with Article 23. Such amendment shall enter into force in accordance with the

procedure set out in Article 33.

ARTICLE 29

Termination

1.  This Agreement may be terminated by the Union and its Member States, or by all of the
ASEAN Member States acting together, by written notification to the Secretary-General of the
Council of the European Union or the Secretary-General of ASEAN, as the case may be. The
termination shall become effective eighteen (18) months after the date of receipt of the notification
by the Secretary-General of ASEAN or by the Secretary-General of the Council of the European

Union, as the case may be.
2. Inthe event that a Member State withdraws from the Union or from ASEAN, this Agreement

ceases to apply to that State pursuant to Article 32 with effect from the date on which its withdrawal

from the Union or ASEAN, as the case may be, becomes effective.
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ARTICLE 30

Registration of this Agreement

This Agreement and any amendments thereto shall be registered upon its entry into force with the

ICAO by the Secretary-General of ASEAN.

ARTICLE 31

Accession by new EU Member States

1. This Agreement shall be open for accession by States which have become Member States of

the Union after the date of signature of this Agreement.

2. Accession to this Agreement by an EU Member State shall be effected by the deposit of an
instrument of accession to this Agreement with the Secretary-General of the Council of the
European Union, who shall notify the Parties and the Secretary-General of ASEAN of the deposit of
the instrument of accession and the date thereof. The accession shall take effect as from the

fifteenth (15th) day after the date of the deposit of the instrument of accession.
3. Paragraphs 1, 2, 3, and 7 of Article 26 shall apply mutatis mutandis to existing agreements

and arrangements which are in place at the time of accession of an EU Member State to this

Agreement.
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ARTICLE 32

Territorial application

This Agreement shall apply, on the one hand, to the territory of the Union, and, on the other hand,

to the territory of the ASEAN Member States, as defined in paragraph 1(z) of Article 2.

ARTICLE 33

Entry into force

1. This Agreement shall be subject to ratification, acceptance, or approval in accordance with the

Parties' respective procedures.

2. The Secretary-General of ASEAN shall provide written notification to the Secretary-General
of the Council of the European Union confirming that the respective procedures for ratification,
acceptance, or approval by the ASEAN Member States have been completed. The
Secretary-General of the Council of the European Union shall provide written notification to the
Secretary-General of ASEAN confirming that the respective procedures for ratification, acceptance,

or approval by the Union and its Member States have been completed.

3. Subject to Article N, this Agreement shall enter into force thirty (30) days after the date of the
receipt of the later written notification provided for in paragraph 2 of this Article.
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ARTICLE 34

Authentic texts

1. This Agreement shall be drawn up in two original texts, in the Bulgarian, Croatian, Czech,
Danish, Dutch, English, Estonian, Finnish, French, German, Greek, Hungarian, Irish, Italian,
Latvian, Lithuanian, Maltese, Polish, Portuguese, Romanian, Slovak, Slovenian, Spanish, and

Swedish languages, each text being equally authentic.

2. Inthe event of any divergence between language versions, the Joint Committee shall decide

on the language of the text to be used.

3. One of the original texts of the Agreement including any amendments thereto shall be
deposited with the Secretary-General of ASEAN, who shall promptly furnish a certified copy
thereof, to each ASEAN Member State. The other original text of the Agreement including any
amendments thereto shall be deposited with the Secretary-General of the Council of the

European Union.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised to that effect, have signed this

Agreement, in duplicate.
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ANNEX
ARTICLE A
Route schedule
Notwithstanding paragraphs 1 and 2 of Article 3 and subject to the domestic laws and
regulations of Indonesia, for the operation of passenger and combination air services between

Indonesia and the Union, points in Indonesia shall refer to Denpasar, Jakarta, Makassar,

Medan, and Surabaya.

(@) an air services agreement among the ASEAN Member States; or

(b) an air services agreement between the ASEAN Member States collectively and any
other country,

allows carriers to operate passenger and combination air services to points in Indonesia other
than Denpasar, Jakarta, Makassar, Medan, and Surabaya, points in Indonesia shall also
include those points.

For the purposes of paragraph 12 of Article 10, for Indonesia, the domestic code-share rights

shall be exercised via the points identified in paragraphs 1 and 2 of this Article to any other

points in Indonesia, or vice versa.
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ARTICLE B

Traffic rights

Notwithstanding paragraph 2 of Article 3, the following provisions shall apply:

(a)

(b)

(©)

(d)

The grant of fifth freedom traffic rights under paragraph 3(f) of Article 3 to an air carrier of
the Union to perform passenger and combination services between points in Myanmar and
points within ASEAN shall take effect from 1 July 2024.

The grant of fifth freedom traffic rights under paragraph 3(e) of Article 3 to an air carrier of
Myanmar to perform passenger and combination services between points in the Union shall
take effect from 1 July 2024.

The grant of fifth freedom traffic rights under paragraph 3(f) of Article 3 to an air carrier of
the Union to perform passenger and combination services between points in the Union and
points in Viet Nam to points outside ASEAN shall only be on routes not operated by an air

carrier of Viet Nam.

The grant of fifth freedom traffic rights under paragraph 3(e) of Article 3 to an air carrier of
Viet Nam to perform passenger and combination services between points in Viet Nam and
points in the Union to points outside the Union shall only be on routes not operated by an air

carrier of the Union.
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ARTICLEC

Stopover rights

1.  Notwithstanding paragraph 6(f) of Article 3, the exercise of own stopover rights by air
carriers of the Union on co-terminal operations within the same ASEAN Member State shall
take effect two (2) years after such rights have been exchanged in an air services agreement
among the ASEAN Member States. The exercise of stopover rights on co-terminal operations
within the same EU Member State by air carriers of the ASEAN Member States shall take

effect at the same time.
2. Until then, each Party shall give favourable consideration to applications from air carriers of
another Party to carry own stopover traffic on co-terminal operations within the same ASEAN

Member State or EU Member State on an extra bilateral basis, if such rights are not already

available.

ARTICLE D
Designation of air carriers
1.  Notwithstanding paragraph 1 of Article 4, Indonesia, Myanmar, the Philippines, and Viet

Nam may maintain the requirement for designation of air carriers existing in their respective

domestic laws and regulations at the time of signature of this Agreement.
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For the purposes of paragraph 1 of this Article, the publication by the Union of a "List of EU
air carriers holding an active operating licence™ shall be deemed to meet those national
designation requirements for the carriers included in that list, provided that the said list is
made readily available to the competent authorities of the said ASEAN Member States by

electronic means.

Indonesia, Myanmar, the Philippines, and Viet Nam shall endeavour to remove the said
designation requirements at the earliest possible occasion and notify the Joint Committee

accordingly.

ARTICLE E

Fair competition

For the avoidance of doubt, the Parties confirm that paragraphs 2(a) and (b) of Article 8 only
prescribe the obligation of Parties to adopt or maintain competition law and establish an
independent competition authority to enforce this competition law. The Parties also confirm
that this Agreement does not constrain the independent functioning of the said competition
authorities. The decisions by these competition authorities are not subject to the dispute

settlement mechanism under Article 25.
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A Party may thus only seek redress in relation to paragraphs 2(a) and (b) of Article 8 if
another Party does not maintain competition law or an operationally independent competition
authority which effectively enforces that Party's competition law. Nothing in paragraphs 2(a)
and (b) of Article 8 shall be construed to challenge decisions or judgments adopted by a

Party's competition authority, courts, or tribunals to enforce a Party's competition law.

Notwithstanding paragraph 1 of Article 25, the dispute settlement mechanism in that Article

shall not apply to disputes relating to the application or interpretation of Article 8 arising
before 1 January 2025.

ARTICLE F
Operational plans, programmes, and schedules

Without prejudice to Article 3 and paragraphs 11 and 12 of Article 10, and notwithstanding
paragraph 7 of Article 10, Cambodia, Indonesia, Lao PDR, Malaysia, Myanmar, the
Philippines, Thailand, and Viet Nam may maintain the procedures existing in their respective
domestic laws and regulations at the time of the signature of this Agreement as regards the
approval of operational plans, programmes, and schedules, including information on services
operating under cooperative marketing arrangements, established by air carriers of the Union

for the provision of air services to and from the territories of the said States.
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Cambodia, Indonesia, Lao PDR, Malaysia, Myanmar, the Philippines, Thailand, and Viet
Nam shall minimise the administrative burden of such requirements and procedures. The
approval of the said operational plans, programmes, and schedules shall be granted within ten
(10) working days from the date of receipt of the air carrier's application, provided the air
carrier has obtained the appropriate operating authorisations and technical permissions in

accordance with Article 4.
Cambodia, Indonesia, Lao PDR, Malaysia, Myanmar, the Philippines, Thailand, and Viet
Nam shall endeavour to remove the said procedures at the earliest possible occasion and
notify the Joint Committee accordingly.
ARTICLE G

Sales and local expenses
Notwithstanding paragraphs 8 and 9 of Article 10, Indonesia, Myanmar, and Viet Nam may
maintain the requirements existing in their respective domestic laws and regulations at the
time of the signature of this Agreement as regards the use of their national currency in

domestic sales of transport and related services and in the payment for local expenses.

Indonesia, Myanmar, and Viet Nam shall endeavour to remove the said requirements at the

earliest possible occasion and notify the Joint Committee accordingly.
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ARTICLE H

Remittance of local revenues

For the avoidance of doubt, the term "remittance” in paragraph 10(a) of Article 10 refers, in
the case of the Philippines, to remittance other than those made by a branch office of a foreign

corporation engaged in trade or business within the Philippines.

With regard to profit remittance by a branch office of a foreign corporation engaged in trade
or business within the Philippines, the Philippines shall have the right to levy a branch profit
remittance tax in accordance with its domestic laws, unless a lower rate or an exemption is
available under a double taxation agreement between the Philippines and the country of

residence of the foreign carrier.
The Philippines shall endeavour to work with the Union to develop a common framework for

the treatment of remittance by air carriers of the Union operating in the Philippines and notify

the Joint Committee accordingly.
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ARTICLE |

Tariffs

1.  Without prejudice to paragraph 1 of Article 13, and notwithstanding paragraph 2 of Article
13, the Philippines may maintain the procedures existing in its respective domestic laws and
regulations at the time of the signature of this Agreement as regards the approval of the tariffs
established by the air carriers of the Union for air services to and from the territory of the
Philippines. The said tariffs shall be approved within ten (10) working days after their filing.

2. The Philippines shall endeavour to remove the said procedures at the earliest possible
occasion and notify the Joint Committee accordingly.
ARTICLE J
Loan guarantees
The provisions of paragraph 2(d) of Article 8 shall not apply to subsidies in the form of loan
guarantees granted by Viet Nam before the signature of this Agreement and until the expiry of such

arrangements. However, should such guarantees give rise to any disbursements, these shall be made

pursuant to paragraphs 3(a) and (b) of Article 8, as the case may be.
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ARTICLE K
Non-discrimination

1. Notwithstanding Article D, the ASEAN Member States referred to therein shall accord no less
favourable treatment to the air carriers of the Union than that which they accord to the air
carriers of any other country with regard to the designation of air carriers.

2. Notwithstanding Articles F, G, and I, the ASEAN Member States listed therein shall accord
no less favourable treatment to the air carriers of the Union than that which they accord to
their own air carriers or the air carriers of any other country, whichever is more favourable,
with regard to approval of operational plans, programmes and schedules, sales and local
expenses, and tariffs.

ARTICLE L

Computer reservation systems

The ASEAN Member States referred to in paragraph 5 of Article 21 are, at the time of signature of
this Agreement, Indonesia, Malaysia, Philippines, Thailand, and Viet Nam.
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ARTICLE M

Reciprocity

Where under Articles D, F, G and | an ASEAN Member State requires the designation of air
carriers of the Union, applies to air carriers of the Union national procedures for the prior approval
of operational plans, programmes and schedules, cooperative market arrangements or tariffs, or
applies to air carriers of the Union national requirements concerning the currency to be used in
certain transactions, the Union shall be entitled to subject the air carriers of that ASEAN Member

State to the same or equivalent measures.

ARTICLE N

Entry into force for Malaysia

1. Notwithstanding Article 33, if Malaysia is the only ASEAN Member State that has not
communicated to the Secretary-General of ASEAN its confirmation that its procedures for

ratification, acceptance, or approval of this Agreement have been completed:

(@) the Secretary-General of ASEAN may proceed to provide to the Secretary-General of
the Council of the European Union written notification confirming that all of the
ASEAN Member States apart from Malaysia have completed their respective

procedures for ratification, acceptance, or approval of this Agreement;
(b) this Agreement shall enter into force in accordance with paragraph 3 of Article 33 for

the Union and its Member States, and for all of the ASEAN Member States except
Malaysia; and
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(©)

thereafter, the Agreement shall enter into force for Malaysia thirty (30) days after the
date of a further written notification from the Secretary-General of ASEAN to the
Secretary-General of the Council of the European Union confirming that Malaysia has

completed its procedures for ratification, acceptance, or approval of this Agreement.

Following the signature of this Agreement, and pending its entry into force for Malaysia:

(@)

(b)

any earlier air services agreements or arrangements between the EU Member States and
Malaysia, and between the Union and Malaysia, which were signed or concluded before

the signing of the Agreement, shall continue to apply and shall not be amended; and

no new air services agreements or arrangements shall be concluded between the EU
Member States and Malaysia, or between the Union and Malaysia, save in order to cater
for limited and urgent needs in exceptional circumstances and without prejudice to their
respective domestic laws and regulations. The Union or the EU Member State
concerned shall inform the other Parties of any such new air services agreements or

arrangements.
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ARTICLEO

Progress review

The Joint Committee shall, on a yearly basis, review progress made with regard to the

implementation of the Articles of this Annex on the basis of a report by the ASEAN Member States

concerned.
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CncraBeno B banu, lHnoHe3wst Ha ceZleMHaIeCeTH OKTOMBPH JIBE XHJISIIN IBAZICCET M BTOpPA TOJIMHA.
Hecho en Bali, Indonesia, el diecisiete de octubre de dos mil veintidos.

Na Bali, Indonésie, dne sedmnactého tijna dva tisice dvacet dva.

Udferdiget i Bali, Indonesien, den syttende oktober to tusind og toogtyve.

Geschehen zu Bali, Indonesien, am siebzehnten Oktober zweitausendzweiundzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimne teise aasta oktoobrikuu seitsmeteistkiimnendal paeval, Balil, Indoneesias.
"Eyive 6to MraAl ¢ [voovneiag, otig 0éka eptd OktmPpiov 600 ylddeg eikoot dVO.

Done at Bali, Indonesia, on the seventeenth day of October in the year two thousand and twenty two.
Fait a Bali, Indonésie, le dix-sept octobre deux mille vingt-deux.

Arna dhéanamh i mBaili, an Indinéis, an seachtt 14 déag de Dheireadh Fomhair sa bhliain dhd mhile
fiche agus a do.

Sastavljeno na Baliju, Indonezija, sedamnaestog listopada godine dvije tisu¢e dvadeset druge.
Fatto a Bali, Indonesia, addi diciassette ottobre duemilaventidue.

Bali, Indongzija, divi tikstosi divdesmit otra gada septinpadsmitaja oktobrT.

Priimta du takstanciai dvideSimt antry mety spalio septyniolikta dieng Balyje, Indonezija.
Kelt Balin, Indonézia, a kétezer-huszonkettedik év oktober havanak tizenhetedik napjan.
Maghmul f'Bali, 1-Indonezja, fis-shatax-il jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u tnejn u ghoxrin.
Gedaan te Bali, Indonesié, zeventien oktober tweeduizend tweeéntwintig.

Sporzadzono na Bali, Indonezja dnia siedemnastego pazdziernika roku dwa tysigce dwudziestego
drugiego.

Feito em Bali, Indonésia, em dezassete de outubro de dois mil e vinte e dois.
Intocmit 1a Bali, Indonezia, la saptesprezece octombrie doud mii douszeci si doi.
Na Bali, Indonézia, sedemnasteho oktdbra dvetisicdvadsat’dva.

Na Baliju, Indonezija, sedemnajstega oktobra dva tiso¢ dvaindvajset.

Tehty Balissa Indonesiassa seitseméantenitoista paivana lokakuuta vuonna
kaksituhattakaksikymmentékaksi.

Som skedde i Bali, Indonesien den sjuttonde oktober dr tjugohundratjugotva.

EU/ASEAN/X 2



Voor het Koninkrijk Belgi&
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flamische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a Penybnuka bbenrapus

Za Ceskou republiku ' /,7
= < w Nl
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(D7 ¥
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|
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For Kongeriget Danmark

TYLL

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

/4

Eesti Vabariigi nimel

Thar ceann na hEireann

For Ireland
X conn
Clous H0S,
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INa v EAAnvikn Anpoxpatio

Por el Reino de Espafia

Pour la République frangaise
-

Za Republiku Hrvatsku
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Per la Repubblica italiana

«@w

INa v Kvrplaxn Anpokpartio

Latvijas Republikas varda —

?

N

Lietuvos Respublikos vardu
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

Magyarorszag részerdl

Ghar-Repubblika ta' Malta

ol

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

EU/ASEAN/X 11



Fiir die Republik Osterreich

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

S

l—-)

Pela Republica Portuguesa

Pentru Romania
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Za Republiko Slovenijo,

Za Slovensku republiku

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

For Konungariket Sverige

Ve D
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3a EBpomneiickus cbro3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

['o v Evponaikn "Evoon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per I'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeana
Za Eur6psku uniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta
For Europeiska unionen

rir Lo >[v(’( ;’2/

bl o
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For the Governr f Brunei Darussalam

For the Government of the Kingdom of Cambodia

For the Government of the Republic of Indonesia

\A/lmulﬂ,\ -

For the Government of the Lao People's Democratic Republic

~
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For the Government of Malaysia

For the Government of the Republic of the Union of Myanmar

30’<) :
For the Government of the Republic of the Philippines

mmn

For the Government of the Republic of Singapore
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For the Government of the Kingdom of Thailand

For the Government of the Socialist Republic of Viet Nam

=l

—_________ﬁ
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[TpeAXOQHHAT TEKCT € 3aBepeHO KOMHe Ha OPUIrHHANG, AeN03HpaH B apXHBHUTE Ha [ eHepantns cekperaphar Ha ChBeTa B bprokeen.

El texto que precede es copia certificada conforme del original depositado en los archivos de la Secretaria General del Consejo en Bruselas.
Pfedchozi text je ovéfenym opisem originalu ulozeného v archivu generalniho sekretariatu Rady v Bruselu.

Foranstaende tekst er en bekraftet kopi af originaldokumentet deponeret i Radets Generalsekretariats arkiver i Bruxelles.

Der vorstehende Text ist eine beglaubigte Abschrift des Originals, das im Archiv des Generalsekretariats des Rates in Briissel hinterlegt ist.
Eelnev tekst on tdestatud koopia originaalist, mis on antud hoiule ndukogu peasekretariaadi arhiivi Briisselis.

To avotép KeilEvo Eival KUPOUEVD avTiypago Tov TpeToTHTOL o eivan Katatebeyévo o1o apyeio T Mevieng I'pappateiag Tov ZupPovkiov otig BpuEéhie.
The preceding text is a certified copy of the original deposited in the archives of the General Secretariat of the Council in Brussels.

Le texte qui précéde est une copie certifiée conforme a l'original déposé dans les archives du secrétariat général du Conseil 2 Bruxelles.

Is coip dheimhnithe € an téacs roimhe seo den scribhinn bhunaidh a taisceadh i geartlann Ardrinaiocht na Combhairle sa Bhruiséil.

Prethodni je tekst ovjereni primjerak izvornika pohranjenog u arhivu Glavnog tajnidtva Vijeca u Bruxellesu.

1l testo che precede ¢ copia certificata dell'originale depositato negli archivi del Segretariato generale del Consiglio a Bruxelles.

Sis teksts ir apliecinata kopija, kas atbilst origindlam, kur§ deponéts Padomes Generilsekretariata arhivos Briselg.

Pirmiau pateiktas tekstas yra Tarybos generalinio sekretoriato archyvuose Briuselyje deponuoto originalo patvirtinta kopija.

A fenti szoveg a Tanacs Fotitkarsaganak briisszeli irattardban letétbe helyezett eredeti példany hiteles mésolata.

It-test precedenti huwa kopja ¢eertifikata tal-original iddepozitat fl-arkivji tas-Segretarjat Generali tal-Kunsill fi Brussell.

De veorgaande tekst is een voor gelijkluidend gewaarmerkt afschrift van het origineel, nedergelegd in de archieven van het secretariaat-generaal van de Raad te Brussel.
Powyzszy tekst jest uwierzytelnionym odpisem oryginatu ztozonego w archiwum Sekretariatu Generalnego Rady w Brukseli.

O texto que precede € uma copia autenticada do original depositado nos arquivos do Secretariado-Geral do Conselho em Bruxelas.

Textul anterior constituie o copie certificata pentru conformitate a originalului depus in arhivele Secretariatului General al Consiliului la Bruxelles.
Predchadzajici text je overenou képiou origindlu, ktory je uloZeny v archive Generalneho sekretariitu Rady v Bruseli.

Zgormje besedilo je overjena kopija izvirnika, ki je deponiran v arhivu generalnega sekretariata Sveta v Bruslju.

Edelli oleva teksti on oikeaksi todistettu jiljennés Brysselissd olevan neuvoston padsihteeriston arkistoon talletetusta alkuperdisesté tekstisti.
Ovanstiende text 4r en bestyrkt kopia av det original som deponerats i radets generalsekretariats arkiv i Bryssel.

Bprokcen,
Bruselas,
Brusel,
Bruxelles, den
Briissel, den
Briissel,
BpuEédieg,
Brussels,
Bruxelles, le
An Bhruiséil,
Bruxelles,

Bruxelles, addi 22 '"‘ 2022

Briselg,
Briuselis
Briisszel,
Brussell,
Brussel,
Bruksela, dnia
Bruxelas, em
Bruxelles,
Brusel
Bruselj,
Bryssel,
Bryssel den

3a renepanuus cexperap Ha CpBeTa Ha EBponefickus cuio3

Por el Secretario General del Consejo de la Union Europea

Za generélniho tajemnika Rady Evropské unie

For Generalsekretzren for Radet for Den Europziske Union
Fiir den Generalsekretar des Rates der Europdischen Union
Euroopa Liidu Néukogu peasekretiri nimel

INa 1ov ['evikd Ipappatéa Tov Evpfoviiov mg Evponaig Evaoong
For the Secretary-General of the Council of the European Union
Pour le secrétaire général du Conseil de 'Union européenne
Thar ceann Ardrinai Chomhairle an Aontais Eorpaigh

Za glavnog tajnika Vijeca Europske unije

Per il Segretario Generale del Consiglio dell'Unione europea
Eiropas Savienibas Padomes Generalsekretara varda —

Europos Sajungos Tarybos generalinio sekretoriaus vardu

Az Eurdpai Unid Tandcsanak fotitkdra nevében
Ghas-Segretarju Generali tal-Kunsill tal-Unjoni Ewropea

Voor de Secretaris-Generaal van de Raad van de Europese Unie
W imieniu Sekretarza Generalnego Rady Unii Europejskiej
Pelo Secretario-Geral do Conselho da Unido Europeia

Pentru Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene

Za generalneho tajomnika Rady Eurdpskej unie

Za generalnega sekretarja Sveta Evropske unije

Eurcopan unionin neuvoston paésihteerin puolesta

For generalsekreteraren for Europeiska unionens rad

F,

P. JAVORCIK
Director-Genera



Ttumaczenie z jezyka angielskiego deklaraciji Hiszpanii

Niniejsza Umowa oraz wszelkie srodki przyjete w zwigzku z jej stosowaniem sg rozumiane jako bez
uszczerbku dla sytuacji prawnej Krélestwa Hiszpanii na terytorium Gibraltaru, jak rowniez na przesmyku
i zbudowanym na nim porcie lotniczym.

Krélestwo Hiszpanii pragnie podkresli¢, ze port lotniczy w Gibraltarze znajduje sie na terytorium,
przesmyku, ktory nie nalezy do obszaréw scedowanych na rzecz Zjednoczonego Krélestwa na mocy
Traktatu z Utrechtu z 1713 r., lecz jest nielegalnie okupowany przez to ostatnie panstwo.

Potwierdzam zgodnos$¢ ttumaczenia deklaracji z oryginatem.
Jadwiga Zandarska
Dyrektor Departamentu Lotnictwa

Ministerstwo Infrastruktury



17.07.2024, 12:54 - Consilium

Comprehensive Air Transport
Agreement between the Member
States of the Association of
Southeast Asian Nations, and the
European Union and its Member
States

Declaration / reservation

Fariy: Spain

English

This Agreement or any measure taken in compliance therewith shall be applied taking into account
the legal position of the Kingdom of Spain on the territory of Gibraltar, as well as on the isthmus and
the airport built on it. The Kingdom of Spain wishes to reiterate that the airport of Gibraltar is
located in a territory, the isthmus, which is not among the spaces ceded to the United Kingdom by
virtue of the Treaty of Utrecht of 1713, but s illegally occupied by the latter State.

Original language

Este Acuerdo, o cualquier medida dictada en su cumplimiento se aplicaran teniendo en cuenta la
posicion juridica del Reino de Espafia sobre el territorio de Gibraltar, asi como sobre el istmo y el
aeropuerto construido en el mismo. El Reino de Espafia desea recordar que el aeropuerto de

Gibraltar estd situado en un territorio, el istmo, que no se encuentra entre los espacios cedidos al
Reino Unido por el Tratado de Utrecht de 1713, sino que esta ocupado ilegalmente por dicho Estado.

French

Cetaccord, ou toute mesure prise conformément a celui-ci, s'applique en tenant compte de la
position juridique du Royaume d'Espagne en ce qui concerne le territoire de Gibraltar, ainsi que
l'isthme et 'aéroport quiy est construit. Le Royaume d'Espagne souhaite rappeler que l'aéroport de
Gibraltar est situé sur un territoire, l'isthme, qui ne fait pas partie des espaces cédés au Royaume-Uni
en vertu du traité d'Utrecht de 1713, mais qui est occupé illégalement par cet Etat.

https://www.consilium.europa.eu/en/documents-publications/treaties-agreements/ratification/?id=2022018&partyid=ES&doclanguage=en 11


https://www.consilium.europa.eu/en

Minister do spraw
Unii Europejskiegj

Adam Sztapka

DPUE.920.1323.2022.AR(6)
Warszawa, 30 pazdziernika 2024 r.
Dot.DL-4.0721.8.2022.7

Pan Dariusz Klimczak
Minister Infrastruktury

Opinia

o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej Kompleksowej Umowy o transporcie lotniczym
miedzy panstwami cztonkowskimi Stowarzyszenia Narodéw Azji Potudniowo-Wschodniej,
z jednej strony, a Uniq Europejskq i jej paristwami cztonkowskimi, z drugiej strony wyrazona

przez ministra wtasciwego dospraw cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii
Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwiazku z przedtozonym projektem wniosku o ratyfikacje umowy miedzynarodowe;j
pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.

Nie zgtaszam zastrzezen co do zgodnosci umowy z prawem Unii Europejskiej.

Z wyrazami szacunku
Z upowaznienia
Ignacy Niemczycki

Sekretarz Stanu
/dokument podpisany elektronicznie/

Telefon: +48 22 694 7540 Kancelaria Prezesa Rady Ministréw
SMUE@kprm.gov.pl Al. Ujazdowskie 1/3

www.gov.pl/web/premier 00-583 Warszawa
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