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Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia w sprawie zgodnosci z prawem Unii Europejskiej poselskiego

projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz

niektorych innych ustaw (przedstawiciele wnioskodawcéw: postanka
Krystyna Sibinska, posel Mirostaw Suchon, posel Zbigniew Ziejewski)

Na podstawie art. 34 ust. 9 uchwaty Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca 1992 r. —
Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (Monitor Polski z 2022 r. poz. 990, ze zm.)
sporzadza si¢ nastepujacg opinie:

1. Przedmiot projektu ustawy

Projekt ustawy przewiduje nowelizacje ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym' (dalej: uPrd).

Zmiany w uPrd polegaja m.in. na dodaniu nowych definicji ustawowych:
pojazdu zautomatyzowanego, pojazdu w pelni zautomatyzowanego i organizatora
prac badawczych (art. 1 pkt 1 projektu), uchyleniu przepisu zawierajgcego
definicj¢ pojazdu autonomicznego (art. 1 pkt 3 projektu), zastgpieniu przepisow
dotyczacych wykorzystania drég na potrzeby prac badawczych nad pojazdami
autonomicznymi przepisami dotyczacymi wykorzystania drog na potrzeby prac
badawczych nad pojazdami zautomatyzowanymi lub pojazdami w pelni
zautomatyzowanymi, w tym wprowadzenia instytucji Krajowego Koordynatora
Prac Badawczych (art. 1 pkt 2 i 4 projektu), wylaczeniu niektorych zasad budowy,
wyposazania i utrzymywania pojazdéow uczestniczacych w ruchu w odniesieniu
do pojazdéw w pelni zautomatyzowanych (art. 1 pkt 5 projektu), wprowadzeniu
podstawy prawnej udostgpniania Krajowemu Koordynatorowi Prac Badawczych
danych z centralnej ewidencji pojazdow (art. 1 pkt 6 projektu), zmianie przepisow
dotyczacych profesjonalnego dowodu rejestracyjnego oraz profesjonalnych tablic
_rejestracyjnych, a takize profesjonalnej rejestracji pojazdéow (art. 1 pkt 7 i 8
projektu), rozciagnigciu czgéci przepisOw dotyczacych jazd testowych na
podmioty zajmujace si¢ prowadzeniem dziatalnosci badawczo-rozwojowej (art. 1
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ul. Wiejska 4/6/8, 00-902 Warszawa = tel. (22) 694 27 62, 694 17 27, email: beos@sejm.gov.p!



pkt 9 projektu), ustanowieniu nowej przestanki nalozenia kary pienigznej (art. 1
pkt 10 projektu), przedtuzeniu o 2 lata — do 1 stycznia 2028 r. — mozliwosci
poruszania si¢ przez pojazdy elektryczne, pojazdy napgdzane wodorem oraz
motocykle po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruchu dla autobusow
(art. 1 pkt 11 projektu), a takze dodaniu zatgcznika nr 3 do uPrd okreslajgcego
poziomy automatyzacji jazdy (art. 1 pkt 10 projektu).

Dodatkowo projekt przewiduje nowelizacje czterech innych ustaw.

W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 1. o transporcie drogowym? (dalej:
ustawa o transporcie drogowym) proponuje si¢ dodanie art. 30b, zgodnie z ktorym
Gtoéwny Inspektor Transportu Drogowego pelni funkcje krajowego koordynatora
w systemie informatycznym przeznaczonym do wydawania i kontroli
elektronicznych zezwolen EKMT ?, udostgpnionym przez Migdzynarodowe
Forum Transportowe (International Transport Forum), a takze dodanie w art. 87
ust. 8 dotyczacego postugiwania si¢ w trakcie kontroli drogowej dokumentem
potwierdzajagcym posiadanie zezwolenia EKMT (art. 2 projektu).

Zmiany projektowane w ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych* (dalej: ustawa o UFG), wedlug uzasadnienia
projektu, wynikajg z wprowadzanych do uPrd regulacji w zakresie prowadzenia
prac badawczych nad pojazdami zautomatyzowanymi i pojazdami w pelni
zautomatyzowanymi, w tym z nowymi definicjami: pojazdu zautomatyzowanego,
pojazdu w pelni zautomatyzowanego i organizatora prac badawczych. Sg takze
konsekwencja zmian w rozdziale 2d uPrd w zakresie rozszerzenia regulacji
profesjonalnej rejestracji pojazdow na przedsigbiorcow zajmujacych si¢ obrotem
uzywanymi (juz zarejestrowanymi) pojazdami (art. 3 projektu).

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym?® (dalej: ustawa o publicznym transporcie zbiorowym) przewiduje sig
nowelizacj¢ przepisow przejsciowych: art. 78, art. 79 i art. 82 (art. 4 projektu).

W ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej® (dalej: ustawa o Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych) proponuje si¢ uchylenie art. 9, ktory dotyczy
przeznaczania pozostatych w danym roku §rodkéw Funduszu (art. 5 projektu).

Projekt zawiera przepisy przejsciowe.

Projektowana ustawa ma wejsé w zycie po uplywie 6 miesigcy od dnia
ogloszenia. Cze$¢ zmian w uPrd ma wejs¢ w Zzycie z dniem 5 lipca 2026 r.,
azmiany w ustawach: o transporcie drogowym, o publicznym transporcie
zbiorowym oraz o Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych — z dniem
nastepujgcym po dniu ogloszenia.

2Dz. U. 22025 . poz. 1490.

3 Europejska Konferencja Ministréw Transportu (EKMT).
4 Dz. U. 22025 r. poz. 367, ze zm.

3Dz U. z 2025 r. poz. 285.

¢Dz. U.z 2024 r. poz. 402, ze zm.



2. Stan prawa Unii Europejskiej w materii obj¢tej projektem ustawy
Ze wzgledu na przedmiot projektu ustawy nalezy przywola¢

w szczegolno$ci nastgpujgce akty prawa Unii Europejskie;:

— rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30
maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych
i ich przyczep oraz uktadéw, komponentdéw i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE7 (dalej: rozporzadzenie 2018/858);

— rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27
listopada 2019 r. w sprawie wymogdéw dotyczacych homologacji typu
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogoélnego bezpieczefistwa oraz ochrony 0sob
znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,
zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
oraz uchylajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010,
(UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012,
(UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/1668
(dalej: rozporzadzenie 2019/2144);

— rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1426 z dnia 5 sierpnia
2022 r. ustanawiajagce zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur
i specyfikacji technicznych w zakresie homologacji typu systemu
zautomatyzowanej jazdy (ADS) pojazdow w pelni zautomatyzowanych ®
(dalej: rozporzadzenie 2022/1426);

— dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/103/WE z dnia 16
wrzeénia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody powstale w zwiazku z ruchem pojazdow mechanicznych
i egzekwowania obowigzku ubezpieczania od takiej odpowiedzialnosci

"Dz. Urz. UEL 151 z 14.6.2018, s. 1, ze zm., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j

(najnowsza wersja skonsolidowana ELI: http://data.europa.ew/eli/reg/2018/858/2024-07-01

nie uwzglednia pozniejszych nastepujacych zmian: Dz. Urz. UE L, 2024/1252, 3.5.2024,

ELIL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1252/0j oraz Dz. Urz. UE L, 2024/1689, 12.7.2024,

ELI http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1689/0j.

$Dz. Urz. UEL 3252 16.12.2019, 5. 1, ze zm.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/2025-09-01(najnowsza wersja skonsolidowana

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2013/168/2024-11-27 nie uwzglednia p6zniejszych

nastepujacych zmian:

Dz. Urz. UE L, 2024/1689, 12.7.2024, ELI: http://data.europa.ew/eli/reg/2024/1689/0] oraz

Dz. Urz. UE L, 2024/2220, 2.10.2024, ELI: http://data.europa.ev/eli/reg_del/2024/2220/0j.

?Dz. Urz. UE L 221 2 26.8.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg_impl/2022/1426/0j.
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(wersja ujednolicona) (dalej: dyrektywa 2009/103/WE).

— rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne rozporzadzenie o
ochronie danych)!! (dalej: RODO).

Rozporzadzenie 2018/858 stanowi podstawows regulacj¢ ramowa dla
systemu homologacji typu w UE. Rozporzadzenie ustanawia zharmonizowane
przepisy administracyjne i wymogi techniczne w zakresie homologacji typu
i wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdow, uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych oraz dla indywidualnego
dopuszczenia pojazdu. Wprowadza wzmocniony nadzoér rynku i kontrolg
zgodno§ci. Wymaga regularnych audytéw shuzb technicznych oraz uprawnia
Komisje Europejska do nakladania kar administracyjnych do 30 000 EUR za
kazdy pojazd niezgodny z wymogami okre§lonymi w rozporzadzeniu.

Rozporzadzenie 2019/2144 ustanawia ramy prawne dla homologacji typu
pojazdéw, w szczegblno§ci pojazdow zautomatyzowanych na rynku UE.
Definiuje ,,pojazd zautomatyzowany” jako pojazd silnikowy zaprojektowany
i zbudowany do samodzielnego poruszania si¢ przez okreslony czas bez ciaglego
nadzoru ze strony kierowcy, gdzie jednak nadal oczekuje si¢ lub wymaga
interwencji kierowcy (art. 3 pkt 21), natomiast ,,pojazd w petni zautomatyzowany”
jako pojazd silnikowy, ktéry zostal zaprojektowany 1 zbudowany do
samodzielnego poruszania si¢ bez zadnego nadzoru ze strony kierowcy (art. 3 pkt
22). W art. 11 rozporzadzenia 2019/2144 okre§lono wymogi szczegolowe
dotyczace pojazdéw zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych, w tym
wymogi dotyczace systeméw monitorowania dostepnoSci  kierowcy,
rejestratorow danych na temat zdarzeh w pojazdach oraz systemow
przekazujacych innym uzytkownikom drog informacje dotyczace bezpieczefistwa.
Wprowadzono obowigzek wyposazenia pojazdow w zaawansowane systemy
bezpieczenstwa (art. 6-10), w tym systemy inteligentnego asystenta kontroli
predkosci, ostrzegania o zmeczeniu kierowcy, awaryjnego hamowania.
Rozporzadzenie 2022/1426, wydane na podstawie rozporzadzenia 2019/2144,
ustanawia specyfikacje techniczne dla homologacji typu zautomatyzowanego
systemu jazdy (ADS) pojazdéw w pelni zautomatyzowanych.

Dyrektywa 2009/103/WE naklada na kazde panstwo czlonkowskie
obowiazek zapewnienia, by odpowiedzialno$¢ cywilna odnoszaca si¢ do ruchu
pojazdu majacego zwykle miejsce postoju na jego terytorium byla objeta
ubezpieczeniem. Dyrektywa ta stosuje si¢ réowniez do pojazdow
zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych, poniewaz stanowia pojazdy
silnikowe w rozumieniu przepiséw dyrektywy.

10Dz, Urz. UE L 263 2 7.10.2009, s. 11 oraz L 430 2 2.12.2021, 5. 1,
ELI http://data.europa.eu/eli/dir/2009/103/2023-12-23.
U Dz Urz. UEL 119 2 4.5.2016, s. 1, sprostowania Dz. Urz. UE L 127 2 23.5.2018, s. 2, oraz
L 74 z 4.3.2021, s. 35, ELI: http://data.europa.ew/eli/reg/2016/679/2016-05-04.
4




RODO reguluje kwestie ochrony oséb fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych oraz kwestie zwigzane ze swobodnym
przeptywem danych osobowych. RODO ma zastosowanie do przetwarzania
danych osobowych w sposéb catkowicie lub czgsciowo zautomatyzowany oraz
do przetwarzania w sposéb inny niz zautomatyzowany danych osobowych
stanowiacych cze$é zbioru danych lub majacych stanowi¢ cze$¢ zbioru danych.
RODO m.in. okre§la zasady przetwarzania danych osobowych (art. 5) oraz
przypadki, w ktérych przetwarzanie danych osobowych jest zgodne z prawem (art.
6).

3. Analiza przepisow projektu ustawy pod katem ustalonego stanu
prawa Unii Europejskiej

W odniesieniu do przepisow UE regulujacych homologacje nalezy
stwierdzié, ze homologacja typu pojazdow jest w pelni ujednolicona na poziomie
UE. Przepisy unijne nie regulujg zagadnien dotyczacych testowania pojazdow
zautomatyzowanych na drogach publicznych przed uzyskaniem homologacji typu,
jak réwniez wydawania zezwolefi na prowadzenie prac badawczych dotyczacych
tych pojazdéw. Kwestie te pozostajg zatem w kompetencji panstw cztonkowskich.

Projekt ustawy wprowadza definicje pojazdu zautomatyzowanego oraz
pojazdu w pelni zautomatyzowanego (art. 1 pkt 1 i 2 projektu w zakresie
dodawanych pkt 88 i 89 w art. 2 uPrd) poprzez odestanie odpowiednio do art. 3
pkt 21 i 22 rozporzadzenia 2019/2144. Takie podejicie zapewnia pelna zgodnos¢
terminologiczng z prawem UE i pozwala unikna¢ rozbieznoéci interpretacyjnych.
Jest to zgodne z zasada jednolitego stosowania prawa UE.

Dodawany art. 65n ust. 1 pkt 1 uPrd (art. 1 pkt 4 projektu) wymaga
wyposazenia pojazdu zautomatyzowanego i pojazdu w pelni zautomatyzowanego
w elektroniczny rejestrator. Przepis ten nie jest sprzeczny z art. 6 ust. 1 lit. g i art.
11 ust. 1 lit. d rozporzadzenia 2019/2144, ktére wymagaja wyposazenia pojazdow
w rejestrator danych na temat zdarzen.

Projekt zawiera przepisy dotyczace obowiazkowego ubezpieczenia OC
pojazdéw zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych (w szczegdlnosci
art. 3 projektu zmieniajacy ustawe o UFG oraz art. 1 projektu w zakresie art. 651
ust. 13 pkt 112 oraz ust. 14 pkt 1 i 2, art. 65m ust. 2 pkt 2 lit. ¢ oraz art. 65n ust.
4 uPrd). Projekt rozszerza zakres ustawy UFG na pojazdy zautomatyzowane oraz
pojazdy w pelni zautomatyzowane, zapewniajac, ze takze te pojazdy podlegaja
obowiazkowi wykupienia polisy OC. Projekt rozszerza odpowiedzialnos¢ na
organizatora prac badawczych i kierujgcego, gwarantujac, ze w testach pojazdow
zautomatyzowanych na drogach publicznych kazda osoba majaca realng
mozliwo$é przejecia kontroli nad pojazdem réwniez podlega obowiazkom
ubezpieczeniowym. Naklada si¢ wymoég wykupienia polisy OC przed
wprowadzeniem pojazdu wykorzystywanego do testow na droge publiczna,
chroniac w ten sposob potencjalne ofiary wypadkow juz w fazie badan
rozwojowych. Proponowane przepisy nalezy uzna¢ za zgodne z dyrektywa
2009/103/WE.

Projekt w art. 1 pkt 6 w zwiazku z obowigzujacym art. 80b uPrd
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przewiduje, ze Krajowy Koordynator Prac Badawczych bedzie przetwarzat dane
osobowe zawarte w centralnej ewidencji pojazdéw. Zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. e
w zwiazku z art. 6 ust. 3 RODO przetwarzanie jest zgodne z prawem w sytuacji,
gdy jest niezbedne do wykonania zadania realizowanego w interesie publicznym
lub w ramach sprawowania wiadzy publicznej powierzonej administratorowi.
Podstawa przetwarzania musi by¢ okre§lona w prawie Unii lub w prawie pafistwa
cztonkowskiego, ktoremu podlega administrator. Cel przetwarzania musi by¢
okreSlony w tej podstawie prawnej lub musi by¢ ono niezbedne do wykonania
zadania realizowanego w interesie publicznym lub w ramach sprawowania
wladzy publicznej powierzonej administratorowi. Zadania Krajowego
Koordynatora Prac Badawczych sg okreslone w projektowanych art. 6511 art. 65m
uPrd. Natomiast art. 80c ust. 1 uPrd ogranicza dostep Krajowego Koordynatora
Prac Badawczych do danych zawartych w centralnej ewidencji pojazdow do
przypadkéw, gdy s3 one niezbedne do realizacji jego ustawowych zadan.
Proponowane przepisy mozna zatem uznac za niesprzeczne z RODO.

4. Konkluzja

Poselski projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw w zakresie, w jakim dotyczy obowigzkowego
ubezpieczenia OC pojazdéw zautomatyzowanych i w petni zautomatyzowanych,
jest zgodny z prawem Unii Europejskiej. W pozostatym zakresie projekt ustawy
nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.

Autorzy:

Marcin Fryzlewicz
Bartosz Pawlowski
eksperci ds. legislacji

w Biurze Ekspertyz

i Oceny Skutkow Regulacji

Akceptowal:
Wicedyrektor Biura Ekspertyz
i Oceny Skutkéw Regulacji

Ziemowit Cieslik
Ipodpisano elektronicznie/
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Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia w sprawie stwierdzenia, czy poselski projekt ustawy o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw
(przedstawiciele wnioskodawcow: postanka Krystyna Sibinska, posel
Mirostaw Suchon, posel Zbigniew Ziejewski) jest projektem ustawy
wykonujacej prawo Unii Europejskiej w rozumieniu art. 95a regulaminu
Sejmu

Projekt ustawy przewiduje nowelizacj¢ ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1.
— Prawo o ruchu drogowym'.

Zmiany w uPrd polegaja m.in. na dodaniu nowych definicji ustawowych:
pojazdu zautomatyzowanego, pojazdu w pelni zautomatyzowanego i organizatora
prac badawczych (art. 1 pkt 1 projektu), uchyleniu przepisu zawierajacego
definicje pojazdu autonomicznego (art. 1 pkt 3 projektu), zastapieniu przepisow
dotyczacych wykorzystania drog na potrzeby prac badawczych nad pojazdami
autonomicznymi przepisami dotyczacymi wykorzystania drég na potrzeby prac
badawczych nad pojazdami zautomatyzowanymi lub pojazdami w pelni
zautomatyzowanymi, w tym wprowadzenia instytucji Krajowego Koordynatora
Prac Badawczych (art. 1 pkt 2 i 4 projektu), wytaczeniu niektorych zasad budowy,
wyposazania i utrzymywania pojazdow uczestniczacych w ruchu w odniesieniu
do pojazdoéw w pelni zautomatyzowanych (art. 1 pkt 5 projektu), wprowadzeniu
podstawy prawnej udostepniania Krajowemu Koordynatorowi Prac Badawczych
danych z centralnej ewidencji pojazdéw (art. 1 pkt 6 projektu), zmianie przepisow
dotyczacych profesjonalnego dowodu rejestracyjnego oraz profesjonalnych tablic
rejestracyjnych, a takze profesjonalnej rejestracji pojazdéw (art. 1 pkt 7 1 8
projektu), rozciggnieciu cze$ci przepisow dotyczacych jazd testowych na
podmioty zajmujace si¢ prowadzeniem dziatalno$ci badawczo-rozwojowe;j (art. 1

1Dz U. 22024 1. poz. 1251, ze zm.
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pkt 9 projektu), ustanowieniu nowej przestanki natozenia kary pieni¢znej (art. 1
pkt 10 projektu), przedtuzeniu o 2 lata — do 1 stycznia 2028 r. — mozliwosci
poruszania si¢ przez pojazdy elektryczne, pojazdy nape¢dzane wodorem oraz
motocykle po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruchu dla autobusow
(art. 1 pkt 11 projektu), a takze dodaniu zatacznika nr 3 do uPrd okreslajacego
poziomy automatyzacji jazdy (art. 1 pkt 10 projektu).

Dodatkowo projekt przewiduje nowelizacj¢ czterech innych ustaw.

W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym? proponuje
si¢ dodanie art. 30b, zgodnie z ktérym Gléwny Inspektor Transportu Drogowego
pelni funkcje krajowego koordynatora w systemie informatycznym
przeznaczonym do wydawania i kontroli elektronicznych zezwolei EKMT?,
udostepnionym przez Miedzynarodowe Forum Transportowe (International
Transport Forum), a takze dodanie w art. 87 ust. 8 dotyczacego postugiwania si¢
w trakcie kontroli drogowej dokumentem potwierdzajacym posiadanie
zezwolenia EKMT (art. 2 projektu).

Zmiany projektowane w ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych?, wedtug uzasadnienia projektu, wynikaja z
wprowadzanych do uPrd regulacji w zakresie prowadzenia prac badawczych nad
pojazdami zautomatyzowanymi i pojazdami w peini zautomatyzowanymi, w tym
z nowymi definicjami: pojazdu zautomatyzowanego, pojazdu w pelni
zautomatyzowanego i organizatora prac badawczych. Sa takze konsekwencja
zmian w rozdziale 2d uPrd w zakresie rozszerzenia regulacji profesjonalne;
rejestracji pojazdow na przedsiebiorcow zajmujacych si¢ obrotem uzZywanymi
(juz zarejestrowanymi) pojazdami (art. 3 projektu).

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym?® przewiduje si¢ nowelizacj¢ przepiséw przejSciowych: art. 78, art. 79
iart. 82 (art. 4 projektu).

W ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej® proponuje si¢ uchylenie
art. 9, ktory dotyczy przeznaczania pozostatych w danym roku §rodkéw Funduszu
(art. 5 projektu).

Projekt nie zawiera przepiséw majacych na celu wykonanie prawa Unii
Europejskie;.

2Dz. U. 22025 r. poz. 1490.

3 Europejska Konferencja Ministréw Transportu (EKMT).
4Dz. U. z 2025 r. poz. 367, ze zm.

SDz. U. 22025 1. poz. 285.
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Poselski projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw nie jest projektem ustawy wykonujacej prawo Unii
Europejskiej w rozumieniu art. 95a regulaminu Sejmu.
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