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Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

zgodnie z art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia
1997 r. mam zaszczyt przekaza¢ Panu Marszalkowi podjeta przez Senat na
46. posiedzeniu w dniu 27 listopada 2025 r. uchwatge w sprawie wniesienia do Sejmu

projektu ustawy

- 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym wraz -

projektem tej ustawy.

Jednoczesnie pragne poinformowac, ze Senat upowaznil senatora Krzysztofa
Kwiatkowskiego do reprezentowania Senatu w dalszych pracach nad tym projektem.

Z powazaniem

(-) Matgorzata Kidawa-Btonska

SE)M

Ttoczono z polecenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej




UCHWALA
SENATU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
z dnia 27 listopada 2025 1.

w sprawie wniesienia do Sejmu projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie

kolejowym

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia
1997 r., Senat wnosi do Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej projekt ustawy o zmianie ustawy
o transporcie kolejowym.

Jednoczesnie upowaznia pana senatora Krzysztofa Kwiatkowskiego do reprezentowania

Senatu w pracach nad projektem.

MARSZALEK SENATU

Malgorzata KIDAWA-BELONSKA



projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2025 r. poz.

1234) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

po art. 9w dodaje si¢ art. 9wa w brzmieniu:

»Art. 9wa. 1. Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej moze by¢ zmieniona
przez wojewode, na wniosek podmiotu, o ktérym mowa w art. 9o ust. 1 pkt 1-3, jezeli po
rozpoczeciu inwestycji dotyczacej linii kolejowej wystapia okoliczno$ci niemozliwe do
przewidzenia na etapie jej planowania i przygotowania, majace istotny 1 negatywny
wplyw na:

1) struktur¢ funkcjonalno-przestrzenng terenu inwestycji lub jego bezposredniego
otoczenia,

2) spotecznos$¢ lokalng zamieszkujaca obszar objety inwestycja lub jego sasiedztwo lub

3) bezpieczenstwo prowadzenia robot budowlanych lub dalszego uzytkowania
infrastruktury kolejowej

— w zakresie niezb¢dnym do usunig¢cia lub ograniczenia negatywnych skutkoéw tych

okolicznosci.

2. Przez okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 1, rozumie si¢ zdarzenia lub zjawiska
natury technicznej, srodowiskowej lub spolecznej, ktorych wystagpienie w sposob istotny
zmienia uwarunkowania realizacji inwestycji dotyczacej linii kolejowej, a ktére nie
zostaly uwzglednione w dokumentacji projektowe;.

3. W przypadku uznania zasadno$ci wniosku o zmiane decyzji o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej, wojewoda wszczyna postgpowanie w sprawie zmiany tej decyzji.

4. Zmiana decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nie jest przedsiewzigciem w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko, jezeli nie prowadzi do zmiany parametrow techniczno-

eksploatacyjnych drogi kolejowe;.
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5. Jezeli zmiana decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, dotyczy nabycia prawa wlasno$ci
lub uzytkowania wieczystego nieruchomosci, wojewoda ustala wysoko$¢ odszkodowania
uwzgledniajgc warto$¢ odtworzeniowa nieruchomosci.”;

w art. 9y po ust. 3f dodaje si¢ ust. 3g 1 3h w brzmieniu:

,3g. Jezeli decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dotyczy nieruchomosci
zabudowanej budynkiem mieszkalnym albo budynkiem, w ktorym zostat wyodrgbniony
lokal mieszkalny, zajmowanych na podstawie umowy najmu zawartej nie pdzniej niz 12
miesiecy przed dniem ztozenia do wojewody wniosku, o ktorym mowa w art. 9o ust. 1,
PLK S.A., CPK lub wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego moga, po ustaleniu
terminu wydania takiej nieruchomosci przez jej wtasciciela lub uzytkownika wieczystego,
w celu oprdznienia budynku albo lokalu, pokry¢ koszt najmu lokalu zamiennego
W rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 21 czerwca 2001 r. o ochronie praw lokatoréw,
mieszkaniowym zasobie gminy i o zmianie Kodeksu cywilnego, przez okres do 12
miesi¢cy, pod warunkiem, ze najemcy zamieszkuja w tym budynku albo lokalu przez
okres co najmniej 6 miesiecy przed dniem wszczgcia postgpowania w sprawie wydania
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.

3h. Wysokos$¢ czynszu najmu, o ktorym mowa w ust. 3g , nie moze przekroczy¢
wysokosci czynszu za lokal mieszkalny spetlniajacy wymagania lokalu zamiennego
W rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 21 czerwca 2001 r. o ochronie praw lokatoréw,
mieszkaniowym zasobie gminy 1 o zmianie Kodeksu cywilnego, na terenie gminy
wlasciwej ze wzgledu na potozenie nieruchomosci, o ktorej mowa w ust. 3g, wedtug stanu
na dzien dokonywania zaptaty przez PLK S.A., CPK lub wlasciwg jednostke samorzadu
terytorialnego. Ustalenia wysoko$ci czynszu, o ktorym mowa w zdaniu poprzednim,
dokonuje PLK S.A., CPK Iub wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego w
porozumieniu z najemcami.”;
po art. 9yb dodaje si¢ art. 9yba w brzmieniu:

»Art. 9yba. 1. W przypadku wystapienia sity wyzszej majacej wpltyw na inwestycje
dotyczaca linii kolejowej realizowanej w tunelu lub w razie potrzeby zapobiezenia
powstaniu znacznej szkody bedacej skutkiem oddziatywania takiej inwestycji lub
koniecznosci  ograniczenia albo wyeliminowania negatywnych skutkow jej
oddziatywania, lub gdy jest to niezbedne dla bezpieczenstwa prowadzenia robot lub
uzytkowania infrastruktury kolejowej, jezeli niebezpieczenstwom tym nie da si¢ zapobiec

w inny sposob, wojewoda moze, w drodze decyzji, natozy¢ na posiadacza rzeczy
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ruchomej lub osobg, ktorej przystuguje prawo majatkowe, obowigzek polegajacy na
oddaniu ich inwestorowi do korzystania przez czas oznaczony.

2. Decyzjg, o ktérej mowa w ust. 1, wojewoda wydaje na wniosek inwestora, w
terminie 7 dni od dnia jego ztozenia. Decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu.

3. Wynagrodzenie od inwestora dla posiadacza rzeczy ruchomej lub osoby, ktorej
przystuguje prawo majatkowe, za korzystanie z nich przez inwestora, ustalane jest po
zakonczeniu tego korzystania, w drodze porozumienia mig¢dzy inwestorem i posiadaczem
rzeczy ruchome;j lub osoba, ktorej przystuguje prawo majatkowe, z udziatlem Prokuratorii
Generalnej Rzeczypospolitej Polskiej. Jezeli strony nie dojda do porozumienia w terminie
60 dni od zakonczenia korzystania z rzeczy ruchomej lub prawa majatkowego, kazdej ze
stron przystuguje prawo wystapienia do sadu powszechnego o ustalenie wysoko$ci
naleznego wynagrodzenia.”;
po art. 9z dodaje si¢ art. 9za i art. 9zb w brzmieniu:

»Art. 9za. Jezeli realizacja inwestycji dotyczacej linii kolejowej uniemozliwia
korzystanie z budynkow mieszkalnych albo lokali mieszkalnych przez ich mieszkancow,
PLK S.A., CPK lub wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego moga podejmowac
dziatania zmierzajace do zabezpieczenia potrzeb mieszkaniowych mieszkancow, w
szczegolnosci poprzez przekazanie stuzacych temu celowi srodkoéw finansowych.

Art. 9zb. Jezeli brak mozliwosci korzystania z budynkéw mieszkalnych albo lokali
mieszkalnych przez ich mieszkancéw jest skutkiem okoliczno$ci, za ktore
odpowiedzialno$¢ ponosza inne podmioty, w tym w szczegdlnosci wykonawcy robot
budowlanych, PLK S.A., CPK lub wtasciwej jednostce samorzadu terytorialnego
przystuguje roszczenie wobec tych podmiotow o zwrot wydatkéw 1 innych kosztow
poniesionych z tytulu zabezpieczenia potrzeb mieszkaniowych mieszkancow tych
budynkow albo lokali.”;
po art. 9ag dodaje si¢ art. 9ah w brzmieniu:

SArt. 9ah. 1. Ztozenie wniosku o wydanie pozwolenia wodnoprawnego lub
dokonanie zgloszenia wodnoprawnego, o ktorych mowa w ustawie z dnia 20 lipca 2017 r.
— Prawo wodne, zlozenie wniosku o wydanie pozwolenia na budowe lub dokonanie
zgloszenia budowy lub wykonywania innych robdt budowlanych, o ktérych mowa w
przepisach ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, lub ztozenie wniosku o
otwarcie zakladu gorniczego w rozumieniu ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2024 r. poz. 1290 oraz z 2025 r. poz. 769 1 1023), w

zakresie budowy tunelu w ciggu linii kolejowej moze nastgpi¢ w okresie 20 lat od dnia, w



_4-

ktérym decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej mowa w przepisach
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $§rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko, stata si¢ ostateczna.

2. Okres, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, o ktérej mowa w przepisach ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko wydanej po dniu 31 grudnia

2011 r. 1 liczy si¢ od dnia, w ktorym decyzja srodowiskowa stata si¢ ostateczna.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.



UZASADNIENIE
1. Cel i przedmiot projektowanej ustawy

Projekt ustawy zmierza do wprowadzenia mechanizmow prawnych ulatwiajgcych
kontynuowanie inwestycji dotyczacych linii kolejowych w sytuacji, w ktorej inwestycja taka
napotyka na trudnos$ci w jej kontynuowaniu, ktérych nie mozna bylo przewidzie¢ w dniu

wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej

Proponowane przepisy maja na celu uzupetienie dotychczasowych regulacji w zakresie
ochrony osob dotknietych skutkami decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, w
szczegblnosci tych, ktore nie sg wlascicielami ani uzytkownikami wieczystymi nieruchomosci,

lecz zajmuja je na podstawie uméw najmu.

W  praktyce realizacji inwestycji publicznych — zwlaszcza infrastrukturalnych
prowadzonych w obszarach silnie zurbanizowanych — coraz cze$ciej pojawia si¢ problem
niedostatecznej ochrony lokatoréw, ktorzy formalnie nie s3 stronami postepowan
administracyjnych, ale de facto sg bezposrednio dotknigci koniecznosciag opuszczenia lokali

mieszkalnych.

Projektowana zmiana ma charakter uzupehiajacy 1 kompensacyjny — daje mozliwo$¢
finansowania przez inwestora (PLK S.A., CPK lub jednostk¢ samorzadu terytorialnego)
kosztow najmu lokalu zastgpczego przez maksymalnie 12 miesiecy, a wiec przez okres

wystarczajacy na reorganizacj¢ sytuacji zyciowej tych osob.

Dodatkowym argumentem przemawiajacym za wprowadzeniem tej zmiany jest
doswiadczenie plyngce z realizacji inwestycji takich jak tunel srednicowy w Lodzi, gdzie
dochodzito do napi¢c 1 konfliktow spotecznych wynikajacych z braku systemowej odpowiedzi

na potrzeby lokatoroéw niebgdacych wtascicielami.

Zastosowanie proponowanego mechanizmu w praktyce pozwoli nie tylko na ograniczenie
potencjalnych protestow, ale rowniez na skrocenie czasu oprdznienia nieruchomosci, co wprost

przelozy si¢ na efektywnos¢.

Z punktu widzenia interesu publicznego 1 konstytucyjnych warto$ci, takich jak ochrona
zycia prywatnego, mieszkania oraz bezpieczenstwa obywateli, projektowana nowelizacja
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym stanowi wywazony i konieczny krok

naprzod.
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Na podstawie nowego art. 9wa, decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej bedzie
mogta by¢ zmieniona przez wojewodg, na wniosek podmiotu ktéry wnioskowat o jej wydanie,
jezeli po rozpoczeciu inwestycji dotyczacej linii kolejowej wystapig okolicznosci niemozliwe
do przewidzenia na etapie jej planowania i przygotowania, majace istotny i negatywny wptyw
na:

1) strukture funkcjonalno-przestrzenng terenu inwestycji lub jego bezposredniego otoczenia,

2) spoteczno$¢ lokalng zamieszkujgcg obszar objety inwestycja lub jego sgsiedztwo lub

3) Dbezpieczenstwo prowadzenia robot budowlanych lub dalszego uzytkowania infrastruktury
kolejowe;j

- w zakresie niezbednym do usuni¢cia lub ograniczenia negatywnych skutkow tych

okolicznosci.

Niemozliwe do przewidzenia okolicznosci, to zdarzenia lub zjawiska natury techniczne;,
srodowiskowej lub spolecznej, ktorych wystapienie w sposob istotny zmienia uwarunkowania
realizacji inwestycji dotyczacej linii kolejowej, a ktére nie zostaly uwzglednione w

dokumentacji projektowe;.

Zmiana decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie bedzie przedsiewzigciem w
rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko, jezeli nie doprowadzi do zmiany parametréw techniczno-

eksploatacyjnych drogi kolejowej

Jezeli zmiana decyzji dotyczy¢ bedzie nabycia przez PLK S.A. lub CPK prawa wlasnosci
lub uzytkowania wieczystego nieruchomosci, wojewoda ustala wysoko$¢ odszkodowania

uwzgledniajac warto§¢ odtworzeniowa nieruchomosci.

Proponowany mechanizm prawny nie otwiera mozliwosci dowolnego modyfikowania
decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, lecz wprowadza $ciste 1 obiektywne kryteria:
zmiana musi by¢ zwigzana z nadzwyczajnymi okolicznosciami, ktoérych nie mozna byto
przewidzie¢ 1 ktére majg istotny wplyw na struktur¢ przestrzenng, spoleczng lub
bezpieczenstwo. Co wigcej, zmiana taka ma by¢ dokonywana w zakresie niezb¢dnym do
usuniecia lub ograniczenia tych skutkéw. Caly proces jest kontrolowany przez wojewode i
wymaga wspolpracy z inwestorem, co stanowi wystarczajace zabezpieczenie interesu

publicznego 1 wlascicieli nieruchomosci.
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Jezeli decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dotyczy¢ ma nieruchomosci
zabudowanej budynkiem mieszkalnym albo budynkiem, w ktérym zostal wyodrebniony lokal
mieszkalny, zajmowanych na podstawie umowy najmu zawartej nie poézniej niz 12 miesiecy
przed dniem ztozenia do wojewody wniosku o wydanie decyzji, PLK S.A., CPK lub wiasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego moga, po ustaleniu terminu wydania takiej nieruchomosci
przez jej wilasciciela lub uzytkownika wieczystego, w celu oproznienia budynku albo lokalu,
pokry¢ koszt najmu lokalu spelniajacego wymagania lokalu zamiennego w
rozumieniu przepisoOw o ochronie praw lokatoréw, przez okres do dwunastu miesi¢cy, pod
warunkiem, ze najemcy zamieszkuja w tym budynku albo lokalu przez okres co najmniej 6
miesiecy przed dniem wszczecia postgpowania w sprawie wydania decyzji o ustaleniu

lokalizacji linii kolejowe;.

Taki mechanizm ograniczy mozliwos¢ naduzy¢ 1 zabezpieczy inwestora przed
roszczeniami o0sob jedynie tymczasowo zamieszkujacych przejete na potrzeby inwestycji
kolejowej lokale. Precyzyjne odniesienie do przepiséw o lokalu zamiennym z ustawy o
ochronie praw lokatoréw pozwala zachowac¢ standard mieszkaniowy zblizony do pierwotnego,

bez nadmiernego obcigzenia finansowego po stronie inwestora

Wysoko$¢ czynszu najmu nie moze przekroczy¢ wysoko$ci czynszu za lokal mieszkalny
spelniajacy wymagania lokalu zamiennego w rozumieniu przepisOw o ochronie praw
lokatoréw. Ustalenia wysoko$ci czynszu dokonuje PLK S.A., CPK lub wiasciwa jednostka

samorzadu terytorialnego w porozumieniu z najemcami.

W przypadku wystapienia sity wyzszej majacej wplyw na inwestycje dotyczaca linii
kolejowej realizowanej w tunelu lub w razie potrzeby zapobiezenia powstaniu znacznej szkody
bedacej skutkiem oddziatywania takiej inwestycji lub konieczno$ci ograniczenia albo
wyeliminowania negatywnych skutkow jej oddziatywania, lub gdy bedzie to niezbedne dla
bezpieczenstwa prowadzenia robot lub uzytkowania infrastruktury kolejowej, jezeli
niebezpieczenstwom tym nie da si¢ zapobiec w inny sposob, wojewoda bedzie méogt w drodze
decyzji, nalozy¢ na posiadacza rzeczy ruchomej lub osobe, ktorej przystuguje prawo
majatkowe, obowigzek polegajacy na oddaniu ich inwestorowi do korzystania przez czas

oznaczony.

Decyzje o natozeniu tego obowigzku wojewoda wyda na wniosek inwestora, w terminie

7 dni od dnia jego zlozenia. Decyzja podlega¢ bedzie natychmiastowemu wykonaniu.
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Wynagrodzenie od inwestora dla posiadacza rzeczy ruchomej lub osoby, ktorej
przystuguje prawo majatkowe, za ich uzywanie przez inwestora, ustalane bedzie po
zakonczeniu tego uzywania, w drodze porozumienia mi¢dzy inwestorem i posiadaczem rzeczy
ruchome;j lub osoba, ktoérej przystuguje prawo majatkowe, z udzialem Prokuratorii Generalne;j
Rzeczypospolitej Polskiej. Jezeli strony nie dojda do porozumienia w terminie 60 dni od
zakonczenia uzywania rzeczy ruchomej lub prawa majatkowego, kazdej ze stron przystugiwac
bedzie prawo wystgpienia do sadu powszechnego o ustalenie wysokosci naleznego

wynagrodzenia.

Obecnie nie ma podstawy prawnej umozliwiajacej szybkie i proporcjonalne zajecie
okreslonego dobra — w sytuacji, gdy jego natychmiastowe uzycie jest konieczne z powodu np.
zagrozenia katastrofg budowlana. Brak takiego przepisu powoduje paraliz decyzyjny i zwigksza
ryzyko powaznych konsekwencji, ktore w sposob dotkliwy oddziatuja na infrastrukture miejska

1 lokalng spotecznos¢.

Ustanowienie prawa do korzystania z cudzej rzeczy albo uprawnienia na czas oznaczony
1 w zakresie $cisle okreslonym, pozwala na zachowanie rownowagi migdzy interesem

publicznym a konstytucyjnie chroniong wlasnos$cig prywatna.

Co istotne, inwestor nie otrzymuje prawa do trwalego rozporzadzania mieniem lub
prawem, a jedynie prawo czasowego korzystania z nich w celu usuni¢cia realnego zagrozenia.
Decyzja wojewody wydawana bedzie w krotkim terminie, a rygor natychmiastowej

wykonalnosci jest konieczny dla zapewnienia skutecznosci dziatan ratunkowych.

Jezeli realizacja inwestycji dotyczacej linii kolejowej uniemozliwia korzystanie z
budynkow mieszkalnych albo lokali mieszkalnych przez ich mieszkancéw, PLK S.A., CPK lub
wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego beda mogty podejmowac¢ dziatania zmierzajace
do zabezpieczenia potrzeb mieszkaniowych mieszkancow, w szczegdlno$ci poprzez

przekazanie stuzacych temu celowi $srodkow finansowych.

Jezeli brak mozliwosci korzystania z budynkoéw mieszkalnych albo lokali mieszkalnych
przez ich mieszkancow bedzie skutkiem okolicznosci, za ktore odpowiedzialno$¢ ponosza inne
podmioty, w tym w szczegolno$ci wykonawcy robot budowlanych, PLK S.A., CPK lub
wlasciwej jednostce samorzadu terytorialnego przystugiwa¢ ma roszczenie wobec tych
podmiotow o zwrot wydatkéw 1 innych kosztow poniesionych z tytutu zabezpieczenia potrzeb

mieszkaniowych mieszkancéw tych budynkéw albo lokali.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako panstwowa osoba prawna nie moze podjac
arbitralnie decyzji o wyptacie takich rekompensat, jezeli nie istnieje w systemie prawnym

przepis, ktory zawiera stosowng podstawe¢ prawna.

Ztozenie wniosku o wydanie pozwolenia wodnoprawnego lub zgloszenie wodnoprawne,
o ktorych mowa w ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, wniosku o wydanie
pozwolenia na budowg¢ lub dokonanie zgloszenia budowy lub wykonywania innych robot
budowlanych, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane,
wniosku o otwarcie zaktadu goérniczego w rozumieniu ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne 1 goérnicze, w zakresie budowy tunelu w ciggu linii kolejowej, bedzie mogto
nastgpi¢ w okresie 20 lat od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, o
ktorej mowa w przepisach ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na S$rodowisko stata si¢ ostateczna. Okres ten stosuje si¢ do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej mowa w przepisach ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko wydanej po dniu 31 grudnia

2011 roku i liczy si¢ od dnia, w ktorym decyzja §rodowiskowa ta stala si¢ ostateczna.”.

2. Konsultacje i notyfikacja

Nadestane w ramach konsultacji opinie i uwagi zostaty zamieszczone na senackiej stronie
internetowej. Oczekiwane skutki spoteczne, gospodarcze 1 finansowe oraz wyniki konsultacji

sg przedstawione w Ocenie Skutkéw Regulacji.

3. OSwiadczenie o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej

Zakres przedmiotowy projektowanej ustawy nie jest objety prawem Unii Europejskie;.

4. Termin wejscia w zZycie

Ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, zachowujac w tym zakresie
wymagania okreslone w art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw

normatywnych i niektorych innych aktow prawnych.



Tytul projektu: ustawa o zmianie ustawy o transporcie kolejowym Data sporzadzenia: 27 listopada 2025 r.

Przedstawiciel wnioskodawcy: Zrédlo: inicjatywa grupy senatorow
senator Krzysztof Kwiatkowski

Osoby odpowiedzialne za projekt w Biurze Legislacyjnym: Nr druku: 515,515 S
Maciej Telec, glowny legislator, tel. 22 694 93 02

w zakresie OSR:

Katarzyna Majewska, gldwny ekspert, tel. 22 694 92 59

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych to wieloetapowy 1 zlozony proces, obejmujacy
m.in. przeprowadzenie szeregu analiz strategicznych, badan terenowych (np. geotechnicznych i $rodowiskowych),
opracowanie dokumentacji projektowej i technicznej oraz uzyskanie wymaganych decyzji administracyjnych.

Szczegbdlne zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych, w tym warunki lokalizacji
i nabywania nieruchomosci na ten cel oraz organy wlasciwe w tych sprawach, okreslaja przepisy ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym. W mys$l ww. przepisow inwestor moze ztozy¢ wniosek o uzyskanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej w trybie rozdziatu 2b ustawy o transporcie kolejowym albo o uzyskanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego w trybie ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym.

Decyzje o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, o ktoérej mowa w ustawie o transporcie kolejowym, wydaje wojewoda,
na wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych Spotki Akcyjnej lub Spoétki Celowej utworzonej na podstawie ustawy
z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (zwanej dalej: CPK) lub wlasciwej jednostki samorzadu
terytorialnego.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zawiera w szczegolnosci:
1) oznaczenie terenu inwestycji, w tym linii rozgraniczajacych teren;
2) warunki techniczne realizacji inwestycji;

3) warunki wynikajace z prawnie chronionych potrzeb ochrony $rodowiska, ochrony zabytkow i dobr kultury
wspotczesnej oraz potrzeb obronnosci panstwa;

4) wymagania dotyczace ochrony intereséw osob trzecich;
5) zatwierdzenie podziatu nieruchomosci;

6) okreslenie ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci w celu zapewnienia prawa do wejscia na teren nieruchomosci
dla prowadzenia inwestycji kolejowej, w szczegolnosci dokonania zwigzanej z nig budowy lub przebudowy uktadu
drogowego, w tym zjazdu do nieruchomosci, lub urzadzen wodnych, lub zatozenia i przeprowadzania na nich
ciggow drenazowych, przewodow i urzadzen stuzacych do przesylania plynow, pary, gazow i energii elektryczne;j
oraz urzadzen taczno$ci i sygnalizacji, a takze innych podziemnych, naziemnych lub nadziemnych obiektow i
urzadzen niezbednych do korzystania z tych przewodow i urzadzen, a takze prac zwigzanych z konserwacja,
utrzymaniem lub usuwaniem awarii;

7) oznaczenie nieruchomos$ci lub ich czesci, wedlug katastru nieruchomosci lub map z projektami podziatu
nieruchomosci:

a. ktore stajg si¢ wlasnoscig Skarbu Panstwa lub wiasciwej jednostki samorzadu terytorialnego,

b. w odniesieniu do ktorych PLK S.A. lub CPK nabywaja prawo uzytkowania wieczystego nieruchomosci
gruntowych nabytych z mocy prawa przez Skarb Panstwa lub stanowiacych jego wlasno$¢ oraz prawo
wiasno$ci budynkow, innych urzadzen i lokali znajdujacych si¢ na tych nieruchomosciach,

8) oznaczenie nieruchomosci, wedlug katastru nieruchomosci lub map z projektami podziatu nieruchomosci,
w stosunku do ktorych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ma wywota¢ skutek w postaci ograniczenia
sposobu korzystania z nieruchomosci.

Zdarza si¢, ze pomimo przeprowadzenia szczegdtowych prac projektowych i przygotowawczych, poprzedzajacych
rozpoczecie inwestycji w obszarze linii kolejowych, na etapie jej realizacji wystepuja okolicznosci utrudniajace lub
uniemozliwiajace kontynuowanie inwestycji, niemozliwe do przewidzenia na etapie jej planowania
i przygotowania, majace istotny i negatywny wptyw na struktur¢ funkcjonalno-przestrzenng terenu inwestycji lub jego
bezposredniego otoczenia, spoleczno$¢ lokalng zamieszkujaca obszar objety inwestycja lub jego sasiedztwo lub
bezpieczenstwo prowadzenia robot budowlanych lub dalszego uzytkowania infrastruktury kolejowej. Sa to zjawiska lub
zdarzenia natury technicznej, Srodowiskowej lub spolecznej, ktorych wystgpienie w sposob istotny zmienia
uwarunkowania realizacji inwestycji dotyczacej linii kolejowej, a ktore nie zostaly uwzglednione w dokumentacji




projektowej. Przyktadem inwestycji, w trakcie realizacji ktorej wystapily okolicznosci niemozliwe do przewidzenia na
etapie jej planowania i przygotowania jest budowa tunelu $rednicowego w Lodzi.

Studium przypadku — budowa tunelu Srednicowego w Lodzi:

Inwestycja zaklada wydrazenie tunelu kolejowego o dlugosci okoto 7,5 km, przebiegajacego pod centrum miasta,
taczacego gtowne todzkie stacje kolejowe Lodz Widzew, L.odz Fabryczna z Lodzig Kaliska i Lodzig Zabieniec. Tunel ma
otworzy¢ aglomeracj¢ 16dzka na nowe potaczenia kolejowe i usprawnic¢ lokalny, regionalny i krajowy transport pasazerski
oraz towarowy. Warto$¢ projektu wynosi okoto 2 mld zt. Inwestorem w przypadku tej inwestycji jest PKP PLK S.A.
Projekt jest dofinansowany ze $rodkow Unii Europejskiej — w perspektywie 2014—2020 z Funduszu Spdjnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz w biezacej perspektywie w ramach Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027.23

W trakcie realizacji ww. inwestycji doszto do wystapienia niemozliwych do przewidzenia zjawisk geologicznych
1 anomalii gruntowych oraz katastrofy budowlanej dot. zawalenia si¢ jednej z kamienic, znajdujacej si¢ nad tunelem oraz
pekania 1 osiadania sgsiadujgcych budynkéw, a w efekcie przerwania drgzenia tunelu i konieczno$ci wstrzymania
wszelkich prac.*367

Wystapienie ww. okolicznos$ci generuje szereg negatywnych konsekwencji, takich jak: koniecznos¢ czasowego
wstrzymania inwestycji, straty finansowe oraz konieczno$¢ poniesienia dodatkowych wydatkoéw, wydtuzenie czasu
realizacji inwestycji, a nawet ryzyko nieukonczenia projektu oraz utraty dofinansowania. Oprocz wyzej wymienionych
konsekwencji dla inwestora oraz wykonawcy projektu wystepuja rowniez dotkliwe skutki spoteczne. Poszkodowani
zaistnialg sytuacja sa przede wszystkim mieszkancy budynkow (zaréwno wiasciciele, jak i najemcy lokali) dotknietych
katastrofg budowlang oraz budynkéw sgsiadujacych, zagrozonych zawaleniem, ktorzy zostali bezposrednio dotknigci
koniecznoscia opuszczenia zajmowanych lokali mieszkalnych.

Ustawa o transporcie kolejowym w obecnym brzmieniu nie przewiduje mechanizmoéw prawnych ulatwiajacych
kontynuowanie inwestycji dotyczacych linii kolejowych w sytuacji, w ktdrej inwestycja taka napotyka na trudnosci w jej
kontynuowaniu, ktorych nie mozna bylto przewidzie¢ w dniu wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, w tym
mozliwosci zmiany decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej w sposob inny niz w trybie art. 155 Kodeksu
postepowania administracyjnego w zw. z art. 9q ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, a takze rozwigzan majacych na
celu skuteczng ochrone dobr i intereséw mieszkancow dotknietych skutkami wystapienia omawianych okolicznosci.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt.

Rekomendowanym rozwigzaniem jest nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym poprzez dodanie przepisow, w mysl
ktoérych mozliwe bedzie w szczegdlnoscei:
1) zmiana decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej (dokonana przez wojewod¢ na wniosek podmiotu, ktory
wnioskowal o jej wydanie) — w sytuacji, gdy w trakcie realizacji inwestycji dotyczacej linii kolejowej wystapia
okolicznosci niemozliwe do przewidzenia na etapie jej planowania i przygotowania, majace istotny i negatywny

wplyw na:

a) strukture funkcjonalno-przestrzenna terenu inwestycji lub jego bezposredniego otoczenia,
b) spotecznos¢ lokalng zamieszkujaca obszar objety inwestycja lub jego sasiedztwo lub

1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., O inwestycji. Cele i efekty, Zakres projektu, on-line: https:/tunel-laczypolske.pl/cele-i-
efekty/ [dostep: 21.11.2025 1.]

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., O inwestycji. Zakres projektu, on-line: https://tunel-laczypolske.pl/zakres-projektu/
[dostep: 21.11.2025 1.]

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., O inwestycji. Czy wiesz, ze..., on-line: https://tunel-laczypolske.pl/czy-wiesz-ze/ [dostep:
21.11.2025 1.]

Transport Publiczny, £0dzki tunel srednicowy. (...), on-line: https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/lodzki-tunel-
srednicowy-apel-do-premiera-tuska-34tunel-nie-moze-powstac-na-ludzkiej-krzywdzie34-88535.html [dostep: 20.11.2025 1.]
TVP L6dz, Mingt rok od wstrzymania prac przy tunelu kolejowym w Lodzi. (...), on-line: https://lodz.tvp.pl/88782805/lodz-

tunel-srednicowy-wstrzymanie-prac-ulica-1-maja-pkp-plk-zawalenie-kamienicy [dostgp: 20.11.2025 1.]
Bankier.pl, Tunel pod Lodzig i coraz wigksze problemy. (...), on-line: https://www.bankier.pl/wiadomosc/Tunel-pod-Lodzia-
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i-coraz-wieksze-problemy-Wykonawca-na-skraju-bankructwa-

8972612 .html#:~:text=Budowa%20rozpocz%C4%99%C5%82a%20s1%C4%99%20w%202017.potrwa%C4%87%20nawet
%20d0%202027%20roku [dostep: 20.11.2025 1.]

Informacje przedstawione podczas posiedzenia sejmowej Komisji Infrastruktury w dniu 26 czerwca 2025 r. w punkcie:
,Przedstawienie przez Ministra Infrastruktury informacji na temat stanu prac inwestycji — budowa Tunelu $rednicowego

-

w Lodzi, powodow opodznien prac, harmonogramu dalszych prac z uwzglednieniem katastrofy budowlanej z wrzesnia 2024
roku, w tym terminu oddania do uzytku tunelu, a takze statusu wykonawcow i podwykonawcow wykonujacych prace przy
budowie tunelu, z uwzglgdnieniem stanu wyplat wynagrodzenia dla podwykonawcow”.
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¢) bezpieczenstwo prowadzenia robot budowlanych lub dalszego uzytkowania infrastruktury kolejowej,

przez ktore rozumie si¢ zdarzenia lub zjawiska natury technicznej, srodowiskowej lub spotecznej, ktorych
wystapienie w sposob istotny zmienia uwarunkowania realizacji inwestycji dotyczacej linii kolejowej, a ktore nie
zostaty uwzglgdnione w dokumentacji projektowej;

2) wyplata odszkodowania, w wysokosci ustalonej przez wojewodg z uwzglednieniem wartosci odtworzeniowej
nieruchomosci, jezeli ww. zmiana decyzji dotyczy¢ bedzie nabycia prawa wtasnosci lub uzytkowania wieczystego
nieruchomosci;

3) sfinansowanie przez inwestora (PKP PLK S.A., CPK lub jednostke samorzadu terytorialnego) kosztow
najmu lokalu zastepczego przez okres do 12 miesigey, jezeli decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
dotyczy¢ ma nieruchomosci zabudowanej budynkiem mieszkalnym albo budynkiem, w ktorym zostal
wyodrgbniony lokal mieszkalny, zajmowanych na podstawie umowy najmu;

4) czasowe korzystanie przez inwestora z rzeczy ruchomej nalezacej do innych podmiotéw — w przypadku
wystapienia sity wyzszej majacej wptyw na inwestycje dotyczaca linii kolejowej realizowanej w tunelu lub w razie
potrzeby zapobiezenia powstaniu znacznej szkody bedacej skutkiem oddziatywania takiej inwestycji lub
koniecznosci ograniczenia albo wyeliminowania negatywnych skutkow jej oddziatywania, lub gdy jest to niezbedne
dla bezpieczenstwa prowadzenia robot lub uzytkowania infrastruktury kolejowe;j, jezeli niebezpieczenstwom tym
nie da si¢ zapobiec w inny sposob; za korzystanie z rzeczy ruchomej przystuguje wynagrodzenie ustalane po
zakonczeniu tego korzystania.

Ponadto projektowana regulacja zaktada, ze jezeli realizacja inwestycji dotyczacej linii kolejowej uniemozliwia korzystanie
z budynkéw mieszkalnych albo lokali mieszkalnych przez ich mieszkancow, PLK S.A., CPK lub wlasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego moga podejmowac dzialania zmierzajace do zabezpieczenia potrzeb mieszkaniowych
mieszkancow, w szczegolnosci poprzez przekazanie stuzacych temu celowi srodkéw finansowych. Jezeli brak
mozliwosci korzystania z budynkéw mieszkalnych albo lokali mieszkalnych przez ich mieszkancoéw jest skutkiem
okolicznosci, za ktére odpowiedzialno$¢ ponoszg inne podmioty, w tym w szczego6lnosci wykonawcy robot budowlanych,
PLK S.A., CPK lub wlasciwej jednostce samorzadu terytorialnego przyshuguje roszczenie wobec tych podmiotéw o zwrot
wydatkow 1 innych kosztow poniesionych z tytulu zabezpieczenia potrzeb mieszkaniowych mieszkancow tych budynkow
albo lokali.

Projektowana regulacja przewiduje takze mozliwo$¢ zlozenia w zakresie budowy tunelu w ciagu linii kolejowej
wniosku o: wydanie pozwolenia wodnoprawnego lub dokonanie zgloszenia wodnoprawnego, wydanie pozwolenia na
budowe lub dokonanie zgloszenia budowy lub wykonywania innych robdt budowlanych, otwarcie zaktadu gérniczego,
w okresie 20 lat od dnia, w ktorym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Oczekiwanym efektem regulacji bedzie utatwienie kontynuowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych w sytuacji,
w ktorej inwestycja taka napotyka na trudnosci w jej dalszej realizacji, ktorych nie mozna byto przewidzie¢ w dniu
wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, a takze lepsza ochrona osob dotknigtych skutkami decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, w szczegolnosci tych, ktore nie sa wlascicielami ani uzytkownikami wieczystymi
nieruchomosci, lecz zajmuja je na podstawie umoéw najmu.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczego6lnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Ze wzgledu na specyfike i szczegdtowos¢ problemu dokonanie porownania migdzynarodowego jest niecelowe.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt.

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Inwestorzy 2 podmioty ustawa Mozliwo$¢ zlozenia wniosku o zmiane
przy budowie linii oraz 2 809 jednostek decyzji o ustaleniu linii kolejowej, jezeli
kolejowych samorzadu terytorialnego po rozpoczeciu inwestycji dotyczacej linii
(PKP PLK S.A., CPK, | (Wgstanuna 1 stycznia 2025 r.) kolejowej wystapig okolicznosci

niemozliwe do przewidzenia na etapie jej
planowania i przygotowania, majace istotny
1 negatywny wptyw na strukture
funkcjonalno-przestrzenng terenu inwestycji
lub jego bezposredniego otoczenia,
spoteczno$¢ lokalng zamieszkujaca obszar
objety inwestycja lub jego sgsiedztwo lub
bezpieczenstwo prowadzenia robot
budowlanych lub dalszego uzytkowania
infrastruktury kolejowe;.

jednostki samorzadu
terytorialnego)




Mozliwo$¢ finansowania najemcom lokali

mieszkalnych znajdujacych si¢ w budynku,

ktorego dotyczy decyzja o ustaleniu

lokalizacji linii kolejowej kosztow najmu

lokalu zastepczego przez maksymalnie
12 miesigcy.

Mozliwos¢ podejmowania dzialan
zmierzajacych do zabezpieczenia potrzeb
mieszkaniowych mieszkancow,
w szczeg6lnosci poprzez przekazanie
stuzacych temu celowi srodkow
finansowych — w sytuacji, gdy realizacja
inwestycji dotyczacej linii kolejowej
uniemozliwia korzystanie z budynkow
mieszkalnych albo lokali mieszkalnych
przez ich mieszkancow.

Jezeli za ww. sytuacje odpowiedzialno$¢
ponosza inne podmioty, w tym
w szczegoblnosci wykonawcy robot
budowlanych — mozliwo$¢ zgloszenia
roszczenia o zwrot wydatkow i innych
kosztow poniesionych z tytutu
zabezpieczenia potrzeb mieszkaniowych
mieszkancoéw tych budynkow albo lokali.

Mozliwo$¢ czasowego korzystania
(za wynagrodzeniem) z rzeczy ruchome;j
nalezacej do innych podmiotéw —
w przypadku wystapienia sity wyzszej
majacej wptyw na inwestycje dotyczaca linii
kolejowej realizowanej w tunelu lub w razie
potrzeby zapobiezenia powstaniu znacznej
szkody bedacej skutkiem oddziatywania
takiej inwestycji lub koniecznosci
ograniczenia albo wyeliminowania
negatywnych skutkéw jej oddziatywania,
lub gdy jest to niezbgdne dla
bezpieczenstwa prowadzenia robot lub
uzytkowania infrastruktury kolejowe;j, jezeli
niebezpieczenstwom tym nie da si¢
zapobiec w inny sposob.

Wojewoda

16

ustawa

W przypadku uznania zasadnosci wniosku o
zmiang¢ decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej — wszczgcie postgpowania w
sprawie zmiany tej decyzji oraz mozliwo$¢
dokonania zmiany decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej w przypadku
wystgpienia po rozpoczeciu inwestycji
okolicznosci niemozliwe do przewidzenia
na etapie jej planowania i przygotowania,
majacych istotny i negatywny wplyw na
strukture funkcjonalno-przestrzenng terenu
inwestycji lub jego bezposredniego
otoczenia, spoteczno$¢ lokalng
zamieszkujaca obszar objety inwestycja lub
jego sasiedztwo lub bezpieczenstwo
prowadzenia robot budowlanych lub
dalszego uzytkowania infrastruktury

kolejowe;j.




Wykonawcy robot

Ustalenie wysokos$ci odszkodowania

z uwzglednieniem warto$ci
odtworzeniowej nieruchomosci, jezeli

zmiana decyzji o lokalizacji linii kolejowe;
dotyczy nabycia prawa wtasnosci lub

uzytkowania wieczystego.

Mozliwo$¢ nalozenia, w drodze decyzji, na
posiadacza rzeczy ruchomej lub osobe,
ktorej przyshuguje prawo majatkowe,
obowiazku polegajacego na oddaniu ich

inwestorowi do korzystania przez czas
oznaczony.

budowlanych
w inwestycjach dot.
linii kolejowych

b.d.

wynagrodzenie ustalane po zakonczeniu

Obowiazek zwrotu wydatkow i innych
koszt6w poniesionych przez inwestora
z tytulu zabezpieczenia potrzeb
mieszkaniowych mieszkancéow budynkow
albo lokali, jezeli brak mozliwosci
korzystania z nich jest skutkiem

okolicznosci, za ktore odpowiedzialnosé
ponosi wykonawca robdt budowlanych.

Obowiazek oddania rzeczy ruchomej do
czasowego Korzystania przez inwestora
—w przypadku wystapienia sity wyzszej
majacej wptyw na inwestycje dotyczaca
linii kolejowej realizowanej w tunelu lub
W razie potrzeby zapobiezenia powstaniu
znacznej szkody bedacej skutkiem
oddziatywania takiej inwestycji lub

koniecznosci ograniczenia albo
wyeliminowania negatywnych skutkow jej
oddziatywania, lub gdy jest to niezbedne
dla bezpieczenstwa prowadzenia robot lub
uzytkowania infrastruktury kolejowej,
jezeli niebezpieczenstwom tym nie da si¢
zapobiec w inny sposob; za korzystanie
z rzeczy ruchomej przystuguje

Mieszkancy
nieruchomosci,
z ktorych korzystanie
uniemozliwia realizacja
inwestycji dot. linii
kolejowe;j:

e wlasciciele
nieruchomosci

e najemcy lokali
mieszkalnych

b.d.

Mozliwo$¢ finansowania przez inwestora
(PLK S.A., CPK lub jednostk¢ samorzadu
terytorialnego) kosztow najmu lokalu

tego korzystania.

Mozliwo$¢ zabezpieczenia potrzeb

mieszkaniowych przez inwestora (PLK
S.A., CPK lub jednostke samorzadu

terytorialnego).

Uzyskanie odszkodowania za
nieruchomos¢, jezeli zmiana decyzji o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j
dotyczy nabycia prawa wtasnosci lub
uzytkowania wieczystego tej
nieruchomosci.

zastepczego przez maksymalnie

12 miesigcy.




5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji.

Projekt ustawy w dniu 6 listopada 2025 r. zostal przestany do zaopiniowania Ministrowi Infrastruktury, Ministrowi
Finanséw 1 Gospodarki, Ministrowi Sprawiedliwosci, Ministrowi Spraw Wewnetrznych i Administracji, Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Panstwowemu Gospodarstwu Wodnemu Wody Polskie,
Naczelnemu Sadowi Administracyjnemu, Prokuratorii Generalnej Rzeczypospolitej Polskiej, Sadowi Najwyzszemu,
Urzgdowi Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, Naczelnej Radzie Adwokackiej, Business Centre Club, Federacji
Konsumentow, Fundacji Greenpeace Polska, Fundacji WWF Polska, Helsinskiej Fundacji Praw Czlowieka, Izbie
Gospodarczej ,,Wodociagi Polskie”, Konfederacji Lewiatan, Krajowej Izbie Gospodarczej, Krajowej Radzie Regionalnych
Izb Obrachunkowych, Polskiej Izbie Inzynierow Budownictwa, Polskiej Radzie Biznesu, Polskiemu Zwiazkowi
Pracodawcéw Budownictwa, Pracodawcom Rzeczypospolitej Polskiej, Rzecznikowi Matych i Srednich Przedsicbiorcow,
Rzecznikowi Praw Obywatelskich, Stowarzyszeniu Polskich Rzeczoznawcéw Budowlanych, Slaskiemu Zwigzkowi Gmin
1 Powiatéw, Unii Metropolii Polskich, Unii Miasteczek Polskich, Zwigzkowi Gmin Wiejskich RP, Zwigzkowi Miast
Polskich, Zwigzkowi Polskich Samorzadéw, Zwigzkowi Powiatow Polskich, Zwiazkowi Wojewodztw Rzeczypospolitej
Polskiej. Termin nadsytania opinii ustalono na dzien 25 listopada 2025 r.

W opinii Ministra Infrastruktury (MI) projekt kierunkowo nalezy zaopiniowaé pozytywnie, niemniej watpliwosci budzi
brzmienie projektowanego art. 9y ust. 3g ustawy. MI zauwazyl, ze ww. przepis wymaga doprecyzowania w zakresie
poczatkowego terminu, od ktorego mozliwe bedzie pokrycie kosztdow najmu, poniewaz termin ten nie jest precyzyjnie
wskazany i stosowanie ustawy w tym zakresie moze powodowac problemy interpretacyjne, przedstawiajac proponowane
brzmienie tego przepisu. Ponadto Minister zwrocil uwage, ze w proponowanych rozwigzaniach nalezatoby uwzglednic¢
przepisy przejsciowe regulujgce wplyw projektowanych regulacji na postegpowania wszczete i pozostajace w toku.

Jednoczesnie Minister przekazal uwagi Pelnomocnika Rzagdu do Spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego w ninigjszej
sprawie o charakterze techniczno-legislacyjnym wraz z rekomendacja Ministra Infrastruktury.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. popiera i uwaza proponowane rozwigzania za konieczne. W ocenie PLK SA zmiany
w tym zakresie bedg pomocne m.in. przy kontynuacji inwestycji dotyczacej budowy tunelu $rednicowego w Lodzi.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (GDOS) nie neguje kierunkowej decyzji w zakresie koniecznosci
wprowadzenia proponowanych rozwiazan, jednak dostrzega potrzebg doprecyzowania niektdrych regulacji ujetych w
projekcie. GDOS wskazat na nieprawidtowa konstrukcje przepisu projektowanego art. 9wa ust. 4 ustawy (zmiana ujeta w
art. 1 pkt 3 projektu), przedstawiajac propozycje stosownej poprawki w tym zakresie. GDOS proponuje takze zawezenie
zakresu zmiany wydanej decyzji lokalizacyjnej, celem uniemozliwienia wprowadzenia modyfikacji w decyzji o ustaleniu
lokalizacji kolejowej w zakresie zmian, ktore moglyby wplyna¢ na warunki okreslone w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Ponadto watpliwosci GDOS dotycza szerokiego zakresu zmian, ktore moglyby zostaé dokonane w trybie
projektowanego ust. 2 w art. 9wa ustawy.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska negatywnie opiniuje dodanie do przepisow ustawy projektowanego art. 9ah
(zmiana ujeta w art. 1 pkt 5 projektu ustawy), przedmiotem ktérego jest wydluzenie terminu uzywalnosci decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach w zakresie budowy tunelu w ciagu linii kolejowej z 10 do 20 Iat.

Prokuratoria Generalna RP poinformowala, Ze jej watpliwosci budzi projektowana zmiana art. 9yba ust. 3 ustawy
(zmiana ujeta w art. 1 pkt 3 projektu) w zakresie, w jakim przewiduje obligatoryjny udziat Prokuratorii Generalnej przy
zawieraniu porozumienia mig¢dzy inwestorem i posiadaczem rzeczy ruchomej lub osoba, ktorej przystuguje prawo
majatkowe, w sprawie wysoko$ci wynagrodzenia za oddanie ich inwestorowi do korzystania przez czas oznaczony. Udzial
Prokuratorii Generalnej w negocjacjach i mediacjach nie jest obligatoryjny. Podmioty uprawnione moga zwréci¢ si¢ do
Prokuratorii o taki udziat w sposob uregulowany w § 31 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z 11 maja 2017 r.
w sprawie zakresu i trybu wspoldziatania Prokuratorii Generalnej Rzeczypospolitej Polskiej i Prezesa Prokuratorii
Generalnej Rzeczypospolitej Polskiej z innymi podmiotami przy wykonywaniu zadan.

Rzecznik Malych i Srednich Przedsiebiorcow stwierdzit, ze nalezy dostrzec ryzyko negatywnego oddziatywania regulacji
na sytuacje¢ mikro przedsigbiorcow, matych i Srednich przedsigbiorcow, a wpltyw ustawy na t¢ grupg podmiotéw powinien
zosta¢ opisany w uzasadnieniu do projektu.

Rzecznik postuluje, aby rozwazyé wylaczenie przedsiebiorcow sektora MSP z projektowanego obowiazku oddania rzeczy
inwestorowi do korzystania. Brak takiego wylaczenia rodzi¢ moze ryzyko powaznego ograniczenia, lub w niektorych
przypadkach catkowitego uniemozliwienia wykonywania dziatalno$ci gospodarczej. Ponadto Rzecznik zwrocit uwage, ze
przepisy nie okre$laja procedury, w tym szczegdlnych przestanek ponoszenia odpowiedzialnosci majatkowej przez
podmioty trzecie, w szczegdlnosci wykonawcow robdt budowlanych oraz zasad okreslania wysokoSci roszczenia. Ponadto
postuluje doprecyzowanie procedury oraz zasad dochodzenia roszczen o zwrot wydatkow i1 innych kosztow poniesionych z
tytutu zabezpieczenia potrzeb mieszkaniowych mieszkancow.

W opinii Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw ,zaproponowane rozwigzania nie wywra wplywu na
funkcjonowanie rynku, strukturg konkurencji czy sytuacje konsumentoéw jako uczestnikow rynku, w rozumieniu przepisow




o ochronie konkurencji i konsumentow.” Urzad ,nie identyfikuje zagadnien, ktore wymagatyby zgloszenia uwag do
przedstawionych propozycji legislacyjnych.”

Polska Izba Inzynierow Budownictwa proponuje wprowadzenie do ustawy o transporcie kolejowym zmian przepiséw
art. 53 ust. 4, art. 57 ust. 2, art. 57a ust. 2, majacych na celu zniesienie nakazu lokalizowania inwestycji liniowych
w okre$lonych odlegtosciach od obszaru kolejowego oraz uproszczenie procedury udzielania zgody na odstepstwo poprzez
zdjecie z organu administracji architektoniczno-budowlanej obowigzku uzyskania opinii wtasciwego zarzadcy.

Zwiazek Wojewodztw RP przekazal uwagi wniesione przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubelskiego, ktore
dotycza braku wskazania zrodla sfinansowania rozwigzan przewidzianych w projekcie (nie wskazano na mozliwosé¢
refinansowania dodatkowych wydatkdéw przez budzet panstwa), a takze braku definicji i niejasnosci nastepujacych pojec
uzytych w projekcie: ,,znacznej szkody”, ,,negatywnych skutkéw”, ,,okolicznos$ci spotecznych”.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Naczelny Sad Administracyjny oraz Krajowa Rada Regionalnych
Izb Obrachunkowych nie zglaszaja uwag w zakresie rozwigzan zaproponowanych w ww. projekcie.

Na wspolnym posiedzeniu w dniu 25 listopada 2025 r. Komisja Samorzadu Terytorialnego i Administracji Panstwowej,
Komisja Ustawodawcza oraz Komisja Infrastruktury rozpatrzyty projekt i przyjely go bez wprowadzania poprawek.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych.

(ceny state z 2025 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln zt]
(0-10)

Dochody ogétem 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Budzet panstwa 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
JST 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
PKP PLK S.A. 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
CPK 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Wydatki ogolem 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Budzet panstwa 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
JST 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
PKP PLK S.A. 0| 2710 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
CPK 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Saldo ogélem 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Budzet panstwa 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
JST 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
PKP PLK S.A. 0| -271,0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
CPK 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Zrédta finansowania:
Dodatkowe informacje, | Projektowana regulacja bedzie miala wplyw na sektor finansé6w publicznych, spowoduje
w tym wskazanie ewentualny wzrost wydatkow jednostek zaliczanych do tego sektora (spotek Skarbu Panstwa:
zrodet danych i PKP PLK S.A. i CPK sp. z.0.0. lub jednostek samorzadu terytorialnego — ktore petniag rolg
przyjetych do obliczen | inwestora w inwestycjach dotyczacych linii kolejowych) w okreslonej w projekcie sytuacji, tj.
zatozen gdy w trakcie realizacji inwestycji wystapia okolicznosci niemozliwe do przewidzenia na

etapie jej planowania i przygotowania, majace istotny i negatywny wplyw na strukturg

funkcjonalno-przestrzenng terenu inwestycji lub jego bezposredniego otoczenia, spotecznos¢

lokalng zamieszkujaca obszar objety inwestycja lub jego sgsiedztwo lub bezpieczenstwo

prowadzenia robot budowlanych lub dalszego uzytkowania infrastruktury kolejowe;j.

Ewentualny wzrost wydatkéw dotyczy¢ bedzie:

e wyplaty odszkodowania wilascicielom tych nieruchomosci, ktéorych moze dotyczy¢
zmiany decyzji lokalizacji linii kolejowe;,




o przekazania S$rodkow finansowych na zabezpieczenie potrzeb mieszkaniowych
mieszkancow, jezeli realizacja inwestycji dotyczacej linii kolejowej uniemozliwia
korzystanie z ich budynkow albo lokali mieszkalnych,

e pokrycia kosztu najmu przez okres do 12 miesigcy najemcom zajmujgcym lokale
mieszkalne podlegajace oproznieniu w zwigzku z realizacja inwestycji dotyczacej linii
kolejowe;,

e zaplaty wynagrodzenia za czasowe korzystanie z rzeczy ruchomych nalezacych do innych
podmiotow, np. wykonawcy robot budowlanych.

Proponowane rozwigzania beda dotyczy¢ w szczegdlnosci inwestycji w zakresie linii
kolejowych, w tym realizowanych w tunelach podziemnych, na terenach silnie
zurbanizowanych o zageszczonej zabudowie miejskiej, gdzie ryzyko wystapienia okolicznosci
niemozliwych do przewidzenia na etapie jej planowania i przygotowania jest prawdopodobnie
wigksze niz w przypadku inwestycji dotyczacych linii kolejowych w pozostatych obszarach,
a konsekwencje finansowe ich wystapienia znacznie wyzsze.

Skutki krotkookresowe:

Z informacji przedstawionych przez PKP PLK S.A. wynika, ze aktualnie realizowana jest jedna
inwestycja, ktorej moga dotyczy¢ projektowane rozwigzania — tj. budowa tunelu srednicowego
w Lodzi. Wejscie w zycie projektowanej regulacji w pierwszym roku jej funkcjonowania
wigzato by si¢ zatem z konieczno$cig pokrycia dodatkowych wydatkow dot. inwestycji
dotyczacej budowy tunelu $rednicowego w Lodzi.

Wedtug szacunkow przedstawionych przez PKP PLK S. A. po wejsciu w zycie projektowanych
rozwigzan Spotka poniesie dodatkowe wydatki zwigzane z:

e wyplata odszkodowan za przejete nieruchomosci wyniosa okoto 200-250 mln zt (przy
zatozeniu ze przejeciu podlegaé bedzie okoto 20-25 kamienic o Sredniej warto$ci
okoto 10 mln zt kazda),

e sfinansowaniem kosztow najmu przez okres do 12 miesiecy wyniosa okoto 15 mln zi
(przy zatozeniu, ze w jednej kamienicy znajduje si¢ 20 najemcoOw oraz wysoko$¢
miesi¢cznego czynszu wynosi okoto 2 400 zt), a takze

e zaplata wynagrodzenia za korzystanie z rzeczy ruchomych nalezacych do osob trzecich
(w tym przypadku tarczy drazacej tunel) w wysokosci okoto 5—6 mln zt.

Skutki regulacji w dlugi okresie:

Oszacowanie skali ryzyka wystapienia w trakcie realizacji inwestycji okolicznosci
niemozliwych do przewidzenia na etapie jej planowania i przygotowania oraz wysokosci
wydatkoéw publicznych wynikajacych z projektowanych rozwigzan w dtugim okresie nie jest
mozliwe, co wynika ze specyfiki ww. okolicznosci.

Przyktad inwestycji dot. budowy tunelu $rednicowego w todzi pokazuje, ze jezeli ryzyko
wystgpienia okolicznosci okreslonych w projekcie si¢ zi$ci, skala dodatkowych wydatkow
bedzie znaczna (nie w skali calej inwestycji, a jednostkowo dla podmiotu, ktory bedzie musiat
je poniesc).

W planach inwestycyjnych PLK S.A. do 2040 roku sa przewidziane nastgpujace
przedsiewzigcia dotyczace linii kolejowych i budowy tuneli w obszarze silnie
zurbanizowanym:

Potencjalny
LP. Projekt termin Lokalizacja Uwagi
realizacji
1. Prace na linii 2028 - 2034 1 Warszawa Wybrany wariant w
kolejowej nr 6 na dalej Studium Wykonalnosci
odcinku Warszawa - przewiduje budowe
Czyzew, etap I: tuneli kolejowych w
budowa nowej linii ramach nowej linii
kolejowej Warszawa Warszawa Wschodnia -
Wschodnia - Warszawa Wilenska
Warszawa Wilenska Marki.
Marki oraz poprawa
przepustowosci na




odc. Warszawa
Wilenska Marki —
Zielonka - roboty
budowlane
2. Prace na linii 2028 - 20341 Warszawa W ramach planowanej
srednicowej w dalej inwestycji przewiduje
Warszawie na sie¢ modernizacj¢ tunelu
odcinku Warszawa Srednicowego.
Wschodnia — Wstepnie zaktada si¢
Warszawa rozpoczgcie prac po
Zachodnia - etap IIb 2030 roku, natomiast
ostateczny termin
rozpoczgcia robot jest
uzalezniony od terminu
realizacji prac
zwigzanych z
przebudowa stacji
Warszawa Wschodnia.
3. Zwigkszenie 2028 - 20341 Legionowo Analizowany obecnie
przepustowosci na dalej wariant przewiduje
odcinku Warszawa budowe¢ tunelu
Wschodnia - kolejowego na terenie
Nasielsk miasta Legionowo.
(Katne/Swiercze) Nalezy zaznaczy¢, ze
wariant ten moze
docelowo ulec zmianie,
co bedzie tozsame ze
zmiang decyzji
dotyczacej budowy
tunelu kolejowego na
terenie miasta
Legionowo.

Zrédlo: PKP PLK S.A.

Ponadto Spoétka podaje, ze realizowane sg nastepujace analizy studialne dla obszarow weztow
kolejowych, ktore zwazywszy na wysoce zurbanizowane tereny, zakladajg rozwigzania
z wykorzystaniem tuneli kolejowych:

o Wstepne Studium Wykonalnosci  kolejowych inwestycji  Infrastrukturalnych
w Matopolsce: W ramach prowadzonych analiz rozpatrywane jest nowe wyjscie kolejowe
z Krakowa w kierunku Warszawy/Katowic, zaktadajace budowe odcinka od stacji
Krakoéw Glowny w kierunku polnocnym z wykorzystaniem tunelu kolejowego,

e Studium planistyczne rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego ze szczegdlnym
uwzglednieniem nowej linii $rednicowej: Analizowane sg rézne mozliwosci budowy
nowej linii §rednicowej w Warszawie, przechodzacej tunelem przez centrum miasta,

e Wstepne Studium Wykonalnosci Wroctawskiego Wezta Kolejowego: zaktadana
w dalekiej perspektywie budowa tunelu kolejowego Bielany Wroctawskie — Nadodrze na
potrzeby ruchu Regionalnego oraz Aglomeracyjnego,

e Studium Planistyczne Wezta Kolejowego Aglomeracji Lodzkie;j.

Rownolegle do dzialan PLK SA, ktore w duzej mierze koncentrujg si¢ na rozwoju istniejacej
sieci kolejowej, swoje prace prowadzi rowniez CPK sp. z 0.0. W ramach planowanych przez
CPK sp. z 0.0. przedsiewzig¢ wskazuje si¢ m.in. na realizacj¢ nowych linii kolejowych
w obszarach miejskich, prowadzonych w formule tunelowej, w tym:

e odcinka £.6dZ Fabryczna — Retkinia;
e odcinka Warszawa Zachodnia — Konotopa;

o tunelu kolejowego dla linii nr 85 w rejonie osiedla Mileszki w t.odzi.




7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe.

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-
10)

W ujeciu rodzina, obywatele oraz 0| 2650 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
picnigznym gospodarstwa domowe
(w mln 74, duze przedsigbiorstwa 0| -265,0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
ceny state . -

sektor mikro-, matych i
z2025r1.) rednich przedsichiorstw 0 0 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki
i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsicbiorcoéw klasyfikowanych
w sektorze mikro-, matych i $rednich przedsigbiorstw. Regulacja bedzie miata wptyw
jedynie na bardzo waska grupe (jednostkowe przypadki) przedsigbiorstw bgdacych
inwestorami przy budowie linii kolejowych (PKP PLK S.A. lub CPK sp. z 0.0.) oraz
wykonujacych inwestycje dotyczace linii kolejowych.

Wejscie w zycie projektowanych rozwigzan przyczyni si¢ do szybszego zakonczenia
ww. inwestycji, ktore zostaly przerwane ze wzgledu na wystagpienie zdarzen
nadzwyczajnych, ktoérych nie mozna bylo przewidzie¢ na etapie projektowania
inwestycji, co lezy w interesie zarowno inwestorow, jak i wykonawcow inwestycji.

Projektowane rozwiazania zaktadaja przekazanie przez PKP PLK S.A. lub CPK sp. z 0.0.
(lub wlasciwa jednostke samorzadu terytorialnego) s$rodkéw finansowych na
zabezpieczenie potrzeb mieszkaniowych mieszkancow, jezeli realizacja inwestycji
dotyczacej linii kolejowej uniemozliwia korzystanie z ich budynkéw albo lokali
mieszkalnych, pokrycie kosztu najmu przez okres do 12 miesi¢cy najemcom zajmujacym
lokale mieszkalne podlegajace oproznieniu w zwigzku z realizacja inwestycji dotyczacej
linii kolejowej, a takze zaptate wynagrodzenia w zwigzku z czasowym korzystaniem
przez inwestora z rzeczy ruchomych nalezacych do wykonawcy.

W odniesieniu do inwestycji, ktorej regulacja dotyczy¢ bedzie w pierwszym roku
funkcjonowania ustawy — wedlug szacunkow przedstawionych przez PKP PLK S. A. —
Spotka poniesie dodatkowe wydatki w tacznej wysokosci okoto 271,0 mln zt (z czego
wydatki zwiazane z wyptata odszkodowan za przejete nieruchomosci wyniosa okoto
200-250 mln zl, sfinansowaniem kosztow najmu przez okres do 12 miesigcy — okoto 15
mln z}, z zaptata wynagrodzenia za korzystanie z rzeczy ruchomych nalezacych do
wykonawcy robdt budowlanych — okoto 5—6 mlin zl). Ostatnia ze wskazanych kwot
bedzie stanowita przychdd przedsiebiorstwa bedacego wykonawca robot budowlanych.
Per saldo wplyw na przedsigbiorstwa dotknigte skutkami projektowanej ustawy
w pierwszym roku jej funkcjonowania wyniesie okoto -265,0 min zt.

Z uwagi na laczna wysoko§¢ ww. wydatkow, mozliwos¢ ich sfinansowania przez
inwestora (w tym przypadku PKP PLK S.A.) wymagalaby przeprowadzenia analizy
finansowej tego podmiotu.

Projektowana regulacja nie bedzie miala wpltywu na sektor rodzin, obywateli
i gospodarstw domowych. Jednakze bgdzie miata pozytywny wptyw na mieszkancow
obszaréw objetych inwestycjami dotyczacymi linii kolejowych, w trakcie realizacji
ktoérych wystapia niemozliwe do przywidzenia na etapie projektowania i planowania
inwestycji zdarzenia nadzwyczajne. Zapewni lepszg ochrona osob dotknigtych skutkami
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, w szczegoélnosci tych, ktére nie sg
wiascicielami ani uzytkownikami wieczystymi nieruchomosci, lecz zajmuja je na
podstawie uméw najmu.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[] nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy.

Brak wptywu.




10. Wplyw na pozostale obszary.

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacija
X sytuacja i rozw6j regionalny | [_] mienie panstwowe [ ] zdrowie
inne:

Projektowana regulacja bedzie miata pozytywny wpltyw na sytuacje¢ i rozwdj regionalny, gdyz
zaktada wprowadzenia mechanizméw prawnych ulatwiajacych kontynuowanie inwestycji
Omowienie wplywu | dotyczacych linii kolejowych w sytuacji, w ktérej inwestycja taka napotyka na trudnosci w jej
kontynuowaniu, ktérych nie mozna byto przewidzie¢ w dniu wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowe;.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Projektowana regulacja powinna podlega¢ ewaluacji w dtuzszym okresie (np. po uptywie 10 lat od jej wejscia w zycie),
w szczegblnosci pod katem, czy projektowane mechanizmy zabezpieczaja przez niwelowaniem negatywnych skutkoéw
wystapienia w trakcie realizacji inwestycji dotyczacych linii kolejowych okolicznosci niemozliwych do przewidzenia na
etapie projektowania i planowania inwestycji, a takze skali wydatkéw publicznych z tego tytutu.

13.Zaklaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.).

Brak.
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