
 Druk nr 2320     
 Warszawa, 12 lutego 2026 r. 

SEJM 

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ 

 

X kadencja  

 

 

 Pan  

 Włodzimierz Czarzasty 

 Marszałek Sejmu 

 Rzeczypospolitej Polskiej 

 

 

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej i na podstawie 

art. 32 ust. 2 regulaminu Sejmu niżej podpisani posłowie wnoszą projekt ustawy: 

 

 - o zmianie ustawy o ubezpieczeniach 
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Projekt 

U S T AWA  

z dnia … 

o zmianie ustawy o ubezpieczeniach obowiązkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu 

Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych oraz o ochronie 

przeciwpożarowej 

Art. 1. W ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiązkowych, 

Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli 

Komunikacyjnych (Dz. U. z 2025 r. poz. 367) wprowadza się następujące zmiany: 

1) po art. 30 dodaje się art. 30a w brzmieniu: 

„Art. 30a. 1. Zakłady ubezpieczeń obowiązane są przekazywać część sumy 

wpływów uzyskanych z tytułu obowiązkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 

mechanicznych w wysokości: 

1) 1,5% na cele funduszu o którym mowa w art. 19h ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. 

o Państwowej Straży Pożarnej (Dz. U. z 2025 r. poz. 1312); 

2) 1,5% na cele funduszu o którym mowa w art. 13 ust. 4f pkt 1 ustawy z dnia 6 

kwietnia 1990 roku o Policji (Dz. U. z 2025 r. poz. 636); 

3) 1,5% na cele o których mowa w art. 38a ust. 1 ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o 

ochronie przeciwpożarowej (Dz. U. z 2025 r. poz. 188). 

2. Sumy wpływów, o których mowa w ust. 1, zakłady ubezpieczeń obowiązane są 

przekazać co najmniej w połowie ich wysokości do końca stycznia roku następnego, zaś 

całość do końca pierwszego kwartału roku następnego. 

3. Opłaty, o których mowa w ust. 1 pkt 1-3, stanowią koszt własny działalności 

zakładu ubezpieczeń i nie podlega wyodrębnieniu jako odrębny składnik składki 

ubezpieczeniowej przekazywanej na ubezpieczającego. 

4. W przypadku niedopełnienia lub przekroczenia obowiązku, o którym mowa w ust. 

3, organ nadzoru stosuje wobec krajowego zakładu ubezpieczeń środki nadzorcze 

określone w art. 362 ust. 1 pkt 1 lub 2 ustawy o działalności ubezpieczeniowej.” 

2) w art. 88: 

a) po ust. 4 dodaje się ust. 4a-4d w brzmieniu: 

„4a. W przypadku uiszczenia opłaty, o której mowa w ust. 1, w zakresie 

ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów mechanicznych, w terminie określonym w 

wezwaniu o którym mowa w art. 90 ust. 1, wysokość opłaty ulega obniżeniu o 50 %. 
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4b. Obniżenie, o którym mowa w ust. 4a, przysługuje osobie, która w okresie 

10 lat poprzedzającym wezwanie, o którym mowa w art. 90 ust. 1, nie była 

zobowiązana do uiszczenia opłaty za niespełnienie obowiązku zawarcia umowy 

ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów mechanicznych. 

4c. Osobie, która w okresie ostatnich 10 lat poprzedzającym wezwanie, o 

którym mowa w ust. 4a, otrzymała kolejne wezwanie do zapłaty o którym mowa w 

art. 90 ust. 1, na podstawie, którego jest zobowiązana do uiszczenia opłaty za 

niespełnienie obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 

mechanicznych, przysługuje obniżenie opłaty o 30 %, pod warunkiem uiszczenia 

opłaty w terminie określonym w tym wezwaniu. 

4d. Obniżenie opłaty, o której mowa w ust. 4c, ma charakter jednorazowy .”, 

b)  w ust. 5 wyrazy „ust. 2 i 3” zastępuje się wyrazami „ust. 2, 3 i 4a-4d”. 

Art. 2. W ustawie z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpożarowej (Dz. U. z 2025 

r. poz. 188) wprowadza się następujące zmiany: 

1) po art. 38 dodaje się art. 38a w brzmieniu: 

„Art. 38a. 1. Zakłady ubezpieczeń sumy wpływów, o których mowa w art. 30a ust. 

1 pkt 3 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiązkowych, 

Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli 

Komunikacyjnych (Dz. U. z 2025 r. poz. 367), obowiązane są przekazywać na określone 

cele ochrony przeciwpożarowej, w szczególności budowę, modernizację i remonty 

obiektów strażnic OSP. 

2. Sumy wpływów, o których mowa w ust. 1, przekazywane są Komendantowi 

Głównemu Państwowej Straży Pożarnej."; 

2) w art. 39 w ust. 2 po wyrazach „o których mowa w art. 38 ust. 2” dodaje się wyraz „ i art. 

38a ust. 2”. 

Art. 3. W pierwszym roku obowiązywania ustawy przekazanie sumy wpływów 

uzyskanych przez zakłady ubezpieczeń, o których mowa w art. 32a ust. 2 ustawy zmienianej w 

art. 1, następuje do 31 grudnia 2026 r. 

Art. 4. Do opłat za niespełnienie obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia 

obowiązkowego, których obowiązek zapłaty powstał przed dniem wejścia w życie niniejszej 

ustawy stosuje się przepisy ustawy zmienianej w art. 1 pkt 2, w brzmieniu dotychczasowym. 

Art. 5. Ustawa wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.  



 

 

UZASADNIENIE 

 

1. Potrzeba i cel wprowadzenia zmian prawnych: 

a) w zakresie obniżenia wysokości opłaty z tytułu braku obowiązkowego OC 

 

Posiadacz pojazdu mechanicznego jest obowiązany zawrzeć umowę obowiązkowego 

ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów mechanicznych za szkody powstałe w związku  

 z ruchem posiadanego przez niego pojazdu (art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. 

ustawy o ubezpieczeniach obowiązkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i 

Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, dalej: „u.u.o.”). 

 

W razie przejścia lub przeniesienia prawa własności pojazdu mechanicznego, którego 

posiadacz zawarł umowę ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów mechanicznych, to na 

posiadacza pojazdu, na którego przeszło lub zostało przeniesione prawo własności, 

przechodzą prawa i obowiązki poprzedniego posiadacza wynikające z tej umowy. Umowa 

ubezpieczenia OC ulega rozwiązaniu z upływem okresu, na który została zawarta, chyba że 

posiadacz, na którego przeszło lub zostało przeniesione prawo własności, wypowie ją na 

piśmie. W przypadku wypowiedzenia umowy ubezpieczenia OC, ulega ona rozwiązaniu  

z dniem wskazanym w oświadczeniu o jej wypowiedzeniu, a w przypadku braku wskazania 

takiego dnia - z dniem jej wypowiedzenia (art. 31 ust. 1 u.u.o.). 

 

Osoba, która nie spełniła obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia OC, zgodnie z 

warunkami tego ubezpieczenia określonymi w ustawie, jest obowiązana wnieść opłatę (art. 

88 ust. 1 u.u.o.). 

 

Wysokość tej opłaty obowiązującej w każdym roku kalendarzowym, stanowi 

w ubezpieczeniu OC posiadaczy pojazdów mechanicznych na samochody osobowe - 

równowartość dwukrotności minimalnego wynagrodzenia za pracę, na samochody ciężarowe, 

ciągniki samochodowe i autobusy - równowartość trzykrotności minimalnego wynagrodzenia 

za pracę, na pozostałe pojazdy - równowartość jednej trzeciej minimalnego wynagrodzenia 

za pracę (art. 88 ust. 2 u.u.o.).  

 



W przypadku posiadaczy pojazdów mechanicznych, którzy nie spełnili obowiązku zawarcia 

umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów mechanicznych zgodnie z warunkami tego 

ubezpieczenia, wysokość opłaty jest uzależniona od okresu pozostawania tego posiadacza bez 

ochrony ubezpieczeniowej w każdym roku kalendarzowym i wynosi; 

1) 20% opłaty - w przypadku, gdy okres ten nie przekracza 3 dni; 

2) 50% opłaty - w przypadku, gdy okres ten nie przekracza 14 dni; 

3) 100% opłaty - w przypadku, gdy okres ten przekracza 14 dni (art. 88 ust. 3 u.u.o.). 

 

Biorąc pod uwagę wysokość minimalnego wynagrodzenia za pracę obowiązującego  

w 2025 r., opłaty za brak ubezpieczenia OC komunikacyjnego wynoszą w przypadku:  

1) samochodów osobowych: 

- 9 330 zł (brak ubezpieczenia OC powyżej 14 dni -100% opłaty)  

- 4 670 zł (brak ubezpieczenia OC od 4 do 14 dni- 50% opłaty)  

- 1 870 zł (brak ubezpieczenia OC od 1 do 3 dni- 20% opłaty)  

 

2) samochodów ciężarowych, ciągników samochodowych i autobusów  

- 14 000 zł (brak ubezpieczenia OC powyżej 14 dni - 100% opłaty)  

- 7 000 zł (brak ubezpieczenia OC od 4 do 14 dni- 50% opłaty)  

- 2 800 zł (brak ubezpieczenia OC od 1 do 3 dni- 20% opłaty)  

 

3) pozostałych pojazdów 

- 1 560 zł (brak ubezpieczenia OC powyżej 14 dni - 100% opłaty) 

- 780 zł (brak ubezpieczenia OC od 4 do 14 dni - 50% opłaty)  

- 310 zł (brak ubezpieczenia OC od 1 do 3 dni - 20% opłaty)1  

 

 Tym samym wysokość kar uzależniona jest od minimalnego wynagrodzenia i zmienia się co 

roku. W 2025 roku właściciel samochodu osobowego zapłaci 1 850 zł za przerwę trwającą do 

trzech dni, 4 670 zł za brak polisy do dwóch tygodni i aż 9 330 zł za okres powyżej 14 dni. 

Tymczasem przeciętna roczna składka za OC w III kwartale 2024 roku wynosiła zaledwie 680 

zł. Tym samym kara za brak polisy samochodu osobowego powyżej dwóch tygodni jest 

zbliżona do kwoty za ubezpieczenie takiego pojazdu w okresie czternastu lat. 

 
1 źródło: https://info.ufg.pl/infoportal/szczegoly/tresci/12  

 



Zgodnie z przekazanymi przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny informacjami, liczba 

ujawnionych przypadków braku ochrony ubezpieczeniowej w zakresie OC posiadaczy 

pojazdów mechanicznych w ostatnich latach z roku na rok dynamicznie wzrastała, co 

przekłada się na liczbę wystawionych wezwań. Celem zobrazowania skali zjawiska warto 

wskazać, że w 2018 roku wystawiono ok. 93 tys. wezwań, podczas gdy w 2023 roku było ich 

349 tys.  

W 2024 roku Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny zidentyfikował ok. 351 tys. 

przypadków braku obowiązkowego OC komunikacyjnego i OC rolników. Była to liczba 

zbliżona do tej z 2023 roku (349 tys.) i nieznacznie wyższa niż w 2022 roku (328 tys.). Brak 

OC komunikacyjnego w ogromnej większości (95% przypadków) został wykryty dzięki 

ustaleniom własnym Funduszu.2 

Liczba aktywnych polis OC przekroczyła na koniec 2024 r. 29,7 mln.3 

 

Ustanowienie opłaty z tytułu niedopełnienia obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia 

stanowi przejaw władczej ingerencji państwa w sferę praw majątkowych jednostki. Następuje 

ona w formie sankcji za niezgodne z prawem zachowanie określonych podmiotów, skoro 

opłata jest uiszczana z tytułu niedopełnienia obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia 

obowiązkowego. Sankcji tej należy przypisać rolę prewencyjno-represyjną. 

 

Jak wynika z brzmienia przepisów opłata ta jedynie bardzo wyjątkowo podlega umorzeniu w 

całości lub w części albo może zostać udzielona ulga w jej spłacie (art. 94 ust. 1  i 2 u.u.o.). 

Mianowicie, nastąpić to może jedynie w uzasadnionych przypadkach, kierując się przede 

wszystkim wyjątkowo trudną sytuacją materialną i majątkową zobowiązanego, jak również 

jego sytuacją życiową. Tryb postępowania przy rozpatrywaniu tych spraw określa statut 

Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego (Obwieszczenie Ministra Finansów z dnia 28 

marca 2014 r. w sprawie ogłoszenia statutu Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego 

(Dz. Urz. MF z 2014 r. poz. 14). W myśl § 54 ust. 1 pkt 4 statutu, umorzenie opłaty może 

nastąpić w szczególności w przypadku wyjątkowo trudnej sytuacji majątkowej i materialnej 

zobowiązanego (zobowiązany nie posiada majątku lub wystarczających dochodów, z których 

 
2 

https://www.ufg.pl/infoportal/faces/oracle/webcenter/portalapp/pagehierarchy/Page220.jspx?_afrLoop=1829917

0450568524&infid=482&_afrWindowMode=0&_adf.ctrl-state=p8m6e1b1h_227 
3 

https://www.ufg.pl/infoportal/faces/oracle/webcenter/portalapp/pagehierarchy/Page220.jspx?home=t&_afrLoop=

18299256502692399&infid=458&_afrWindowMode=0&_adf.ctrl-state=p8m6e1b1h_423 



możliwe jest dochodzenie wierzytelności), jak również w przypadku trudnej sytuacji 

życiowej, przez co rozumiana jest taka sytuacja zobowiązanego, w której jego stan rodzinny 

i zdrowotny oraz osób jemu najbliższych, pozostających z nim we wspólnym gospodars twie 

domowym wskazuje, że dochodzenie wierzytelności byłoby sprzeczne z zasadami współżycia 

społecznego.  

 

Jak widać przesłanki dla otrzymania umorzenia czy ulgi odnoszą się „do wyjątkowo trudnej 

sytuacji majątkowej i materialnej” czy „trudnej sytuacji życiowej”, w której dochodzenie 

wierzytelności byłoby wprost sprzeczne z zasadami współżycia społecznego. Zatem 

rozwijając tę ostatnią klauzulę generalną, gdy domaganie się opłaty pozostawałoby sprzeczne 

z powszechnie akceptowanymi w społeczeństwie normami tak moralnymi, jak i etycznymi i 

obyczajowymi. Ta sama klauzula wykorzystywana jest dla opisania sankcji nieważności 

czynności prawnej w Kodeksie cywilnym w art. 56 § 2 k.c. zgodnie z którym nieważna jest 

czynność prawna sprzeczna z zasadami współżycia społecznego. Wystąpienie sytuacji, w 

której dochodzenie należności przewidzianej w przepisach prawa staje się sprzeczne z 

zasadami współżycia społecznego, wymagać będzie wykazania szczególnie istotnych 

okoliczności dotyczących trudnej sytuacji życiowej, a zatem stosowana będzie wyjątkowo.  

 

Na kanwie badanych spraw indywidualnych przez Rzecznika Praw Obywatelskich, wskazał 

on, że wyłonił się szereg istotnych problemów związanych z postępowaniami w sprawach 

umorzeń lub udzielenia ulgi w spłacie opłat za niespełnienie obowiązku zawarcia umowy 

ubezpieczenia odpowiedzialności cywilnej posiadaczy pojazdów mechanicznych, 

orzekanych na podstawie art. 88 ust. 1 u.u.o. Mianowicie, do Biura Rzecznika Praw 

Obywatelskich bardzo często zwracają się obywatele4, którzy w trybie art. 90 ust. 1 u.u.o. 

zostali wezwani do uiszczenia opłaty karnej za brak ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 

mechanicznych oraz którym Zarząd Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego odmówił 

umorzenia tych opłat lub udzielenia ulgi w ich spłacie, a takie decyzje są ostateczne w myśl 

art. 54 ust. 5 statutu Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego. Osoby niezadowolone z 

decyzji jedynie mogą skierować sprawę na drogę sądową. 

 

b) w zakresie wprowadzenia odpisu na potrzeby Policji, Państwowej Straży 

Pożarnej oraz Ochotniczych Straży Pożarnych od sumy wpływów z 

 
4 Wystąpienie RPO ws. opłat za niespełnienie obowiązku ubezpieczenia OC komunikacyjnego z dnia 31 lipca 

2024 r.  



ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 

 

Zgodnie z obowiązującymi przepisami (art. 38 ustawy  z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie 

przeciwpożarowej), zakłady ubezpieczeń mają obowiązek przekazywać 10 % sumy wpływów 

uzyskanych z tytułu obowiązkowego ubezpieczenia od ognia na cele ochrony 

przeciwpożarowej. 

 

Ta opłata (czyli część przychodów z polis przeciwpożarowych) nie dotyczy bezpośrednio 

ubezpieczenia rolników w KRUS, lecz dotyczy obowiązkowego ubezpieczenia od ognia 

budynków rolnych i nieruchomości rolnej, które rolnicy jako właściciele muszą wykupić — 

mechanizm odpisania części składek ubezpieczeniowych na rzecz ochrony przeciwpożarowej 

istnieje właśnie w tym kontekście. 

 

W wyniku nowelizacja ustawy z w październiku 2024 r. zmieniono sposób rozdysponowania 

pieniędzy z tego 10% odpisu, to jest: 

- połowa środków jest wypłacana bezpośrednio Zarządowi Głównemu Związku 

Ochotniczych Straży Pożarnych RP. 

- połowa trafia do Komendanta Głównego Państwowej Straży Pożarnej (PSP). 

Obie instytucje muszą przeznaczyć te pieniądze wyłącznie na cele związane z ochroną 

przeciwpożarową. Dodatkowo Zarząd Główny ZOSP RP ma obowiązek corocznego 

sprawozdania wydatkowania środków przed Sejmem (pierwsze – do 30 czerwca 2026 r.). 

 

Wcześniej środki te trafiały najpierw do Komendanta Głównego PSP, który sam 

rozdysponowywał je pomiędzy jednostki (OSP i inne). Obecne przepisy przywracają większą 

rolę Związku OSP w bezpośrednim dysponowaniu częścią tych środków. 

 

Środki finansowe przekazywane w ramach tego 10% odpisu mogą być przeznaczone na cele 

związane z ochroną przeciwpożarową, w tym między innymi: 

- zapewnienie gotowości bojowej jednostek ochrony przeciwpożarowej, 

- budowę i modernizację strażnic, 

- badania naukowe i działalność racjonalizatorską w zakresie bezpieczeństwa pożarowego,  

- propagowanie bezpieczeństwa pożarowego, 

- działania zapobiegawcze dla ochrony ludzi i mienia. 



 

Przepisy dotyczące odpisu 10% zostały wprowadzone w 1991 roku, w czasach kiedy 

rolnictwo w Polsce stanowiło zdecydowanie ważniejszą gałąź gospodarki niż obecnie, a 

rolników było zdecydowanie więcej. Obecnie odpis ten stanowi około 40 milionów złotych 

rocznie.  

 

Według danych Polskiej Izby Ubezpieczeń w 2023 roku kierowcy na obowiązkowe 

ubezpieczenia OC wydali 15,7 miliarda złotych5. Tymczasem według Narodowego Banku 

Polskiego „sektor ubezpieczeń osiągnął historycznie wysokie zyski. Dobre wyniki sektora nie 

były zjawiskiem jednorazowym – ponadprzeciętne i stale rosnące wyniki finansowe są osiągane 

od 2023 r. W I połowie 2025 r. zysk netto wyniósł 8,3 mld zł, co stanowiło najlepszy wynik w 

historii, o 1,5 mld zł większy niż w analogicznym okresie roku poprzedniego”6. W 2024 r. 

sektor ubezpieczeń osiągnął rekordowy zysk wynoszący 10 mld zł. 

 

Dotychczasowy odpis na poziomie około 40 milionów złotych rocznie stanowi jedynie 0,4% 

łącznego zysku sektora ubezpieczeń w 2024 roku.  

  

2. Projektowana ustawa  

a) w zakresie obniżenia wysokości opłaty z tytułu braku obowiązkowego OC 

 

Przedłożony projekt zakłada obniżenie wysokości opłaty z tytułu braku obowiązkowego OC, 

ale wyłącznie dla tych ubezpieczających, którzy w okresie 10 lat maksymalnie dwa razy nie 

spełnili obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia obowiązkowego pojazdów mechanicznych.  

Obniżenie opłaty do 50 % jej wysokości dotyczy osób, które zostały zobowiązane do zapłaty 

za brak ubezpieczeniem OC posiadaczy pojazdów mechanicznych, a w ostatnich 10 latach 

poprzedzających wystąpienie przerwy (okresu pozostawania tego posiadacza bez ochrony 

ubezpieczeniowej) nie stwierdzono niespełnienia tego obowiązku. 

 

Natomiast obniżenie opłaty na poziomie 30 %, zatem do wysokości 70 % opłaty, która 

podlegałaby uiszczeniu, przysługiwałoby danej osobie, w przypadku, gdy w okresie ostatnich 

 
5 https://piu.org.pl/wp-content/uploads/2024/04/Ubezpieczenia_w_liczbach_2023.pdf, s. 10. 
6 „Raport o stabilności systemu finansowego. Grudzień 2025.”, https://nbp.pl/wp-

content/uploads/2026/01/Raport-o-stabilnosci-systemu-finansowego-12_2025-PL.pdf 



10 lat poprzedzających wystąpienie przerwy już raz nie spełniła obowiązku zawarcia umowy 

ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów mechanicznych. 

 

Jeżeli występuje podstawa do ustalenia wysokości opłaty zgodnie z art. 88 ust. 3 obniżka opłaty 

przewidziana w nowelizacji dotyczy opłaty, wyliczonej z uwzględnieniem gradacji 

uzależnionej od okresu pozostawania posiadaczy pojazdów mechanicznych bez ochrony 

ubezpieczeniowej,  

 

Obniżka, o której mowa w proponowanym ust. 4c przysługuje w danym okresie 10 lat 

jednorazowo. Zatem, jeżeli w stosunku do zobowiązanego stwierdzono wystąpienie przerwy, 

 w tym okresie zobowiązany już nie korzysta z obniżki opłaty. 

 

Posiadacze pojazdów notorycznie niedopełniający obowiązków, poza dwoma przypadkami, 

będą zobligowani do ponoszenia opłaty w pełnej wysokości. Warunkiem skorzystania z obniżki 

opłaty jest terminowe uiszczenie opłaty, zgodnie wystosowanym wezwaniem. 

 

b) w zakresie wprowadzenia odpisu na potrzeby Policji, Państwowej Straży 

Pożarnej oraz Ochotniczych Straży Pożarnych od sumy wpływów z 

ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 

 

Przedłożony projekt zakłada wprowadzenie obowiązku przekazywania części sumy wpływów 

uzyskanych z tytułu obowiązkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 

mechanicznych w wysokości: 

1) 1,5% na potrzeby Państwowej Straży Pożarnej, 

2) 1,5% na potrzeby Policji, 

3) 1,5% na potrzeby Ochotniczych Straży Pożarnych. 

 

Część sumy wpływów zakłady ubezpieczeń obowiązane są przekazać co najmniej w połowie 

ich wysokości do końca stycznia każdego roku kalendarzowego, zaś w całości do końca 

pierwszego kwartału każdego roku kalendarzowego. 

 

Część sumy wpływów: 

- w zakresie Państwowej Straży Pożarnej zasilałoby Fundusz Wsparcia Państwowej Straży 

Pożarnej na pokrywanie wydatków inwestycyjnych, modernizacyjnych i remontowych; 



- w zakresie Policji zasilałoby Fundusz Wsparcia Policji na pokrywanie wydatków 

inwestycyjnych, modernizacyjnych lub remontowych oraz kosztów utrzymania i 

funkcjonowania jednostek organizacyjnych Policji, a także zakup niezbędnych na ich 

potrzeby towarów i usług; 

- w zakresie Ochotniczych Straży Pożarnych budowę, modernizację i remonty obiektów 

strażnic. 

W przypadku Ochotniczych Straży Pożarnych środki finansowe trafiać miałyby do 

Komendanta Głównego Państwowej Straży Pożarnej, który przekazywałby je w całości 

ochotniczym strażom pożarnym. Projekt został również uzupełniony o sprawozdanie które 

Zarząd Główny Związku Ochotniczych Straży Pożarnych Rzeczypospolitej Polskiej 

przedkłada Sejmowi w terminie do dnia 30 czerwca każdego roku z wydatkowania środków . 

 

Według danych Polskiej Izby Ubezpieczeń w 2023 roku kierowcy na obowiązkowe 

ubezpieczenia OC wydali 15,7 miliarda złotych7. Na koniec 2023 roku łącznie było zawartych 

28 063 871 umów OC przez kierowców. W III kw. 2024 roku średnia cena ubezpieczenia OC 

wyniosła 680 zł8, zaś w I 2025 roku średnia cena ubezpieczenia OC wynosiła 693 zł9. 

Wprowadzony odpis w wysokości łącznej 4,5% (trzy odpisy po 1,5%) stanowiłby rocznie 

zatem kwotę około 706 milionów złotych, co dla każdej z wymieniony służb stanowiłoby około 

230 milionów złotych. 

W projekcie wprowadzono obowiązek ustawowy nałożony za zakłady ubezpieczeń zgodnie z 

którym odpisy w łącznej wysokości 4,5% nie mogą być przerzucone na ubezpieczających. 

Zakłady ubezpieczeń nie będą mogły podnieść składek tylko z tego tytułu, że zostały 

wprowadzone odpisy. Nadzór nad przestrzeganiem tego obowiązku prowadzić będzie Komisja 

Nadzoru Finansowego. W projekcie zastosowano odesłanie do odpowiednich sankcji 

uregulowanych w art. 362 ust. 1 pkt 1 lub 2 ustawy z dnia 11 września 2015 r. o działalności 

ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej. 

 

We wdrażaniu przepisów ustawy, a dalej późniejszym jego stosowaniu duża rolę odegrałby 

organ nadzoru nad zakładami ubezpieczeń, do którego zadań należy między innymi zadbanie, 

aby te zakłady ubezpieczeń nie przerzuciły odpisu w ciężar ubezpieczenia ponoszonego przez 

 
7 https://piu.org.pl/wp-content/uploads/2024/04/Ubezpieczenia_w_liczbach_2023.pdf, s. 10. 
8 https://forsal.pl/transport/aktualnosci/artykuly/9621894,ceny-oc-mocno-w-gore-tyle-trzeba-placic-za-

ubezpieczenie-komunikacyjn.html 
9 https://rankomat.pl/samochod/ile-kosztuje-ubezpieczenie-samochodu-1 



kierowców. Gdyby jednak do tego doszło, że zakłady ubezpieczeń przerzuciłyby ciężar odpisu 

na kierowców to należy wskazać, że wzrost składki będzie o 4,5% to przy średniej cenie 

ubezpieczenia ze stycznia 2025 roku kierowca za polisę zapłaci o 31,20 zł więcej rocznie, to 

jest 2,60 zł miesięcznie. 

 

Ważne w zaproponowanym rozwiązaniu prawnym jest to, że wydatki Funduszu Wsparcia PSP 

oraz Policji są wydatkami niewygasającymi wraz z końcem roku kalendarzowego. Dzięki temu 

inwestycje realizowane z odpisu, który jest proponowany w projektowanej zmianie nie muszą 

być inwestycjami jednorocznymi, a zatem mogą być również inwestycjami budowlanymi.  

 

W projekcie wprowadzono przepisy przejściowe. W pierwszym roku obowiązywania ustawy 

środki wpływu z uzyskanych z tytułu obowiązkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 

mechanicznych przekazane zostaną Państwowej Straży Pożarnej, Policji oraz Ochotniczej 

Straży Pożarnych do końca roku 2026. W przypadku, gdy osoba nie wykupi obowiązkowego 

ubezpieczenia OC przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy zastosowanie będą miały 

przepisy dotychczasowe. 

 

Projekt wejdzie w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia. 

Przedkładany projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej. 

Projekt ustawy nie wymaga przedłożenia właściwym instytucjom i organom Unii  

Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, 

dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia. 

Projekt nie podlega procedurze notyfikacji.   



 

 
 

DEKLAROWANE SKUTKI REGULACJI (DSR) 
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Informacja o projekcie  

a) Tytuł projektu: 

 
Projekt ustawy o zmianie ustawy o ubezpieczeniach obowiązkowych, 
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli 
Komunikacyjnych oraz o ochronie przeciwpożarowej 

 

b) Przedstawiciel wnioskodawcy: 

 
Pan poseł Paweł Śliz i pan poseł Bartosz Romowicz 

 

 

I. Część wstępna 

[1] Zwięzły opis zidentyfikowanego problemu i proponowanych rozwiązań. 

 
1) w zakresie obniżenia wysokości opłaty z tytułu braku obowiązkowego OC 
 
Ustawa o ubezpieczeniach obowiązkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu 
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (dalej „u.u.o.”) 
zawiera regulacje, które nakładają wysokie kary w przypadku posiadaczy pojazdów 
mechanicznych, którzy nie spełnili obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia OC, 
zgodnie z warunkami tego ubezpieczenia. Wysokość tej opłaty obowiązującej w 
każdym roku kalendarzowym, stanowi w ubezpieczeniu OC posiadaczy pojazdów 
mechanicznych na samochody osobowe - równowartość dwukrotności minimalnego 
wynagrodzenia za pracę, na samochody ciężarowe, ciągniki samochodowe i 
autobusy - równowartość trzykrotności minimalnego wynagrodzenia za pracę, na 
pozostałe pojazdy - równowartość jednej trzeciej minimalnego wynagrodzenia za 
pracę (art. 88 ust. 2 u.u.o.). Wysokość opłaty jest dodatkowo uzależniona od okresu 
pozostawania tego posiadacza bez ochrony ubezpieczeniowej w każdym roku 
kalendarzowym i wynosi; 
1) 20% opłaty - w przypadku, gdy okres ten nie przekracza 3 dni; 
2) 50% opłaty - w przypadku, gdy okres ten nie przekracza 14 dni; 
3) 100% opłaty - w przypadku, gdy okres ten przekracza 14 dni (art. 88 ust. 3 u.u.o.). 
Wysokość kar wraz ze wzrostem minimalnego wynagrodzenia zmienia się co roku. 
W 2025 roku właściciel samochodu osobowego płaci 1 850 zł za przerwę trwającą 
do trzech dni, 4 670 zł za brak polisy do dwóch tygodni i aż 9 330 zł za okres powyżej 



14 dni. Tymczasem przeciętna roczna składka za OC w III kwartale 2024 roku 
wynosiła zaledwie 680 zł. Tym samym kara za brak polisy samochodu osobowego 
powyżej dwóch tygodni jest zbliżona do kwoty za ubezpieczenie takiego pojazdu w 
okresie czternastu lat.  
W 2024 roku Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny zidentyfikował ok. 351 tys. 
przypadków braku obowiązkowego OC komunikacyjnego i OC rolników. 
 
Przesłanki dla otrzymania umorzenia czy ulgi w zapłacie odnoszą się „do wyjątkowo 
trudnej sytuacji majątkowej i materialnej” czy „trudnej sytuacji życiowej”, w której 
dochodzenie wierzytelności byłoby wprost sprzeczne z zasadami współżycia 
społecznego. Zatem przepisy umożliwiające umorzenie czy ulgę w zapłacie 
odwołują się do klauzul generalnych, zawierających zwroty niedookreślone, które 
odsyłają do norm i ocen pozaprawnych oraz pozwalają podmiotom stosującym 
prawo na podejmowanie w poszczególnych sytuacjach różnych decyzji w sprawie 
interpretacji i stosowania określonych norm prawnych,  
w zależności od potrzeb konkretnej sprawy, 
 
 
Rzecznik Praw Obywatelskich wskazał, że wyłonił się szereg istotnych problemów 
związanych z postępowaniami w sprawach umorzeń lub udzielenia ulgi w spłacie 
opłat za niespełnienie obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia 
odpowiedzialności cywilnej posiadaczy pojazdów mechanicznych, orzekanych na 
podstawie art. 88 ust. 1 u.u.o. Do Biura Rzecznika Praw Obywatelskich bardzo 
często zwracają się obywatele, którzy w trybie art. 90 ust. 1 u.u.o. zostali wezwani 
do uiszczenia opłaty karnej za brak ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 
mechanicznych oraz którym Zarząd Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego 
odmówił umorzenia tych opłat lub udzielenia ulgi w ich spłacie, a takie decyzje są 
ostateczne w myśl art. 54 ust. 5 statutu Ubezpieczeniowego Funduszu 
Gwarancyjnego. Osoby niezadowolone z decyzji jedynie mogą skierować sprawę na 
drogę sądową. 
 
Mając na celu odciążenie sądów oraz zmniejszenie uznaniowości przyznawanych 
umorzeń lub udzielenia ulgi przedłożony projekt zakłada obniżenie wysokości opłaty 
z tytułu braku obowiązkowego OC, ale wyłącznie dla tych ubezpieczających, którzy 
w okresie 10 lat maksymalnie dwa razy nie spełnili obowiązku zawarcia umowy 
ubezpieczenia obowiązkowego pojazdów mechanicznych. 
 
Utrzymanie obecnego stanu prawnego skutkuje dalszym utrwalaniem stanu 
nadmiernego sankcjonowania braku opłaty OC w sytuacji, gdy osoba zobowiązana 
opłaci ją w terminie. 
 
2) w zakresie wprowadzenia odpisu na potrzeby Policji, Państwowej Straży 
Pożarnej oraz Ochotniczych Straży Pożarnych od sumy wpływów z 
ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 
Zgodnie z obowiązującymi przepisami (art. 38 ustawy o ochronie przeciwpożarowej), 
zakłady ubezpieczeń mają obowiązek przekazywać 10 % sumy wpływów 
uzyskanych z tytułu obowiązkowego ubezpieczenia od ognia na cele ochrony 
przeciwpożarowej. 
 



Ta opłata (czyli część przychodów z polis przeciwpożarowych) nie dotyczy 
bezpośrednio ubezpieczenia rolników w KRUS, lecz dotyczy obowiązkowego 
ubezpieczenia od ognia budynków rolnych i nieruchomości rolnej, które rolnicy jako 
właściciele muszą wykupić — mechanizm odpisania części składek 
ubezpieczeniowych na rzecz ochrony przeciwpożarowej istnieje właśnie w tym 
kontekście. 
 
W wyniku nowelizacja ustawy z w październiku 2024 r. zmieniono sposób 
rozdysponowania pieniędzy z tego 10% odpisu, to jest: 
- połowa środków jest wypłacana bezpośrednio Zarządowi Głównemu Związku 
Ochotniczych Straży Pożarnych RP. 
- połowa trafia do Komendanta Głównego Państwowej Straży Pożarnej (PSP). 
Obie instytucje muszą przeznaczyć te pieniądze wyłącznie na cele związane z 
ochroną przeciwpożarową. Dodatkowo Zarząd Główny ZOSP RP ma obowiązek 
corocznego sprawozdania wydatkowania środków przed Sejmem (pierwsze – do 30 
czerwca 2026 r.). 
 
Wcześniej środki te trafiały najpierw do Komendanta Głównego PSP, który sam 
rozdysponowywał je pomiędzy jednostki (OSP i inne). Obecne przepisy przywracają 
większą rolę Związku OSP w bezpośrednim dysponowaniu częścią tych środków. 
 
Przepisy dotyczące odpisu 10% zostały wprowadzone w 1991 roku, w czasach kiedy 
rolnictwo w Polsce stanowiło zdecydowanie ważniejszą gałąź gospodarki niż 
obecnie, a rolników było zdecydowanie więcej. Obecnie odpis ten stanowi około 40 
milionów złotych rocznie.  
 
Według danych Polskiej Izby Ubezpieczeń w 2023 roku kierowcy na obowiązkowe 
ubezpieczenia OC wydali 15,7 miliarda złotych . Tymczasem według Narodowego 
Banku Polskiego „sektor ubezpieczeń osiągnął historycznie wysokie zyski. Dobre 
wyniki sektora nie były zjawiskiem jednorazowym – ponadprzeciętne i stale rosnące 
wyniki finansowe są osiągane od 2023 r. W I połowie 2025 r. zysk netto wyniósł 8,3 
mld zł, co stanowiło najlepszy wynik w historii, o 1,5 mld zł większy niż w 
analogicznym okresie roku poprzedniego” . W 2024 r. sektor ubezpieczeń osiągnął 
rekordowy zysk wynoszący 10 mld zł. 
 
Dotychczasowy odpis na poziomie około 40 milionów złotych rocznie stanowi jedynie 
0,4% łącznego zysku sektora ubezpieczeń w 2024 roku.  
 
 

 

[2] Czy były rozważane rozwiązania alternatywne? 

➢ Nie 

 
Cel, który ma być osiągnięty za pomocą przedmiotowego projektu ustawy nie może 
być zrealizowany za pomocą innych środków niż zaproponowane w projekcie. 

 

II. Wymogi określone w art. 34 ust. 2 pkt 3–5 regulaminu Sejmu 



[3] Jakie są przewidywane skutki prawne projektowanych rozwiązań? 

 
1) w zakresie obniżenia wysokości opłaty z tytułu braku obowiązkowego OC 
 
Wejście w życie ustawy spowoduje wprowadzenie możliwości: 

• obniżenia uiszczonej opłaty za niezapłacenie ubezpieczenia OC posiadaczy 
pojazdów mechanicznych, o 50% jeżeli w okresie ostatnich 10 lat nie otrzymali 
wezwania, do uiszczenia opłaty za niespełnienie obowiązku zawarcia umowy 
ubezpieczenia OC, pod warunkiem, że dokonają zapłaty w terminie 
wyznaczonym w wezwaniu, 

• obniżenia uiszczonej opłaty za niezapłacenie ubezpieczenia OC posiadaczy 
pojazdów mechanicznych, o 30%, jeżeli w okresie ostatnich 10 lat od 
skorzystania z obniżenia 50% otrzymali kolejne wezwanie, do uiszczenia opłaty 
za niespełnienie obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia OC, pod warunkiem, 
że dokonają zapłaty w terminie wyznaczonym w tym kolejnym wezwaniu.  

 
Przepis przejściowy przesądza, że nowe regulacje stosuje się do opłat za 
niespełnienie obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia obowiązkowego, których 
obowiązek zapłaty powstał od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy, co oznacza, 
że z obniżenia opłaty nie będą mogły skorzystać osoby, które otrzymały wezwania 
do zapłaty przed dniem jej wejścia w życie. 
 
2) w zakresie wprowadzenia odpisu na potrzeby Policji, Państwowej Straży 
Pożarnej oraz Ochotniczych Straży Pożarnych od sumy wpływów z 
ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 
 
Wejście w życie ustawy spowoduje przekazywania części sumy wpływów 
uzyskanych z tytułu obowiązkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdów 
mechanicznych w wysokości: 
1) 1,5% na potrzeby Państwowej Straży Pożarnej, 
2) 1,5% na potrzeby Policji, 
3) 1,5% na potrzeby Ochotniczych Straży Pożarnych. 
 
Proponuje się wejście w życie nowelizacji po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia. 
 
 

 

 

[4] Jakie są przewidywane skutki społeczne projektowanych rozwiązań? 

 
Projekt będzie miał korzystne skutki społeczne. Projekt odpowiada na szereg 
problemów komunikowanych przez Rzecznika Praw Obywatelskich związanych z 
zbyt wysokimi opłatami oraz postępowaniami w sprawach umorzeń lub udzielenia 
ulgi w spłacie opłat za niespełnienie obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia 
odpowiedzialności cywilnej posiadaczy pojazdów mechanicznych, orzekanych na 
podstawie art. 88 ust. 1 u.u.o. Ograniczone zostanie zjawisko prowadzenia 
postępowania egzekucyjnego oraz wchodzenia przez obywateli na drogę sądową w 



przypadku niezadowolenia z decyzji Zarządu Ubezpieczeniowego Funduszu 
Gwarancyjnego o odmowie umorzenia tych opłat lub udzielenia ulgi w ich spłacie co 
zmniejszy ilość prowadzonych postępowań sądowych. 
 
Ponadto projekt wpłynie na bezpieczeństwo Polek i Polaków, w związku z poprawą 
infrastruktury Policji, Państwowej Straży Pożarnej oraz Ochotniczych Straży 
Pożarnych. Będzie to spowodowane większymi nakładami finansowymi na te służby, 
w szczególności na infrastrukturę, która na trwale pozostanie w tych służbach. 
Między innymi poprzez budowy nowych remiz, strażnic czy komend powiatowych, a 
także remonty już istniejących obiektów. 

 

[5] Jakie są przewidywane skutki gospodarcze projektowanych rozwiązań? 

Projekt wpłynie na sytuację zakładów ubezpieczeniowych. Według Narodowego 

Banku Polskiego „sektor ubezpieczeń osiągnął historycznie wysokie zyski. Dobre 

wyniki sektora nie były zjawiskiem jednorazowym – ponadprzeciętne i stale rosnące 

wyniki finansowe są osiągane od 2023 r. W I połowie 2025 r. zysk netto wyniósł 8,3 

mld zł, co stanowiło najlepszy wynik w historii, o 1,5 mld zł większy niż w analogicznym 

okresie roku poprzedniego” . W 2024 r. sektor ubezpieczeń osiągnął rekordowy zysk 

wynoszący 10 mld zł. 

Według danych Polskiej Izby Ubezpieczeń w 2023 roku kierowcy na obowiązkowe 

ubezpieczenia OC wydali 15,7 miliarda złotych . Na koniec 2023 roku łącznie było 

zawartych 28 063 871 umów OC przez kierowców. W III kw. 2024 roku średnia cena 

ubezpieczenia OC wyniosła 680 zł , zaś w I 2025 roku średnia cena ubezpieczenia OC 

wynosiła 693 zł . Wprowadzony odpis w wysokości łącznej 4,5% (trzy odpisy po 1,5%) 

stanowiłby rocznie zatem kwotę około 706 milionów złotych, co dla każdej z 

wymieniony służb stanowiłoby około 230 milionów złotych. 

We wdrażaniu przepisów ustawy, a dalej późniejszym jego stosowaniu duża rolę 

odgrywałyby organy nadzoru nad zakładami ubezpieczeń, do których zadań 

należałoby między innymi zadbanie, aby te zakłady ubezpieczeń nie przerzuciły odpisu 

w ciężar ubezpieczenia ponoszonego przez kierowców. Gdyby jednak do tego doszło, 

że zakłady ubezpieczeń przerzuciłyby ciężar odpisu na kierowców to należy wskazać, 

że wzrost składki będzie o 4,5% to przy średniej cenie ubezpieczenia ze stycznia 2025 

roku kierowca za polisę zapłaci o 31,20 zł więcej rocznie, to jest 2,60 zł miesięcznie. 

[6] Jakie są przewidywane skutki finansowe projektowanych rozwiązań, 

w szczególności wpływ na sektor finansów publicznych, w tym na budżet państwa 

i budżety jednostek samorządu terytorialnego? 

Zgodnie z art. 88 u.u.o. uiszczenie opłaty za niedopełnienie obowiązku zawarcia 
umowy obowiązkowego ubezpieczenia jest obligatoryjne. Opłata stanowi 
publicznoprawną sankcję i nie zwalnia z obowiązku zawarcia umowy ubezpieczenia 
obowiązkowego. Wysokość opłaty jest określona w ustawie. W 2024 roku UFG 
zidentyfikował ok. 351 tys. przypadków braku obowiązkowego OC komunikacyjnego 
i OC rolników. Była to liczba zbliżona do tej z 2023 roku (349 tys.) i nieznacznie 
wyższa niż w 2022 roku (328 tys.). Brak OC komunikacyjnego w ogromnej 



większości (95% przypadków) został wykryty dzięki ustaleniom własnym Funduszu. 
Liczba aktywnych polis OC przekroczyła na koniec 2024 r. 29,7 mln.  
 
Wysokość kar uzależniona jest od minimalnego wynagrodzenia i zmienia się co 
roku. W 2025 roku właściciel samochodu osobowego zapłaci 1 850 zł za przerwę 
trwającą do trzech dni, 4 670 zł za brak polisy do dwóch tygodni i aż 9 330 zł za 
okres powyżej 14 dni. Tymczasem przeciętna roczna składka za OC w 2024 roku 
wynosiła zaledwie 600–700 zł. 
 
Przedłożony projekt zakłada obniżenie wysokości opłaty z tytułu braku 
obowiązkowego OC, ale wyłącznie dla tych ubezpieczających, którzy w okresie 10-
letnim dopuścili się maksymalnie dwa razy przekroczeń. Obniżenie w wysokości 
50% dotyczy tych, którzy pierwszy raz w okresie 10-letnim nie dopełnili obowiązku 
ubezpieczenia obowiązkowego pojazdów mechanicznych, zaś 30% zniżka w opłacie 
przysługuje tym, co dopuścili się maksymalnie drugi raz niedopełnienia obowiązku. 
Posiadacze pojazdów notorycznie niedopełniający obowiązków, poza dwoma 
przypadkami, będą zobligowani do ponoszenia opłaty w pełnej wysokości. 
 
Obniżenie kwoty wpłynie na wysokość wpływów do UFG, jednak nie można 
oszacować ilu dotyczyć to będzie posiadaczy pojazdów. Wynika to z tego, że trudno 
przewidzieć ilu ubezpieczających przekroczy termin zawarcia umowy OC, ile będzie 
ten termin będzie wynosił oraz na ile wprowadzenie obniżki poprawi to ściągalność 
opłat bez konieczności wydatkowania środków na prowadzenie postępowania 
egzekucyjnego. Ponieważ ulga w opłacie obejmie wyłącznie tych, którzy uiszczą 
opłatę w terminie 30 dni od dnia otrzymania wezwania do zapłaty, poprawi to 
pobieranie opłat, jednocześnie wypełniając jej rolę jaką jest dyscyplinowanie do 
terminowego zawierania umów OC. 

 

[7] Wykaz źródeł finansowania, jeśli projekt ustawy pociąga za sobą obciążenie 

budżetu państwa lub budżetów jednostek samorządu terytorialnego. 

Projekt nie pociąga za sobą obciążenia budżetu państwa i budżetów jednostek 
samorządu terytorialnego. 

 

[8] Czy projekt ustawy podlega procedurze notyfikacyjnej?  

➢ Nie  

 

III. Wymogi określone w art. 34 ust. 2a i 2b regulaminu Sejmu 

  

[9] Czy projekt ustawy zawiera przepisy określające zasady podejmowania, 

wykonywania lub zakończenia działalności gospodarczej (art. 34 ust. 2a regulaminu 

Sejmu)? 

➢ Nie 



[10] Czy wdrożenie projektowanych przepisów spowoduje obciążenia administracyjne 

mikroprzedsiębiorców, małych i średnich przedsiębiorców (art. 34 ust. 2a regulaminu 

Sejmu)? 

➢ Nie 

[11] Czy projekt ustawy zawiera przepisy regulacyjne lub określa wymogi dotyczące 

świadczenia usług transgranicznych w rozumieniu ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. 

o zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w państwach członkowskich 

Unii Europejskiej (art. 34 ust. 2b regulaminu Sejmu)? 

➢ Nie  
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