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Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie niektorych ustaw w celu wsparcia przedsi¢biorstw zeglugowych oraz

stworzenia warunkow ich funkcjonowania pod polska bandera"

Art. 1. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0s6b fizycznych

(Dz. U. 22025 . poz. 163, z p6ézn. zm.?) w art. 21 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)
4)

w ust. 1 pkt 23c otrzymuje brzmienie:

,»23c) dochody marynarzy uzyskane z tytutu pracy na statkach morskich podnoszacych
bandere panstwa czltonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa nalezacego do
Europejskiego Obszaru Gospodarczego uzywanych do przewozu tadunku lub os6b
w zegludze migdzynarodowej, z wyjatkiem pracy wykonywanej:

a) na holownikach, na ktéorych mniej niz 50 % czasu pracy faktycznie
wykonywanej przez holownik w ciggu roku stanowit przew6z fadunku lub 0s6b
droga morska,

b) na poglebiarkach, na ktéorych mniej niz 50 % czasu pracy faktycznie
wykonywanej przez pogltebiarke w ciggu roku stanowit transport morski,

c) na statkach §wiadczacych regularne ustugi pasazerskie miedzy portami panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, w tym promach typu ro-ro, przez marynarzy
niebedacych obywatelami panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa nalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego na statkach;”;

w ust. 35 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

,b) 1informacje o wykonywaniu pracy na statku spetniajagcym wymagania, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 23c¢, przez marynarza, ktorego dotyczy zaswiadczenie, z podaniem
nazwy 1 bandery statku,”;

uchyla si¢ ust. 35b 1 35c;

w ust. 35d skresla si¢ wyrazy ,,i 35b”.

2)

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0sob
fizycznych, ustawe¢ z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne, ustawe z dnia 24 sierpnia 2006 r. o
podatku tonazowym, ustawe¢ z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich
oraz ustaw¢ z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 340, 368, 620, 680,
1022, 1180, 1301, 1302, 1366, 1795, 1804, 1817, 1822, 1823, 1838, 1858 oraz z 2026 r. poz. 203 i 424.



Art. 2. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne (Dz. U. z 2025 r.

poz. 750, z p6zn. zm.>) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1)

2)

po art. 37av dodaje si¢ art. 37ava w brzmieniu:

,»Art. 37ava. 1. Przepisu art. 37av ust. 1 pkt 2 nie stosuje si¢ do przedsiebiorcy
bedacego podmiotem prowadzacym apteke ogodlnodostepng — w przypadku realizacji
zapotrzebowania wystawionego na podstawie art. 70 ust. 4 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015
r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2026 r. poz. 102).

2. Armator w rozumieniu art. 7 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz.U. 22023 r. poz. 1309) lub armator w rozumieniu art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 5 sierpnia
2015 r. o pracy na morzu zgtasza Gtoéwnemu Inspektorowi Farmaceutycznemu zamiar
wywozu poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej produktéw leczniczych lub wyrobow
medycznych, zawartych w wykazie, o ktérym mowa w art. 37av ust. 14, przed
przedstawieniem zapotrzebowania do realizacji w aptece ogolnodostepnej. Zgloszenie
zawiera informacje, o ktérych mowa w art. 70 ust. 9 pkt 2—8 1 10 ustawy z dnia 5 sierpnia
2015 r. o pracy na morzu.

3. Glowny Inspektor Farmaceutyczny moze wnie$¢, w drodze decyzji, sprzeciw
wobec zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 2, w terminie 7 dni od dnia jego otrzymania.
Decyzji w sprawie wniesienia sprzeciwu nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

4. W przypadku braku wniesienia sprzeciwu Gtéwny Inspektor Farmaceutyczny
wydaje postanowienie o niewniesieniu sprzeciwu, ktore podlega publikacji w Biuletynie
Informacji Publicznej Glownego Inspektora Farmaceutycznego. Z chwila publikacji tego
postanowienia uznaje si¢ je za skutecznie dorgczone. Postanowienie to jest wazne przez
30 dni od dnia jego publikacji 1 umozliwia realizacj¢ zapotrzebowania, ktérego ono
dotyczy.

5. Od sprzeciwu, o ktérym mowa w ust. 3, wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy
nie przystuguje.”;

w art. 96:
a) wust.1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Produkty lecznicze, §rodki spozywcze specjalnego przeznaczenia zywieniowego i

wyroby medyczne sa wydawane z apteki ogdlnodostepnej przez farmaceute lub

technika farmaceutycznego w ramach jego uprawnien zawodowych na podstawie

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 905, 924, 1416,

153711795.



recepty, bez recepty, na podstawie zapotrzebowania podmiotu wykonujacego

dziatalno$¢ lecznicza, zwanego dalej ,,zapotrzebowaniem”, albo zapotrzebowania, o

ktérym mowa w art. 70 ust. 4 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu,

zwanego dalej ,,zapotrzebowaniem armatora”, albo zapotrzebowania, o ktorym
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 42 ust. 4 ustawy z dnia 29 lipca

2005 r. o przeciwdziataniu narkomanii.”,

b) po ust. 2e dodaje si¢ ust. 2ea—2ec w brzmieniu:
»2ea. Zapotrzebowanie armatora jest realizowane:

1) niepdzniej niz w terminie 14 dni od daty jego wystawienia;

2)  w dniu przedstawienia go do realizacji albo w innym terminie uzgodnionym
przez farmaceute lub technika farmaceutycznego w ramach jego uprawnien
zawodowych z podmiotem przedstawiajacym to zapotrzebowanie do realizacji,

3) zapelng odptatnoscia.
2eb. Zapotrzebowanie armatora, ktorym objeto produkty lecznicze lub wyroby

medyczne zawarte w wykazie, o ktorym mowa w art. 37av ust. 14, jest realizowane

po potwierdzeniu przez farmaceute lub technika farmaceutycznego w ramach jego
uprawnien zawodowych, ze w zakresie produktéw leczniczych lub wyrobow

medycznych okreslonych w tym zapotrzebowaniu opublikowano postanowienie, o

ktérym mowa w art. 37ava ust. 4.
2ec. Zapotrzebowanie armatora, o ktorym mowa w ust. 2eb wraz z informacja

o adresie Biuletynu Informacji Publicznej Gtownego Inspektora Farmaceutycznego,

pod ktérym opublikowano postanowienie, o ktérym mowa art. 37ava ust. 4,

przechowuje si¢ w aptece ogolnodostepnej, w ktorej zostato ono zrealizowane, przez

okres 5 lat, liczac od konca roku kalendarzowego, w ktorym nastgpita jego
realizacja.”;
3) wart. 103 w ust. 2 w pkt 11 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 12
w brzmieniu:
,»12) apteka zrealizowata zapotrzebowanie armatora:

a) bez dokonania potwierdzenia, o ktérym mowa w art. 96 ust. 2eb, lub

b) ktorym objeto produkty lecznicze lub wyroby medyczne zawarte w wykazie, o
ktorym mowa w art. 37av ust. 14, w przypadku braku opublikowania

postanowienia, o ktérym mowa w art. 37ava ust. 4.”.



Art. 3. W ustawie z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym (Dz. U. z 2021 r.

poz. 985) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

art. 1 otrzymuje brzmienie:

»Art. 1. Ustawa reguluje opodatkowanie podatkiem tonazowym niektorych
dochodow  (przychodow) osigganych przez przedsigbiorcow  zeglugowych
eksploatujacych morskie statki handlowe w zegludze migdzy:

1) portami morskimi — polskimi lub zagranicznymi lub

2) portami morskimi polskimi lub zagranicznymi a sztucznymi wyspami, instalacjami
lub konstrukcjami potozonymi na polskich lub zagranicznych obszarach morskich
lub na morzu pelnym.”;

w art. 2:

a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) przedsiebiorcy zeglugowym — rozumie si¢ przez to:

a) osobg fizyczna, osobe prawng i spotke, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3 pkt 1
i la ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb
prawnych (Dz. U. z 2026 r. poz. 554), majaca odpowiednio miejsce
zamieszkania albo siedzibe lub zarzad na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, ktora spetnia przynajmniej jeden z warunkow:

— we wlasnym imieniu uprawia zegluge statkiem wlasnym lub cudzym,
w szczegollnosci na podstawie czarteru statku bez zatogi (bare-boat),

— dysponuje statkiem na podstawie umowy czarteru statku na czas lub
podroéz,

— zarzadza cudzym statkiem, w cudzym imieniu 1 na cudzg rzecz na
podstawie umowy,

— oddaje statek wlasny w czarter bez zalogi,

b) wspolnika spotki cywilnej i spotki jawnej niebedacej podatnikiem podatku
dochodowego od os6b prawnych, majacego siedzibe, zarzad lub miejsce
zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktéra speinia
przynajmniej jeden z warunkow:

— we wilasnym imieniu uprawia zegluge statkiem wlasnym lub cudzym,
w szczegodlnosci na podstawie czarteru statku bez zatogi (bare-boat),
— dysponuje statkiem na podstawie umowy czarteru statku na czas lub

podroéz,



b)

d)

— zarzadza cudzym statkiem, w cudzym imieniu i na cudza rzecz na
podstawie umowy,
— oddaje statek wlasny w czarter bez zatogi,

c) przedsigbiorce zagranicznego w rozumieniu art. 3 pkt 7 ustawy z dnia 6
marca 2018 r. o zasadach uczestnictwa przedsigbiorcow zagranicznych
1innych 0so6b zagranicznych w obrocie gospodarczym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2025 r. poz. 89, 619, 621 i 1794 oraz
z 2026 r. poz. 507), prowadzacego na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej dziatalnos¢, o ktorej mowa w art. 3 ust. 1, 1a, 2 1 2a, ktory spetnia
przynajmniej jeden z warunkow:

— we wlasnym imieniu uprawia zegluge statkiem wlasnym lub cudzym,
w szczegblnosci na podstawie czarteru statku bez zalogi (bare-boat),

— dysponuje statkiem na podstawie umowy czarteru statku na czas lub
podroz,

— zarzadza cudzym statkiem, w cudzym imieniu i na cudzg rzecz na
podstawie umowy,

— oddaje statek wlasny w czarter bez zatogi;”,

uchyla si¢ pkt 4,

pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,»J) statku — rozumie si¢ przez to morski statek handlowy spelniajacy wymagania
mig¢dzynarodowe oraz wymagania Unii Europejskiej w zakresie ochrony,
bezpieczenstwa, szkolenia i1 certyfikacji marynarzy, ochrony S$rodowiska
1 warunkow pracy 1 zycia na poktadzie;”,

uchyla si¢ pkt 6,

pkt 7 otrzymuje brzmienie:

,»7) okresie eksploatacji statku — rozumie si¢ przez to okres, w ktorym statek jest
wpisany do rejestru statkdéw, a w przypadku rejestracji czasowej, do rejestru
czasowego, z wylaczeniem okresu faktycznego wylaczenia statku
z eksploatacji wskutek zbrojnej napasci w rozumieniu Konwencji o pracy na
morzu, przyjetej przez Konferencje Ogoélng Miedzynarodowej Organizacji
Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845, z 2017 r.
poz.512,z2019 1. poz. 962,z 2021 r. poz. 707 oraz z 2025 r. poz. 1129), zwanej

dalej ,,Konwencja MLC”, lub piractwa w rozumieniu art. 101 Konwencji



3)

Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, sporzadzonej w Montego Bay dnia

10 grudnia 1982 r. (Dz. U. z 2002 r. poz. 543);”,

f)  pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,»10) zarzadzaniu cudzym statkiem — rozumie si¢ przez to zarzadzanie techniczne

w art. 3:

polegajace na zapewnieniu statkowi zdatnosci do zeglugi 1 zgodnos$ci z
wymaganiami technicznymi, dotyczacymi bezpieczenstwa i ochrony lub
zarzadzanie zaloga polegajace na zapewnieniu obsady statku zatoga o
wlasciwych kwalifikacjach 1 wymaganym skladzie oraz prowadzeniu
wszystkich spraw zwigzanych z zaloga, w szczegdlnosci: przygotowaniu listy
ptac, zapewnieniu cztonkom zatogi ochrony ubezpieczeniowej od nastepstw
nieszczesliwych wypadkow 1 na wypadek inwalidztwa, organizowaniu podrozy
na statek i ze statku, zapewnieniu wymaganych wiz, mozliwosci korzystania
z ustug opieki medycznej oraz dokonywaniu oceny pracy cztonkoéw zatogi i ich

szkolenia;”;

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Opodatkowaniu podatkiem tonazowym podlegaja przedsiebiorcy

zeglugowi prowadzacy dzialalno$¢ z wykorzystaniem statkdw o pojemnos$ci brutto

(GT) powyzej 100 jednostek kazdy (dziatalno$¢ podstawowa):

1)

2)

w zakresie transportu morskiego, z tym ze w przypadku ustug swiadczonych

przez:

a) holownik ptywajacy pod bandera panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub panstwa nalezagcego do Europejskiego Obszaru
Gospodarczego — co najmniej 50 % czasu pracy faktycznie wykonywane;j
w ciggu roku stanowi przewoz tadunku lub os6b droga morska,

b) poglebiarke plywajaca pod bandera panstwa czionkowskiego Unii
Europejskiej lub panstwa nalezagcego do Europejskiego Obszaru
Gospodarczego — co najmniej 50 % czasu pracy faktycznie wykonywane;j
w ciggu roku stanowi transport morski,

wykorzystywanych do ratownictwa petnomorskiego, uktadania rurociagdw,

kablowcow, statkow badawczych 1dzwigéw ptywajacych, a takze statkow

wykorzystywanych do budowy i1 obstugi instalacji morskich

— ktorzy dokonali wyboru tej formy opodatkowania.”,



b)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. la—1d w brzmieniu:

»la. Opodatkowaniu podatkiem tonazowym podlega przedsigbiorca
zeglugowy, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli spetnia tacznie nastgpujace warunki:

1) prowadzi dzialalno$¢, o ktorej mowa w ust. 1, z terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego;

2) ponad 50 % zatrudnionych przez niego osob, z wylaczeniem marynarzy
wykonujacych prace na statkach, stanowig obywatele panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego;

3) co najmniej 60 % pojemnosci netto statkow objetych podatkiem tonazowym
ptywa pod banderg panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa
nalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego.
1b. Warunku, o ktorym mowa w ust. 1a pkt 3, nie stosuje si¢, jezeli co najmniej

25 % pojemnosci netto statkow, o ktorych mowa w ust. 1, eksploatowanych lub

zarzadzanych przez przedsigbiorce zeglugowego, ptywa pod bandera panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa nalezacego do Europejskiego

Obszaru Gospodarczego, a przedsigbiorca zeglugowy zobowigze si¢ do spetnienia

warunku, o ktéorym mowa w ust. 1a pkt 3, w terminie 5 lat, liczac od poczatku roku

kalendarzowego, w ktorym ztozyl on oswiadczenie o wyborze opodatkowania
podatkiem tonazowym.

lc. Jezeli warunek, o ktorym mowa w ust. la pkt 3, nie jest spelniony w
odniesieniu do catej floty statkdw eksploatowanych lub zarzadzanych przez
przedsiebiorce zeglugowego, przedsigbiorca zeglugowy podlega opodatkowaniu
podatkiem tonazowym w odniesieniu do takiej czesci swojej dziatalnosci, dla ktorej
ten warunek jest spelniony.

1d. W przypadku statkow o czasowo zawieszonej przynaleznosci, na potrzeby
opodatkowania przedsigbiorcy zeglugowego podatkiem tonazowym, uwzglednia si¢
czasowg przynalezno$¢ tych statkow.”,

w ust. 2:

—  pkt lotrzymuje brzmienie:

»1) dzierzawy 1 najmu konteneroOw przeznaczonych do przewozu na statku
objetym podatkiem tonazowym, pod warunkiem ze ustugi te nie sg
Swiadczone na rzecz podmiotow trzecich,”,

—  pkt 2 otrzymuje brzmienie:



»2) zatadunku i roztadunku tadunku ze statku objetego podatkiem tonazowym
eksploatowanego przez przedsigbiorce zeglugowego, pod warunkiem ze
ustugi te nie sg §wiadczone na rzecz podmiotdéw trzecich,”,

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) sprzedazy towaréow lub ustug na poktadzie statku pasazerskiego
1 pasazersko-towarowego w celu ich konsumpcji na poktadzie statku,”,

pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»0)  przewozu osob lub tadunku w inny sposob niz na statku objetym podatkiem
tonazowym obstugiwanym przez przedsigbiorce zeglugowego, jezeli
zostala zawarta jedna umowa dotyczgca tego przewozu, ktéra obejmuje rejs
statkiem objetym podatkiem tonazowym oraz transport na pozostala czesé
podrézy nabyty przez przedsigbiorce zeglugowego na mocy postanowien,
ktére zostaly zawarte miedzy przedsigbiorcami na zasadach, na ktore
zgodzityby si¢ w danych okolicznos$ciach podmioty niebedace podmiotami
powiazanymi (zasady rynkowe), z wylaczeniem przewozu os6b w ramach
ustug turystycznych,”,

uchyla si¢ pkt 71 8,

pkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9) S$wiadczenia ustug agentéw 1 makleréw morskich, niestanowigcych
zarzadzania komercyjnego w odniesieniu do statkow eksploatowanych
przez przedsigbiorcg zeglugowego kwalifikujacych si¢ do objecia
podatkiem tonazowym,”,

uchyla si¢ pkt 10,

dodaje si¢ pkt 11 w brzmieniu:

»11) sprzedazy ustugi turystycznej w ramach jednej umowy, w przypadku gdy
cze$¢ tej ushugi stanowi podréz morska statkiem objetym podatkiem
tonazowym, a pozostata czgs¢ tej ustugi jest Swiadczona na ladzie, przy
czym cena ustugi $wiadczonej na ladzie odpowiada cenie, na ktorg
zgodzityby si¢ podmioty niebgdace podmiotami powigzanymi (cenie
rynkowej) 1 nie przekracza ona potowy ceny za t¢ ustuge turystyczng w
ramach tej umowy,”,

cze$¢ wspdlna otrzymuje brzmienie:



4)

5)

»— pod warunkiem, ze ta dzialalno$¢ (dziatalno$¢ poboczna) jest zwigzana ze
swiadczeniem ustlug, o ktérych mowa w ust. 1, a przychody z tej dziatalnos$ci nie
przekraczaja 50 % przychodéow brutto przedsiebiorcy zeglugowego z
eksploatacji danego statku w ramach dziatalno$ci podstawowej okreslonej w ust.
1.,
d) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
»2a. W przypadku przedsigbiorcow zeglugowych, o ktorych mowa w art. 2 pkt
3 lit. a tiret pierwsze i czwarte, lit. b tiret pierwsze i czwarte oraz lit. ¢ tiret pierwsze
1 czwarte, opodatkowaniu podatkiem tonazowym podlega réwniez dziatalnos¢
polegajaca na oddaniu statku w czarter bez zalogi (bare-boat), jezeli umowa czarteru
zostala zawarta przez podmioty w ramach jednej grupy kapitalowej w rozumieniu
art. 3 ust. 1 pkt 44 ustawy z dnia 29 wrzes$nia 1994 r. o rachunkowosci (Dz. U. z
2026 r. poz. 522) lub jezeli sa spetnione tacznie nastepujace warunki:
1) umowa czarteru jest zawarta na okres niedtuzszy niz 3 lata;
2) oddanie statku w czarter jest wynikiem tymczasowej nadwyzki tonazu
przedsiebiorcy zeglugowego;
3) oddanie statku w czarter dotyczy nie wigcej niz 50 % pojemnosci netto statkow,
o ktorych mowa w ust. 1, eksploatowanych przez danego przedsigbiorce
zeglugowego.”,
e) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Opodatkowaniu podatkiem tonazowym nie podlega dziatalno$¢ w zakresie:
1) rybotowstwa lub przetworstwa rybnego;
2) $wiadczenia ustug pilotowych w granicach portéw morskich;
3) eksploatacji statkow stale zakotwiczonych lub zacumowanych, ktore nie
posiadaja zdolnos$ci zeglugowe;j.”;
wart. 4 wust. 112, wart. 7wust. 112 oraz w art. 9 w ust. 3 1 6 wyrazy ,,art. 3 ust. 1127
zastepuje si¢ wyrazami ,,art. 3 ust. 1, 212a”;
w art. 4 dodaje si¢ ust. 3—5 w brzmieniu:
,»3. W przypadku przedsigbiorcéw zeglugowych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 3 lit. a
tiret trzecie, lit. b tiret trzecie oraz lit. c tiret trzecie, podstawa opodatkowania podatkiem

tonazowym wynosi:
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1) 30 % podstawy obliczonej na podstawie ust. 1 12 —w przypadku gdy przedsigbiorca
zeglugowy wykonuje na danym statku jedynie zarzadzanie techniczne albo
zarzadzanie zatoga, o ktérych mowa w art. 2 pkt 10;

2) 50 % podstawy obliczonej na podstawie ust. 1 1 2 —w przypadku gdy przedsigbiorca
zeglugowy wykonuje na danym statku jedynie zarzadzanie techniczne oraz
zarzadzanie zaloga, o ktorych mowa w art. 2 pkt 10.

4. W przypadku statkow napedzanych wylacznie paliwami alternatywnymi
w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, 1853 i 1881) podstawa
opodatkowania podatkiem tonazowym wynosi 60 % podstawy obliczonej na podstawie
ust. 112.

5. W przypadku statkow okreslonych w art. 3 ust. 1 pkt 2, z wyjatkiem statkow
wykorzystywanych do ratownictwa pelnomorskiego, podstawa opodatkowania
podatkiem tonazowym wynosi 130 % podstawy obliczonej na podstawie ust. 112.”;

w art. 5:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Dobowga stawke ustala si¢ w zalezno$ci od pojemnosci netto (NT) statku od

kazdych 100 jednostek, wedtug stawek wyrazonych w euro, okre§lonych w tabeli.

Pojemnos¢ netto (NT) statku Stawki do obliczenia dochodu

do 1000 0,55 euro za kazde 100

od 1001 do 10 000 0,40 euro za kazde 100 powyzej 1000
od 10 001 do 30 000 0,26 euro za kazde 100 powyzej 10 000
od 30 001 do 50 000 0,24 euro za kazde 100 powyzej 30 000
od 50 001 0,20 euro za kazde 100 powyzej 50 000

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Dla celow obliczeniowych pojemno$¢ netto (NT) statku zaokragla sie w
nastepujacy sposob:
1) dla statkow, ktorych pojemnos¢ netto (NT) nie przekracza 100 jednostek,

przyjmuje si¢ warto$¢ obliczeniowa 100 jednostek;
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b)
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dla statkow, ktorych pojemnos$¢ netto (NT) przekracza 100 jednostek, przy

przekroczeniu petnych setek jednostek:

a) wynoszacym ponizej 50 jednostek — warto$¢ obliczeniowa zaokragla si¢
w doét do pelnych 100 jednostek,

b) wynoszacym 50 jednostek i wigcej — warto$¢ obliczeniowg zaokragla si¢

w gore do pelnych 100 jednostek.”;

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

4. W oswiadczeniu zamieszcza si¢:

dane identyfikujgce przedsigbiorce zeglugowego: nazwe lub imi¢ 1 nazwisko,
adres i numer identyfikacji podatkowej lub numer PESEL;

dane dotyczace okresu opodatkowania;

informacje o dziatalno$ci prowadzonej przez przedsigbiorcg zeglugowego;
informacje o statkach podlegajacych opodatkowaniu podatkiem tonazowym,
takie jak: nazwa statku, numer identyfikacyjny Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) i pojemno$¢ netto (NT) statku;

w przypadku zarzadzania technicznego — informacje o posiadanym
Dokumencie Zgodnosci;

zobowigzanie do spelniania w okresie opodatkowania warunkow, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 1a albo w art. 3 ust. 1a pkt 1 12 oraz ust. 1b;

oSwiadczenie o spelnianiu przez statki, z wykorzystaniem ktorych
przedsigbiorca zeglugowy prowadzi dziatalno$¢, wymagan migdzynarodowych
oraz wymagan Unii Europejskiej w zakresie ochrony, bezpieczenstwa,
szkolenia 1 certyfikacji marynarzy, ochrony §rodowiska i warunkéw pracy i
zycia na poktadzie;

o$wiadczenie, ze przedsigbiorca Zeglugowy nie jest przedsigbiorstwem w
trudnej sytuacji ekonomicznej, o ktorym mowa w wytycznych Komisji
Europejskiej dotyczacych pomocy panstwa na ratowanie 1 restrukturyzacje

przedsigbiorstw niefinansowych znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji.”,

po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»4a. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 7, sktada si¢ pod rygorem

odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Os$wiadczenie

zawiera klauzule nastgpujacej tresci: ,,Jestem $wiadomy odpowiedzialno$ci karnej
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za zlozenie falszywego o$wiadczenia”, ktora zastgpuje pouczenie organu o
odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.”;
dodaje si¢ ust. 7-11 w brzmieniu:

,»7. Przedsigbiorca zeglugowy opodatkowany podatkiem tonazowym w
terminie do dnia 31 stycznia sktada naczelnikowi urzgdu skarbowego wiasciwemu
w sprawach podatku tonazowego o$wiadczenie o spetnieniu w poprzednim roku
podatkowym warunkow, o ktorych mowa w art. 3 ust. la albo w art. 3 ust. la pkt 11
2 oraz ust. 1b, dotaczajac do niego dowody potwierdzajace spelnienie tych
warunkow.

8. Przedsigbiorca zeglugowy w oswiadczeniu, o ktorym mowa w ust. 7, sktada
réwniez oswiadczenie, ze w poprzednim roku podatkowym statki, z wykorzystaniem
ktérych prowadzil dzialalnos¢, spetnialy wymagania mi¢dzynarodowe oraz
wymagania Unii Europejskiej w zakresie ochrony, bezpieczenstwa, szkolenia i
certyfikacji marynarzy, ochrony §rodowiska i warunkow pracy i zycia na poktadzie.
Oswiadczenie zawiera klauzule nastgpujacej tresci: ,Jestem $wiadomy
odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego oswiadczenia”. Klauzula ta
zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych
o$wiadczen.

9. Jezeli przedsiebiorca zeglugowy opodatkowany podatkiem tonazowym nie
przedtozy w terminie, o ktorym mowa w ust. 7, o§wiadczen lub dowodow, o ktorych
mowa w ust. 7 1 8, lub przedlozone dowody okazg si¢ niewystarczajace do ustalenia
spetnienia przez tego przedsigbiorcg warunkow, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1a albo
w art. 3 ust. la pkt 1 1 2 oraz ust. 1b, naczelnik urzedu skarbowego wlasciwy w
sprawach podatku tonazowego wzywa przedsigbiorce zeglugowego do ich
przedlozenia lub uzupetnienia w terminie 30 dni od dnia dorgczenia wezwania oraz
poucza, ze w razie niewykonania tego obowiazku utraci on prawo do opodatkowania
podatkiem tonazowym poczawszy od roku podatkowego, ktérego dotycza te
oswiadczenia lub te dowody.

10. Przedsigbiorca zeglugowy opodatkowany podatkiem tonazowym, ktory nie
spetni warunkow, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1a albo w art. 3 ust. la pkt 112 oraz
ust. 1b, nie przedlozy os§wiadczen lub dowodéw, o ktorych mowa w ust. 71 8, w
terminie, o ktorym mowa w ust. 9, traci prawo do opodatkowania podatkiem

tonazowym 1 podlega opodatkowaniu na podstawie przepisow ustawy z dnia 15
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lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0séb prawnych lub ustawy z dnia 26 lipca
1991 r. o podatku dochodowym od o0so6b fizycznych poczawszy od roku
podatkowego, ktorego dotycza te oswiadczenia lub te dowody.

11. W przypadku utraty prawa do opodatkowania podatkiem tonazowym
podatek zaptacony przez przedsigbiorce zeglugowego za rok podatkowy, za ktory
utracit on prawo do opodatkowania tym podatkiem, uznaje si¢ za zaliczk¢ na podatek

dochodowy wynikajacy z zeznania sktadanego za ten sam rok podatkowy.”;

w art. 10:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Przedsiebiorca zeglugowy podlega opodatkowaniu podatkiem tonazowym
przez okres wskazany w o$wiadczeniu, o ktorym mowa w art. 9 ust. 4, jednak
niekrotszy niz 5 lat i niedluzszy niz okres obowigzywania pozytywnej decyzji
Komisji Europejskiej o zgodnosci podatku tonazowego z rynkiem wewnetrznym,
albo przez okres obowigzywania tej decyzji, jezeli w dniu zlozenia o§wiadczenia
okres jej obowigzywania jest krotszy niz 5 lat.”,
ust. 4 i 5 otrzymuja brzmienie:

»4. W przypadku utraty prawa do opodatkowania podatkiem tonazowym, w
szczegoOlnosci zakonczenia dziatalno$ci okreslonej w art. 3 ust. 1, 2 1 2a, ponowny
wybor tej formy opodatkowania moze nastgpi¢ niewczesniej niz po uptywie 3 lat,
liczac od konca roku podatkowego, w ktérym podatnik utracit prawo do
opodatkowania podatkiem tonazowym.

5. W przypadku sprzedazy albo utraty statkow okres, o ktorym mowa w ust. 4,

liczy si¢ od dnia wyrejestrowania statku z rejestru statkow.”;

w art. 12 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,,0. Do dnia, w ktérym uptywa termin ztoZenia zeznania, o ktorym mowa w ust. 2,

przedsigbiorcy zeglugowi sa obowiazani zlozy¢ do naczelnika urzedu skarbowego

wlasciwego w sprawach podatku tonazowego dokumenty przygotowane zgodnie z

przepisami wydanymi na podstawie art. 37 ust. 6 ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o

postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej (Dz. U. z 2026 r. poz. 500).”;

w rozdziale 3 po art. 13a dodaje si¢ art. 13b w brzmieniu:

»Art. 13b. Opodatkowaniu podatkiem tonazowym nie podlegaja przedsigbiorcy

zeglugowi bedacy przedsigbiorstwami w trudnej sytuacji ekonomicznej zgodnie z
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wytycznymi Komisji Europejskiej dotyczacymi pomocy panstwa na ratowanie i
restrukturyzacj¢ przedsiebiorstw niefinansowych znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji.”;
po rozdziale 3 dodaje si¢ rozdzial 3a w brzmieniu:

,,-Rozdzial 3a
Zwrot pomocy publiczne;j

Art. 13c. 1. Przedsigbiorca zeglugowy, ktory nienaleznie otrzymat pomoc publiczng
w formie opodatkowania podatkiem tonazowym, jest obowigzany do zwrotu tej pomocy.

2. Za nienaleznie udzielong uwaza si¢ pomoc publiczng przyznana:

1) na podstawie fatszywych dokumentéw albo w innych przypadkach §wiadomego
wprowadzenia w blad naczelnika urzedu skarbowego wlasciwego w sprawach
podatku tonazowego przez przedsigbiorce zeglugowego otrzymujacego t¢ pomoc;

2) mimo braku prawa do otrzymania tej pomocy.

3. Kwot¢ nienaleznie udzielonej pomocy publicznej stanowi rdéznica migdzy
zaplaconym podatkiem tonazowym a podatkiem naleznym za dany rok podatkowy
okreslonym na podstawie przepisow ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od oséb prawnych lub ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od o0s6b fizycznych. W przypadku podatku naleznego okreslonego na
podstawie przepisow ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb
fizycznych jego wysoko$¢ jest obliczana w sposob wihasciwy dla odrebnego
opodatkowania malzonkow oraz bez uwzgledniania faktu samotnego wychowywania
dzieci.

4. Naczelnik urzedu skarbowego wilasciwy dla podatnika w zakresie podatku
dochodowego wydaje decyzje o ustaleniu 1 zwrocie nienaleznie udzielonej pomocy
publiczne;j.

5. Naleznos$ci z tytulu nienaleznie udzielonej pomocy publicznej ulegaja
przedawnieniu z uptywem 10 lat, liczac od dnia udzielenia tej pomocy.

6. Bieg terminu przedawnienia przerywa:

1) odroczenie terminu ptatnosci naleznosci, o ktorych mowa w ust. 5,

2) roztozenie sptaty naleznosci, o ktorych mowa w ust. 5, na raty,

3) zastosowanie $rodka egzekucyjnego, o ktérym przedsiebiorca zeglugowy zostal
powiadomiony,

4)  ogloszenie upadiosci przez przedsigbiorce zeglugowego
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— przy czym po przerwaniu biegu przedawnienia biegnie on na nowo odpowiednio od
dnia uptywu terminu ptatnosci odroczonej naleznosci, o ktorych mowa w ust. 5, od dnia
uplywu terminu ptatnosci ostatniej raty nalezno$ci, o ktorych mowa w ust. 5, od dnia
zastosowania $rodka egzekucyjnego, o ktorym przedsigbiorca zeglugowy zostat
powiadomiony, lub od dnia nastepujacego po dniu uprawomocnienia si¢ postanowienia o
zakonczeniu lub umorzeniu postgpowania upadtosciowego przedsigbiorcy zeglugowego.

7. Termin przedawnienia, o ktorym mowa w ust. 5, ulega réwniez przerwaniu w
przypadku podjecia przez Komisj¢ Europejska lub panstwo czlonkowskie dzialajace na
jej wniosek jakiegokolwiek dziatania w odniesieniu do pomocy niezgodnej z prawem, o
ktorym mowa w art. 17 ust. 2 rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015
r. ustanawiajacego szczegdlowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 248 z 24.09.2015 r., str. 9).

8. Przedsiebiorcy korzystajacy z opodatkowania podatkiem tonazowym sg
obowigzani do przechowywania dokumentéw dotyczacych udzielonej pomocy publicznej
do dnia uptywu terminu przedawnienia roszczen zwigzanych ze zwrotem pomocy
publicznej, okreslonego w ust. 5.

9. Kwoty nienaleznie udzielonej pomocy publicznej podlegaja zwrotowi tacznie z
odsetkami ustawowymi za opoOznienie na rachunek bankowy urzedu skarbowego
wskazany przez naczelnika urzedu skarbowego wlasciwego w sprawach podatku
dochodowego. Odsetki sga naliczane od dnia nast¢pujgcego po dniu uplywu terminu
ptatnosci podatku tonazowego do dnia splaty naleznosci, o ktérych mowa w ust. 5.

10. W zakresie nieuregulowanym niniejsza ustawa do spraw dotyczacych ustalania
1 zwrotu nienaleznie udzielonej pomocy publicznej stosuje si¢ odpowiednio przepisy
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2025 r. poz. 111, z

pézn. zm.Y).”.

Art. 4. W ustawie z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw

Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1))

w art. 17 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 497, 621, 622, 769,

820, 1203, 1235, 1414, 1417, 1669, 1804 i 1863 oraz z 2026 r. poz. 252, 347 1 473.



2)

3)

—_ 16—

»2a. W ramach wykonywania zadan, o ktéorych mowa w ust. 2, Komisja bada
przyczyny 1 rejestruje informacje o zgonach marynarzy, ktorzy poniesli $mieré na
statkach, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 1 lit. a.”;

w art. 35 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,»2. Komisja sporzadza raz do roku raport na temat liczby i przyczyn zgondéw
marynarzy na statkach o polskiej przynaleznosci i1 przekazuje go Dyrektorowi
Generalnemu Mig¢dzynarodowego Biura Pracy.”;
po art. 41 dodaje si¢ art. 41a w brzmieniu:

,Art. 41a. Informacje w raporcie, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2:

1) s przedstawione w formacie okreslonym przez Migdzynarodowe Biuro Pracy i z
wykorzystaniem klasyfikacji przez nie okre§lonych;
2) zawieraja:

a) informacj¢ o rodzaju (klasyfikacji) zgonu,

b) typie statku i tonazu brutto,

c) miejscu zgonu (na morzu, w porcie, na kotwicowisku),

d) plci marynarza,

e) wieku marynarza,

f)  stanowisku, na ktorym byt zatrudniony marynarz,

g) dziale, w ktorym byt zatrudniony marynarz.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2026 r. poz. 102)

wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w art. 2 w pkt 6 lit. b otrzymuje brzmienie:

,»b) kazdego innego ucznia oraz kandydata 1 studenta, odbywajacego praktyke zawodowa
na statku armatora na podstawie umowy zawartej miedzy szkota lub uczelnig
dziatajaca odpowiednio w polskim systemie o$wiaty lub systemie szkolnictwa
wyzszego 1 nauki a tym armatorem lub na podstawie umowy zawartej bezposrednio
miedzy praktykantem a tym armatorem;”;

w art. 4 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a—3k w brzmieniu:

,»3a. Dostepu do systemu kontrolno-informacyjnego dla portow polskich (PHICS)
udziela uprawnionemu lekarzowi, na jego wniosek, dyrektor urzedu morskiego wtasciwy
dla portu Szczecin.

3b. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 3a, zawiera:

1) imig¢ (imiona) i nazwisko oraz numer PESEL uprawnionego lekarza;
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2) wskazanie wojewddzkiego osrodka medycyny pracy, w ktérym uprawniony lekarz
zglosit wykonywanie dziatalnosci,

3) numer prawa wykonywania zawodu uprawnionego lekarza;

4) shuzbowy numer telefonu kontaktowego oraz stuzbowy adres e-mail uprawnionego
lekarza, na ktory zostanie wyslane potwierdzenie rejestracji w systemie
kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich (PHICS) oraz dla potrzeb przesytania
powiadomien generowanych przez ten system;

5) nazwe, adres i numer telefonu gabinetu lekarskiego lub podmiotu leczniczego, w
ktorych uprawniony lekarz wykonuje badania lekarskie marynarzy, o ktorych mowa
w ust. 3;

6) os$wiadczenia uprawnionego lekarza o:

a) wykonywaniu badan lekarskich marynarzy, o ktéorych mowa w ust. 3, i
zapoznaniu si¢ z aktualnymi przepisami prawa dotyczacymi wydawania
$wiadectw zdrowia marynarzom,

b) posiadaniu i stosowaniu zabezpieczen technicznych i organizacyjnych
chronigcych przed nieuprawnionym dostepem do danych dotyczacych badan
lekarskich marynarzy, o ktorych mowa w ust. 3,

c) wyrazeniu zgody na upublicznienie jego imienia i nazwiska oraz nazwy, adresu
i numeru telefonu gabinetu lekarskiego lub podmiotu leczniczego, w ktorych
wykonuje badania lekarskie marynarzy, o ktérych mowa w ust. 3;

7) date i podpis uprawnionego lekarza.
3c. W przypadku gdy wniosek, o ktorym mowa w ust. 3a, jest sktadany w postaci

elektronicznej, uprawniony lekarz opatruyje go kwalifikowanym podpisem

elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym lub uwierzytelnia w

sposOb  zapewniajacy mozliwo$¢ potwierdzenia pochodzenia 1 integralnosci

weryfikowanych danych w postaci elektroniczne;.

3d. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla portu Szczecin odmawia, w drodze

decyzji, udzielenia dostepu do systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich

(PHICS) lekarzowi, ktory nie jest uprawnionym lekarzem, o ktorym mowa w ust. 3, lub

uprawnionemu lekarzowi, ktory nie ztozyt o§wiadczen, o ktérych mowa w ust. 3b pkt 6.
3e. Wojewddzkie osrodki medycyny pracy, na pisemny wniosek dyrektora urzedu

morskiego wlasciwego dla portu Szczecin, przekazujg aktualne informacje o
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uprawnionych lekarzach, o ktérych mowa w ust. 3, obejmujace imi¢ (imiona) 1 nazwisko,

numer prawa wykonywania zawodu oraz adres miejsca wykonywania praktyki lekarskie;j.
3f. Wojewodzki osrodek medycyny pracy zawiadamia dyrektora urzgdu morskiego

wiasciwego dla portu Szczecin o rozpoczgciu 1 zakonczeniu dziatalnosci w zakresie badan
lekarskich, o ktorych mowa w ust. 3, w terminie 30 dni od dnia powzigcia tej informacji.
3g. Dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla portu Szczecin prowadzi listg
uprawnionych lekarzy, ktorym zostal udzielony dostep do systemu kontrolno-
informacyjnego dla portow polskich (PHICS), zawierajaca nastepujace dane:

1) imi¢ (imiona) i nazwisko uprawnionego lekarza;

2) okreslenie wojewodzkiego osrodka medycyny pracy, w ktorym uprawniony lekarz
zglosit wykonywanie dziatalnosci;

3) adres miejsca wykonywania praktyki lekarskiej i numer telefonu kontaktowego
gabinetu lekarskiego lub podmiotu leczniczego, w ktorych uprawniony lekarz
wykonuje badania lekarskie marynarzy, o ktérych mowa w ust. 3.
3h. Lista, o ktérej mowa w ust. 3g, jest udostepniana na stronach internetowych

urzedéw morskich oraz w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach podmiotowych

tych urzedow.

3i. Uprawniony lekarz, ktorego dane sa zawarte na liscie, o ktorej mowa w ust. 3g,
niezwlocznie zglasza na pi$mie utrwalonym w postaci papierowej lub elektronicznej
dyrektorowi urzedu morskiego wilasciwego dla portu Szczecin kazdg zmiang danych
zawartych na tej liScie.

3j. Dyrektor urzgdu morskiego wiasciwego dla portu Szczecin niezwlocznie zmienia
dane na liscie, o ktorej mowa w ust. 3g, oraz powiadamia o kazdej zmianie pozostatych
dyrektorow urzedoéw morskich.

3k. Dane uprawnionych lekarzy, o ktorych mowa w ust. 3g, sa przechowywane przez
okres prowadzenia dziatalnos$ci przez uprawnionego lekarza oraz przez okres 30 miesigcy
od powziecia przez dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla portu Szczecin
informacji o zakonczeniu dziatalno$ci przez uprawnionego lekarza.”;

w art. 10 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la—1h w brzmieniu:

»la. Dyrektorzy urzedow morskich prowadza ewidencj¢ wydanych i
uniewaznionych ksigzeczek zeglarskich.
1b. Ewidencja, o ktorej mowa w ust. la, jest prowadzona w postaci papierowej i

elektronicznej w systemie kontrolno-informacyjnych dla portow polskich (PHICS).



— 19—

Ic. W ewidencji, o ktérej] mowa w ust. 1a, gromadzi si¢:

1) dane zawarte we wniosku osoby ubiegajacej si¢ o wystawienie lub wymiang
ksigzeczki zeglarskiej, okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 15;

2) wizerunek twarzy osoby, o ktorej mowa w pkt 1;

3) odwzorowanie podpisu osoby, o ktorej mowa w pkt 1;

4) dane dotyczace wniosku o wydanie lub wymiane ksigzeczki zeglarskiej: numer
wniosku, oznaczenie dyrektora urzedu morskiego, do ktorego ztozono wniosek, date
przyjecia wniosku, dat¢ weryfikacji przestanek odmowy wydania paszportu lub date¢
stwierdzenia legalnos$ci pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

5) dane dotyczace ksigzeczki zeglarskiej: seri¢ 1 numer ksigzeczki zeglarskiej oraz
naklejki do personalizacji danych osobowych, dat¢ wydania, dat¢ waznosci,
oznaczenie dyrektora urzedu morskiego wydajacego ksigzeczke zeglarska, date
odbioru, date anulowania, przyczyn¢ anulowania, date uniewaznienia, przyczyng
uniewaznienia, status ksigzeczki zeglarskiej.
1d. Dyrektor urzgdu morskiego przechowuje dokumentacje zwigzang z

ksigzeczkami zeglarskimi przez okres okreslony w jednolitym rzeczowym wykazie akt,

obowigzujacym w urzgdzie.
le. Dokumentacja zwigzana z ksigzeczkami zeglarskimi podlega brakowaniu
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 5 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 14 lipca

1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym 1 archiwach (Dz. U. z 2020 r. poz. 164 oraz z

2025 r. poz. 1173).

If. Danych z ewidencji, o ktérej mowa w ust. la, prowadzonej w postaci
elektronicznej nie usuwa sig.

1g. Dyrektor urzedu morskiego udostgpnia dane dotyczace ksigzeczki zeglarskiej
lub jej posiadacza na wniosek Policji, prokuratury, sadu, Strazy Granicznej lub

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich zloZzony na pi$mie utrwalonym w

postaci papierowej, opatrzonym podpisem wilasnor¢ecznym, lub ztozony na pismie

utrwalonym w postaci elektronicznej, opatrzonym kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym.

1h. Dyrektorzy urzedow morskich, na wniosek wlasciwych organdéw administracji
morskiej innych panstw, armatoréw lub ich przedstawicieli, potwierdzaja, w postaci

papierowe]j lub elektronicznej, autentycznos¢ ksigzeczek zeglarskich znajdujacych si¢ w
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ewidencji, o ktorej mowa w ust. 1a, pod warunkiem wskazania serii 1 numeru ksigzeczki
zeglarskiej objetej wnioskiem.”;
po art. 10 dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:

,»Art. 10a. Ksigzeczke zeglarska wydaje si¢ cudzoziemcowi, ktory legalnie przebywa
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przy czym w przypadku cudzoziemca bgdacego
osoba, o ktorej mowa w art. 9 pkt 1, 4 1 5, jest wymagane posiadanie zezwolenia na pobyt
staly lub zezwolenia na pobyt czasowy, lub zezwolenia na pobyt rezydenta
dlugoterminowego Unii Europejskiej.”;

w art. 12 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) mnieuprawniona, w tym cudzoziemiec przebywajacy nielegalnie na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej;”;

w art. 14 w ust. 1 w pkt 2 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 3-5

w brzmieniu:

»3) W przypadku jej wymiany na nowg ksigzeczke zeglarska;

4)  w przypadku zgloszenia dyrektorowi urzgdu morskiego jej zaginiecia lub utraty;

5) w przypadku odnalezienia zagubionej ksigzeczki zeglarskiej i przekazania jej
dyrektorowi urzedu morskiego.”;

w art. 18 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu dodatkowego zostaly stwierdzone
nieprawidlowosci, dyrektor urzedu morskiego wskazuje te nieprawidtowosci oraz
wyznacza termin ich usunigcia. W przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci w
wyznaczonym terminie dyrektor urzgdu morskiego uniewaznia, w drodze decyzji,
dokument, o ktorym mowa w ust. 2.”;

w art. 20 ust. 2 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:
,»4) kopie dowodu zabezpieczenia finansowego, o ktorym mowa w zataczniku A4-1 do

Konwencji MLC, lub pisemne o§wiadczenie, ze posiada zabezpieczenie finansowe,

o ktorym mowa w zataczniku A4-1 do Konwencji MLC, lub informacje, ze statek

nie jest objety obowigzkiem posiadania zabezpieczenia finansowego

odpowiedzialno$ci armatora.”;
w art. 22:

a) wust. 1 wpkt 2 kropke zastepuje si¢ sSrednikiem 1 dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
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»3) 1nng agencja zatrudnienia, jezeli zamierza kierowaé osoby do pracy w jej
imieniu, pisemng umowg, speiniajagca wymagania okreslone w art. 338 ust. 5
ustawy o rynku pracy.”,

b) wust. 3 w pkt 2 kropke zastgpuje si¢ Srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,»3) informacj¢ dla marynarza o jego prawach wynikajacych z ubezpieczenia lub

innego zabezpieczenia finansowego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1.”;
w art. 25:
a) wust. | wpkt4 kropke zastepuje si¢ $srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 i 6 w brzmieniu:

»d) stanowisko, na ktérym praca jest wykonywana;

6) obywatelstwo.”,

b) dodaje si¢ ust. 3-5 w brzmieniu:

,»3. Agencja zatrudnienia informuje marynarza o przetwarzaniu danych, o
ktérych mowa w ust. 1.

4. Agencja zatrudnienia niezwtocznie zmienia nieprawidtowe dane, o ktérych
mowa w ust. 1.

5. Agencja zatrudnienia przechowuje dane, o ktérych mowa w ust. 1, przez
okres 10 lat, liczac od konca roku kalendarzowego, w ktérym uptynal okres, na jaki
zostata zawarta marynarska umowa o prace, chyba ze odrgbne przepisy przewiduja
dhuzszy okres przechowywania dokumentacji pracowniczej.”;

w art. 29 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Marynarska umowa o prace¢ zawarta na czas podrozy morskiej rozwigzuje si¢
nastepnego dnia po dniu przybycia statku do miejsca zakonczenia podrdzy morskiej.”;
w art. 38 w ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) zapasOw zywnosci 1 wody pitnej w odniesieniu do ich ilo$ci, wartos$ci odzywcze;,
jakosci 1 roznorodnosci;”;
w art. 44 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Maksymalny czas pracy nie moze przekraczac:
1) 14 godzin w kazdym 24-godzinnym okresie oraz
2) 72 godzin w kazdym 7-dniowym okresie.”;
w art. 53 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Wymiar urlopu wypoczynkowego za okres krotszy niz miesigc ustala si¢
proporcjonalnie, biorgc za podstawe wymiar urlopu okreslony w ust. 1.”;

w art. 56 dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:
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,» /1. Ekwiwalent pieni¢zny, o ktérym mowa w ust. 6, moze by¢ wyptacony przez
armatora, w przypadku gdy potrzeby eksploatacyjne statku uniemozliwiajg wykorzystanie
przez marynarza urlopu wyréwnawczego zgodnie z ust. 1-5.”;

w art. 62a ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,»3. Przepisow ust. 1-7 nie stosuje si¢ do statkdw o pojemnosci brutto (GT) mniejszej
niz 200 jednostek uprawiajgcych zegluge wylacznie na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej oraz do statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia
w rozumieniu art. 5 pkt 6 ustawy o bezpieczenstwie morskim bedacych wtasnoscia Skarbu
Panstwa.”;

w art. 63:
a) poust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Armator zapewnia taka organizacje i wyposazenie kuchni, aby pozwalaty
one na przygotowanie marynarzom  odpowiednich, zrdéznicowanych,
zbilansowanych i pozywnych positkéw, a positki byty podawane w higienicznych
warunkach.”,

b) ust. 2 i3 otrzymujg brzmienie:

»2. Armator zapewnia marynarzowi na statku bezptatne zakwaterowanie i
warunki do rekreacji oraz, jezeli to mozliwe, inne udogodnienia majace na celu
zaspokojenie potrzeb marynarzy, w tym dostgp do urzadzen komunikacji
telefonicznej miedzy statkiem a ladem oraz do Internetu za ewentualng oplata
wskazang przez armatora nieprzekraczajaca kosztu zapewnienia tej ustugi.

3. Armator, uwzgledniajac réznice kulturowe i religijne oraz czas trwania
1 charakter podrozy morskiej, zapewnia marynarzom bezptatne wyzywienie
o odpowiedniej wartosci odzywczej, jakosci, roznorodnosci 1 w odpowiedniej ilosci
oraz bezptatng wode pitng odpowiedniej jakosci 1 w odpowiedniej ilo$ci.”,

c) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Koszty armatora poniesione na podstawie ust. 1-3 nie stanowig przychodu

marynarza w rozumieniu przepiséw o podatku dochodowym.”;
w art. 66:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Armator jest obowigzany dostarczy¢ cztonkowi zatogi statku nieodptatnie

srodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze w odpowiednim

rozmiarze, zabezpieczajace przed dziataniem niebezpiecznych i szkodliwych dla
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zdrowia czynnikdéw wystepujacych w $rodowisku pracy na morzu oraz
poinformowac go o sposobach postugiwania si¢ tymi srodkami.”,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Armator, w porozumieniu z kapitanem statku, ustala rodzaje i rozmiary
srodkow ochrony indywidualnej oraz odziezy i1 obuwia roboczego, ktérych

stosowanie jest niezbedne na okreslonych stanowiskach pracy na statku.”;

w art. 69 dodaje si¢ ust. 4 1 5 w brzmieniu:

,»4. W przypadku $mierci marynarza na statku, niezaleznie od jej przyczyn, kapitan

statku przedstawia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich informacje o tym

zdarzeniu w terminie 7 dni od dnia powzi¢cia o nim wiadomosci.

5. Informacje, o ktorych mowa w ust. 4, zawieraja nast¢pujace dane:

1) rodzaj (klasyfikacja) zgonu;

2) typ statku i tonaz brutto;

3) miejsce zgonu (na morzu, w porcie, na kotwicowisku);
4) ple¢ marynarza;

5) wiek marynarza;

6) stanowisko, na ktérym byt zatrudniony marynarz;

7)  dzial, w ktérym byt zatrudniony marynarz.”;

w art. 70:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Armator statku o polskiej przynaleznosci lub posiadajacy siedzibe albo
oddziat na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, lub ktorego statek zawija do portu
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jest uprawniony do nabycia produktow
leczniczych 1 wyrobéw medycznych na statek z przeznaczeniem do skompletowania
sktadu lub uzupetnienia apteczki okrgtowej. Podstawe nabycia tych produktow lub
wyrobow stanowi zapotrzebowanie wystawione przez tego armatora albo podmiot
przez niego upowazniony, ktore podlega realizacji w aptece ogoélnodostepne;j.”,

b) dodaje si¢ ust. 6-11 w brzmieniu:

,0. Zapotrzebowanie, o ktérym mowa w ust. 4:

1) moze zosta¢ wystawione na produkty lecznicze lub wyroby medyczne zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 72;

2) moze zosta¢ wystawione przez armatora albo podmiot, o ktorych mowa w ust. 4

zdanie drugie, niecze¢$ciej niz raz na 14 dni;
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nie moze zosta¢ wystawione na produkty lecznicze zawierajace w skladzie
srodek odurzajacy lub substancje psychotropowsg objete zapotrzebowaniem, o
ktéorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 42 ust. 4 ustawy z dnia
29 lipca 2005 r. o przeciwdziataniu narkomanii (Dz. U. z 2023 r. poz. 1939).

7. Produkty lecznicze 1 wyroby medyczne nabyte na podstawie

zapotrzebowania, o ktorym mowa w ust. 4, sg przeznaczone do stosowania wytgcznie

na statku wskazanym w tym zapotrzebowaniu.

1)
2)
3)

1)
2)

3)

4)

S)
6)
7)

8. Zapotrzebowanie, o ktorym mowa w ust. 4, jest potwierdzane przez:

uprawnionego lekarza, o ktérym mowa w art. 4 ust. 3, albo

lekarza, o ktérym mowa w art. 71 ust. 2, albo

lekarza pelnigcego obowiazki panstwowego powiatowego lub granicznego

inspektora sanitarnego.

9. Zapotrzebowanie, o ktorym mowa w ust. 4, zawiera nastepujace informacje:

kolejny numer druku i dat¢ wystawienia;

dane identyfikacyjne armatora, ktore moga by¢ nanoszone za pomoca nadruku

albo pieczatki, zawierajace:

a) nazwe,

b) adres,

¢) numer telefonu i adres poczty elektronicznej,

d) numer identyfikacji podatkowej lub zagraniczny numer identyfikacyjny
podatnika;

dane identyfikacyjne statku, o ktorym mowa w ust. 4, obejmujace:

a) nazwe,

b) przynaleznos¢,

¢) numer identyfikacyjny Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), a
w razie jego braku numer statku we wlasciwym rejestrze statkow
wraz ze wskazaniem tego rejestru, lub morski numer identyfikacyjny
(MMSI), lub sygnat wywotawczy;

nazwe handlowa 1 miedzynarodowa produktu leczniczego lub nazwe wyrobu

medycznego;

posta¢ farmaceutyczng produktu leczniczego lub droge jego podania;

moc produktu leczniczego;

wielko$¢ opakowania, jezeli dotyczy;
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8) rodzaj i ilos¢ produktu leczniczego lub wyrobu medycznego;

9) potwierdzenie lekarza, o ktorym mowa w ust. 8, zawierajace jego podpis oraz
naniesione w formie nadruku albo pieczatki, imi¢ i nazwisko oraz numer prawa
wykonywania zawodu albo identyfikator, o ktorym mowa w art. 17 ust. 2 pkt 4
albo 6 ustawy z dnia 28 kwietnia 2011 r. o systemie informacji w ochronie
zdrowia (Dz. U. z 2026 r. poz. 208 1 252);

10) podpis i naniesione w formie nadruku albo pieczatki imi¢ i nazwisko osoby
wystawiajacej zapotrzebowanie;

11) oswiadczenie lekarza, o ktérym mowa w art. 71 ust. 2, lub osoby, o ktorej mowa
w pkt 10, ze ujete w wystawionym zapotrzebowaniu produkty lecznicze lub
wyroby medyczne zostang wykorzystane wylacznie w celu zastosowania u
0sOb przebywajacych na statku albo w celu ratowania zdrowia i zycia innych
0sOb przebywajacych na morzu.

10. Kopi¢ zapotrzebowania, o ktorym mowa w art. 70 ust. 4, ktére zostato
zrealizowane, armator przechowuje przez okres 5 lat, liczac od konca roku
kalendarzowego, w ktérym zapotrzebowanie zostato wystawione.

11. Minister wilasciwy do spraw zdrowia w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw gospodarki morskiej, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
realizacji zapotrzebowania, o ktérym mowa w ust. 4, oraz wzér tego
zapotrzebowania w jezyku polskim 1 angielskim, majac na wzgledzie koniecznos¢

zapewnienia jednolito$ci zasad realizacji zapotrzebowan.”;

21) po art. 70 dodaje si¢ art. 70a w brzmieniu:

»Art. 70a. 1. W przypadku gdy marynarz znajdujacy si¢ na statku o polskiej lub obce;j

przynaleznosci przebywajacym na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej

potrzebuje natychmiastowej pomocy medycznej, armator jest obowigzany na swoj koszt

zapewni¢ transport marynarza na lad do odpowiedniej placowki medyczne;.

1)
2)

3)
4)

2. Natychmiastowa pomoc medyczna jest wymagana w szczegolnosci, w przypadku:
powaznych obrazen lub choroby;

obrazen lub choroby, ktore moga prowadzi¢ do czasowej lub trwalej
niepetnosprawnosci;

choroby zakaznej, ktora stwarza ryzyko przeniesienia na innych czlonkéw zatogi;
obrazenia obejmujacego ztamanie kosci, silne krwawienie, ztamanie lub stan

zapalny z¢ba lub powazne oparzenie;
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5) silnego bolu, ktoremu nie mozna zaradzi¢ na statku;
6) ryzyka samobojstwa;
7) zalecenia leczenia na lagdzie w wyniku konsultacji telemedyczne;.

3. W przypadku gdy armator, o ktérym mowa w ust. 1, nie podejmuje dziatan
zmierzajacych do transportu marynarza potrzebujagcego natychmiastowej pomocy
medycznej na lad, do odpowiedniej placowki medycznej, transport organizuje na wniosek
marynarza lub osoby przez niego upowaznionej dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, Kkoszty transportu marynarza
potrzebujacego natychmiastowej pomocy medycznej na lad do odpowiedniej placowki
medycznej pokrywa armator statku.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania
1 Ratownictwa w terminie 3 miesigcy od dnia transportu wydaje decyzj¢ w sprawie
obcigzenia armatora kosztami transportu marynarza potrzebujacego natychmiastowej
pomocy medycznej na lad do odpowiedniej placowki medycznej, okreslajac ich wysokos¢
oraz termin i sposob uiszczenia tych kosztow.

6. Koszty transportu, o ktérych mowa w ust. 5, podlegaja egzekucji w trybie
przepisOw o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

7. Koszty transportu, o ktérych mowa w ust. 5, ulegaja przedawnieniu z uptywem 5
lat, liczac od dnia, w ktorym decyzja w sprawie obcigzenia armatora kosztami transportu
marynarza potrzebujacego natychmiastowej pomocy medycznej na lad do odpowiedniej
placowki medycznej stata si¢ ostateczna.”;

w art. 73:
a) wust. 3 po wyrazie ,,zwlok” dodaje si¢ wyrazy ,,albo prochéw”,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, zwloki albo prochy sprowadza si¢
do miejsca wskazanego w marynarskiej umowie o prace lub wskazanego przez
rodzing marynarza w najkrotszym mozliwym czasie.”,

c) dodaje si¢ ust. 5-9 w brzmieniu:

»>. W przypadku $mierci marynarza na statku przebywajacym na obszarach

morskich Rzeczypospolitej Polskiej lub na morzu pelnym, jezeli statek ten nastgpnie

wplynie na obszary morskie Rzeczypospolitej Polskiej, dyrektor Morskiej Stuzby
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Poszukiwania i Ratownictwa, w porozumieniu z armatorem, zapewni transport
zwlok albo prochéw marynarza do miejsca, o ktérym mowa w ust. 4.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4, koszty transportu zwtok albo
prochéw marynarza pokrywa armator statku.

7. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 5, dyrektor Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa w terminie 3 miesi¢cy od dnia transportu zwilok albo
prochéw marynarza wydaje decyzje w sprawie obcigzenia armatora kosztami
transportu zwlok albo prochow marynarza, okreslajac ich wysokos$¢ oraz termin i
sposob uiszczenia tych kosztow.

8. Koszty transportu, o ktorych mowa w ust. 7, podlegaja egzekucji w trybie
przepiséw o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

9. Koszty transportu, o ktérych mowa w ust. 7, ulegaja przedawnieniu z
uplywem 5 lat, liczac od dnia, w ktéorym decyzja w sprawie obcigzenia armatora

kosztami transportu zwtok albo prochéw marynarza stala si¢ ostateczna.”;

23) wart. 85 ust. 1:

24)

a)

wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»1. Armator, ktory uzywa statku do przewozu osob lub tadunku w zZegludze
migdzynarodowej w rozumieniu art. 5a pkt 48 ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o
podatku dochodowym od o0s6b fizycznych, jest obowigzany do wystawienia, po
zakonczeniu roku, niep6zniej niz do konca lutego nastepujacego po tym roku,
za$wiadczenia marynarzowi zatrudnionemu na tym statku zawierajacego:”,
uchyla sie¢ pkt 2,
po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»2a) nazwg statku;”,
uchyla sie¢ pkt 3,
po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu

,»3a) informacj¢ o kwocie przychodu marynarza z tytulu pracy u armatora;”;

w art. 88 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Na statku przechowuje si¢ kopi¢ Konwencji MLC, kopie¢ Umowy zawartej

migdzy Stowarzyszeniem Armatorow Wspolnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska

Federacja Pracownikow Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na morzu

z 2006 r., kopie ustawy oraz aktow wykonawczych wydanych na podstawie art. 5 ust. 7,
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26)

27)
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art. 50 ust. 4, art. 94a 1 art. 95 ust. 10, a takze aktéw wykonawczych wydanych na

podstawie art. 204 § 1 1 3 Kodeksu pracy.”;
po art. 90 dodaje si¢ art. 90a w brzmieniu:
»Art. 90a. 1. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego udostepnia certyfikat i certyfikat
tymczasowy w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej obslugujacego
go urzedu.
2. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego, w przypadku gdy certyfikat lub certyfikat
tymczasowy utraca wazno$¢ na podstawie odpowiednio art. 89 ust. 6 lub art. 90 ust. 5
albo gdy certyfikat zostanie uniewazniony zgodnie z art. 89 ust. 7, udostepnia informacje
o tym w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej obstugujacego go
urzedu.”;
w art. 100 w ust. 1 pkt 2 i 3 otrzymujg brzmienie:
,»2) warunkéw zatrudnienia 1 organizacji pracy na statku — z wyjatkiem przepiséw art.
28 ust. 112, art. 34, art. 40, art. 41, art. 43—47, art. 50, art. 51 ust. 2 1 art. 53-56;
3) warunkéw pracy i zycia na statku — z wyjatkiem przepiséw art. 63, art. 64 ust. 24,
art. 65, art. 67 ust. 2 1 3 oraz art. 69 ust. 2, z tym ze przepis art. 63 ust. 3 stosuje si¢
do statkébw, o ktorych mowa w art. 103, a takze specjalistycznych statkow
technicznych, w tym holownikow, poglebiarek 1 dzwigdéw plywajacych;”;
w art. 116:
a) po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a—2¢c w brzmieniu:
,22) nie zapewnia organizacji i wyposazenia kuchni zgodnie z art. 63 ust. la,
2b) nie zapewnia marynarzowi na statku bezplatnego zakwaterowania lub
warunkow do rekreacji zgodnie z art. 63 ust. 2,

2c) mimo ze to mozliwe, nie zapewnia na statku dostepu do urzadzen komunikacji
telefonicznej miedzy statkiem a ladem lub dostepu do Internetu albo za
korzystanie z takiego dostgpu zada optaty przekraczajacej koszt zapewnienia
tej usthugi,”,

b) pkt 314 otrzymujg brzmienie:

,»3) nie zapewnia marynarzowi bezptatnego wyzywienia i wody pitnej zgodnie z

art. 63 ust. 3,

4) nie dostarcza cztonkowi zalogi statku nieodptatnie $rodkoéw ochrony

indywidualnej oraz odziezy 1 obuwia roboczego zgodnie z art. 66 ust. 1 lub nie

informuje go o sposobach postugiwania si¢ tymi §rodkami’;



28)

29)
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po art. 129 dodaje si¢ art. 129a 1 art.129b w brzmieniu:

»Art. 129a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej ogtasza w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” oraz na stronie podmiotowej
Biuletynu Informacji Publicznej urzedu go obstugujacego komunikat okreslajacy dzien
wdrozenia rozwigzan technicznych  umozliwiajagcych dostep do  systemu
kontrolno-informacyjnego dla portoéw polskich (PHICS) uprawnionym lekarzom.
Komunikat ogtasza si¢ w terminie co najmniej 14 dni przed dniem wdrozenia rozwigzan
technicznych okreslonym w tym komunikacie.

Art. 129b. Do dnia wdrozenia rozwigzan technicznych, o ktérych mowa w art. 129a,
dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu Szczecin prowadzi list¢ uprawnionych
lekarzy, o ktorej mowa w art. 4 ust. 3g, na podstawie informacji uzyskanych w
wojewodzkich osrodkach medycyny pracy. Lista jest udostepniana na stronach
internetowych urzedow morskich oraz w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
podmiotowych urzgdow morskich.”;

w art. 130:
a) poust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
»la. W latach 2026-2035 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa

bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi w:

1) 2026 r.—70 000,00 zt;

2) 2027r.—2 114 000,00 zt;

3) 2028 r.— 1895 000,00 zt;

4) 2029 r.— 14 000,00 zt;

5) 2030r.—2 590 000,00 zt;

6) 2031r.—2 189 000,00 zt;

7) 2032 r.— 70 000,00 zt;

8) 2033 r.—3038 000,00 zt;

9) 2034r.—2670 000,00 zt;

10) 2035 r.—2 434 000,00 zt.”;

b) wust. 213 po wyrazach ,,ust. 1” dodaje si¢ wyrazy ,,i ust. 1a”.

Art. 6. 1. Do wnioskdbw o wystawienie ksigzeczki zeglarskiej ztozonych przez

cudzoziemcoOw bedacych osobami, o ktorych mowa w art. 9 pkt 1, 4 1 5 ustawy zmienianej w
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art. 5, 1 nierozpatrzonych przed dniem wejsScia w zycie niniejszej ustawy nie stosuje przepisow
art. 10a ustawy zmienianej w art. 5.

2. Do ofert pracy, o ktérych mowa w art. 20 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 5, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa, ztozonych przez armatora i niezrealizowanych przed dniem wejscia
W Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy art. 20 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 5 w
brzmieniu dotychczasowym.

3. Do rozwigzywania marynarskich umow o prac¢ zawartych na czas podrozy morskiej,
o ktorych mowa w art. 29 ustawy zmienianej w art. 5, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa,
zawartych i1 nierozwigzanych przed dniem wejScia zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ art. 29

ust. 2 ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 7. Przepisy ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg
stosuje si¢ do dochodow uzyskanych poczawszy od dnia 1 stycznia roku nastepujacego po roku,
w ktorym Komisja Europejska wydata pozytywna decyzj¢ o zgodno$ci pomocy publicznej z

rynkiem wewnetrznym, i obowigzuja w okresie obowigzywania tej decyzji.

Art. 8. Przepisy ustawy zmienianej w art. 3 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg
stosuje si¢ do dochodow uzyskanych poczawszy od dnia 1 stycznia roku nastepujacego po roku,
w ktorym Komisja Europejska wydata pozytywna decyzj¢ o zgodno$ci pomocy publicznej z

rynkiem wewnetrznym, i obowigzuja w okresie obowigzywania tej decyzji.

Art. 9. 1. Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy zmienianej w
art. 3 zachowujg moc do dnia wydania przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 7
ust. 3 ustawy zmienianej w art. 3 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak niedtuzej niz
przez okres 24 miesigcy od dnia wejscia niniejszej ustawy w zycie.

2. Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 13 ustawy zmienianej w art. 3
zachowujg moc do dnia wydania przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 13
ustawy zmienianej w art. 3 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, jednak niedtuzej niz przez

okres 36 miesi¢cy od dnia wej$cia niniejszej ustawy w zycie, 1 moga by¢ zmieniane.

Art. 10. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Celem projektowanej ustawy o zmianie niektorych ustaw w celu wsparcia przedsigbiorstw
zeglugowych oraz stworzenia warunkoéw ich funkcjonowania pod polska banderg wraz z
uzasadnieniem oraz oceng skutkow regulacji (OSR), zwanej dalej ,,projektem ustawy”, jest
umozliwienie armatorom korzystania z podatku tonazowego oraz zapewnienie mozliwosci
zaopatrywania si¢ w produkty lecznicze oraz wyroby medyczne w polskich portach, jak
réwniez wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z
2006 r. z dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845, z 2017 r. poz. 512, z 2019 r. poz.
962, z 2021 r. poz. 707, z 2025 r. poz. 1129; dalej jako ,,Konwencja o pracy na morzu” lub
,Konwencja MLC”) w celu zapewnienia godnych warunkow pracy i zycia marynarzy oraz
szersze zastosowanie srodka pomocy publicznej w postaci zwolnienia dochodow marynarzy z

pracy na statku z podatku dochodowego od o0séb fizycznych.

Projektowana ustawa przewiduje zatem nowelizacj¢ ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od 0s6b fizycznych (Dz. U. 22025 r. poz. 163, z pdzn. zm.) w zakresie warunkow
dotyczacych zwolnienia marynarzy od podatku dochodowego celem poprawy funkcjonowania
armatorow pod polska banderg oraz podniesienia atrakcyjno$ci pracy marynarzy na statkach

zarejestrowanych w polskim rejestrze okretowym.

Projektowana regulacja przewiduje rowniez nowelizacj¢ ustawy z dnia 24 sierpnia 2006 r. o
podatku tonazowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 985). Jak wskazano wyzej, u przyczyn tej
nowelizacji lezy potrzeba zapewnienia przedsigbiorcom zeglugowym mozliwos$ci wyboru
opodatkowania podatkiem tonazowym, zamiast opodatkowania podatkiem dochodowym od
0sOb prawnych lub podatkiem dochodowym od o0s6b fizycznych, co bedzie miato pozytywny
wpltyw na konkurencyjnos¢ polskiego rynku zeglugowego. Nalezy bowiem wskaza¢, ze
decyzja Komisji Europejskiej z dnia 18 grudnia 2009 r. w sprawie Pomocy Panstwa
nr C 34/2007 (ex N 93/2006) w sprawie wprowadzenia systemu podatku tonazowego w
miedzynarodowym transporcie morskim w Rzeczypospolitej Polskiej ograniczala czas
stosowania systemu podatku tonazowego do 10 lat (w zwigzku ze zmiang przez Komisj¢
Europejska systemu nadawania numeréw wydawanych przez nig decyzjom aktualnie sprawa
nosi numer SA.20527). W zwiazku z tym aktualnie nie jest mozliwe stosowanie tej formy
opodatkowania przez armatorow. Podatek tonazowy jest to zryczattowana forma
opodatkowania podatkiem dochodowym w zakresie dziatalno$ci polegajacej na eksploatacji
morskich statkow handlowych w zegludze migdzynarodowej. Mozliwo$¢ jego stosowania

przez panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej (UE) wynika z komunikatu Komisji C(2004) 43



Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy publicznej dla transportu morskiego (2004/C 13/03)
(dalej jako: Wytyczne Komisji Europejskiej).

Zmiany we wskazanych dwoch ustawach stuza zapewnieniu wdrozenia w pelnym zakresie
srodkow zalecanych w ww. Wytycznych Komisji Europejskiej. Dokument ten dla zapewnienia
konkurencyjnos$ci bander UE zaleca stosowanie przez panstwa cztonkowskie srodkow pomocy
publicznej dla przedsigbiorstw zeglugowych, w szczeg6lnosci w postaci zryczattowanego
podatku tonazowego oraz zwolnienia z podatku PIT marynarzy, oraz okres$la granice
stosowania tych srodkow. Wdrozenie zalecanych w nim $rodkéw wigze si¢ zarOwno z
rozszerzeniem zakresu stosowania srodka pomocowego w celu zapewnienia konkurencyjnosci
polskiej bandery, jak i z jego czgsciowym ograniczeniem i wprowadzeniem limitow
preferencyjnie opodatkowanych przychodéw z dziatalnosci pobocznej w celu zapobiegania
naduzyciom. Nalezy podkresli¢, ze branza transportu morskiego jest branza ustugowa o
wyjatkowej na tle innych ustug swobodzie okreslania prawnej siedziby i przynalezno$ci
panstwowej (gtowne operacje nie sa wykonywane w budynkach biurowych ani z uzyciem
stacjonarnej sity roboczej). Oznacza to, ze wicksze obcigzenia podatkowe nie przektadajag si¢
w jej przypadku na dodatkowe dochody budzetu panstwa, bo mozliwa jest natychmiastowa 1
wigzaca si¢ ze znikomymi kosztami zmiana panstwowej lokalizacji dziatalno$ci w reakcji na
nawet drobne roznice atrakcyjnosci danej lokalizacji. Co za tym idzie rezygnacja z pelnego
zastosowania zalecanych przez Wytyczne Komisji Europejskiej srodkéw pomocy publicznej
nie moze si¢ przelozy¢ na korzysci fiskalne. Dotychczasowe niskie wptywy z podatku
tonazowego wynikaty z niskiej atrakcyjnosci Rzeczypospolitej Polskiej dla branzy transportu
morskiego, bedacej efektem niepelnego wykorzystania dopuszczanych przez Komisje
Europejska  $rodkdow  pomocy  publicznej oraz  nieodpowiadajgcej  standardom
mi¢dzynarodowym obstugi administracyjnej tej branzy. Systemowa odpowiedz na te problemy,
planowana w ramach trzech aktéw prawnych sktadajacych si¢ na plan odbudowy polskiej
bandery i1 obejmujaca takze ww. zmiany dotyczace podatku dochodowego od 0s6b fizycznych
1 podatku tonazowego, ma na celu stworzenie warunkoéw rozwoju branzy zeglugowej w
Rzeczypospolitej Polskiej, w tym poszerzenie bazy podatkowej. Podkresli¢ nalezy, ze
przywrocenie polskiej bandery jest jednym z priorytetow rzadu, ogloszonym przez Prezesa
Rady Ministrow, Pana Donalda Tuska, podczas Miedzynarodowego Kongresu Morskiego, przy
ktorym odbywato si¢ nieformalne spotkanie ministréw panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej wlasciwych do spraw gospodarki morskiej w dniu 15 maja 2025 r. w Szczecinie.

Priorytet ten zostat uwzgledniony w przyjetym przez Rad¢ Ministrow w dniu 9 wrze$nia 2025 .



dokumencie dotyczacym priorytetow polityki rzadu (jako pkt 2 w zakresie programu ,,Polskie
Morze” — nr P34 w Wykazie Priorytetow Polityki Czlonkéw Rady Ministrow).

Ponadto przewiduje si¢ nowelizacj¢ ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U.
72026 r. poz. 102), zwanej dalej ,,ustawg o pracy na morzu”. Celem tej nowelizacji jest przede
wszystkim wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu
z 2006 r. oraz wyeliminowanie problemoéw, ktore armatorzy majg z zakupem produktow
leczniczych oraz wyrobow medycznych, stanowigcych obowigzkowe wyposazenie apteczek
okretowych. Problemy te wynikajg ze zmian wprowadzonych w ustawie z dnia 6 wrze$nia
2001 r. — Prawo farmaceutyczne (Dz. U. z 2025 r. poz. 750, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,u.p.f.”,
1 braku kompatybilnosci jej przepisow z obowigzujaca ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy

na morzu w przedmiotowej kwestii.

W projektowanej ustawie przewiduje si¢ réwniez wprowadzenie zmian u.p.f., bedacych
konsekwencja zmian wprowadzanych w ustawie o pracy na morzu, ktére maja na celu
uregulowanie kwestii zakupu przez armatorow produktow leczniczych oraz wyrobow

medycznych w celu odpowiedniego wyposazenia apteczek okrgtowych.

W ramach projektowanych zmian do ustawy o pracy na morzu, oprécz zmian w zakresie
wdrozenia do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.
oraz mozliwos$ci zakupu lekéw przez armatorow, proponuje si¢ takze zmiany w ustawie o pracy
na morzu, wypracowane przez Trojstronny Zespot do spraw Zeglugi i Rybolowstwa
Morskiego, a przygotowane w oparciu o doswiadczenia kilkuletniego funkcjonowania jej

przepisdw w praktyce.

Jednoczes$nie w celu wdrozenia do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy
na morzu z 2006 r. konieczne jest takze wprowadzenie zmian do ustawy z dnia 31 sierpnia

2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374).

Zmiany w ustawie o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych

W art. 1 projektu ustawy przewiduje si¢ zatem zmiang art. 21 ustawy z dnia 26 lipca 1991 1. o
podatku dochodowym od 0s6b fizycznych, polegajaca na uchyleniu w ust. 1 pkt 23¢ warunkéw
uzyskania zwolnienia marynarzy od podatku dochodowego odnoszacych si¢ do posiadania
obywatelstwa okreslonych panstw i koniecznos$ci przepracowania 183 dni w ciggu roku. W
obecnym stanie prawnym bowiem zwolnieniu od podatku dochodowego podlegaja jedynie

uzyskane z tytutu pracy na statkach morskich podnoszacych banderg panstwa cztonkowskiego



Unii Europejskiej lub panstwa nalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego,
uzywanych do przewozu tadunku lub oséb, dochody tych marynarzy, ktoérzy sa obywatelami
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa nalezacego do Europejskiego Obszaru
Gospodarczego oraz ktoérzy wykonywali prace na statkach morskich przez okres co najmniej
183 dni. W zwigzku z tym proponuje si¢ rezygnacje z przedmiotowych ograniczen. Zgodnie z
Wytycznymi proponowane rozszerzenie zwolnienia nie dotyczy jednak pracy wykonywanej
przez marynarzy niebedacych obywatelami panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa nalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego na poktadzie statkow, w tym
promow typu ro-ro, $wiadczacych regularne ustugi pasazerskie miedzy portami panstw
cztonkowskich — wylaczenie to wynika z punktu 3.2 wytycznych i jest uzasadnione stabsza
presja miedzynarodowej konkurencji w przypadku regularnego, wewnatrzwspolnotowego

transportu pasazerow.

Przedmiotowa zmiana podyktowana jest potrzeba konsekwentnego stosowania srodka
pomocowego w postaci zwolnienia dochodéw marynarzy zpracy na statku z podatku
dochodowego od 0s6b fizycznych, w szczegdlnosci w zwigzku z obnizajaca si¢ atrakcyjnoscia
rynkowa zawodu marynarza, a takze w zwigzku ze zjawiskiem zatrudniania przez polskich

armatorow pracownikéw pochodzacych z panstw trzecich.

W odniesieniu do proponowanej eliminacji wymagania przepracowania 183 dni w roku nalezy
wskaza¢, ze wymaganie to jest nieadekwatne do realiow rynku zeglugowego, gdzie kontrakty
krotsze niz potroczne sg obecnie standardem. Wskutek utrzymania tego wymagania marynarze
zatrudnieni w systemach rotacyjnych (rowniez jezeli wykonuja prace takze na statkach pod
banderami panstw cztonkowskich Unii Europejskiej) nie mogg skorzysta¢ ze zwolnienia, co
zniecheca armatorow do rejestracji statkow w Polsce. Przedmiotowy warunek nie pozwala
zatem armatorom na wymagang w branzy zeglugi mi¢dzynarodowej elastycznos$¢. Podobna
sytuacja ma miejsce w przypadku zatrudniania nowych marynarzy w drugiej potowie roku.
Marynarz, podejmujac zatrudnienie na statku pod polska banderg, nie ma pewnosci, ze
przepracuje w ciggu roku odpowiednig liczbe dni, aby uzyska¢ przedmiotowe zwolnienie.
Wskutek tego po porownaniu stawek plac oferowanych przez armatoréw statkow o rdznej
przynalezno$ci marynarze czgsto wybieraja oferty pracy na statkach bander, ktére nie
przewiduja tego typu rygoréw. W konsekwencji armatorzy zainteresowani rejestracjg statkow
pod polska banderg musieliby oferowa¢ marynarzom wyzsze stawki, co skutkowaloby
podniesieniem kosztow pracy. W efekcie armatorzy nie dokonaja rejestracji statku w Polsce.

Dodatkowo czynnik ten moze szczegolnie zniechecajaco wptywaé na mtodych, poczatkujacych



marynarzy, np. konczacych studia, ktérzy podejmujg prace w trakcie trwania roku, gdy nie ma
juz mozliwosci przepracowania 183 dni do konca roku podatkowego. Przy tym nalezy wskazaé,
ze obecnie zdecydowana wigkszo$¢ marynarzy wykonuje prace w okresach zapewniajacych
prawo do zwolnienia, niemniej wymaganie przepracowania 183 dni rocznie okazuje si¢ miec¢
wyzej wskazane negatywne konsekwencje dla armatoré6w i marynarzy, a zatem znaczaco
obniza atrakcyjno$¢ tracacego na popularno$ci zawodu marynarza oraz niekorzystnie
oddzialuje na koszty pracy ponoszone przez armatoréw. Ponadto warto zauwazy¢, ze to wtasnie
zniesienie wymagania pracy w wymiarze minimum 183 dni w roku (a nie jego utrzymanie)
powinno zacheci¢ marynarzy dotychczas niepodejmujacych pracy na tych statkach do

podejmowania takiej pracy (w wymiarze nizszym niz 183 dni w roku).

W odniesieniu za§ do wymagania posiadania obywatelstwa istotne jest, ze marynarze, ktorych
dotyczy postulat jego zniesienia, co do zasady, nie maja miejsca zamieszkania w panstwach
Unii Europejskiej i obecnie nie ptacg podatkéw w Polsce ani Zzadnym innym panstwie
cztonkowskim UE. Za$ skutkiem obowigzywania tego wymogu jest rejestrowanie statkow
przez armatorow zatrudniajacych takich marynarzy poza Rzeczapospolita Polska, co w
niedalekiej przysztosci ze wzgledu na przyjeta w miedzynarodowej zegludze zasadg
minimalizacji ryzyka i zmiany na rynku pracy bedzie dotyczyto wszystkich armatorow. W
zwigzku z tym w celu zapewnienia mozliwosci konkurencyjnego funkcjonowania armatorow
wykorzystujacych statki zarejestrowane w Polsce konieczne jest rozszerzenie dotychczas
obowigzujacego zwolnienia z podatku dochodowego od oséb fizycznych o marynarzy spoza
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i1 Europejskiego Obszaru Gospodarczego. W
przeciwnym przypadku zmieniajaca si¢ sytuacja na rynku pracy bedzie sprawiata, ze
prowadzenie dziatalnos$ci gospodarczej z wykorzystaniem statkow o polskiej przynaleznosci
bedzie coraz mniej oplacalne, a zatem armatorzy nie zdecyduja si¢ na rejestracje statkow w

Polsce.

Nalezy tez podkresli¢, ze ustawodawca zdecydowal si¢ na wprowadzenie zwolnienia
dotyczacego pracy na statkach uczestniczacych w ,,zegludze migdzynarodowej”. Odniesienie
do ,,zeglugi migdzynarodowej” wskazuje, ze funkcjonujace przepisy traktuja prace na statku
poza terytorium Polski rbwnowaznie z przebywaniem za granica. W zwigzku z tym zasadne
jestrozszerzenie zwolnienia podatkowego rdwniez na marynarzy z panstw trzecich, ktorzy stale
przebywaja poza granicami kraju. Takie rozwigzanie jest powszechnie stosowane w
miedzynarodowej praktyce zeglugowej i jego brak w polskim systemie podatkowym ogranicza

mozliwo$¢ zatrudniania zaldg spoza UE, co negatywnie wptywa na konkurencyjno$¢ polskich



armatorow oraz utrudnia odbudowe polskiej bandery na statkach petnomorskich. Zgodne z
zaleceniami Komisji Europejskiej rozwigzania analogiczne do proponowanych w projekcie
(brak warunkéw dotyczacych liczby dni przepracowanych na statku w ciggu roku i
obywatelstwa marynarza) sg stosowane w panstwach czionkowskich Unii Europejskiej
bedacych czotowymi panstwami bandery —na przyktad w Portugalii i w Republice Cypryjskie;j.
W obydwu przypadkach zwolnienie dotyczy marynarzy =zatrudnionych na statkach
spelniajagcych warunki objgcia podatkiem tonazowym, zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich UE/EOG. Odnoszace si¢ do $rodkow pomocy publicznej dotyczacych
opodatkowania dochodéw marynarzy warunki dotyczace obywatelstwa 1 liczby
przepracowanych w roku dni nie sg znane takze prawodawstwu takich panstw, jak: Niemcy,

Dania, Szwecja (stosujaca refundacj¢ pobranego podatku armatorom).

Konsekwencja tej propozycji jest tez wykreslenie w art. 21 w ust. 35 w pkt 2 w lit. b tej ustawy
wzmianki odnoszacej si¢ do okresu pracy, jak rowniez uchylenie ust. 35b 1 35¢ odnoszacych
si¢ do okresow zatrudnienia, oraz skre$lenie w ust. 35d odwotania do uchylonego ust. 35b.
Odnoszenie si¢ do okresow zatrudnienia jest bowiem niecelowe w zwigzku z rezygnacja z ww.

kryterium 183 dni.

Zmiany w ustawie — Prawo farmaceutyczne

W art. 2 projektu ustawy dokonuje si¢ zmian w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo
farmaceutyczne, w zwiazku z koniecznos$cig doprecyzowania przepiséw odnoszacych si¢ do
kwestii zapewnienia przez armatora osobom przebywajacym na statkach dostgpu do produktéw

leczniczych 1 wyrobow medycznych.

Proponuje si¢ dodanie do u.p.f. przepisu art. 37ava, regulujgcego zasady wywozu na statkach
morskich produktow leczniczych lub wyrobéw medycznych, zwanych dalej ,,produktami”,
zagrozonych brakiem dostgpnos$ci na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Zaproponowane
rozwigzanie opiera si¢ zasadniczo na rozwigzaniach juz istniejacych, zawartych w art. 37av
u.p.f, jest jednak wzgledem istniejacych rozwigzan zdecydowanie uproszczone, ogranicza si¢
do najistotniejszych elementéw zabezpieczajagcych nadmierny Iub w inny sposob

nieuzasadniony wywoz produktow deficytowych z terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

Zgodnie z projektowanym przepisem art. 37ava ust. 2 u.p.f. przedsigbiorca (armator) bedzie

miat obowigzek zgloszenia Gtownemu Inspektorowi Farmaceutycznemu, zwanemu dalej



,»GIF”, zamiaru wywozu z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej produktow deficytowych,

ktére majg zosta¢ wywiezione jako sktad apteczki okrgtowej, bedacej na wyposazeniu statku.

Jest to rozwigzanie optymalne z prakseologicznego punktu widzenia, upraszczajace procedury
1 skracajgce czas uzyskania niezb¢dnych produktow, ktére jednoczesnie sg w kraju zagrozone

brakiem dostgpnosci.

Proponuje si¢ skroci¢ do 7 dni czas na rozpatrzenie zgloszenia zamiaru wywozu produktow
deficytowych z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez GIF, co jest uzasadnione tym, ze
proces zaopatrzenia statku w produkty nie moze by¢ nadmiernie diugotrwaty. Dlatego
proponuje si¢ umozliwienie wystepowania przez armatora o zgod¢ GIF na wywdz produktow

deficytowych przed zlozeniem stosownego zapotrzebowania w aptece ogoélnodostepne;.

Proponuje sig¢, aby tre$¢ zgloszenia ograniczata si¢ do informacji o rodzajach i ilosciach
planowanych do nabycia (i w konsekwencji wywozu) produktow. Wymagania te okresla
projektowany art. 37ava. ust. 2 u.p.f. przez zastosowane odestanie do wymagan tresci

zapotrzebowania armatora.

GIF bedzie miat prawo sprzeciwu wobec omawianego zamiaru i podobnie jak w przypadku
rozwigzan przewidzianych w art. 37av u.p.f. bedzie mogt zglosi¢ sprzeciw w drodze decyzji.
Tego rozwiazania dotyczy projektowany art. 37ava ust. 3 u.p.f. Od decyzji tej nie beda
przystugiwaty $rodki odwotawcze (projektowany art. 37ava ust. 5 u.p.f.), co jest uzasadnione
stosunkowo krotkim czasem, w jakim dany statek powinien zosta¢ zaopatrzony w produkty. W
przypadku wniesienia sprzeciwu przez GIF armator nie bgdzie mogt pozwoli¢ sobie na
potencjalnie wielotygodniowe procedury odwolawcze 1 oczekiwanie na ich wynik. W
przypadku uzyskania ww. sprzeciwu armator najpewniej nie nabedzie produktow objetych
treScig zapotrzebowania (albo nabedzie 1 dokona wywozu tylko czesci tych produktéw, tzn.
tych sposrod nich, ktore nie maja deficytowego charakteru), a jego statek stosunkowo szybko
opusci port lub terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Wydaje si¢ to by¢ zalozeniem
racjonalnym w opozycji do oczekiwania, ze armator przedtuzatby nadmiernie pobyt w porcie
tylko w celu odwolywania si¢ od uzyskanego sprzeciwu GIF lub w oczekiwaniu na wynik tego

odwolania.

Nowelizacja art. 96 u.p.f. ma na celuustanowienie podstawy prawnej dla aptek
ogblnodostepnych do realizowania zapotrzebowan na produkty, wystawianych przez
armatorow, a nie jak dotychczas — wylacznie wystawianych przez podmioty wykonujace

dzialalnos$¢ leczniczg. Zmiana zmierza do przywrocenia mozliwosci, jaka w tym zakresie



istniala (z pewnymi r6znicami) do potowy 2015 r. Zapotrzebowanie armatora begdzie mogto
zosta¢ zrealizowane wylacznie w aptece ogdlnodostgpnej (zmieniany art. 96 ust. 1 u.p.f.).
Zapotrzebowanie nie b¢dzie moglo by¢ dokonywane w innych podmiotach obrotu detalicznego

produktami leczniczymi (np. w punktach aptecznych) ani obrotu hurtowego.

Zmiany polegajace na dodaniu do art. 96 u.p.f. przepisow ust. 2ea—2ec majg na celu
zapewnienie odpowiednich standardow realizowania zapotrzebowan armatorow w aptece
ogolnodostepnej. Z proponowanych zmian wynika, ze zapotrzebowania beda realizowane przez
osoby zatrudnione w aptece ogolnodostepnej i1uprawnione do realizacji w niej ustlug
farmaceutycznych, tj. farmaceute lub technika farmaceutycznego (projektowany art. 96 ust. 1
u.p.f.). To doszczegdlowienie zmierza do powierzenia wydawania produktéw w takim tylko
zakresie, jaki wynika z zakresu kompetencji przedstawiciela danego zawodu medycznego (inny
jest bowiem zakres produktéw leczniczych, ktére moze wydawaé farmaceuta, a inny

w przypadku technika farmaceutycznego, co wynika z obowigzujacego art. 91 ust. 2 u.p.f.).

Ograniczenie co do terminu waznos$ci zapotrzebowania armatora (projektowany art. 96 ust. 2ea
pkt 1 up.f) ma stuzy¢ o ile nie wyeliminowaniu, to przynajmniej ograniczeniu
nieprawidlowosci w zakresie realizowania zapotrzebowan. Zapotrzebowanie powinno
odpowiada¢ faktycznemu stanowi zaopatrzenia statku w produkty i potrzebom w tym zakresie.
Zaproponowany  14-dniowy termin wazno$ci zapotrzebowania wynika réwniez
z ograniczonosci czasu, w jakim najczg$ciej moze nastapi¢ zaopatrzenie statku w produkty
miedzy kolejnymi odcinkami rejsu (przerywanego do$¢ krotkimi postojami w kolejnych
portach). Termin ten jest jednocze$nie zgodny z terminem waznosci zapotrzebowania podmiotu
wykonujacego dziatalno$¢ leczniczg (obecny art. 96 ust. 2¢ u.p.f.) oraz zapotrzebowania
armatora na produkty lecznicze zawierajace w sktadzie Srodek odurzajacy lub substancje
psychotropowa, wystawianego na podstawie przepisow ustawy z dnia 29 lipca 2005 r.

o przeciwdziataniu narkomanii (Dz. U. z 2023 r. poz. 1939).

Propozycja ustanowienia zasady realizacji zapotrzebowania w dniu przedstawienia
go do realizacji (albo w innym uzgodnionym terminie — jezeli w danym momencie brak
w aptece ogdlnodostgpnej potrzebnego asortymentu produktoéw), zawarta w projektowanym
art. 96 ust. 2ea pkt 2, oparta jest na podobnym mechanizmie w procesie realizacji recept,

okreslonym w art. 95 ust. 3 u.p.f.

Produkty objete zapotrzebowaniem armatora beda nabywane za peing odptatnoscia
(projektowany art. 96 ust. 2ea pkt 3 u.p.f.), co wynika z konieczno$ci zapewnienia korelacji

miedzy wymaganiami dla zapotrzebowan armatordw oraz zapotrzebowan podmiotow



wykonujacych dziatalnos$¢ lecznicza (w stosunku do ktérych petnoptatnos¢ realizacji wynika z

aktualnie obowigzujacego art. 96 ust. 2b u.p.f.).

W projekcie ustawy proponuje si¢ rowniez nowelizacj¢ art. 103 ust. 2 u.p.f.,, polegajaca
nierozszerzeniu katalogu przypadkow, w ktorych GIF moze cofngé zezwolenie na prowadzenie
apteki ogolnodostepnej, o przypadki, w ktorych apteka ogdlnodostepna zrealizowala
zapotrzebowanie armatora na produkty deficytowe bez zweryfikowania wydania przez GIF
postanowienia o braku sprzeciwu wobec zgloszonego zamiaru wywozu zgodnie z art. 37av
ust. 4 u.p.f.), albo gdy takie zapotrzebowanie zrealizowano w przypadku braku opublikowania
dotyczacego tych produktéw lub wyrobdw postanowienia. Sankcjonowane w powyzszy Sposob
bedzie w pierwszym z wymienionych przypadkdow, zaniechanie wymaganej weryfikacji
(niezaleznie od tego, co mozna by ustali¢ w jej toku, tzn. bez wzgledu na to, czy ww.
postanowienie wydano czy nie), natomiast w drugim przypadku wobec dziatania sprzecznego

z informacjami wynikajacymi z Biuletynu Informacji Publicznej (BIP) GIF.

W przypadku produktow deficytowych podstawe dla mozliwosci ich wywozu ma stanowic
wylacznie ww. postanowienie GIF o braku sprzeciwu wobec zamiaru wywozu. Postanowienie
takie powinno zosta¢ wydane i opublikowane przez GIF w BIP w takim terminie, w jakim dla
tego organu przewiduje si¢ czas na rozpatrzenie zgloszenia armatora w przedmiocie zamiaru
wywozu produktéw z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i zgltoszenia wzgledem niego
ewentualnego sprzeciwu. Opublikowanie ww. postanowienia bedzie stanowi¢ podstawe dla
mozliwosci zbycia przez apteke ogodlnodostepng produktow deficytowych. Brak opublikowania
ww. postanowienia na moment przedstawienia zapotrzebowania do realizacji powinien by¢
traktowany w aptece ogolnodostepnej za rownoznaczny z bezwzglednym brakiem mozliwosci

realizacji tam zapotrzebowania w zakresie, w jakim obejmuje ono produkty deficytowe.

Zmiany w ustawie o podatku tonazowym

W art. 3 projektu ustawy przewiduje si¢ nowelizacje ustawy z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku
tonazowym (Dz. U. 22021 r. poz. 985). Jak wskazano, nowelizacja ma na celu w szczegdlnosci
zapewnienie wdrozenia w pelnym zakresie $rodkow zalecanych w dokumencie Wytyczne
Wspolnoty w sprawie pomocy publicznej dla transportu morskiego (Komunikat Komisji
C(2004) 43).Wiaze si¢ to rowniez z dostosowujacymi polskie przepisy do zalecen Komisji
Europejskiej rozszerzeniem zakresu przedmiotowego 1 podmiotowego podatku tonazowego

oraz zmian w zakresie podstawy opodatkowania, jak réwniez z wprowadzeniem ograniczen



zakresu przedmiotowego 1 przepisow doprecyzowujgcych ten zakres w odniesieniu do
dziatalno$ci pobocznej, w celu dostosowania do ww. wytycznych 1 zapobiegania ewentualnym

naduzyciom.

Majac na uwadze zlozony charakter nowelizacji ustawy o podatku tonazowym, ponizej
przedstawiono w formie tabelarycznej korzysci, jakie majg zapewni¢ proponowane przepisy

przedsigbiorcom zeglugowym.

Tabela 1. Nowelizacja ustawy o podatku tonazowym — najwazniejsze korzysci dla

przedsigbiorcow zeglugowych

zeglugi miedzynarodowe;j

mig¢dzy portami polskimi lub
zagranicznymi oraz mi¢dzy
portami a sztucznymi wyspami,
instalacjami lub
konstrukcjami polozonymi na
polskich lub zagranicznych
obszarach morskich lub na

morzu pelnym

Aktualnie obowigzujace Projektowane przepisy Korzysc
przepisy
Art. 1 — zakres ustawy: Art. 1 — zakres ustawy: Rozszerzenie zakresu
dochody osiagane z dochody osiagane z zeglugi stosowania srodka

pomocowego zgodnie z

wytycznymi Komisji
Europejskiej, w
szczegoOlnosci pozwala

polskim przedsigbiorcom

zeglugowym na
konkurowanie z
podmiotami

zagranicznymi w zakresie

obstugi sektora offshore.

Art. 2 pkt 3 — definicja
przedsigbiorcy
zeglugowego obejmuje

podmioty, ktore:

— we wlasnym imieniu
uprawiaja zegluge
statkiem wiasnym lub

cudzym,

Art. 2 ust. 3 — definicja
przedsigbiorcy zeglugowego

obejmuje podmioty, ktore:

— we wlasnym imieniu uprawiajg
zegluge statkiem wiasnym lub
cudzym, w szczegdlnosci na
podstawie czarteru statku bez

zalogi (bare-boat),

Rozszerzenie zakresu

stosowania srodka
pomocowego zgodnie z
wytycznymi KE - w
zakresie czarteru statkow.
Zwigkszy to
konkurencyjno$¢ polskich
przedsigbiorcow
zeglugowych na arenie

migdzynarodowe;.

10




— jest wlascicielem statku,
ale nie uprawia
roOwnoczesnie we wlasnym
imieniu zeglugi statkiem

wlasnym lub cudzym,

— zarzadzaja cudzym
statkiem, w cudzym
imieniu i na cudzg rzecz

na podstawie umowy

— dysponuja statkiem na
podstawie umowy czarteru

statku na czas lub podroz,

— zarzadzajg cudzym statkiem, w
cudzym imieniu i na cudzg rzecz

na podstawie umowy,

—oddaja statek wlasny w

czarter bez zalogi

Art. 2 pkt 10 — definicja Art. 2 pkt 10 — definicja Rozjasnienie definicji

zarzadzania statkiem: zarzadzania statkiem: przez eliminacje

zarzadzanie techniczne zarzadzanie techniczne lub watpliwos¢ co do

oraz zarzadzanie zatoga zarzadzanie zatogg koniecznosci facznego
wykonywania obydwu
ushug.

Art. 3ust. 1 — Art. 3 ust. 1 — opodatkowaniu Pozwala na objecie

opodatkowaniu podatkiem | podatkiem tonazowym podlegaja | podatkiem tonazowym

tonazowym podlegaja przedsigbiorcy zeglugowi statkow

przedsigbiorcy zeglugowi | prowadzacy dzialalno$¢ z wykorzystywanych w

prowadzacy dziatalnos¢ wykorzystaniem statkow o zegludze krajowej,

polegajaca na Swiadczeniu
ushug w zegludze
mi¢dzynarodowej, z
wykorzystaniem statkow o
pojemnosci brutto (GT)
powyzej 100 jednostek
kazdy

pojemnosci brutto (GT)
powyzej 100 jednostek kazdy

zwlaszcza stosowanych do

obstugi sektora offshore.

Art. 3 ust. 1 pkt 2 —

2) ratownictwa

petnomorskiego

Art. 3 ust. 1 pkt 2 -
wykorzystywanych do
ratownictwa pelnomorskiego,
ukladania rurociagow,

kablowcow, badawczych i

Pozwala na objecie

podatkiem tonazowym
statkow stosowanych do

obstugi sektora offshore.
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dzwigow plywajacych, a takze
wykorzystywanych do budowy

i obstugi instalacji morskich

Art. 3 ust. la—1c: Szczegdlowe
zmiany, omowione w
uzasadnieniu; wprowadzaja
warunki opodatkowania
podatkiem tonazowym
wynikajace z praktyki
decyzyjnej Komisji
Europejskiej. Wynikajace z tego
obowiazki dotyczace sktadania
o$wiadczen i dowodow oraz
konsekwencje braku ich
realizacji reguluja dodawane

przepisy art. 9 ust. 41 7-11

Dostosowanie do praktyki
decyzyjnej KE, co
umozliwi uzyskanie

pozytywnej decyzji KE.

Art. 3 ust. 2: zmiana polegajaca
na ustanowieniu limitu
maksymalnie 50 % przychodow
z dziatalno$ci pobocznej oraz
szczegotowe zmiany dot.
dziatalnosci pobocznej,

omoOwione w uzasadnieniu

Dostosowanie  przepisow
do praktyki decyzyjnej KE,
tym samym, umozliwiajac
uzyskanie pozytywnej

decyzji.

Art. 3 ust. 2a — czarter:
Precyzuje warunki korzystania
ze srodka pomocowego w
przypadku objetych podatkiem
tonazowym na podstawie
nowelizacji ustawy
przedsigbiorcow oddajacych

statek w czarter bez zatogi lub

W zwigzku z objeciem

dziatalnoSci w zakresie
czarteru srodkiem
pomocowym  konieczne
jest  okreSlenie  zasad
stosowania srodka
pomocowego %

odniesieniu do podmiotow
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uprawiajacych zegluge statkiem | podejmujacych takg
na podstawie czarteru bez zalogi | dziatalnos¢.

- Art. 4 ust. 2: Obnizona podstawa | Uwzglednia mniejszy
opodatkowania dla | udziat zarzadzajacego

przedsigbiorcow zarzadzajacych

statkiem

statkiem w korzyS$ciach
ekonomicznych

przeliczonych na jednostke
NT, zapewniajac, ze
opodatkowanie podatkiem
tonazowym nie bedzie dla
takich podmiotow

niekorzystne

Art. 5 — przepis okresla
dobowe stawki ustalane w
zalezno$ci od pojemnosci

netto statku

Stawki zostajag dostosowane do

praktyki decyzyjnej KE i ustalen

osiggnietych ~w  procedurze
notyfikacyjnej, co jest
warunkiem uzyskania

pozytywnej decyzji KE

Dostosowanie do praktyki
decyzyjnej KE, co jest
warunkiem uzyskania
pozytywnej decyzji KE.
Stawki pozostaja jednymi z
najkorzystniejszych w Unii

Europejskie;j.

Art. 10 ust. l:
Przedsigbiorca zeglugowy
podlega  opodatkowaniu
podatkiem tonazowym
przez okres opodatkowania

10 lat

Art. 10 ust. 1: Przedsigbiorca
zeglugowy podlega
opodatkowaniu podatkiem
tonazowym przez okres
wskazany w o$wiadczeniu, o
ktorym mowa w art. 9 ust. 4,
jednak niekrotszy niz 5 lat 1
niedtuzszy niz okres
obowigzywania pozytywnej
decyzji Komisji Europejskiej o
zgodnosci podatku tonazowego
z rynkiem wewngtrznym, albo

przez okres obowigzywania tej

Zapewnia wieksza
elastycznos¢ decydowania
o korzystaniu ze S$rodka

pomocowego.
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decyzji, jezeli w dniu ztozenia
oswiadczenia okres jej
obowigzywania jest krotszy niz

5 lat

W art. 3 w pkt 1 w projekcie ustawy doprecyzowuje si¢ art. 1 ustawy o podatku tonazowym,
wskazujac, ze ustawa reguluje opodatkowanie podatkiem tonazowym niektérych dochodow
(przychoddéw) osigganych przez przedsigbiorcow zeglugowych eksploatujacych morskie statki
handlowe w zegludze migdzy portami morskimi — polskimi lub zagranicznymi lub portami
morskimi polskimi lub zagranicznymi a sztucznymi wyspami, instalacjami lub konstrukcjami
polozonymi na polskich lub zagranicznych obszarach morskich, lub na morzu pelnym. W
zwigzku z tym rezygnuje si¢ z definiowania ww. pojecia zeglugi miedzynarodowej w art. 2
ustawy o podatku tonazowym. Objecie podatkiem tonazowym zeglugi krajowej ma znaczenie
zwlaszcza ze wzgledu na obstuge sektora offshore i1 zapewnienie korzystnych warunkow
konkurencyjnych dla polskich przedsigbiorcow w celu zapewnienia zwigkszenia udziatu
obstugi krajowej (local content), a w przysztosci rowniez dla obstugi portu morskiego w
Elblagu po zakonczeniu inwestycji infrastrukturalnych zapewniajacych statkom morskim
dostep do tego portu. Wylaczenie zeglugi krajowej z podatku tonazowego nie jest powszechnie
stosowane w regulacjach panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Zegluga krajowa jest objeta
zakresem podatku tonazowego mig¢dzy innymi w panstwach takich jak: Dania, Wlochy,
Hiszpania, Portugalia czy Grecja. W Szwecji podatek tonazowy dotyczy statkow
wykorzystywanych gtownie w transporcie miedzynarodowym, ale rowniez nie wytaczono z
jego zakresu dziatalnos$ci w obszarze zeglugi krajowej wykonywanej z uzyciem takich statkow.
Wylaczenie zeglugi krajowej ma zatem miejsce zwlaszcza w tych panstwach, w ktorych
zegluga krajowa nie jest istotnym obszarem dziatalno$ci. Proponuje si¢ rowniez zmiane
definicji ,,przedsiebiorcy zeglugowego”, tak aby rozjasni¢ jej tre$¢ oraz poszerzy¢ definicje
stosownie do zalecen sformutowanych w Wytycznych Wspolnoty w sprawie pomocy publicznej
dla transportu morskiego (Komunikat Komisji C(2004) 43), w tym w odniesieniu do
podmiotow, ktore dysponujg statkiem na podstawie umowy czarteru statku na czas lub podréz
(dwa rodzaje czarteru wystepujace w obrocie zeglugowym). Nalezy przy tym podkresli¢, ze
czarter jest dzialalno$cig objeta podatkiem tonazowym m.in.: w Holandii, Stowenii, Wtoszech,

Chorwacji, Estonii, Grecji, Szwecji, a takze na Cyprze 1 Malcie.
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Zmianie ulegnie réwniez definicja ,,statku” przez wskazanie, ze rozumie si¢ pod tym pojeciem
morski statek handlowy spetniajacy wymagania migdzynarodowe oraz wymagania Unii
Europejskiej w zakresie ochrony, bezpieczenstwa, szkolenia i certyfikacji marynarzy, ochrony
srodowiska 1 warunkow pracy i zycia na poktadzie. Nalezy podkresli¢, ze wskazane wymagania
miedzynarodowe wynikaja z Konwencji migdzynarodowych, ktérych Rzeczpospolita Polska
jest strong, takich jak Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974
(Konwencja SOLAS), Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973 (Konwencja MARPOL), Migedzynarodowa konwencja o wymaganiach w
zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978
(Konwencja STCW) czy Konwencja o pracy na morzu, z 2006 r. (Konwencja MLC) wraz z
przyjetymi do nich poprawkami 1 wytycznymi przyjmowanymi przez organizacje
mie¢dzynarodowe oraz aktow prawnych Unii Europejskiej w przedmiotowym zakresie takich
jak dyrektywa Rady (UE) 2018/131 z dnia 23 stycznia 2018 r. wdrazajaca Umowg zawartg
migdzy Stowarzyszeniem Armatorow Wspolnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska Federacja
Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie zmiany dyrektywy Rady 2009/13/WE zgodnie z
wprowadzonymi w 2014 r. poprawkami do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.,
zatwierdzonymi przez Miedzynarodowa Konferencje Pracy w dniu 11 czerwca 2014 r. (Dz.
Urz. UE L 22 z 26.01.2018 r., str. 28) czy dyrektywa 1999/95/WE Parlamentu
Europejskiegoi Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. dotyczaca egzekwowania przepiséw
odnoszacych si¢ do godzin pracy marynarzy na poktadach statkéw zawijajacych do portéw
Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 14 z 20.01.2000 r., str. 29). Z uwagi na dokonywanie w ramach
organizacji mig¢dzynarodowych cyklicznych zmian do tych dokumentéw 1 wprowadzania
nowych lub nowelizacji aktualnie obowigzujacych aktow legislacyjnych Unii Europejskiej
zdecydowano si¢ na zastosowanie formy dynamicznego odestania do przepisow. Nie wydaje
si¢ zasadne wprowadzanie do projektowanej ustawy zamknigtego katalogu przedmiotowych
przepisow, ktory zapewne zajalby kilkadziesiat lub kilkaset stron samego wyliczenia. Ponadto
kazda zmiana na poziomie mie¢dzynarodowym, w tym Unii Europejskiej, rodzitaby
koniecznos$¢ nowelizacji ustawy o podatku tonazowym. Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze nie
jest zasadne odnoszenie si¢ przepisoOw krajowych z uwagi na to, ze podatkiem tonazowym moze
by¢ objety statek ptywajacy pod inng niz polska banderg. Dlatego uzaleznienie stosowania

podatku tonazowego od tego rodzaju regulacji krajowych nie jest wskazane.

Ponadto skresla si¢ definicje ,.transportu multimodalnego”. Pojecie to bowiem z uwagi na

stanowisko Komisji Europejskiej odno$nie do braku mozliwos$ci objecia podatkiem tonazowym
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ushug przewozu tadunku lub 0s6b w transporcie multimodalnym nie bedzie wystepowato w

projektowanej ustawie.

Jednoczesnie wskazuje sie, ze przez ,,okres eksploatacji statku” rozumie si¢ okres, w ktorym
statek jest wpisany do rejestru statkow, a w przypadku rejestracji czasowej do rejestru
czasowego, z wylaczeniem okresu faktycznego wylaczenia statku z eksploatacji wskutek
zbrojnej napasci w rozumieniu Konwencji o pracy na morzu lub piractwa w rozumieniu art. 101
Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, sporzadzonej w Montego Bay dnia 10
grudnia 1982 r. (Dz. U. z 2002 r. poz. 543). W takich przypadkach bowiem armator nie ma
mozliwosci eksploatacji statku, a zatem i Swiadczenia ustug, ktore podlegaja opodatkowaniu
podatkiem tonazowym. Majac na uwadze, ze wylgczenie w takim przypadku statku z
eksploatacji jest niezalezne od decyzji armatora, lecz wymuszone na nim przez sit¢ wyzsza, to

nie jest zasadne, aby okres ten wliczat si¢ do opodatkowania podatkiem tonazowym.

W art. 3 w pkt 3 w projekcie ustawy proponuje si¢ doprecyzowanie zgodnie z praktyka
decyzyjna Komisji Europejskiej przepiséw art. 3 ust. 1 ustawy o podatku tonazowym przez
doprecyzowanie, ze opodatkowaniu podatkiem tonazowym podlegaja przedsiebiorcy
zeglugowi prowadzacy dzialalno$¢ w zakresie transportu morskiego na statkach ptywajacych
pod bandera panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa nalezacego do
Europejskiego Obszaru Gospodarczego, z wykorzystaniem statkow o pojemnosci brutto (GT)

powyzej 100 jednostek kazdy.

Ponadto zakres stosowania podatku tonazowego zostaje rozszerzony tak, aby mogty nim zostaé
objete statki wykorzystywane do ratownictwa petnomorskiego, do uktadania rurociggow,
kablowce, statki badawcze 1 dzwigi plywajace, a takze statki do obslugi instalacji morskich, co
jest istotne z uwagi na rozwdj sektora offshore. W praktyce decyzyjnej Komisji Europejskie;j
statki takie sa uznawane za kwalifikujace si¢ do objgcia pomocg publiczng ze wzgledu na
podleganie analogicznej pozaunijnej konkurencji rynkowej, jak branza transportu morskiego.
Wedhig danych podanych przez Urzad Morski w Gdyni, obecnie w kluczowym dla branzy

morskich elektrowni wiatrowych porcie Leba funkcjonuja nastepujace statki obstugujace te

branzg:

AQUATA numer IMO 9651266 pojemnos¢ brutto (GT) 147 jednostek
FARRA AISLING numer IMO 1020825 pojemnos¢ brutto (GT) 106,7 jednostek
FARRA BECKETT numer IMO 1020837 pojemnos$¢ brutto (GT) 106,7 jednostek
IMPRESSER numer IMO 1038066 pojemnos$¢ brutto (GT) 388 jednostek
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NJORD ZENITH numer IMO 9828601 pojemnos¢ brutto (GT) 151,41 jednostek.

Statki te, podnoszace obce bandery, zgodnie z zaprezentowanymi danymi, spetniaja kryterium
funkcjonalne i kryterium pojemnosci brutto pozwalajace na objecie ich podatkiem tonazowym,
zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej. Objecie polskim podatkiem tonazowym tego typu
statkow zwigkszy szanse na rozwoj polskiej dziatalnosci gospodarczej w obszarze obstugi
branzy offshore dzigki brakowi niekorzystnej sytuacji konkurencyjnej w stosunku do
podmiotdéw zagranicznych, tym samym zapewniajac mozliwo$¢ zwigkszenia zaangazowania
potencjatu krajowego (local content). Nalezy podkresli¢, ze dziatalno$¢ z uzyciem statkow
specjalistycznych, w tym m.in. kablowcow, statkow wykorzystywanych do kladzenia rur,
dzwigdéw morskich czy obstuga sektora offshore, obejmujgca transport i instalacje struktur
offshore, jest objeta podatkiem tonazowym m.in.: we Wtoszech, w Chorwacji, Danii, Grecji,
Portugalii czy Cyprze 1 Malcie, a takze w Holandii. Przyktadowo we Wtoszech (Testo unico
delle imposte sui redditi, art. 155) podatkiem tonazowym objeta jest dziatalnos$¢ statkow
przeznaczonych do dziatalno$ci nie tylko w obszarze transportu towaréw i1 0osob i holowania
oraz dziatan ratunkowych, ale réwniez statkow przeznaczonych do budowy i uruchamiania
instalacji na morzu otwartym 1 wszelkiej innej morskiej dzialalnosci pomocniczej
wykonywanej na morzu pelnym. W Chorwacji ustawa (Pomorski zakonik, €l. 429 ust. 3)
wymienia za$: statki badawcze, statki stuzace do obstugi stalych i ptywajacych obiektow
morskich, mobilne obiekty stuzace badaniu i eksploatacji dna morskiego i obstugujace je statki,
dzwigi morskie oraz kablowce 1 statki wykorzystywane do ktadzenia rur. Komisja Europejska
uznaje, ze wskazana dzialalno$¢ z uzyciem statkow specjalistycznych jest narazona na presje
konkurencji poza wspdlnotowe] w sposdb analogiczny jak dziatalno$§¢ w branzy transportu
morskiego. Ponadto dziatalno$¢ =z wuzyciem statkdbw specjalistycznych wymaga
wykwalifikowanych marynarzy o kompetencjach analogicznych jak w branzy transportu
morskiego, a statki podlegaja wymaganiom operacyjnym i dotyczacym bezpieczenstwa

analogicznym wobec wymagan dotyczacych innych statkéw morskich.

Ponadto, zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej w zakresie mozliwosci objecia podatkiem
tonazowym przedsigbiorcow zeglugowych, proponuje si¢ dodanie do art. 3 ustawy o podatku
tonazowym ust. la—lc, ktore przewiduja kryteria objecia tych podmiotéw podatkiem
tonazowym. W ust. la okre$lono podstawowe kryteria, ktore dotycza miejsca prowadzenia
dzialalnosci, obywatelstwa zatrudnionych osob, przynaleznosci wykorzystywanych statkow;
ustepy 1b 1 1c doprecyzowujg te kryteria. W odniesieniu do miejsca prowadzonej dziatalnosci

— dzialalno$¢ musi by¢ prowadzona z terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej
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lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego (ust. 1a pkt 1). W odniesieniu do obywatelstwa
zatrudnionych os6b — warunkiem objgcia podatkiem tonazowym jest to, ze ponad 50 %
zatrudnionych przez niego osob, z wylaczeniem marynarzy wykonujacych prace na statkach
morskich, stanowig obywatele panstw czionkowskich Unii Europejskiej lub Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (ust. la pkt 2). Ponadto w odniesieniu do przynaleznosci statkow
warunkiem objecia podatkiem tonazowym jest to, ze co najmniej 60 % pojemnosci netto
statkdéw objetych podatkiem tonazowym ptywa pod bandera panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub panstwa nalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego (ust. 1a pkt 3)
— przy czym, jak doprecyzowano w ust. 1¢, warunek ten nalezy rozumiec¢ tak, ze przedsigbiorca
zeglugowy podlega opodatkowaniu podatkiem w odniesieniu do takiej czeSci swojej
dziatalnosci, ze co najmniej 60 % pojemnosci netto statkdw objetych podatkiem tonazowym
ptywa pod banderg panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa nalezacego do
Europejskiego Obszaru Gospodarczego. Ponadto, jak okreslono w ust. 1b, warunek dotyczacy
przynaleznosci panstwowej statkow stanowigcych 60 % pojemnosci netto nie ma zastosowania,
jezeli co najmniej 25 % pojemnosci netto statkow, o ktorych mowa w ust. 1, eksploatowanych
lub zarzadzanych przez przedsigbiorcg zeglugowego, pltywa pod bandera panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa nalezacego do Europejskiego Obszaru
Gospodarczego, a przedsigbiorca zeglugowy zobowiagze si¢ do spetnienia wymagan ust. la w
terminie 5 lat liczac od poczatku roku kalendarzowego, w ktorym zlozyl oswiadczenie o
wyborze opodatkowania podatkiem tonazowym. Wyzej opisane kryteria okreslone w ust. la—
Ic wynikaja bezposrednio z praktyki decyzyjnej Komisji Europejskiej. Dodatkowo w ustgpie
1d precyzuje sig, ze w przypadku statkow o czasowo zawieszonej przynaleznos$ci (panstwowej),
na potrzeby opodatkowania przedsigbiorcy zeglugowego uwzglednia si¢ ich przynaleznos$¢
czasowg. Obowiazek zlozenia zobowigzania do spelniania wymagan, o ktérych mowa w
ust. la—1lc, oraz obowiazki dokumentacyjne i konsekwencje niewypetnienia obowiazkdw,

zostajg uregulowane w art. 9 ust. 41 7-11

Proponowana zmiana stanowi realizacj¢ zalozenia o pelnym stosowaniu dopuszczanego srodka
pomocy publicznej 1 zapewnienia jego konkurencyjnosci z rejestrami innych panstw, w swietle
ktérego utrzymanie wezszego niz dopuszczany zakresu stosowania podatku tonazowego jest
bezzasadne. Zmiang w tym zakresie nalezy traktowaé wylacznie w kategorii potencjalnego
wzrostu wplywow do Skarbu Panstwa, gdyz tego rodzaju dziatalno$¢ obecnie z tatwoscig moze
by¢ prowadzona z innych panstw UE/EOG, ktore wprowadzity juz przedmiotowe wsparcie. W

przypadku braku regulacji podmioty te nie beda prowadzily dziatalno$ci podlegajacej
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opodatkowaniu podatkiem dochodowym od 0s6b prawnych w Rzeczypospolitej Polskiej. W
odniesieniu do wprowadzanego w zwigzku z ww. przepisami oswiadczenia w zakresie
zobowigzania si¢ do spetnienia wymagan, deklarowanego wraz z o$wiadczeniem o wyborze
opodatkowania podatkiem tonazowym, oraz przedstawiania co roku dowodow §wiadczacych o
spetieniu zobowigzan przedsi¢biorcy zeglugowego w zwigzku z opodatkowaniem podatkiem
tonazowym, jako konsekwencj¢ nieztozenia wlasciwego o$wiadczenia lub nieprzedstawienia
dowodow, proponuje si¢ brak mozliwosci dokonania wyboru opodatkowania podatkiem
tonazowym. Mozliwo$¢ korzystania z preferencyjnej formy opodatkowania w przypadku
niespetnienia tych warunkéw formalnych potwierdzajacych spetnianie warunkéw objecia
podatkiem tonazowym bylaby bezzasadna. Nalezy tez podkresli¢, ze wzor oswiadczenia o
wyborze opodatkowania podatkiem tonazowym jest regulowany w ramach upowaznienia

ustawowego zawartego w art. 13 ustawy o podatku tonazowym.

Ponadto proponuje si¢ zmian¢ przepisow art. 3 ust. 2 ustawy o podatku tonazowym
odnoszacych si¢ do zakresu opodatkowania podatkiem tonazowym réwniez innej dziatalnosci
przedsiebiorcy (dziatalno$¢ poboczna), pod warunkiem ze dziatalno$¢ ta jest zwigzana ze
Swiadczeniem ustug transportu morskiego. Przede wszystkim proponuje si¢ wprowadzenie
zasady, ze objete preferencyjnym opodatkowaniem przychody z dziatalno$ci pobocznej moga
stanowi¢ maksymalnie 50 % przychodow brutto przedsi¢biorcy zeglugowego z eksploatacji
danego statku w ramach dziatalno$ci podstawowej. Analogiczne limity zostaty w ostatnich

latach wprowadzone w szeregu panstw, m.in. w Stowenii, Wtoszech i Holandii.

Dodatkowo proponuje si¢ doprecyzowanie szczegotowych zasad dotyczacych zakresu
dzialalnosci pobocznej. Doprecyzowanie oraz limit przychodéow z dziatalno$ci pobocznej
ograniczaja zakres stosowania podatku tonazowego 1 stuza m.in. zapobieganiu ewentualnym
naduzyciom. W odniesieniu do operacji dotyczacych kontenerow proponuje si¢ sprecyzowac,
ze chodzi o dzierzawe 1 najem konteneréw przeznaczonych do przewozu na statku objetym
podatkiem tonazowym, pod warunkiem Ze ustugi te nie sg $wiadczone na rzecz podmiotow
trzecich. W odniesieniu do zaladunku i rozladunku projekt zaktada jednoznaczne wskazanie,
ze mowa jest o ustugach, ktore nie sg §wiadczone na rzecz podmiotdéw trzecich. Z kolei w
odniesieniu do sprzedazy towaré6w lub ustug na pokladzie statku pasazerskiego i
pasazersko-towarowego proponuje si¢ wskaza¢, ze sprzedaz ma by¢ dokonywana w celu
konsumpcji na pokladzie statku. Przewoz osob lub tadunku w inny sposob niz na statku, z

wyjatkiem przewozu os6b w ramach ustug turystycznych (tzn. dziatalno§¢ dotychczas objeta
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pkt 6 1 7 art. 3 ust. 2, w szerszym niz tu proponowanym zakresie) ma z kolei stanowic
dziatalno$¢ poboczng jedynie wtedy, gdy sa spelnione nastgpujace warunki okreslone w pkt 6

W proponowanym nowym brzmieniu:

— umowa z klientem na podrdz obejmuje rejs statkiem objetym podatkiem tonazowym i
transport na pozostatg cze$¢ podrozy oraz

— transport na pozostatg czgs¢ podrozy jest nabyty przez przedsigbiorce zeglugowego na
mocy postanowien, ktore zostaty zawarte migdzy przedsiebiorcami na zasadach, na
ktore zgodzityby si¢ w danych okolicznosciach podmioty niebedace podmiotami

powigzanymi (zasady rynkowe).

Ponadto w zwigzku z zagadnieniem przewozu o0s6b lub tadunku w inny sposéb niz na poktadzie
statku objetego podatkiem tonazowym proponuje si¢ dodanie pkt 11 dotyczacego sprzedazy
usthug turystycznych w ramach jednej umowy, w przypadku gdy czes$¢ ustugi stanowi podréz
morska statkiem objetym podatkiem tonazowym, a pozostala cze$¢ odbywa si¢ na ladzie, a
warto$¢ czesci ladowej odzwierciedla ceng, na ktora zgodzilyby si¢ podmioty niebedace
podmiotami powigzanymi (cen¢ rynkowa), i nie przekracza potowy ceny zaptaconej za te
usthuge turystyczng. Pkt 11 oraz nowe brzmienie pkt 6 zawe¢zaja definicje dziatalno$ci pobocznej
w odniesieniu do przewozu o0séb lub fadunku w inny sposob niz na poktadzie statku objetego
podatkiem tonazowym, dotychczas ujetego w pkt 6 1 7 o szerokim zakresie przedmiotowym
(dow6z ladowy 1 morski tadunku lub o0soéb, niezaleznie od spelnienia ww. warunkow

dotyczacych celu przewozu i tresci umowy).

Dodatkowo zarzadzanie cudzym statkiem 1 czarter zostaja zakwalifikowane jako dzialalno$¢
podstawowa, co przektada si¢ na uchylenie pkt 8 1 10 oraz zawezenie zakresu pkt 9 odnoszacego
si¢ do $wiadczenia ustug agentow 1 maklerow morskich przez wylaczenie z niego zgodnie iz
Komunikatem komisji przedstawiajacym wytyczne w sprawie pomocy panstwa na rzecz
podmiotéw zarzadzajacych statkami (2009/C 132/06) (Dz. Urz. UE C 132 z 11.06.2009, str. 6)
ushug stanowigcych zarzadzanie komercyjne, co do ktérego Komisja Europejska wskazata w
przedmiotowym dokumencie, ze polega ono na zdobywaniu rynku i1 zapewnianiu sprzedazy
pojemnosci tadunkowej statku poprzez czarterowanie statkdw, przyjmowanie rezerwacji na
tadunek lub pasazeréw, dbanie o obrét i wyznaczanie agentéw, a takze zaznaczyla, Ze ma ono
niewielki udziat w branzy zarzadzania statkami i nie dysponuje pelnymi informacjami na jego

temat.
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Proponuje si¢ rowniez dodanie do art. 3 ustawy o podatku tonazowym nowego ust. 2a, w
ktérym wskazuje sie, ze opodatkowaniu podatkiem tonazowym podlegaja rowniez przychody
z oddawania statkow w czarter bez zatogi (bare-boat), jezeli statki sa oddawane w taki czarter
w ramach grupy kapitatlowej lub jezeli spelnione sg wskazane w projektowanej ustawie
warunki. W przepisach tych wskazano réwniez zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej
warunki do objecia podatkiem tonazowym podmiotéw dysponujacych statkami na podstawie
umowy czarteru statku na czas. Proponowana zmiana stanowi realizacj¢ zatozenia o pelnym
stosowaniu dopuszczanego $rodka pomocy publicznej 1 zapewnienia jego konkurencyjnosci z
rejestrami innych panstw, w §wietle ktorego utrzymanie wezszego niz dopuszczany zakresu

stosowania podatku tonazowego jest bezzasadne.

W art. 3 w ust. 3 ustawy o podatku tonazowym wymienia si¢ dziatalno$¢, ktéra nie podlega
opodatkowaniu podatkiem tonazowym. W zwigzku z tym proponuje si¢ nada¢ temu ustgpowi
nowe brzmienie, w ktorym uwzglednione zostaja wylacznie faktycznie wigzace si¢ z
dzialalnos$cig zeglugowa, a nie podlegajace podatkowi tonazowemu: rybotéwstwo lub
przetworstwo rybne, $wiadczenie ustug pilotowych w granicach portéw morskich oraz
eksploatacja statkow stale zakotwiczonych lub zacumowanych, ktore nie posiadaja zdolnosci

zeglugowej.

W art. 3 w pkt 5 w projekcie ustawy przewiduje si¢ zmiany w art. 4 ustawy o podatku
tonazowym przez dodanie nowego ust. 3, w ktorym zgodnie z zaleceniami Komisji
Europejskiej okre$lono podstawe opodatkowania podatkiem tonazowym  wobec
przedsigbiorcow  zZeglugowych  zarzadzajagcych cudzymi statkami. W  przypadku
przedsigbiorcow zeglugowych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 3 lit. a tiret trzecie, lit. b tiret trzecie
oraz lit. ¢ tiret trzecie, tj. zarzadzajacych cudzym statkiem, w cudzym imieniu i na cudza rzecz

na podstawie umowy, podstawa opodatkowania podatkiem tonazowym ma wynies¢:

— 30 % podstawy obliczonej na podstawie ust. 1 1 2 — w przypadku gdy przedsigbiorca
zeglugowy wykonuje na danym statku jedynie zarzadzanie techniczne albo jedynie
zarzadzanie zatoga,

— 50 % podstawy obliczonej na podstawie ust. 1 1 2 — w przypadku gdy przedsigbiorca
zeglugowy wykonuje na danym statku tacznie zarzadzanie techniczne oraz zarzadzanie
zatoga, co ma zapewni¢ zgodno$¢ z praktyka decyzyjng Komisji Europejskiej w tym

zakresie.
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Wprowadzenie tych przepisow uwzglednia mniejszy udzial zarzadzajacego statkiem w
korzy$ciach ekonomicznych przeliczonych na jednostke NT, zapewniajac, ze opodatkowanie

podatkiem tonazowym nie bedzie dla takich podmiotow niekorzystne.

Ponadto proponuje si¢ dodanie nowego ust. 4, ktory okre§la, ze w przypadku statkow
napedzanych wytacznie paliwami alternatywnymi w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, z
p6zn. zm.), podstawa opodatkowania podatkiem tonazowym bedzie wynosi¢ 60 % podstawy
obliczonej na podstawie ust. 1 12, co ma stanowi¢ zachete do rejestracji nowoczesnych statkow

uwzgledniajacych aktualne wymogi srodowiskowe.

Dodatkowo proponuje si¢ dodanie nowego ust. 5, okreslajacego, ze w przypadku okreslonych
w art. 3 ust. 1 pkt 2 statkéw wykorzystywanych do uktadania rurociggow, kablowcow, statkow
badawczych 1 dzwigdéw ptywajacych, a takze statkow wykorzystywanych do budowy i obstugi
instalacji morskich, podstawa opodatkowania podatkiem tonazowym wynosi¢ bedzie 130 %
podstawy obliczonej na podstawie ust. 1 1 2. Takie rozwigzanie wynika z wyzszych dochodéw
uzyskiwanych z dziatalno$ci wykonywanej z uzyciem takich statkow w przeliczeniu na
jednostki tonazu, ktory nie jest w przypadku tej kategorii statkdw czynnikiem decydujagcym o
wysokosci dochodu w takim stopniu, jak ma to miejsce w przypadku statkow

wykorzystywanych do przewozu 0sob i towarow.

W art. 4 w ust. 1 1 2 w projekcie ustawy korekcie podlegaja odwotania do odpowiednich

przepiséw. Analogicznej korekty dokonuje si¢ w art. 7 ust. 112 oraz w art. 9 ust. 31 6.

W art. 3 w pkt 6 w projekcie ustawy okresla si¢ sposob ustalania stawek dobowych. W trosce
o budzet panstwa projekt przewiduje zmiany w zakresie wysokosci stawek podatku tonazowego
— tj. ich nieznaczne podwyzszenie, w wyniku analizy porownawczej innych bander w Unii

Europejskiej takich jak Cypr czy Malta, przy jednoczesnym zachowaniu ich konkurencyjnosci.

Ponizej przedstawiono w tabeli (Tabela 2) poréwnanie rocznych kwot naleznego podatku (w
euro) dla przyktadowych statkow (w zaleznosci od objetosci netto NT) w Republice Cypryjskiej
(najistotniejsze konkurencyjne panstwo bandery) i Malcie oraz Chorwacji (inne konkurencyjne
pod wzgledem wysokos$ci stawek panstwa) oraz w Polsce (wedlug dotychczasowych oraz

projektowanych przepiséw).

Tabela 2. Przyktadowe kwoty podatku tonazowego — w euro
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Malta Chorwacja Polska — Polska —
statek NT Cypr dotychczas propozycja

1000 365 2500 361 347 381
10000 3157 3580 3135 2531 2878
20000 5165 4880 5144 3918 4681
25000 6169 5330 6149 4612 5583
30000 6808 5780 6785 4959 6484
40000 8085 6480 8058 5652 8149
50000 8815 7180 8795 6346 9813
80000 11005 8680 11005 8426 13974

Ponadto w art. 5 ust. 3 proponuje si¢ doprecyzowaé zasady zaokraglania pojemnosci netto
statku dla celow obliczeniowych, gdyz dotychczasowe brzmienie przepisu wywolywato
watpliwosci interpretacyjne. Proponuje si¢ dookresli¢, ze dla statkbw o pojemnos$ci netto
nieprzekraczajacej 100 jednostek zaokraglenia do pelnych setek jednostek dokonuje si¢ zawsze

w gore. Dzieki temu uniknie si¢ sytuacji, w ktorych nalezy podatek wynidstby 0 zt.

W art. 3 w pkt 7 w projekcie ustawy zmieniajacym art. 9 ustawy o podatku tonazowym, réwniez
dostosowuje si¢ odwolania do odpowiednich przepisow projektowanej ustawy oraz
doprecyzowuje informacje, ktore nalezy wskaza¢ w oswiadczeniu o wyborze takiego
opodatkowania podatkiem tonazowym. Dane te obejmuja, wedlug stanu na dzien zlozenia

o$wiadczenia:

1) dane identyfikujace przedsigbiorce zeglugowego: nazwe lub imi¢ i nazwisko, adres i numer

identyfikacji podatkowej lub numer PESEL;
2) dane dotyczace okresu opodatkowania;
3) informacje o prowadzonej dzialalnosci przez przedsigbiorce zeglugowego;

4) informacje o statkach podlegajacych opodatkowaniu podatkiem tonazowym, takie jak:
nazwa statku, numer identyfikacyjny Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO),
pojemnos¢ netto (NT) statku;
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5) w przypadku zarzadzania technicznego rowniez informacje¢ o posiadanym Dokumencie

Zgodnosci.

Oswiadczenie obejmuje réwniez zobowigzanie do spetniania w okresie opodatkowania
warunkow, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1a albo w art. 3 ust. la pkt 1 1 2 oraz ust. 1b, oraz
oswiadczenie o spetnianiu przez statki, z wykorzystaniem ktorych przedsigbiorca zeglugowy
prowadzi dziatalno$¢, wymagan mie¢dzynarodowych oraz wymagan Unii Europejskiej w
zakresie ochrony, bezpieczenstwa, szkolenia i certyfikacji marynarzy, ochrony $rodowiska i
warunkow pracy 1 zycia na poktadzie, jak réwniez oswiadczenie przedsigbiorcy zeglugowego,
ze nie jest przedsiebiorstwem w trudnej sytuacji ekonomicznej, o ktérym mowa w wytycznych
Komisji Europejskiej dotyczacych pomocy panstwa na ratowanie i restrukturyzacje

przedsigbiorstw niefinansowych znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji.

W ust. 4a okresla si¢ ponadto, Zze o$wiadczenie o spetnianiu przez statki wymagan
mig¢dzynarodowych oraz wymagan Unii Europejskiej w zakresie ochrony, bezpieczenstwa,
szkolenia i certyfikacji marynarzy, ochrony srodowiska i warunkéw pracy i zycia na poktadzie,
sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych o$wiadczen i
zawiera ono klauzule nastepujacej tresci: ,,Jestem $wiadomy odpowiedzialnosci karnej za
ztozenie falszywego os$wiadczenia”, a klauzula ta =zastgpuje pouczenie organu o

odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie fatszywych o$wiadczen.

Ponadto, w zwigzku z koniecznoscig uregulowania obowigzku corocznego skladania
o$wiadczenia w przedmiocie spelniania wymagah przez statki w poprzednim okresie
podatkowym oraz corocznego sktadania dowodéw $wiadczacych o spetnianiu zobowigzah w
poprzednim okresie podatkowym, jak rowniez ztozenia we wilasciwym terminie dowodow
swiadczacych o spetnieniu zobowigzania, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1b, proponuje si¢ dodac¢
do art. 9 ust. 7. Proponowany przepis okresla, ze przedsigbiorca zeglugowy opodatkowany
podatkiem tonazowym co roku w terminie do dnia 31 stycznia sktada naczelnikowi urzedu
skarbowego wilasciwemu w sprawach podatku tonazowego os$wiadczenie o spelnieniu w
poprzednim okresie podatkowym warunkow, o ktorych mowa w art. 3 ust. albo w art. 3 ust. la
pkt 112 oraz ust. 1b, dolaczajac do niego dowody potwierdzajace spetnianie tych warunkow.
Ponadto w ust. 8 okresla si¢, ze w o$wiadczeniu, o ktérym mowa w ust. 7, przedsigbiorca
zeglugowy sklada rowniez o$wiadczenie, ze w poprzednim okresie podatkowym statki, z
wykorzystaniem ktorych prowadzit dziatalnos¢, spelnialy wymagania miedzynarodowe oraz
wymagania Unii Europejskiej w zakresie ochrony, bezpieczenstwa, szkolenia 1 certyfikacji

marynarzy, ochrony S$rodowiska i warunkéw pracy i1 zycia na pokladzie. Skladajacy
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oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem
swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie falszywego os$wiadczenia.”. Klauzula ta

zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.

W art. 9 ust. 9 nowelizowanej ustawy o podatku tonazowym wskazuje sie, ze jezeli
przedsigbiorca zeglugowy opodatkowany podatkiem tonazowym nie przedtozy w ustawowym
terminie o$wiadczen lub dowodow, o ktérych mowa w ust. 7 1 8, lub przedtozone dowody okaza
si¢ niewystarczajace do ustalenia spetnienia przez przedsigbiorce warunkow, o ktéorych mowa
w art. 3 ust. 1a albo w art. 3 ust. lapkt 112 oraz ust. 1b, naczelnik urzgdu skarbowego wiasciwy
w sprawach podatku tonazowego wzywa go do ich przediozenia w terminie 30 dni od dnia
doreczenia wezwania oraz poucza, ze w razie niewykonania tego obowigzku przedsigbiorca
zeglugowy utraci prawo do korzystania z opodatkowania podatkiem tonazowym poczawszy od
roku podatkowego, ktorego dotycza te o§wiadczenia lub te dowody, jezeli nie przedtozy ich w
tym terminie. Przepis ten ma na celu zapewnienie, aby przedsi¢biorca zeglugowy nie utracit
prawa do opodatkowania podatkiem tonazowym wskutek przeoczenia polegajacego na
nieztozeniu bez wezwania odpowiednich dokumentow. Konsekwencje nieztozenia oswiadczen
lub dowodow w ww. terminie oraz konsekwencje niespelniania zobowigzan okresla art. 9
ust. 10 nowelizowanej ustawy o podatku tonazowym, w ktorym wskazano, ze w takich
przypadkach przedsigbiorca zeglugowy opodatkowany podatkiem tonazowym traci prawo do
korzystania z opodatkowania podatkiem tonazowym poczawszy od roku podatkowego, ktérego
dotycza te o§wiadczenia lub te dowody. W zwigzku z tym w proponowanym art. 9 ust. 11
nowelizowanej ustawy o podatku tonazowym okreslono réwniez, ze w przypadku utraty prawa
do opodatkowania podatkiem tonazowym podatek zaplacony przez przedsigbiorce
zeglugowego za okres, do ktdrego utracit on prawo opodatkowania tym podatkiem, traktuje si¢
na réwni z zaliczka na poczet podatku dochodowego wynikajacego z zeznania sktadanego za

ten sam okres.

W art. 3 w pkt 8 w projekcie ustawy przewiduje si¢ zmiany w art. 10 w ust. 1 ustawy o podatku
tonazowym przez wskazanie zgodnie z zaleceniem Komisji Europejskiej, ze przedsigbiorca
zeglugowy podlega opodatkowaniu podatkiem tonazowym przez okres wskazany w
oswiadczeniu o wyborze opodatkowania podatkiem tonazowym, jednak niekrotszy niz 5 lat 1
niedtuzszy niz okres obowigzywania pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci
podatku tonazowego z rynkiem wewngtrznym albo przez okres obowigzywania tej decyzji,
jezeli w dniu ztozenia o$wiadczenia okres jej obowigzywania jest krotszy niz 5 lat. Ma to na

celu zapewnienie, aby nie zostala udzielona pomoc niedozwolona, gdy uplynie okres
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obowigzywania decyzji Komisji Europejskiej. Ponadto w art. 10 ust. 4 nowelizowanej ustawy
o podatku tonazowym wskazano, ze ponowny wybor tej formy opodatkowania moze nastgpic
niewczes$niej niz po uplywie 3 lat, liczac od konca roku podatkowego, w ktéorym podatnik
utracit prawo do tego opodatkowania. W art. 10 w ust. 5 w projekcie ustawy wprowadza si¢

korekty redakcyjne.

W art. 3 w pkt 9 w projekcie ustawy dodaje si¢ nowy ust. 6, wskazujacy, ze przedsigbiorcy
zeglugowi sg obowigzani ztozy¢ do naczelnika urzedu skarbowego wilasciwego w sprawach
podatku tonazowego dokumenty przygotowane zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 37 ust. 6 ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczacych
pomocy publicznej (Dz. U. z 2026 r. poz. 500). Ma to na celu zapewnienie stosownej

sprawozdawczosci dotyczacej podatku tonazowego.

W art. 3 w pkt 10 w projekcie ustawy okresla si¢, ze opodatkowaniu podatkiem tonazowym nie
moga podlegaé przedsigbiorcy zeglugowi bedacy przedsigbiorstwami w trudnej sytuacji
ekonomicznej, zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej dotyczacymi pomocy panstwa na
ratowanie 1 restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych znajdujacych si¢ w trudnej
sytuacji. Aktualnie kwestia ta jest uregulowana w komunikacie Komisji Europejskiej Wytyczne
dotyczace pomocy panstwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsigbiorstw niefinansowych
znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji (Dz. Urz. UE z 31.07.2014, C poz. 249, str. 1). Niemniej
,majac na uwadze ewentualne zmiany w tym zakresie, proponuje si¢ odwotanie o charakterze
dynamicznym tak, aby zapobiec ewentualnej konieczno$ci nowelizacji przedmiotowej ustawy

w przysztosci.

Ponadto w art. 3 pkt 11 w projekcie ustawy dodaje si¢ nowy rozdzial 3a ,,zwrot pomocy
publicznej”, w ktérym okreslone zostajg skutki podatkowe nienaleznego skorzystania z pomocy
publicznej w postaci opodatkowania podatkiem tonazowym — obowiazek zwrotu pomocy. Za
nienaleznie uzyskang uwaza si¢ pomoc publiczng przyznang w przypadkach $wiadomego
wprowadzenia w blad naczelnika urzedu skarbowego witasciwego w sprawach podatku
tonazowego przez przedsigbiorce zeglugowego otrzymujgcego pomoc oraz przyznania pomocy
mimo braku prawa do tej pomocy. Jako kwote nienaleznie uzyskanej pomocy okresla sig¢
réznice mi¢dzy podatkiem uiszczonym na podstawie niniejszej ustawy a podatkiem naleznym
okreslonym na podstawie przepisow ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym
od 0s6b prawnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 2269, z p6zn. zm.) lub ustawy z dnia 26 lipca 1991 r.
o podatku dochodowym od o0s6b fizycznych. W celu uniknigcia watpliwosci interpretacyjnych

wskazuje si¢ przy tym, ze w przypadku podatku naleznego okreslonego na podstawie przepisoOw
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ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych jego wysokos$¢ jest
obliczana w sposob wiasciwy dla odrgbnego opodatkowania matzonkéw oraz bez
uwzgledniania faktu samotnego wychowywania dzieci. Organem wydajacym decyzje o
ustaleniu 1 zwrocie nienaleznie uzyskanej pomocy bedzie naczelnik urzedu skarbowego

wiasciwy dla podatnika w zakresie podatku dochodowego.

Dalsze ustepy artykutu okreslaja réwniez 10-letni termin przedawnienia nalezno$ci z tytulu
nienaleznie uzyskanej pomocy, bieg terminu tego przedawnienia i odsetki za opdznienie, jak
roOwniez termin przechowywania dokumentéw dotyczacych uzyskanej pomocy publicznej
przez przedsigbiorcow korzystajacych z opodatkowania podatkiem tonazowym (ze wzgledu na
réznice miedzy 5S-letnim terminem przedawnienia zobowigzan podatkowych a 10-letnim
terminem przedawnienia roszczen z tytulu nienaleznie uzyskanej pomocy publicznej).
Wskazuje si¢ rowniez, ze w zakresie nieuregulowanym nowelizowang ustawg do spraw
dotyczacych ustalania i zwrotu nienaleznie uzyskanej pomocy stosuje si¢ odpowiednio przepisy
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2025 r. poz. 111, z pdzn.

zm.).

Zmiany w ustawie o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich

W art. 4 projektu ustawy przewiduje si¢ nowelizacje ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374), ktéra ma na
celu wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z
2006 r., przyjetych dnia 6 czerwca 2022 r. w Genewie, odnoszacych si¢ do Prawidta 4.3 —
Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa oraz zapobieganie wypadkom, Norma A4.3 — Ochrona
zdrowia 1 bezpieczenstwo oraz zapobieganie wypadkom, Wytyczna B4.3.5 — Zglaszanie
1 zbieranie danych statystycznych. W zwigzku z tym wskazuje si¢, ze Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Morskich raz do roku przygotowuje 1 przekazuje Dyrektorowi
Generalnemu Mi¢dzynarodowego Biura Pracy raport na temat liczby 1 przyczyn zgondw
marynarzy na statkach o polskiej przynaleznosci. Przedmiotowy raport sporzadza sie¢
w formacie okreslonym przez Miedzynarodowe Biuro Pracy i1 z wykorzystaniem klasyfikacji
przez nie okreslonych i zawiera informacje: o rodzaju (klasyfikacji) zgonu, typie statku i tonazu
brutto, miejscu zgonu (na morzu, w porcie, na kotwicowisku), plci marynarza, wieku
marynarza, stanowisku, na ktorym byt zatrudniony marynarz, dziale, w ktérym byt zatrudniony

marynarz.
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Zmiany w ustawie o pracy na morzu

W zwiazku z powyzszym w art. 5 projektu ustawy proponuje si¢ pakiet zmian do ustawy
o pracy na morzu, ktérych celem jest przede wszystkim wdrozenie do prawa krajowego
Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. i wyeliminowanie problemow,
ktore armatorzy maja z zakupem produktow leczniczych oraz wyrobow medycznych,
stanowigcych obowigzkowe wyposazenie apteczek okrgtowych, oraz uporzadkowanie ustawy,

a takze zapewnienie poprawy jej funkcjonowania.

W art. 5 w pkt 1 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmian¢ brzmienia art. 2 pkt 6 lit. b celem
doprecyzowania, ze przez ,praktykanta” rozumie si¢ m.in. kazdego innego ucznia oraz
kandydata i studenta, odbywajacego praktyke zawodowa na statku armatora na podstawie
umowy zawarte] miedzy szkota lub uczelnig dziatajaca odpowiednio w polskim systemie
o$wiaty lub systemie szkolnictwa wyzszego 1 nauki. Istotne bowiem jest, aby mozliwos¢
uzyskania ksigzeczki zeglarskiej mieli uczniowie i studenci morskich jednostek edukacyjnych
nadzorowanych przez Ministerstwo Infrastruktury oraz uczniowie innych polskich szkot,
ktérych programy nauczania zawieraja obowigzkowaq praktyke ptywania na statkach morskich
(np. uczniowie technikow zeglugi srdédladowej). W przypadku cudzoziemcoé4w uczacych sie w
polskich szkotach dotychczasowa procedura weryfikacyjna wydaje si¢ wystarczajaca.
Absolwenci morskich jednostek edukacyjnych, ktorzy realizowaliby praktyke rowniez po
ukonczeniu szkoty, mieliby mozliwos¢ uzyskania ksigzeczki na ogdlnych zasadach dla
cudzoziemcéw po udokumentowaniu posiadania $wiadectw przeszkolen w zakresie
bezpieczenstwa. W przedmiotowym przepisie jednoczesnie proponuje si¢ doprecyzowanie o
charakterze porzadkujacym przez wskazanie, ze uczelnie s3 podmiotami systemu szkolnictwa

wyzszego 1 nauki.

W art. 5 w pkt 2 w projekcie ustawy proponuje si¢ dodanie nowych ustgpow w art. 4 ustawy o
pracy na morzu, precyzujacych zasady zglaszania si¢ lekarzy do dyrektora urzgdu morskiego
wlasciwego dla portu Szczecin oraz zasady prowadzenia listy lekarzy uprawnionych do
przeprowadzania badan marynarzy 1 wydawania im $wiadectw zdrowia. Celem
proponowanych zmian jest umozliwienie realizacji obowigzku wydawania 1 rejestracji
swiadectw zdrowia marynarzy w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich
(PHICS), wynikajacego z art. 4 ust. 2a ustawy o pracy na morzu, w odniesieniu do stosowania

ktorego pojawilo sie szereg watpliwosci.
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Obowigzek ten wynika z sekcji A-1/9 Konwencji STCW, w ktorej wskazano na konieczno$¢
prowadzenia przez Panstwo — strong Konwencji rejestru lekarzy uprawnionych do badan
marynarzy. Taki rejestr musi by¢ udostgpniony innym stronom, przedsigbiorstwom
1 marynarzom. Informacje o lekarzach wydajacych $wiadectwa zdrowia marynarzom sg tez
istotne dla dyrektorow urzedow morskich — bowiem jedynie §wiadectwa zdrowia wydane przez
uprawnionych lekarzy moga zosta¢ uznane za wilasciwe przy wydawaniu dokumentow
kwalifikacyjnych marynarzy 1 ksigzeczek zeglarskich. Do przeprowadzania badan
profilaktycznych marynarzy, majacych na celu wydanie $§wiadectwa zdrowia, uprawnieni sg
lekarze posiadajacy specjalizacje w dziedzinie medycyny morskiej i tropikalnej, medycyny
pracy, medycyny transportu lub spetiajacy dodatkowe wymagania kwalifikacyjne okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 229 § 8 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks
pracy (Dz. U. z 2025 r. poz. 277, z pdzn. zm.) (art. 4 ust. 3 ustawy o pracy na morzu).

Podjecie 1 zakonczenie dziatalnosci przez lekarza medycyny pracy podlega zgloszeniu do
wojewodzkiego osrodka medycyny pracy, wlasciwego ze wzgledu na adres wykonywania
dziatalnosci. Zgtoszenie lekarza wymaga formy pisemnej. Zgloszenie zawiera m.in. imi¢
1 nazwisko lekarza, adres miejsca wykonywania praktyki, numer prawa wykonywania zawodu,
date rozpoczecia lub zakonczenia dziatalno$ci. Zgloszenia takiego lekarz musi dokonaé
w terminie 30 dni od dnia rozpoczgcia lub zakonczenia dziatalno$ci (art. 10 ustawy z dnia 27

czerwca 1997 r. o stuzbie medycyny pracy — Dz. U. z 2022 r. poz. 437, z p6zn. zm.).

Zwyczajowo Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie raz w roku zwraca si¢ na pismie do
wszystkich wojewodzkich o$rodkéw medycyny pracy z prosba o przestanie listy lekarzy
uprawnionych do prowadzenia badan profilaktycznych marynarzy. Dodatkowo osrodki
medyczne ze Szczecina 1 Gdanska zwykle informujg Dyrektora Urzgdu Morskiego
w Szczecinie o wszelkich zmianach w rejestrach lekarzy (jezeli lekarz zostaje wykreslony lub
pojawia si¢ nowy), dokonujacych si¢ w ciggu roku. Dane otrzymane z wojewodzkich osrodkoéw
medycyny pracy stuzg do aktualizacji listy lekarzy, ktora jest prowadzona w systemie PHICS,
oraz do przygotowania list lekarzy opublikowanych na stronie internetowej Urzedu Morskiego
w Szczecinie (z podzialem na wojewddztwa). Listy lekarzy otrzymane z wojewodzkich
osrodkow medycyny pracy sa przekazywane rowniez do Urzedu Morskiego w Gdyni, aby nie
dublowac¢ pracy urzednikow. Zdarza si¢ jednak, ze o$rodki medycyny pracy maja watpliwosci
co do zasadnos$ci przekazywania do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie listy lekarzy
oraz obawiajg si¢ naruszenia przepisOw zwigzanych z ochrong danych osobowych. Ponadto

nalezy zauwazy¢, ze wojewodzkie osrodki medycyny pracy prowadza rejestry wszystkich
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lekarzy uprawnionych do badan profilaktycznych marynarzy, ale nie wszyscy lekarze
uprawnieni do badan marynarzy takie badania przeprowadzaja. Tak naprawde¢ zatem nie
wiadomo, ilu lekarzy, sposrod tych uprawnionych, faktycznie prowadzi badania marynarzy

1 wystawia im §wiadectwa zdrowia.

Zgodnie z art. 4 ust. 2a ustawy o pracy na morzu $§wiadectwa zdrowia marynarzy rejestruje
1 wydaje w systemie PHICS uprawniony lekarz. W rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 28
stycznia 2022 r. w sprawie warunkéw zdrowotnych wymaganych od marynarzy do
wykonywania pracy na statku morskim (Dz. U. poz. 338), bedagcym aktem wykonawczym do
ustawy o pracy na morzu, okreslono natomiast, ze uprawniony lekarz po przeprowadzonym
badaniu lekarskim wydaje Swiadectwo zdrowia w systemie PHICS, wykorzystujac dokument
wygenerowany w tym systemie, po wprowadzeniu wymaganych danych lub tez wydaje je przy

wykorzystaniu formularza papierowego.

Zauwazy¢ w tym miejscu nalezy, ze przepisy nie wskazuja trybu rejestracji lekarzy w systemie
PHICS. Nie wskazuja, do jakiego organu ma zwrocic si¢ lekarz, aby uzyskac dostep do systemu
umozliwiajacego zarejestrowanie marynarskich §wiadectw zdrowia, nie jest wiadome ,w jakiej
formie mialby by¢ ztozony wniosek o nadanie dostgpu do systemu i jakie elementy powinien
zawiera¢. Nie okreslono takze, w jaki sposob i1 kto moze pozyska¢ informacje o lekarzach
uprawnionych do badan marynarzy z wojewodzkich osrodkéw medycyny pracy, jaki miatby
by¢ zakres pozyskiwanych danych i kiedy nalezy je aktualizowaé. Przepisy nie wskazuja takze,
ktory organ administracji morskiej ma prowadzi¢ list¢ lekarzy, jakie dane taka lista powinna

zawiera¢ 1 w jaki sposob ma by¢ udostgpniana zainteresowanym podmiotom.

Proponuje si¢ zatem uregulowac¢ powyzsze kwestie w art. 4 ustawy o pracy na morzu, przez

dodanie ustepow 3a—3k, ktorych celem jest:

— wskazanie, ze udzielenie dostgpu do systemu PHICS jest uwarunkowane zlozeniem
wniosku oraz okresleniem organu, do ktorego nalezy taki wniosek ztozy¢,

— umozliwienie ztozenia wniosku osobi$cie, przestania go poczta lub przez platforme
ePUAP (wymagany jest wowczas podpis elektroniczny),

— okreslenie zakresu danych we wniosku o nadanie dostgpu (PESEL jest wymagany
z uwagi na mozliwo$¢ zlozenia wniosku elektronicznego — jest jednym z elementow
weryfikacji tozsamos$ci wnioskodawcy w przypadku profilu zaufanego, podpisu
osobistego — gdy wykorzystywany jest eDowodd 1 w przypadku niektérych rodzajow

podpisu kwalifikowanego),
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— okres$lenie przestanek odmowy udzielenia dostepu do systemu,

— pozyskanie potrzebnych danych z Wojewodzkich Osrodkow Medycyny Pracy oraz ich
aktualizacje,

— wskazanie koniecznosci prowadzenia listy lekarzy, ktorzy wystawiajg $wiadectwa
zdrowia marynarzom, jej zakresu i obowigzku publikacji,

— umozliwienie sprostowania danych figurujacych na liscie przez lekarza,

— niezwloczna korekta lub usunigcie nieprawidlowych danych figurujacych na liscie
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie,

— okreslenie okresu przechowywania danych lekarzy uwzglednionych na liscie

prowadzonej przez dyrektora urzedu morskiego w Szczecinie.

Przy tym nalezy wskaza¢, ze konieczno$¢ przechowywania danych lekarzy w okresie 30
miesiecy od zakonczenia dziatalnosci przez uprawnionego lekarza wynika z okresu
obowigzywania §wiadectwa zdrowia, ktory wynosi 2 lata. Zatem w przypadku gdy lekarz nie
bedzie juz prowadzil dziatalno$ci, wydane przez niego Swiadectwa zdrowia beda jeszcze w
obiegu 1 musza by¢ akceptowane w okresie swojej waznosci przez urzedy morskie 1 inne

zainteresowane podmioty.

W art. 5 w pkt 3 w projekcie ustawy proponuje si¢ dodanie w art. 10 ustawy o pracy na morzu
nowych wust. la—lh. Zgodnie z wieloletnia praktyka, urzedy morskie prowadza
rejestry/ewidencje ksigzeczek zeglarskich w wersji papierowej 1 elektronicznej, rejestrujac w
systemie PHICS wnioski, odnotowujac wykonane czynnosci urzedowe, aby na koncu
spersonalizowac ksigzeczke zeglarskg. Majac na uwadze fakt, ze ksigzeczki zeglarskie, zgodnie
z ustawg z dnia 22 listopada 2018 r. o dokumentach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1669, z
pézn. zm.), stanowig dokumenty publiczne pierwszej kategorii i sa drukami S$cistego
zarachowania, zasadne jest wskazanie obowigzku prowadzenia ewidencji oraz okreslenie, w
jakim systemie prowadzone sa ewidencje. Proponuje si¢ zatem, aby dyrektorzy urzedow
morskich prowadzili ewidencje wydanych i1 uniewaznionych ksigzeczek zeglarskich w postaci

papierowej 1 w postaci elektronicznej w systemie PHICS.

W art. 5 w pkt 4 w projekcie ustawy proponuje si¢ dodanie art. 10a do nowelizowanej ustawy
o pracy na morzu, wskazujacego, ze ksigzeczke zeglarska wydaje si¢ cudzoziemcowi, ktory
legalnie przebywa na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przy czym w przypadku
cudzoziemca bgdacego osoba, o ktorej mowa w art. 9 w pkt 1, 4 1 5, jest wymagane posiadanie
zezwolenia na pobyt staty lub zezwolenia na pobyt czasowy, lub zezwolenia na pobyt rezydenta

dlugoterminowego Unii Europejskiej. Przedmiotowy przepis ma na celu rozwigzanie
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problemow wynikajacych z masowego zglaszania si¢ cudzoziemcow do urzgddéw morskich o
wydanie ksigzeczek zeglarskich, co nastagpilo w zwigzku z trwajacym konfliktem na Ukrainie.
Rzeczpospolita Polska, sposrod panstw bedacych Strong Konwencji 108 dotyczacej krajowych
dowodéw marynarzy, posiada przepisy, ktore pozwalaja cudzoziemcom w bardzo prosty
sposob uzyska¢ ksigzeczke zeglarsky. Straz Graniczna bowiem weryfikuje jedynie, czy
cudzoziemiec legalnie przebywa na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W innych
panstwach, bedacych tak jak Rzeczpospolita Polska Strong ww. konwencji, cudzoziemcy
musza spetni¢ dodatkowe wymogi, np. posiada¢ zezwolenie na pobyt staly (np. Ukraina, Litwa,
Czechy, Lotwa) lub zatrudnienie pod banderg danego panstwa (Wielka Brytania, Panama). W
zwigzku z tym cudzoziemcy (obywatele Ukrainy) przyjezdzaja do urzgdow morskich
zorganizowanymi transportami w celu zlozenia wnioskow do urzedéw morskich. Nalezy
wskazac, ze obstuga ukrainskich marynarzy, ktérych przede wszystkim dotyczy przedmiotowa
kwestia, jest do$¢ problematyczna z tego wzgledu, ze osoby te postuguja si¢ ukrainskimi
Swiadectwami przeszkolen w zakresie bezpieczenstwa, ktorych weryfikacja jest utrudniona z
uwagi, iz zazwyczaj nie sg one wprowadzone do bazy danych administracji Ukrainy i
marynarze musza podejmowaé dziatania celem ich rejestracji. Nie majac wiedzy w tym
zakresie, oczekuja informacji od administracji polskiej. Natomiast administracja ukrainska, nie
odpowiada lub udziela lakonicznych odpowiedzi w jezyku ukrainskim na pytania kierowane
przez terenowa administracj¢ morska. Ponadto problemem s3a niekompletne wnioski
otrzymywane droga elektroniczng (czg¢s¢ ukrainskich marynarzy posiada profil zaufany, wigc
korzystaja z mozliwosci ztozenia wnioskow na odlegtos¢), mimo szczegdtowych informacji
przedstawionych na stronach internetowych urzedéw morskich. Ukrainscy marynarze
przesytaja dokumenty w nieodpowiednich formatach i z brakami, co generuje dodatkowe
zadania. Konieczne jest bowiem wyjasnienie powodow nieprzyjecia wniosku lub wezwanie do
uzupehienia brakow. Przy tym nalezy zauwazy¢, ze osoby te zazwyczaj nie znaja jezyka
polskiego 1 nie zawsze postuguja sie jezykiem angielskim. Kontakt z nimi jest znacznie
utrudniony. Zatem obstuga takich spraw wymaga duzo wigcej czasu 1 zaangazowania niz
obstuga polskich marynarzy. Majac powyzsze na uwadze, jest zasadne wprowadzenie
dodatkowych, analogicznych jak w innych panstwach, przepiséw regulujacych wystawianie
polskich ksiazeczek zeglarskich cudzoziemcom, co skutkowaloby ograniczeniem oséb, ktore

moglyby ubiegac si¢ o ten dokument, ktory jest dokumentem publicznym kategorii pierwsze;.

W art. 5 w pkt 5 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiang tresci w art. 12 pkt 1 ustawy o pracy

na morzu. Zgodnie z § 4 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 wrze$nia 2023 r.
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w sprawie ksigzeczki zeglarskiej (Dz. U. poz. 2080), w przypadku gdy o wydanie ksigzeczki
wnioskuje cudzoziemiec, nalezy zasigegnaé opinii wilasciwego miejscowo organu Strazy
Granicznej, czy osoba ta legalnie przebywa na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.
W przypadku gdy pobyt jest nielegalny (np. niezarejestrowany), konsekwencjg powinna by¢
odmowa wydania ksigzeczki zeglarskiej. Proponuje si¢ zatem, aby katalog osoéb, ktorym
dyrektor urzedu morskiego odmawia, w drodze decyzji, wydania ksigzeczki zeglarskiej,
rozszerzy¢ o cudzoziemcOw przebywajacych nielegalnie na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Proponowany przepis bytby zatem spdjny z art. 12 pkt 4 ustawy o pracy na morzu,
wskazujgcym, ze dyrektor urzedu morskiego odmawia wydania ksigzeczki osobie, wobec

ktoérej zachodza przestanki odmowy wydania paszportu.

W art. 5 w pkt 6 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiane¢ art. 14 ust. 1 ustawy o pracy na
morzu, rozszerzajacg liste przypadkéw, w ktorych ksigzeczka zeglarska traci waznos¢.
Proponuje si¢, aby ksigzeczka zeglarska bedaca dowodem tozsamosci marynarza
1 dokumentujaca przebieg pracy na statkach, tracita wazno$¢ w chwili wymiany na nowa.
Zgodnie bowiem z § 7 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 wrze$nia 2023 r.
w sprawie ksigzeczki zeglarskiej w przypadku wymiany ksigzeczki na nowa dyrektor urzedu
morskiego odciska w dotychczasowej ksigzeczce stempel o tresci ,,uniewazniono” i zwraca
ksigzeczke zeglarska posiadaczowi. Podobnie w przypadku zgloszenia zagini¢cia lub utraty
ksigzeczki waznos$¢ ksigzeczki zeglarskiej powinna ,,automatycznie” wygasnac, z uwagi na
fakt, ze jest to dokument tozsamosci. Odnaleziona i zwrdcona ksigzeczka powinna by¢ réwniez
traktowana jako niewazna ze wzgledu na to, Ze nie jest wiadome, czy kto$ nie wykorzystat
takiej ksigzeczki w niewlasciwy sposob. Dodanie tej przestanki jest istotne z tego wzgledu, ze
odnalezienie ksigzeczki zeglarskiej przez osobe trzecig moze nastgpi¢ przed zgloszeniem jej
zaginiecia dyrektorowi urzedu morskiego. Wskazane wyzej przypadki powinny by¢ zatem
potraktowane jako przestanki uniewaznienia ksigzeczki zeglarskiej, stad propozycja

rozszerzenia listy przypadkow, w ktorych ksigzeczka zeglarska traci waznos¢.

W art. 5 w pkt 7 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiane¢ art. 18 ust. 6 ustawy o pracy na
morzu, odnoszaca si¢ do konsekwencji audytu dodatkowego, przeprowadzanego w agencji
zatrudnienia przez wlasciwego dyrektora urzgdu morskiego. W obecnym stanie prawnym,
zgodnie z art. 18 ust. 6 ustawy o pracy na morzu, ,,w przypadku negatywnego wyniku audytu
dodatkowego, dyrektor urzgdu morskiego uniewaznia, w drodze decyzji, dokument, o ktérym
mowa w ust. 27 (tj. dokument uprawniajacy do kierowania marynarzy do pracy na statkach).

Jest to konsekwencja bardzo daleko idaca, zwazywszy na role agencji zatrudnienia, ktora
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reprezentuje w kazdym czasie duza liczb¢ marynarzy. W obecnym brzmieniu przepiséw organ
administracji nie ma mozliwos$ci sprawowania rzeczywistego nadzoru nad dziataniem agencji
zatrudnienia, co jest konieczne dla zapewnienia realizacji uprawnien marynarzy. Samo za$
uniewaznienie dokumentu uprawniajgcego do kierowania marynarzy do pracy na statkach nie
powinno by¢ wylagcznym 1 obowigzkowym skutkiem negatywnego wyniku audytu
dodatkowego, a nalezaloby je traktowac jako rozwigzanie ostateczne. Dlatego tez proponuje
si¢, aby w przypadku stwierdzenia nieprawidtowos$ci podczas audytu dodatkowego, dyrektor
urzedu morskiego uprzednio wskazal stwierdzone naruszenia oraz wyznaczyl agencji
zatrudnienia termin na ich usunigcie. Proponuje si¢ takze, aby dopiero nieusunigcie
nieprawidlowo$ci w wyznaczonym terminie skutkowalo uniewaznieniem dokumentu

uprawniajacego do kierowania marynarzy do pracy na statkach.

W art. 5 w pkt 8 w projekcie ustawy proponuje si¢ dodanie nowego pkt 4 w art. 20 w ust. 2
ustawy o pracy na morzu. Proponuje si¢, aby armator, sktadajac oferte pracy na statku, oprocz
dotychczas wymaganych dokumentéw, dotaczal do niej rowniez kopi¢ dowodu zabezpieczenia
finansowego, o ktorym mowa w zataczniku A4-1 do Konwencji o pracy na morzu, przyjetej
przez Konferencj¢ Ogélng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego
2006 ., lub pisemne oswiadczenie, ze posiada zabezpieczenie finansowe, o ktorym mowa w
zatgczniku A4-1 Konwencji MLC, lub informacjg, ze statek nie jest objety obowigzkiem
posiadania zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci armatora. Zgodnie z Konwencja
MLC armator jest obowigzany posiada¢ zabezpieczanie finansowe odpowiedzialno$ci z tytutu
ponoszenia kosztow zwiazanych z choroba lub uszkodzeniem ciata marynarza w okresie
zatrudnienia, w tym kosztow opieki medycznej oraz wyptaty wynagrodzenia z tytutu
niezdolno$ci marynarza do pracy. Zabezpieczenie to, zgodnie z art. 76a ustawy o pracy na
morzu, powinno mie¢ form¢ ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego, takiego
jak gwarancja ubezpieczeniowa lub bankowa lub gwarancja innej instytucji finansowe;j
podobnej do banku lub zaktadu ubezpieczen. Informacja w zakresie posiadania przez armatora
tego typu zabezpieczenia finansowego, obejmujgcego swoim zakresem nieszczesliwe
okolicznosci, w jakich moze znalez¢ si¢ zaloga podczas wykonywania pracy na rzecz tego
armatora, dotgczona do oferty pracy moze stanowi¢ cenng wskazowke dla marynarza
poszukujacego zatrudnienia. Widzac taka informacje, marynarz zyska bowiem pewnos$¢, ze w
sytuacji choroby, wypadku lub nieszczesliwego zdarzenia, nie begdzie pozostawiony przez

armatora bez wsparcia finansowego i pomocy. Co wiecej, informacja taka pomoze tez podnies¢
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poziom $wiadomosci marynarzy w zakresie przystugujacych im praw oraz ewentualnych

roszczen z tytulu uchybienia im przez armatora.

W art. 5 w pkt 9 w projekcie ustawy, tj. w aktualnym art. 22, proponuje si¢ dodanie nowego
pkt 3 celem uregulowania w przypadku posrednictwa pracy dla os6b poszukujacych pracy na
statku o obcej przynalezno$ci kwestii zawierania przez agencj¢ zatrudnienia umow z innymi
agencjami zatrudnienia. Sytuacja ta dotyczy w szczegolnos$ci sytuacji, gdy armator przekazuje
kwesti¢ rekrutacji w catosci innej agencji zagranicznej, a agencja prowadzi rekrutacje i

zatrudnia w jego imieniu.

Jednoczesnie w art. 5 w pkt 9 w projekcie ustawy dodaje si¢ przepis stanowigcy, ze
marynarzowi nalezy przedstawi¢ informacje o jego prawach wynikajacych z ubezpieczenia lub
innego zabezpieczania finansowego, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 ustawy o pracy na morzu,

co wptynie pozytywnie na §wiadomo$¢ marynarzy odnos$nie ich praw.

W art. 5 w pkt 10 w projekcie ustawy proponuje si¢ doprecyzowanie art. 25 ust. 1 przez
wskazanie, ze agencja zatrudnienia jest obowigzana prowadzi¢ wykaz osob, ktore podjety prace
na statku za jej posrednictwem, zawierajacy réwniez informacje dotyczace stanowiska, na
ktérym jest wykonywana praca, oraz narodowo$¢ marynarza. Przedmiotowe informacje maja
znaczenie dla celéw statystycznych dotyczacych posrednictwa pracy prowadzonego przez
agencje zatrudnienia dla osoéb poszukujacych pracy na statkach. Wskazane jest bowiem
pozyskanie informacji, czy marynarze sg zatrudniani na stanowiskach oficerskich czy
nieoficerskich, a takze narodowo$ci marynarzy zawierajacych umowy za posrednictwem
agencji zatrudnienia. Celem zado$Cuczynienia przepisom dotyczacym ochrony danych
osobowych w przedmiotowym artykule przewiduje si¢ rowniez dodanie ust. 3-5, ktore
wskazuja, ze agencja zatrudnienia ma obowigzek poinformowaé marynarza o prowadzonym
wykazie oraz dokona¢ w nim korekt w przypadku nieprawidtowosci. Ponadto wskazano, ze
agencja zatrudnienia przechowuje dane, o ktérych jest mowa w ust. 1, przez okres 10 lat, liczac
od konca roku kalendarzowego, w ktorym uptynat okres, na jaki zostala zawarta marynarska
umowa o prace, chyba ze odrgbne przepisy dotyczace dokumentacji pracowniczej przewidujg
w odpowiedniej sytuacji dtuzszy okres przechowywania dokumentacji pracowniczej. Regulacja
ta jest wzorowana na regulacji art. 94 pkt 9b ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy.
Odniesienie do przepisow odrebnych, zgodnie z trescig ww. przepisu Kodeksu pracy, wynika
z koniecznos$ci zachowania dynamicznego dostosowania regulacji do przepisOw prawa pracy,

w tym do ich ewentualnych przysztych zmian. Nalezy wskaza¢, ze wymog prowadzenia takiego
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wykazu wynika z przepiséw Normy A 1.4 — Nabor i posrednictwo pracy marynarzy Konwencji

MLC.

W art. 5 w pkt 11 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiang art. 29 ust. 2 ustawy o pracy na
morzu, doprecyzowujacg moment, w ktérym marynarska umowa o prace si¢ rozwigzuje.
Z uwagi na fakt, ze statek wptywa do portu o réznych porach dnia i nocy, majac rOwniez na
uwadze, ze po zawinigciu do portu jest wymagane jeszcze $wiadczenie pracy przez marynarzy,
proponuje si¢, aby rozwigzanie marynarskiej umowy o prace nastgpito nastgpnego dnia po
zakonczeniu podrozy morskiej, zamiast obecnie obowigzujgcego zakonczenia umowy ,,w dniu
przybycia” statku do miejsca zakonczenia podrézy morskiej. Zmiana ta zostala wprowadzona
na wniosek strony pracownikow Trdjstronnego Zespotu do spraw Zeglugi i Rybotowstwa

Morskiego, poparty przez strong pracodawcow tego Zespotu.

W art. 5 w pkt 12 w projekcie ustawy proponuje si¢ doprecyzowanie art. 38 ust. 5 pkt 2 ustawy
o pracy na morzu przez wskazanie, ze kapitan statku lub osoba przez niego upowazniona
przeprowadza kontrole zapasow zywnosci i wody pitnej w odniesieniu do ich ilo$ci, warto$ci
odzyweczej, jakosci 1 roznorodnosci. Przedmiotowe doprecyzowanie ma na celu implementacje
do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., przyje¢tych
6 czerwca 2022 r. w Genewie, odnoszacych si¢ do Prawidta 3.2 — Wyzywienie i przyrzadzanie
positkéw, Norma A3.2 — Wyzywienie i przyrzadzanie positkow. Jednoczes$nie nalezy wyjasnié,
ze za procedury i narze¢dzia kontroli dokonywanych kontroli na statku przez kapitana statku lub

osobg przez niego upowazniong odpowiada armator.

W art. 5 w pkt 13 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiang w art. 44 ust. 3 ustawy o pracy na
morzu, przewidujaca zastgpienia stowa ,,doba” wyrazeniem ,,24-godzinny okres” oraz wyrazu
»tydzien” wyrazami ,,7-dniowy okres”. Zmiana ta ma na celu doprecyzowanie znaczenia
wyrazow ,,doba” 1 ,,tydzien” w odniesieniu do pracy na statku, bowiem obecnie moga by¢ one
interpretowane w rozny sposob. Doba na statku, w odniesieniu do czasu pracy marynarzy, nie
zaczyna si¢ bowiem zgodnie z dobg zegarowa, a w momencie rozpoczecia pracy przez
marynarza, co jest istotne z punktu przestrzegania dozwolonych maksymalnych godzin pracy
1 wymaganych godzin odpoczynku tak w ciagu doby, jak i1 tygodnia pracy. Proponowana
zmiana ma zatem na celu wyeliminowanie watpliwos$ci interpretacyjnych, ktore pojawity si¢
w praktyce stosowania tego przepisu. Co wigcej jest zgodna z pkt 5 lit. a Normy A2.3 — Godziny
pracy 1 wypoczynku Konwencji MLC, ktora czas pracy okresla w sposob analogiczny do

proponowanego w projekcie ustawy.
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W art. 5 w pkt 14 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmian¢ zasady naliczania urlopu
wypoczynkowego za okres krotszy niz miesigc, okreslonej w art. 53 ust. 4 ustawy o pracy na
morzu. Zgodnie z aktualnym art. 53 ust. 1 ustawy o pracy na morzu pracownikowi, ktory
przepracowat caty miesigc, przystuguje 2,5 dnia urlopu. Jednak zgodnie z art. 53 ust. 4 ustawy
0 pracy na morzu, pracownikowi, ktory przepracowal 25 dni w miesigcu, przystuguja juz
3 petne dni urlopu. Bowiem, kierujac si¢ zasada okreslong w art. 53 ust. 4 ustawy o pracy na
morzu: 2,5/30 dni miesigca x 25 dni pracy w danym miesigcu = 2,083, co po zaokragleniu
w gore do dnia pelnego, daje 3 pelne dni. Majac na uwadze powyzsze, proponuje si¢
wprowadzenie zasady proporcjonalnosci przy okreslaniu wymiaru urlopu wypoczynkowego
tak, aby nie faworyzowac ani pracownikow, ktorzy pracujg peten miesigc, ani tych (jak ma to
miejsce obecnie), ktorzy pracuja krocej. Analogiczng zasade proporcjonalnosci stosuje si¢ juz
obecnie, w odniesieniu do urlopu wyréwnawczego naliczanego zgodnie z art. 56 ust. 3 ustawy
0 pracy na morzu. Zmiana zostala wprowadzona na wniosek partneréw spotecznych

Tréjstronnego Zespotu do spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

W pkt 15 projektowanej ustawy w art. 54 dodaje si¢ ust. 7, ktory stanowi, ze ekwiwalent
pieniezny, o ktérym mowa w art. 54 ust. 6, moze by¢ rowniez wyptacony przez armatora, w
przypadku gdy potrzeby eksploatacyjne statku uniemozliwiaja wykorzystanie przez marynarza
urlopu wyréwnawczego w sposob okreslony w ust. 1-5 niniejszego artykutu. Jest to wskazane

z uwagi na specyfike pracy w systemie zmianowym.

W art. 5 w pkt 16 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiang art. 62a ust. 8 ustawy o pracy na
morzu, polegajaca na rozszerzeniu zwolnienia ze stosowania przepisOw w zakresie
zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarzy o statki stuzby panstwowe;j
specjalnego przeznaczenia w rozumieniu art. 5 pkt 6 ustawy o bezpieczenstwie morskim bedace
wlasnoscig skarbu takie jak statki urzedow morskich. Zatogi tych statkow sktadaja si¢ z

pracownikow urzedow panstwowych i nie odbywaja podrézy miedzynarodowych.

W art. 5 w pkt 17 w projekcie ustawy proponuje si¢ uzupetnienie art. 63, dodajac po ust. 1
kolejny ust. la, wskazujacy, ze armator zapewnia, aby organizacja i wyposazenie kuchni
pozwalaly na przygotowanie marynarzom odpowiednich, zréznicowanych, zbilansowanych
i pozywnych positkow oraz aby positki byly podawane w higienicznych warunkach.
Przedmiotowy przepis ma na celu wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do
Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., przyjetych dnia 6 czerwca 2022 r. w Genewie,
odnoszacych si¢ do Prawidta 3.2 — Wyzywienie 1 przyrzadzanie positkow, Norma A3.2 —

Wyzywienie 1 przyrzadzanie positkow. W odniesieniu do potrzeby uwzglednienia obok
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bardziej szczegdtowych okreslen réwniez ogolnego kryterium ,,odpowiedniosci” (,,adequate”
w angielskiej wersji jezykowej Konwencji MLC), nalezy wskaza¢, ze Organizacja Narodow
Zjednoczonych do Spraw Wyzywienia i Rolnictwa wskazuje dodatkowe istotne elementy
odpowiedniosci wyzywienia, takie jak jego dostepnos¢ czy dostosowanie do wymagan
kulturowych, i elementy te réwniez muszg by¢ uwzgledniane obok szczegdétowych kryteriow
zbilansowania, zr6znicowania i pozywnosci positkow; wskazanie explicite tych szczegoétowych
aspektow odpowiednios$ci positku w Konwencji MLC oraz w ustawie wynika z szczegdlnie

istotnej, priorytetowe;j roli tych biologiczno-dietetycznych aspektow odpowiednio$ci positku.

Co wigcej celem wdrozenia ww. Poprawek z 2022 r. do Konwencji MLC doprecyzowuje si¢
réwniez art. 63 ust. 2 i 3 ustawy o pracy na morzu, wskazujac odpowiednio, ze armator
zapewnia marynarzowi na statku, jezeli jest to mozliwe, dostep do urzadzen komunikacji
telefonicznej miedzy statkiem a ladem oraz do Internetu za ewentualng optata wskazang przez
armatora nieprzekraczajacg kosztu zapewnienia tej ushugi oraz uwzgledniajac roznice
kulturowe i religijne oraz czas trwania i charakter podrozy morskiej, bezplatne wyzywienie
o odpowiedniej wartosci odzywczej, jakosci, roznorodnosci i w odpowiedniej ilosci oraz
bezptatng wode pitng o odpowiedniej jako$ci i w odpowiedniej ilosci. Nalezy jednak zaznaczy¢,
ze ww. dostep do urzadzen komunikacji telefonicznej migdzy statkiem a ladem oraz do
Internetu nie zawsze moze by¢ mozliwy np. z uwagi na brak zasiegu satelitarnego.
Przedmiotowe przepisy maja na celu wdrozenie odpowiednio Prawidta 3.1 — Zakwaterowanie
1 zaplecze rekreacyjne, Norma A3.1 — Zakwaterowanie i zaplecze rekreacyjne, Wytyczna
B3.1.11 — Zaplecze rekreacyjne, poczta i wizyty na statku 1 ww. do Prawidta 3.2 — Wyzywienie
1 przyrzadzanie positkow, Norma A3.2 — Wyzywienie 1 przyrzadzanie positkow. Przedmiotowe
przepisy maja na celu zagwarantowanie marynarzom taczno$ci spotecznosciowej podczas
pracy 1 zycia na statku oraz bezptatnie odpowiedniego pod wzgledem jakosciowym i
ilosciowym, uwzgledniajacego roznice kulturowe i religijne, wyzywienia oraz wody, co

pozytywnie wplynie na warunki pracy 1 zycia marynarzy na statkach.

Ponadto w odniesieniu do art. 5 pkt 17 projektu ustawy na wniosek strony pracownikow
Tréjstronnego Zespohu do spraw Zeglugi i Rybotéwstwa morskiego, poparty przez strong
pracodawcow tego Zespotu, proponuje si¢ dodanie nowego ust. 4 w art. 63 ustawy o pracy na
morzu. W projektowanym przepisie proponuje si¢ doprecyzowanie, ze koszty armatora
poniesione z tytutu koniecznosci zapewnienia zalodze na statku wiasciwych warunkéw do
pracy, mieszkania 1 wypoczynku, bezplatnego zakwaterowania, jak rowniez bezplatnego

wyzywienia 1 wody pitnej, nie stanowig przychodu marynarza w rozumieniu przepisow o
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podatku dochodowym. Propozycja odnosi si¢ wylacznie do tego, co armator zobowigzany jest
zapewni¢ marynarzom ,,w naturze” i co w zaden sposob nie moze stanowié¢ przychodu
marynarza. Propozycja tym samym nie odnosi si¢ do ekwiwalentow wyplacanych zatodze,
np. za wyzywienie, ktore sa opodatkowane podatkiem dochodowym, zgodnie z przepisami

podatkowymi.

W art. 5 w pkt 18 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiany w art. 66 ust. 1 1 3, majace na celu
doprecyzowanie, ze armator jest obowigzany dostarczy¢ cztonkowi zatogi statku nieodptatnie
srodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze w odpowiednim rozmiarze,
w zwigzku z czym w porozumieniu z kapitanem statku ustala rodzaje i rozmiary srodkow
ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, ktorych stosowanie jest niezbedne na
okreslonych stanowiskach pracy na statku. Przedmiotowe doprecyzowanie ma na celu
wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.,
przyjetych dnia 6 czerwca 2022 r. w Genewie, odnoszacych si¢ do Prawidla 4.3 — Ochrona
zdrowia i1 bezpieczenstwa oraz zapobieganie wypadkom, Norma A4.3 — Ochrona zdrowia i
bezpieczenstwo oraz zapobieganie wypadkom. Przedmiotowe zmiany zapewnig wigkszy

komfort pracy marynarzy na statkach.

W zwigzku z regulacja skladania przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Morskich
raportdéw o zgonach marynarzy do Dyrektura Miedzynarodowego Biura Pracy, co wynika z
Poprawek do Konwencji MLC z 2022 r., w art. 5 pkt 19 projektu ustawy wprowadza si¢ w
art. 69 nowy ust. 4, ktéry ma na celu umozliwienie przekazywania tych informacji w sposob
zgodny z wymaganiami Mig¢dzynarodowego Biura Pracy. Dlatego proponuje si¢, aby w
przypadku $mierci marynarza na statku, niezaleznie od jej przyczyn, kapitan statku
przedstawial Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich informacje o tym zdarzeniu
w terminie 7 dni od powzigcia o nim wiadomosci. Zakres informacji zostat okreslony zgodnie
z wymaganiami Mig¢dzynarodowego Biura Pracy i przedstawia si¢ nastgpujaco: rodzaj
(klasyfikacji) zgonu, typ statku i1 tonaz brutto, miejsce zgonu (na morzu, w porcie, na
kotwicowisku), ple¢ marynarza, wiek marynarza, stanowisko, na ktorym byl zatrudniony
marynarz, dzial, w ktérym byt zatrudniony marynarz. Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze
informacje do Migdzynarodowego Biura Pracy sg przekazywane w sposob zbiorczy, zas wiek

marynarzy jest okreslany przedzialowo.

Ponadto, w celu szczegdtowego uregulowania spraw dotyczacych zaopatrywania statkow w

produkty, jest konieczne wprowadzenie zmian do ustawy o pracy na morzu.
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W zwiazku z tym, w nowelizowanym art. 70 ust. 4, ustanawia si¢ podstaw¢ do nabywania
produktéw na statek. Podstawa ta bedzie zapotrzebowanie armatora, ktére bedzie mogto by¢

zrealizowane tylko w aptece ogolnodostepnej, w ktdrej zostato ztozone.

Natomiast w nowelizowanym art. 70 ust. 6 ustawy o pracy na morzu, ustanawia si¢ podstawowe

zasady wystawiania zapotrzebowan przez armatora.

Zasadnym jest ustawowe ograniczenie:

— zakresu asortymentowego (co do rodzaju) i ilo$ci produktéw mozliwych do nabywania
w aptece ogoélnodostepnej przez armatora, przez odniesienie do przepisow wydanych
na podstawie art. 72 ustawy o pracy na morzu, ktore szczegdtowo reguluja te kwestie,

— co do czegstotliwosci wystawiania zapotrzebowan (raz na 14 dni), wynikajace z
projektowanego art. 70 ust. 6 pkt 2 ustawy o pracy na morzu, ma przeciwdziata¢
ewentualnym naduzyciom wynikajacym z mnozenia zapotrzebowan i nadmiarowego
zakupywania na ich podstawie produktéw w innych celach niz jedynie zaopatrzenie

apteczki okretowej danej jednostki.

Projektowany przepis art. 70 ust. 6 pkt 3 ustawy o pracy na morzu ma na celu jednoznaczne
wskazanie, ze zapotrzebowania nie moga dotyczy¢ produktow leczniczych zawierajacych w
sktadzie §rodek odurzajacy lub substancje psychotropowa (rezim ustawy z dnia 29 lipca 2005 .
o przeciwdziataniu narkomanii — Dz. U. z 2023 r. poz. 1939). Taka mozliwo$¢ bedzie istniala,
na podstawie przepiséw dotyczacych przeciwdziatania narkomanii, zgodnie z przepisami § 5
rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie preparatow
zawierajacych $rodki odurzajace lub substancje psychotropowe, ktore moga by¢ posiadane i
stosowane w celach medycznych oraz do badan klinicznych, po uzyskaniu zgody

wojewddzkiego inspektora farmaceutycznego (Dz. U. z 2021 r. poz. 2124).

W projektowanym art. 70 ust. 8 ustawy o pracy na morzu zostaty okreslone wymagania co do
kwalifikacji osoby (lekarza), ktora bedzie potwierdzala wystawiane przez armatora
zapotrzebowanie pod wzgledem medycznym (co do rodzajow 1ilosci produktoéw).
Projektodawca wychodzi z zatozenia, ze powinni to by¢ lekarze posiadajacy najwicksze
doswiadczenie praktyczne, zaznajomieni z zaloga statku i jej potrzebami, ktorym nie sg obce
realia pracy na morzu lub ktérzy przynajmniej maja kontakt z marynarzami albo kandydatami
na marynarzy. Proponuje si¢, aby uprawniony do potwierdzania zapotrzebowania byl lekarz
fizycznie obecny na statku (jezeli jego obecno$¢ jest wymagana ze wzgledu na liczebno$¢

zatogi 1 typ statku determinujacy dlugo$¢ rejsow) lub lekarz petniacy obowiazki panstwowego
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powiatowego lub granicznego inspektora sanitarnego, lub lekarz kwalifikujacy marynarzy

do pracy na statkach (uprawniony do wydawania tym osobom §wiadectw zdrowia).

Wymogi dla zawarto$ci zapotrzebowania armatora (projektowany art. 70 ust. 9 ustawy o pracy
na morzu) zdecydowano si¢ oprze¢ w zasadniczej wigkszos$ci na rozwigzaniach dotyczacych
analogicznych zapotrzebowan wystawianych przez podmioty wykonujace dziatalnos¢
leczniczg, ktorych to rozwigzan dotyczy obecny art. 96 ust. 2. u.p.f. Réznice w obu tych
rozwigzaniach wynikaja z innej specyfiki dzialalno$ci armatora wzglgdem podmiotu
wykonujacego dziatalnos¢ lecznicza. Tam jednak, gdzie rozwigzania mozna byto ze sobg

pogodzi¢, regulacje beda analogiczne.

Ponadto w projekcie ustawy (w propozycji dotyczacej art. 70 ust. 7 ustawy o pracy na morzu)
zawarto przepis stanowiacy, ze nabyte na podstawie zapotrzebowania armatora produkty, moga
by¢ przeznaczone do stosowania wylacznie na danym statku, z wyjatkiem powstania stanu
koniecznosci ratowania zdrowia i zycia innych osob przebywajacych na morzu. Przepis ten ma
stanowi¢ zabezpieczenie przed przypadkami zaopatrywania innych jednostek tak nabytymi
produktami albo wrecz wywozu produktow poza granice Rzeczypospolitej Polskiej w celach
niezwigzanych zich pierwotnie zadeklarowanym przeznaczeniem (np. prowadzenia nimi
wtornego obrotu), jednocze$nie majac na uwadze mogace wystapic¢ sytuacje zagrozenia zycia i
zdrowia innych os6b, np. rozbitkéw lub 0so6b z innych jednostek, ktore znalazly si¢ w stanie
zagrozenia zdrowia lub zycia, np. w sytuacji incydentu morskiego. W zwiazku z tym ww.
zapotrzebowanie bedzie zawiera¢ oswiadczenie lekarza obecnego na statku (jezeli przypadek
jego wymaganej obecnos$ci na statku faktycznie zachodzi), ze produkty nabyte na podstawie
zapotrzebowania zostang wykorzystane w wyzej opisanym celu (tzn. tylko na konkretnym
statku, w stosunku do osob si¢ na nim znajdujacych, w pierwszej kolejnosci jego zalogi,
ewentualnie rowniez pasazerow — jezeli jest to jednostka o przeznaczeniu pasazerskim). Druga
sytuacja przewidziang w oswiadczeniu bedzie zastosowanie produktéw leczniczych lub
wyrobow medycznych wchodzacych w sklad apteczki okrgtowej wobec osob niebedacych
zatogg albo pasazerami statku, przebywajacych na morzu (np. rozbitkow), ktére wymagaja

zastosowania tych produktow lub wyrobéw w celu ratowania ich zdrowia albo zycia.

Niecelowe natomiast byloby skladnie analogicznych o$§wiadczen przez pozostatych lekarzy,
gdyz w ich przypadku wymaganie deklarowania okolicznosci, co do ktérych nie mogg oni mie¢
pewnosci, czy tez ktorych nie sg3 w stanie przewidzie¢ ani ich zagwarantowacé, bytoby

wymogiem pozbawionym racjonalnosci.
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W projekcie ustawy wprowadza si¢ réwniez wymagania w przedmiocie przechowywania przez
armatorow dokumentdw zwigzanych z zakupem 1 wywozem produktow na statkach

(projektowany art. 70 ust. 10 ustawy o pracy na morzu).

Termin przechowywania ww. dokumentéw bedzie 5-letni, co jest rozwigzaniem zblizonym do
aktualnie istniejgcych zasad ewidencjonowania zapotrzebowan wystawianych przez podmioty
wykonujace dziatalno$¢ lecznicza, po ich zrealizowaniu w danej aptece ogdlnodostepnej

(art. 96 ust. 2d u.p.f.).

7 uwagi na to, ze kwestie praktycznej realizacji zapotrzebowan armatora oraz wzoru takiego
zapotrzebowania majg charakter techniczny, w projekcie ustawy zawarto upowaznienie dla
ministra wlasciwego do spraw zdrowia do uregulowania tych kwestii w drodze aktu

wykonawczego (rozporzadzenia).

W art. 5 w pkt 21 w projekcie ustawy w zwigzku z koniecznos$cig wdrozenia Poprawek z 2022 r.
do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., przyjetych dnia 6 czerwca 2022 r. w Genewie,
odnoszacych si¢ do Prawidta 4.1 — Opieka medyczna na statku i na lagdzie Norma A4.1 — Opicka
medyczna na statku i na ladzie, proponuje si¢ dodanie nowego art. 70a wskazujacego na
obowigzek zapewnienia przez armatora na swoj koszt transportu marynarza, znajdujacego si¢
na statku o polskiej lub obcej przynalezno$ci, przebywajacego na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej, potrzebujacego natychmiastowej pomocy medycznej, na lad do
odpowiedniej placoéwki medycznej armatora. W przypadku gdy armator nie podejmuje takich
dziatan, transport organizuje na wniosek marynarza lub osoby przez niego upowaznionej
dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. W takim przypadku koszty transportu
marynarza potrzebujgcego natychmiastowej pomocy medycznej na lad, do odpowiedniej
placowki medycznej, pokrywa armator statku. W takim przypadku dyrektor Morskiej Stuzby
Poszukiwania 1 Ratownictwa w terminie 3 miesi¢gcy od dnia transportu wydaje decyzje w
sprawie obcigzenia armatora kosztami transportu marynarza potrzebujacego natychmiastowej
pomocy medycznej na lad do odpowiedniej placowki medycznej, okreslajac ich wysokos¢ oraz
termin 1 sposob uiszczenia tych kosztow. Koszty ww. transportu podlegaja egzekucji w trybie
przepiséw o postepowaniu egzekucyjnym w administracji. Proponowany przepis okresla takze,
ze koszty te ulegaja przedawnieniu z uptywem 5 lat, liczac od dnia, w ktorym decyzja w sprawie
obcigzenia armatora kosztami transportu marynarza potrzebujacego natychmiastowej pomocy
medycznej na lad stata si¢ ostateczna. Przedmiotowe przepisy majg na celu zagwarantowanie

marynarzom stosownej opieki medyczne;.
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Jednoczesnie w zwigzku z koniecznoscig wdrozenia Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy
na morzu z 2006 r., przyjetych dnia 6 czerwca 2022 r. w Genewie, odnoszacych si¢ do Prawidla
4.1 — Opieka medyczna na statku i na ladzie Norma A4.1 — Opieka medyczna na statku i na
ladzie, proponuje si¢ zmiany w art. 73 ustawy o pracy na morzu (art. 5 pkt 22 projektu ustawy),
wskazujac, ze zwloki albo prochy sprowadza si¢ do miejsca wskazanego w marynarskiej
umowie o prac¢ lub wskazanego przez rodzing marynarza w najkrétszym mozliwym czasie.
Ponadto, w zwigzku z ww. poprawkami do Konwencji MLC, proponuje si¢ dodanie nowych
ust. 5-8 odnoszacych si¢ do pomocy dyrektora Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
w przypadku $mierci marynarza na statku przebywajacym na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej lub na pelnym morzu, jezeli statek ten nastepnie wptynie na obszary
morskie Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie transportu zwtok lub prochéw marynarza do ww.
miejsca. Nalezy zaznaczy¢, ze co do zasady jednak transportu takiego dokonuje armator i to on
odpowiada za koszt takiego transportu. W przypadku gdy takiego transportu dokonuje dyrektor
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, dochodzi on zwrotu kosztéw takiego transportu

od armatora na zasadach analogicznych jak wskazane w omdowieniu proponowanego art. 70a.

Ponadto, w zwiagzku z nowelizacja ustawy o podatku tonazowym przewidziang w art. 3
projektowanej ustawy, dostosowuje si¢ przepisy art. 85 ust. 1 ustawy o pracy na morzu (art. 5

pkt 23 projektu ustawy).

W aktualnym art. 88 ust. 1 ustawy o pracy na morzu jest mowa o szeregu aktow wykonawczych
wydanych na jej podstawie, w tym na podstawie art. 94 ust. 2. Wskaza¢ nalezy, ze art. 94 ust. 2
ustawy o pracy na morzu zostat uchylony z dniem 28 grudnia 2017 r. przez art. 1 pkt 9 lit. b
ustawy z dnia 12 pazdziernika 2017 r. o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. poz. 2181). Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze rozporzadzenie wydane na
podstawie art. 94 ust. 2 ustawy o pracy na morzu obowigzywato do dnia 24 maja 2018 r., na
podstawie art. 6 ww. ustawy, ktory utrzymat jego moc do dnia wejScia w zycie przepisoOw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 94a ustawy o pracy na morzu, niedtuzej jednak niz
przez okres 6 miesigcy od dnia wejScia w zycie ustawy. Majac na wzgledzie wskazany przepis
przejSciowy oraz zakres zagadnien uregulowanych w aktach wykonawczych wydanych na
podstawie uchylonego art. 94 ust. 2 1 dodanego art. 94a, zasadna jest zmiana wskazanej w
art. 88 ust. 1 ustawy o pracy na morzu podstawy do wydania rozporzadzenia. Stad tez w art. 5
pkt 24 projektu ustawy proponuje si¢ aktualizacj¢ upowaznien ustawowych do wydawania
aktéw wykonawczych 1 zastgpienie nieobowigzujgcego juz art. 94 ust. 2 aktualnym art. 94a

ustawy o pracy na morzu.
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W art. 5 w pkt 25 w projekcie ustawy proponuje si¢ dodanie do ustawy o pracy na morzu
nowego art. 90a, regulujacego kwesti¢ publikacji dokumentow potwierdzajacych spetnienie
wymogéw Konwencji MLC przez statek. Na wniosek strony pracownikow Trojstronnego
Zespotu do spraw Zeglugi i Rybotdwstwa Morskiego proponuje sie, aby Morski Certyfikat
Pracy, wydawany przez dyrektorow urzedow morskich statkom spetniajgcym wymogi
Konwencji MLC w zakresie warunkow pracy i zycia marynarzy, byl udostepniany przez
publikacje w Biuletynu Informacji Publicznej na stronie podmiotowej urzgdu obstugujacego
wiasciwego dyrektora urzedu morskiego. Proponuje si¢ takze, aby publikacji podlegat réwniez
Tymczasowy Morski Certyfikat Pracy, potwierdzajacy spetnienie wymogéw Konwencji MLC
na statku nowo zbudowanym, statku, ktory zmienit przynalezno$¢, lub statku, na ktéorym
armator przejal odpowiedzialnos¢ za jego eksploatacje. Reguluje si¢ ponadto zasady
postgpowania z opublikowanymi certyfikatami, w przypadku, gdy te dokumenty straca
wazno$¢ (Tymcezasowy Morski Certyfikat Pracy) lub zostang uniewaznione (Morski Certyfikat

Pracy).

Natomiast w art. 5 w pkt 26 w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiany porzagdkowe w art. 100
ust. 1 pkt 2 1 3 ustawy o pracy na morzu, polegajace na przypisaniu przepisOw ustanawiajacych
wylaczenia stosowania niektorych wymogoéw w odniesieniu do statkdéw niekonwencyjnych do
wlasciwych rozdzialow ustawy. Proponuje si¢ zatem przeniesienie odwotania do art. 28 z
art. 100 ust. 1 pkt 3 do pkt 2 — jako ze art. 28 ust. 1 1 2, regulujacy kwestie dotyczace dotaczania
do marynarskiej] umowy o prace informacji o procedurach skladania skarg na statku oraz
przechowywania na statku kopii wzoru marynarskiej umowy o prac¢ i ukladu zbiorowego,
odnosi si¢ do warunkow zatrudnienia 1 organizacji pracy na statku (art. 100 ust. 1 pkt 2), nie
za$ do warunkow pracy 1 zycia na statku (art. 100 ust. 1 pkt 3). Proponowana zmiana nie ma na
celu wprowadzania modyfikacji w stosowaniu przepisOw ustawy o pracy na morzu do statkéw
niekonwencyjnych, a jedynie uporzadkowanie wlaczen niektérych wymogdw i ich przypisanie

do wilasciwych rozdziatéw ustawy.

Ponadto, na wniosek strony pracownikéw Trojstronnego Zespolu do spraw Zeglugi
1 Rybolowstwa Morskiego, poparty przez stron¢ pracodawcow tego Zespotu, w art. 100 ust. 1
pkt 3 ustawy o pracy na morzu (art. 5 pkt 26 projektu ustawy) dodatkowo proponuje si¢
zastapienie wyrazow ,.holownikow, poglebiarek oraz dzwigdéw plywajacych” wyrazami ,,a
takze specjalistycznych statkow technicznych, w tym holownikoéw, poglebiarek 1 dzwigow
ptywajacych”. Aktualna redakcja przepisu wskazuje bowiem, ze armator ma obowigzek

dostarczenia bezplatnego wyzywienia wylacznie na statki okreslonego typu (pogtebiarki,
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holowniki itp.), a nie réwniez na inne rodzaje specjalistycznych statkow technicznych (np.
szalandy samobiezne). W konsekwencji powyzszego armatorzy dysponujacy réznymi typami
specjalistycznych statkow technicznych wydaja dla cze$ci zatdog plywajacych (na
wymienionych enumeratywnie w przepisie typach statkow) wyzywienie, ktérego wartosc¢ jest
nieopodatkowana, a dla pozostalej czesci zatdog — potracaja od wydanego wyzywienia podatek.
Proponowana zmiana ma zatem na celu zapobiezenie sytuacji dyskryminowania czeg$ci zatog
ptywajacych. Ponadto nalezy wskazaé, ze propozycja jest zbiezna z aktualng redakcjg art. 108
ust. 1 ustawy o pracy na morzu, w ktorym unikni¢to zawezenia katalogu specjalistycznych

statkow technicznych tylko do okreslonych typow statkow.

W art. 5 w pkt 27 w projekcie ustawy proponuje si¢ uzupetnienie i przeredagowanie katalogu
przepisow karnych, o ktorych jest mowa w art. 116 nowelizowanej ustawy o pracy na morzu,
w zwigzku z wprowadzanymi nowymi obowigzkami naktadanymi na armatora w art. 63 1 art. 66

WW. ustawy o pracy na morzu dotyczacymi zapewnienia przez armatora:

— aby organizacja i wyposazenie kuchni pozwalaly na przygotowanie marynarzom
odpowiednich, zrdéznicowanych, zbilansowanych 1 pozywnych positkow oraz aby
positki byly podawane w higienicznych warunkach (tzn. organizacji i wyposazenia
kuchni zgodnie z art. 63 ust. 1a),

— Dbezptatnego zakwaterowania oraz warunkow do rekreacji zgodnie z art. 63 ust. 2,

— jezeli to mozliwe — dostepu do urzadzen komunikacji telefonicznej miedzy statkiem a
ladem lub dostgpu do Internetu albo za korzystanie z takiego dostepu zada optaty
przekraczajacej koszt zapewnienia tej ustugi,

— bezptatnego wyzywienia zgodnie z art. 63 ust. 3,

— nieodptatnie Srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, zgodnie

z art. 66 ust. 1.

W art. 5 pkt 28 w projekcie ustawy proponuje si¢ wskazanie w nowo dodawanym art. 129a
ustawy o pracy na morzu, ze minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej ogtosi
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej komunikat, okreslajacy dzien wdrozenia
rozwigzan  technicznych  umozliwiajagcych  udzielenie  dostegpu  do  systemu
kontrolno-informacyjnego dla portow polskich (PHICS) uprawnionym lekarzom zgodnie z
przepisami niniejszej ustawy. Komunikat ten ogtasza si¢ w terminie co najmniej 14 dni przed
dniem wdrozenia rozwigzan technicznych okreslonym w tym komunikacie. Nalezy w zwigzku

z tym wyjasni¢, ze w art. 67 pkt 4 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. o pracy na statkach
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rybackich (Dz. U. z 2025 r. poz. 1463) wprowadzono zmian¢ przepisoéw ustawy z dnia 5
sierpnia 2015 r. o pracy na morzu, odnoszaca si¢ do §wiadectw zdrowia marynarzy, polegajaca
na wskazaniu w art. 4 ust. 2a, ze ,Swiadectwa zdrowia rejestruje i wydaje w systemie
kontrolno-informacyjnym dla portow polskich (PHICS) uprawniony lekarz”. Jednocze$nie nie
wskazano trybu rejestracji lekarzy w tym systemie ani trybu rejestracji i wydawania w nim
Swiadectw zdrowia. Brak okreslenia tych warunkow uniemozliwiat przygotowanie i wdrozenie
odpowiedniego modutu systemu PHICS. Szacowany koszt budowy nowego modulu moze
wynies¢ okoto 500 000,00 zt. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze system PHICS ma obecnie 20
lat i zachodzi konieczno$¢ zastgpienia go nowym systemem. Obecnie w Urzedzie Morskim w
Szczecinie trwaja prace nad przygotowaniem dokumentacji potrzebnej do zlecenia
zaprojektowania i wdrozenia nowego Systemu PHICS. Zatem wdrozenie kolejnego modutu w
dotychczasowym systemie, ktory w perspektywie 2—3 lat ma zosta¢ wygaszony, jest niezasadne
1 kosztowne. Majac na uwadze konieczno$¢ odpowiedniego gospodarowania $§rodkami

publicznymi, jest wskazanym zbudowanie odpowiedniego narzedzia w nowym systemie.

W nawigzaniu do powyzszego proponuje si¢ rowniez dodanie w przedmiotowym punkcie
art. 129b do ustawy o pracy na morzu, majacego na celu wprowadzenie do ustawy regulacji
prawnych umozliwiajacych, do czasu wdrozenia wyzej wskazanych rozwigzan technicznych,
pozyskanie potrzebnych danych o wuprawnionych lekarzach wykonujacych badania
profilaktyczne z wojewodzkich osrodkow medycyny pracy oraz wskazujace na koniecznosé
publikacji listy uprawnionych lekarzy przez urzedy morskie, zgodnie z wymogami sekcji A-

1/9.4 konwencji STCW.

W zwiagzku z powyzszym w ustawie o pracy na morzu nalezaloby wskazaé, ze minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oglosi komunikat okreslajacy dzien wdrozenia
rozwigzan technicznych umozliwiajacych uprawnionym lekarzom rejestrowanie 1 wydawanie
Swiadectw zdrowia marynarzy w systemie kontrolno-informacyjnym dla portow morskich
(PHICS) zgodnie z przepisami niniejszej ustawy. Komunikat zostalby ogloszony wtedy, gdy
zostanie przygotowane 1 wdrozone odpowiednie narzedzie (system). Podobng procedurg
ogloszenia gotowosci systemu wprowadzono np. w ustawie z dnia 27 stycznia 2022 r. o
dokumentach paszportowych (Dz. U. 22026 r. poz. 196) w odniesieniu do rejestru dokumentow
paszportowych, a takze w art. 155 ust. 10 ustawy z dnia 18 listopada 2020 r. o dorgczeniach
elektronicznych (Dz. U. z 2026 r. poz. 3, z p6zn. zm.) w odniesieniu do ustugi rejestrowanego

doreczenia elektronicznego lub publicznej ustugi hybrydowe;.
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W art. 5 w pkt 29 projektu ustawy proponuje si¢ dodanie nowego ust. 1a w art. 130 ustawy o
pracy na morzu. Bowiem, ze wzgledu na okreslenie w ustawie o pracy na morzu limitu
wydatkéw budzetu panstwa bedacych skutkiem finansowym ustawy jedynie do roku 2025, jest
konieczne okreslenie limitoéw wydatkow z budzetu panstwa wynikajacych z przedmiotowe;j
ustawy na kolejne 10 lat. Uwzglednione w przedmiotowym przepisie wydatki obejmujg
okreslone w art. 18 ust. 11 wynagrodzenia audytordw za przeprowadzenie audytu agencji
zatrudnienia, jak réwniez wydatki przewidziane na zakup blankietow ksigzeczek zeglarskich

wraz z naklejka do personalizacji danych osobowych.
W art. 6 projektu ustawy wprowadza si¢ przepisy przejsciowe.
W przedmiotowych przepisach wskazuje sie, ze:

— do wnioskéw o wystawienie ksigzeczki zeglarskiej zlozonych przez cudzoziemcow
bedacych osobami, o ktorych mowa w art. 9 pkt 1, 4 1 5 ustawy zmienianej w art. 5, i
nierozpatrzonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy nie stosuje przepisow
art. 10a ustawy zmienianej w art. 5,

— do ofert pracy, o ktorych mowa w art. 20 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 5, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa, ztozonych przez armatora i niezrealizowanych przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy art. 20 ust. 2 ustawy zmieniangj
w art. 5 w brzmieniu dotychczasowym,

— do rozwigzywania marynarskich umow o prace zawartych na czas podrézy morskiej, o
ktorych mowa w art. 29 ustawy zmienianej w art. 5, w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawa, zawartych i nierozwigzanych przed dniem wejscia Zycie niniejszej ustawy,

stosuje si¢ art. 29 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu dotychczasowym.
W pozostatym zakresie nie identyfikuje si¢ potrzeby wprowadzenia przepisoOw przejsciowych.

W art. 7 w projekcie ustawy zostat wskazany srodek pomocy publicznej, ktory wymaga zgody
Komisji Europejskiej, oraz wprowadza si¢ klauzule warunkujaca jego wejScie w zycie,
stanowigca, ze przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa,
stosuje si¢ do dochodow uzyskanych poczawszy od dnia 1 stycznia roku nastepujacego po roku,
w ktorym Komisja Europejska wydata pozytywna decyzje o zgodnosci pomocy publicznej z

rynkiem wewnetrznym, i obowigzuja w okresie obowigzywania tej decyzji.

Analogicznie w art. 8§ w projekcie ustawy wskazuje sie, ze przepisy ustawy zmienianej w art. 3,
w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, stosuje si¢ do dochodéw uzyskanych poczawszy od

dnia 1 stycznia roku nastepujacego po roku, w ktorym Komisja Europejska wydata pozytywna
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decyzje o zgodnosci pomocy publicznej z rynkiem wewnetrznym, 1 obowigzuja w okresie

obowigzywania tej decyzji.

Z uwagi na zmiany w ustawie o podatku tonazowym wskazanym jest wydanie nowych aktow
wykonawczych do tej ustawy. W zwigzku z tym w art. 9 w ust. 1 w projekcie ustawy wskazuje
si¢, ze przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 3
zachowuja moc do dnia wydania przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 7 ust. 3
ustawy zmienianej w art. 3 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, jednak niedtuzej niz przez
okres 24 miesi¢cy od dnia wejscia projektowanej ustawy w zycie. W art. 9 w ust. 2 wskazuje
si¢ zas, ze przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 13 ustawy zmienianej w art. 3
zachowuja moc do dnia wydania przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 13
ustawy zmienianej w art. 3 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, jednak niedtuzej niz przez

okres 36 miesi¢cy od dnia wejscia niniejszej ustawy w zycie, i mogg by¢ zmieniane.

W art. 10 projektu ustawy proponuje si¢, aby ustawa weszla w zycie po uptywie 30 dni od dnia
ogloszenia. Przedmiotowy termin ma na celu zapewnienie odpowiedniego okresu na
dostosowanie si¢ przez interesariuszy projektu ustawy do nowych regulacji. Przewiduje sie, ze
proponowany okres bedzie wystarczajacy dla armatorow, aby przygotowali si¢ do nowego
trybu zaopatrywania statkow w niezbedne produkty lecznicze i wyroby medyczne, jak rOwniez

wprowadzali ewentualne niezb¢dne zmiany w ewidencji czasu pracy i urlopow.

Brak jest mozliwosci alternatywnego rozwigzania problemu z uwagi na okoliczno$¢, ze materia

objeta projektem ustawy jest zagadnieniem uregulowanym ustawowo.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), poniewaz nie

zawiera przepisOw technicznych.

Projekt ustawy nie wymaga przedlozenia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej
lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji lub uzgodnienia, o ktorych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2026 r. poz. 404).
W szczeg6lnosci, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji Rady 98/415/WE z dnia 29 czerwca 1998 r. w
sprawie konsultacji Europejskiego Banku Centralnego udzielanych wiadzom krajowym w

sprawie projektow przepisow prawnych (Dz. Urz. WE L 189 z 03.07.1998, str. 42 — Dz. Urz.
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UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 1, t. 1, str. 446), projekt ustawy nie podlega konsultacji

z Europejskim Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie zawiera wymogdéw naktadanych na uslugodawcéw, ktérych nalezy
powiadomi¢ za posrednictwem Systemu Wymiany Informacji na Rynku Wewnetrznym IMI, w
zakresie okreslonym w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1024/2012 z
dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspOlpracy administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku wewne¢trznym i uchylajacego decyzje Komisji

2008/49/WE (Dz. Urz. UE L 316 z 14.11.2012, str. 1).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677 oraz z 2026 r. poz. 160) projekt ustawy zostat udostepniony
na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej

Ministerstwa Infrastruktury z dniem przekazania go do uzgodnien migdzyresortowych.

Stosowanie do § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostal zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
»Rzadowy Proces Legislacyjny” z dniem skierowania do uzgodnien mig¢dzyresortowych

1 konsultacji publicznych.

Projekt ustawy nie bedzie mial negatywnych skutkow spoteczno-gospodarczych ani nie bedzie
wywieral wptywu na dzialanie mikroprzedsigbiorcow oraz matych i srednich przedsigbiorcow.
Regulacja jest zgodna z przepisami ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow

(Dz. U. 22025 r. poz. 1480, 17951 1826 1z 2026 r. poz. 507).

Projekt ustawy nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng 1 spoteczng oséb niepelnosprawnych
oraz osoOb starszych. Projekt ustawy ma pozytywny wplyw na sytuacje ekonomiczng i spoleczng
rodzin marynarzy. Zwigkszenie $wiadomosci przystugujacych praw moze pomdc polskim
marynarzom 1 ich rodzinom w skuteczniejszym dochodzeniu roszczen z tytulu niewywiazania
si¢ armatora z jego obowigzkow wzgledem marynarza. Poszerzenie zakresu podmiotowego
zwolnienia dochodow z pracy na statku z podatku dochodowego od 0s6b fizycznych korzystnie

wplynie na sytuacj¢ marynarzy i ich rodzin.
Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;j.

Projekt ustawy zostal zamieszczony w Wykazie prac legislacyjnych i programowych pod

numerem UD79.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt ustawy o zmianie niektorych ustaw w celu wsparcia | 23.04.2026 .
przedsigbiorstw  zeglugowych oraz stworzenia warunkow ich
funkcjonowania pod polska bandera Zrédlo:
Inicjatywa wilasna
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Infrastruktury Nr w Wykazie prac legislacyjnych i
programowych Rady Ministrow

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | UD79

Stanu lub Podsekretarza Stanu

Arkadiusz Marchewka — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pawel Krezel — Dyrektor, Departament Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej w Ministerstwie Infrastruktury,

tel. +48 22 522 58 10, e-mail: pawel krezel@mi.gov.pl

Agnieszka Michalak-Pochylska — Departament Gospodarki Morskiej
1 Zeglugi Srodladowej w Ministerstwie Infrastruktury
tel. + 48 22 522 55 93, e-mail: agnieszka.michalak-pochylska@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Przywrocenie polskiej bandery jest jednym z priorytetéw rzadu, ogtoszonym przez Prezesa Rady Ministréw, Pana Donalda
Tuska, podczas Migdzynarodowego Kongresu Morskiego oraz nieformalnego spotkania ministrow panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej wtasciwych do spraw gospodarki morskiej w dniu 15 maja 2025 r. w Szczecinie. Priorytet ten zostat
uwzgledniony w przyjetym przez Rade Ministrow w dniu 9 wrze$nia 2025 r. dokumencie dotyczacym priorytetow polityki
rzadu. Przedmiotowy projekt ustawy stanowi jeden z elementdéw shuzacych realizacji przedmiotowego priorytetu. Glowne
cele przedmiotowej ustawy to:

1. zapewnienie mozliwos$ci stosowania w Rzeczypospolitej Polskiej zalecanych przez Komisje Europejska (w dokumencie:
Komunikat Komisji C (2004) 43: Wytyczne Wspolnoty w sprawie pomocy publicznej dla transportu morskiego) srodkoéw
pomocowych:

a) podatku tonazowego — z uwagi na obecny brak mozliwo$ci jego stosowania; nalezy przy tym zaznaczyc,
ze dotychczasowy zakres jego stosowania byl niepelny, a w szczegdélnos$ci nie pozwalal na maksymalizacj¢
krajowego udziatu w obstudze dynamicznie rozwijajacego si¢ sektora offshore,

b) zwolnienia dochodéw marynarzy z podatku dochodowego — z uwagi, ze jego dotychczasowy zakres stosowania
zwolnienia byt niepelny, co w szczegdlnosci byto niekorzystne dla mtodych marynarzy rozpoczynajacych kariere
po zakonczeniu nauki w drugiej potowie roku oraz utrudniato kompletowanie zatog;

2. Dostosowanie polskiego prawodawstwa do przyjetych w 2022 roku zmian w Konwencji o pracy na morzu, przyjetej
przez Konferencj¢ Ogolng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz.
845, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,Konwencja MLC”, co zapewni zgodno$¢ polskich przepisow ze standardami
miedzynarodowymi;

3. Zapewnienie mozliwosci zakupu produktow leczniczych oraz wyrobow medycznych, stanowigcych obowigzkowe
wyposazenie apteczek okretowych.

Jedynie petne, dostosowane do warunkow polskich stosowanie wszystkich zalecanych przez Komisj¢ Europejska srodkow
pomocowych (w tym preferencyjnych sktadek ubezpieczen spotecznych marynarzy, wprowadzonych ustawq z dnia 25
lipca 2025 r. o zmianie ustawy o systemie ubezpieczen spolecznych oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. poz. 1083), przy
jednoczesnym zapewnieniu zgodno$ci polskiego prawodawstwa ze standardami migdzynarodowymi oraz eliminacji
administracyjnych utrudnien dziatalno$ci zeglugowej, zapewni mozliwo$¢ odbudowy polskiej floty handlowe;.

Projektowana regulacja przewiduje nowelizacj¢ ustawy z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym (Dz. U. z 2021 r.
poz. 985). Jak ww. u przyczyn tej nowelizacji lezy potrzeba zapewnienia przedsiebiorcom zeglugowym mozliwosci
wyboru opodatkowania podatkiem tonazowym, zamiast opodatkowania podatkiem dochodowym od 0s6b prawnych lub
podatkiem dochodowym od 0s6b fizycznych, co bedzie miato pozytywny wptyw na konkurencyjnos$¢ polskiego rynku
zeglugowego. Nalezy bowiem wskazaé, ze decyzja Komisji Europejskiej z dnia 18 grudnia 2009 r. w sprawie Pomocy
Panstwa nr C 34/2007 (ex N 93/2006) w sprawie wprowadzenia systemu podatku tonazowego w mig¢dzynarodowym
transporcie morskim w Rzeczypospolitej Polskiej ograniczala czas stosowania systemu podatku tonazowego do 10 lat.
Podatek tonazowy jest to zryczattowana forma opodatkowania podatkiem dochodowym w zakresie dziatalnosci




polegajacej na eksploatacji statkow w zegludze morskiej. Mozliwo$¢ jego stosowania przez panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej wynika z komunikatu Komisji C (2004) 43 Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy publicznej dla transportu
morskiego (2004/C 13/03). Podatek tonazowy wplynie na obnizenie kosztow dziatalnoSci prowadzonej przez
przedsiebiorcow zeglugowych i ich konkurencyjnos¢ na arenie mi¢dzynarodowej. Bowiem podatek tonazowy funkcjonuje
w takich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, jak Malta, Cypr, Belgia, Niemcy, Dania, Francja, Estonia, Szwecja.

Co wigcej, proponuje si¢ nowelizacje ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0séb fizycznych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 2105, z p6zn. zm.) celem poszerzenia zakresu podmiotowego zwolnienia dochodéw marynarzy
uzyskiwanych z pracy na statku z podatku dochodowego, przez uchylenie warunkéw dotyczacych obywatelstwa marynarza
oraz liczby dni przepracowanych w roku. Ma to na celu poprawg atrakcyjnosci polskiej bandery oraz wyeliminowanie
problemoéw wynikajacych z warunku wykonywania pracy na statku przez 183 dni w roku, co nie jest dopasowane do
specyfiki aktualnych okreséw zatrudnienia w tym zawodzie. Eliminacja tych ograniczen stosowania $rodka pomocy
publicznej, niewskazanych w wytycznych Komisji Europejskiej (Komunikat Komisji C (2004) 43 Wytyczne Wspolnoty w
sprawie pomocy publicznej dla transportu morskiego (2004/C 13/03)), nie powinna odbi¢ si¢ negatywnie na finansach
publicznych, poniewaz zdecydowana wigkszo§¢ marynarzy pracuje na statkach ponad 183 dni w roku,
a marynarze z panstw trzecich juz obecnie w praktyce nie ptaca podatkéw w Rzeczypospolitej Polskiej. Ograniczenie
dotyczace liczby przepracowanych dni nie pozwala armatorom na konieczng w warunkach migdzynarodowej zeglugi
elastyczno$¢, np. w przypadku zatrudniania nowych marynarzy w drugiej potowie roku. Znaczaco obniza ono atrakcyjnosé
tracgcego na popularnosci zawodu marynarza oraz niekorzystnie oddzialuje na potencjalne koszty pracy ponoszone przez
armatorow. Jest to zwigzane z tym, ze marynarz, podejmujac zatrudnienie na statku pod polskg banderg nie ma pewnosci, ze
przepracuje w ciggu roku odpowiednia liczbe dni. Wskutek tego oceniajac proponowane przez armatoréw statkoOw o roznej
przynaleznos$ci panstwowej stawki plac, w przypadku statku pod polska bandera nie moze zaktada¢, ze zostanie zwolniony
z podatku, wigc wybiera¢ bedzie oferty pracy na statkach bander, ktore nie przewidujg tego typu rygorow. Sytuacja taka
zniechgca do rejestracji pod polska bandera. W odniesieniu do marynarzy z panstw trzecich nalezy wskazac, ze juz obecnie
nie ptacg oni podatkéw w Rzeczypospolitej Polskiej, ani w zadnym innym kraju UE, wi¢c zmiana taka bytaby neutralna dla
budzetu — za$ niekorzystne uksztattowanie polskich przepiséw jedynie zacheca do rejestracji statkow w rejestrach okretowych
innych panstw cztonkowskich UE.

Ponadto, projekt ustawy zawiera propozycje zmian do ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2026 1.,
poz. 102), bedace wynikiem prac Tréjstronnego Zespotu do spraw Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego, przygotowane
w oparciu o doswiadczenia kilkuletniego funkcjonowania jej przepisow w praktyce.

Celem projektu ustawy w zakresie nowelizacji ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu jest przede wszystkim
wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz wyeliminowanie
problemow, ktéore armatorzy maja z zakupem produktow leczniczych oraz wyrobow medycznych, stanowiacych
obowiazkowe wyposazenie apteczek okretowych. Problemy armatorow z zakupem lekow na statki wynikaja ze zmian
wprowadzonych w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne (Dz.U. z 2025 r. poz. 750, z p6zn. zm.)
i braku kompatybilnosci jej przepisow z ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu w przedmiotowej kwestii.
Zgodnie z art. 70 ust. 4 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu, armator jest uprawniony do nabywania
produktéw leczniczych i wyrobow medycznych na statek na podstawie zapotrzebowania, o ktérym mowa w art. 96 ustawy
z dnia 6 wrze$nia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne. Natomiast zapotrzebowanie na leki, zgodnie z przywolanym art. 96
ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne, mogg wystawia¢ wylacznie podmioty wykonujace
dziatalno$¢ leczniczg. Ponadto, zgodnie z art. 86a ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne,
po zmianach wprowadzonych ustawa z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o zmianie ustawy o systemie informacji w ochronie
zdrowia oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1991, z p6zn. zm.), zapotrzebowanie na leki moga wystawia¢ wylgcznie
podmioty wykonujace dziatalno$¢ lecznicza. Zatem w wyniku zmian w ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. — Prawo
farmaceutyczne, armatorzy jako podmioty niewykonujace dziatalnosci leczniczej, nie sa uprawnieni do wystawiania
i realizowania zapotrzebowania w aptece. Ponadto, apteki ogdlnodostepne sa uprawnione do zaopatrywania w leki
podmiotow innych niz indywidualni pacjenci i podmioty wykonujace dziatalno$¢ leczniczg, tylko w takim zakresie,
w jakim zaopatrywanie to dotyczy lekéw wydawanych bez przepisu lekarza (OTC), z wylaczeniem lekow zawierajacych
w sktadzie substancje o dziataniu psychoaktywnym, a leki takie sa wymagane jako obowiazkowe wyposazenie apteczki
okretowej. Armatorzy sg wigec obecnie praktycznie pozbawieni mozliwosci zaopatrywania si¢ na rynku krajowym
w medykamenty wymagane na statku prawem polskim i mi¢dzynarodowym.

Wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. bedzie rowniez wymagato
zmian w ustawie z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz.
1374).

Dodatkowo, ze wzgledu na okreslenie w ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu limitu wydatkéw budzetu
panstwa bedacych skutkiem finansowym ustawy jedynie do roku 2025, konieczna jest nowelizacja przepisow okreslajaca
limity wydatkow na kolejne 10 lat.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt




Projektowana regulacja przewiduje nowelizacj¢ ustawy z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym celem zapewnienia
przedsi¢biorcom zeglugowym mozliwosci wyboru opodatkowania podatkiem tonazowym, co bedzie miato pozytywny
wplyw na konkurencyjnos$¢ polskiego rynku zeglugowego. Na uwadze nalezy mie¢, Ze konieczne jest dostosowanie ustawy
z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym do wytycznych Komisji Europejskiej Komunikat Komisji C(2004) 43:
Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy publicznej dla transportu morskiego oraz do aktualnej praktyki decyzyjnej Komisji
Europejskiej w zakresie srodkéw pomocy publicznej oraz postulatow armatoréw. Dostosowania te majg na celu zaréwno
zapewnienie zgodnos$ci z biezaca praktyka decyzyjng w celu otrzymania pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej, jak i
wprowadzenie optymalnego zakresu stosowania srodka pomocowego w celu poprawy pozycji konkurencyjnej polskich
podmiotdéw, w szczegdlnosci w zakresie branz o strategicznym znaczeniu. W zwiazku z tym przewiduje si¢ rozszerzenie
mozliwosci stosowania podatku tonazowego do statkow ptywajacych pod bandera panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej lub panstwa nalezacego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego, a nie jak dotychczas tylko do statkow pod
bandera polska, a takze objecie podatkiem tonazowym nie tylko armatorow, ale i zarzadcow statkéw. Ponadto proponuje sie
objecie podatkiem tonazowym dziatalno$ci w zakresie czarteru statkdw. Dalsze istotne zmiany obejmuja objecie podatkiem
tonazowym zeglugi krajowej, a w szczegolnosci statkow stosowanych do obstugi sektora offshore; jest to szczegélnie istotne
ze wzgledu na strategiczne znaczenie sektora offshore, jak rowniez ze wzgledu na przyszie potrzeby obstugi portu w Elblagu,
ktdérego tor podejsciowy ma zostaé poglebiony. Ponadto zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej precyzuje sie¢ warunki
objecia podatkiem tonazowym dotyczace migjsca prowadzenia dziatalnosci, obywatelstwa zatrudnionych o0sob,
przynalezno$ci wykorzystywanych statkow oraz kryteria objecia podatkiem tonazowym dziatalnosci w zakresie czarteru, jak
réwniez precyzuje si¢ zakres objetej podatkiem tonazowym dziatalno$ci pobocznej i wprowadza si¢ limit 50 % przychodow
z tej dziatalnosci. Wprowadzenie tych zmian jest niezbedne w celu uzyskania pozytywnej decyzji Komisji Europejskie;j.
Wprowadza si¢ rowniez przepisy okreslajace skutki podatkowe nieprawidtowo uzyskanej pomocy publicznej (nowy rozdziat
3a ustawy dotyczacy zwrotu pomocy). Ponadto stawki podatku zostaja dostosowane do wymagan Komisji Europejskiej
iuzgodnien osiagnietych w ramach procedury notyfikacyjnej. Stawki podatku tonazowego zostaja nieznacznie podwyzszone,
ale pozostajg jednymi z najatrakcyjniejszych w Unii Europejskiej, a w odniesieniu do dominujacych w Polsce kategorii
pojemnosci statkow najkorzystniejsze, co przedstawiono w Tabeli 2. Nalezy jednak podkreslic, ze wejscie w zycie
projektowanych regulacji wymaga wydania przez Komisje Europejska pozytywnej decyzji o zgodnosci pomocy publicznej
z rynkiem wewngtrznym.
Ponizej przedstawiono:
— w Tabeli 1 — zestawienie najwazniejszych korzysci proponowanych dla przedsiebiorcow zeglugowych projektem tej
nowelizacji (szczegblowo opisane w uzasadnieniu), oraz
— w Tabeli 2 — porownanie rocznych kwot naleznego podatku (w euro) dla przyktadowych statkow (w zaleznosci od
objetosci netto NT) w Republice Cypryjskiej (najistotniejsze konkurencyjne panstwo bandery) i Malcie oraz
Chorwacji (inne konkurencyjne pod wzgledem wysokosci stawek panstwa) oraz w Polsce (wedtug dotychczasowych
oraz projektowanych przepisow), przy zatozeniu wykorzystywania statku przez 365 dni w roku.

Tabela 1: Nowelizacja ustawy o podatku tonazowym — najwazniejsze korzysci dla przedsigbiorcéw zeglugowych

Aktualnie obowigzujace Projektowane przepisy Korzys¢

przepisy

Art. 1 — zakres ustawy: Art. 1 — zakres ustawy: Rozszerzenie zakresu

dochody osiagane z zeglugi dochody osiagane z zeglugi migdzy | stosowania srodka

migdzynarodowej portami polskimi lub pomocowego  zgodnie z
zagranicznymi oraz mi¢dzy portami | wytycznymi Komisji
a sztucznymi wyspami, Europejskiej, W
instalacjami lub konstrukcjami szczegolnosci pozwala
potozonymi na polskich lub polskim przedsigbiorcom
zagranicznych obszarach morskich | zeglugowym na
lub na morzu pelnym konkurowanie z podmiotami

zagranicznymi w  zakresie
obstugi sektora offshore

Art. 2 pkt 3 — definicja Art. 2 ust. 3 — definicja Rozszerzenie zakresu

przedsiebiorcy zeglugowego | przedsigbiorcy zeglugowego stosowania srodka

obejmuje podmioty ktore: obejmuje podmioty ktore: pomocowego  zgodnie z

— we wlasnym imieniu — we wlasnym imieniu uprawiaja wytycznymi KE — w zakresie

uprawiajg zegluge statkiem zegluge statkiem wiasnym lub czarteru statkow. Zwigkszy to

wlasnym lub cudzym cudzym, w szczegéInosci na konkurencyjno$¢  polskich

— jest wlaScicielem statku, podstawie czarteru statku bez przedsicbiorcow

ale nie uprawia rdbwnocze$nie | zalogi (bare-boat) zeglugowych  na  arenie

we wlasnym imieniu zeglugi | — dysponuja statkiem na mi¢dzynarodowej

statkiem wlasnym lub podstawie umowy czarteru statku

cudzym, na czas lub podroz




— zarzadzaja cudzym
statkiem, w cudzym imieniu i
na cudzg rzecz na podstawie
umowy

— zarzadzajg cudzym statkiem, w
cudzym imieniu i na cudza rzecz na
podstawie umowy

— oddaja statek wlasny w czarter
bez zalogi

Art. 2 pkt 10 — definicja
zarzadzania statkiem:

Art. 2 pkt 10 — definicja
zarzadzania statkiem: zarzadzanie

Rozjasnienie definicji przez
eliminacj¢ watpliwos$¢ co do

zarzadzanie techniczne oraz | techniczne lub zarzadzanie zaloga | koniecznoS$ci lacznego
zarzadzanie zaloga wykonywania obydwu ustug

Art. 3ust. 1 — Art. 3 ust. 1 — opodatkowaniu Pozwala na objecie
opodatkowaniu podatkiem podatkiem tonazowym podlegaja podatkiem tonazowym
tonazowym podlegaja przedsigbiorcy zeglugowi statkow  wykorzystywanych
przedsigbiorcy zeglugowi prowadzacy dziatalnos¢ z W zegludze krajowe;j,

prowadzacy dziatalnosé
polegajaca na $wiadczeniu
ustug w zegludze
migdzynarodowej, z
wykorzystaniem statkow o
pojemnosci brutto (GT)
powyzej 100 jednostek kazdy

wykorzystaniem statkow o
pojemnosci brutto (GT) powyzej
100 jednostek kazdy

zwlaszcza stosowanych do
obstugi sektora offshore

Art. 3 ust. 1 pkt 2
— 2) ratownictwa
petnomorskiego

Art. 3 ust. 1 pkt 2 -
wykorzystywanych do
ratownictwa pelnomorskiego,
ukladania rurociagow,
kablowcow, badawczych i
dzwigow plywajacych, a takze
wykorzystywanych do budowy i
obstugi instalacji morskich

Pozwala na objecie
podatkiem tonazowym
statkbw  stosowanych do

obstugi sektora offshore

Art. 3 ust. la—1d: szczegétowe
zmiany, omowione w uzasadnieniu;
wprowadzajg warunki
opodatkowania podatkiem
tonazowym wynikajace z praktyki
decyzyjnej Komisji Europejskiej.
Wynikajace z tego obowiazki
dotyczace sktadania o§wiadczen i
dowodow oraz konsekwencje braku
ich realizacji reguluja dodawane
przepisy art. 9 ust. 4i7-11

Dostosowanie do praktyki
decyzyjnej KE, co umozliwi
uzyskanie pozytywnej
decyzji KE

Art. 3 ust. 2: zmiana polegajaca na
ustanowieniu limitu maksymalnie
50 % przychodow z dziatalnosci
pobocznej oraz szczegotowe
zmiany dot. dziatalno$ci pobocznej,
omoOwione w uzasadnieniu

Dostosowanie przepisow do
praktyki decyzyjnej KE, tym

Art. 3 ust. 2a — czarter: precyzuje
warunki korzystania ze Srodka
pomocowego w przypadku
objetych podatkiem tonazowym na
podstawie nowelizacji ustawy
przedsigbiorcéw oddajacych statek
w czarter bez zalogi lub
uprawiajacych zegluge statkiem na
podstawie czarteru bez zatogi

samym umozliwiajac
uzyskanie pozytywnej
decyzji

W zwiazku z objeciem
dziatalnosci w  zakresie
czarteru srodkiem

pomocowym konieczne jest
okreslenie zasad stosowania
srodka  pomocowego w
odniesieniu do podmiotow
podejmujacych taka
dziatalno$c¢

Art. 4 ust. 2: obnizona podstawa
opodatkowania dla przedsigbiorcow
zarzadzajacych statkiem.

Uwzglednia mniejszy udziat
zarzadzajagcego statkiem w
korzys$ciach ekonomicznych
przeliczonych na jednostke
NT, Zapewniajac, ze
opodatkowanie = podatkiem
tonazowym nie bedzie dla




takich podmiotow
niekorzystne
Art. 5 — przepis okresla | stawki zostaja dostosowane do | Dostosowanie do praktyki
dobowe stawki ustalane w | ustalen osiagnictych w procedurze | decyzyjnej KE, co jest
zalezno$ci od pojemnosci | notyfikacyjnej, co jest warunkiem | warunkiem uzyskania
netto statku uzyskania pozytywnej decyzji KE pozytywnej decyzji KE.
Stawki pozostaja jednymi z
najkorzystniejszych w Unii
Europejskiej
Art. 10 ust. 1: Przedsicbiorca | Art. 10 ust. 1: przedsigbiorca Zapewnia wicksza
zeglugowy podlega | zeglugowy podlega opodatkowaniu | elastycznos¢ decydowania o
opodatkowaniu  podatkiem | podatkiem tonazowym przez okres | korzystaniu ze srodka
tonazowym przez okres | wskazany w oswiadczeniu, o pomocowego
opodatkowania 10 lat ktérym mowa w art. 9 ust. 4, jednak
nie krotszy niz 5 lat i niedluzszy niz
okres obowigzywania pozytywnej
decyzji Komisji Europejskiej o
zgodnosci podatku tonazowego z
rynkiem wewnetrznym, albo przez
okres obowigzywania tej decyzji,
jezeli w dniu zlozenia o$wiadczenia
okres jej obowigzywania jest
krétszy niz 5 lat
Tabela 2: Przyktadowe stawki podatku tonazowego (w euro)
statek NT | Cypr Malta Chorwacja Polska — dotychczas | Polska — propozycja
1000 365 2500 361 347 381
10000 3157 3580 3135 2531 2878
20000 5165 4880 5144 3918 4681
25000 6169 5330 6149 4612 5583
30000 6808 5780 6785 4959 6484
40000 8085 6480 8058 5652 8149
50000 8815 7180 8795 6346 9813
80000 11005 8680 11005 8426 13974

Proponuje si¢ rowniez wprowadzenie zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych
w celu zapewnienia petnego zwolnienia dochodéw marynarzy uzyskanych z tytutu pracy na statkach z podatku dochodowego,
niezaleznie od obywatelstwa marynarza (obecnie zwolnienie dotyczy tylko obywateli panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej 1 Europejskiego Obszaru Gospodarczego) oraz od liczby przepracowanych w roku dni (obecnie obowiazuje
warunek wykonywania pracy na statku przez okres co najmniej 183 dni w roku), co ma na celu uatrakcyjnienie zawodu
marynarza, wyeliminowanie czynnika zniechecajacego do rejestracji statkow w polskim rejestrze okretowym oraz
umozliwienie armatorom sprawnego kompletowania zatég. Podobnie jak w przypadku zmian w odniesieniu do podatku
tonazowego, zmiany te majg na celu zapewnienie pelnego stosowania $rodkow pomocowych w zakresie okre$lonym
wytycznymi Komisji Europejskiej; jednoczesne stosowanie wszystkich zalecanych $rodkéw w odpowiednio szerokim,
optymalnym w warunkach polskich zakresie powinno zapewni¢ ich skutecznosc.

Projekt nowelizacji ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu przewiduje przede wszystkim wdrozenie do prawa
krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., ktore przewiduja m.in. :

— nowe obowigzki dla armatoréw w zakresie zapewnienia dostgpu do Internetu, odpowiedniej odziezy i obuwia
roboczego w odpowiednim rozmiarze, bezptatnego wyzywienia o odpowiedniej wartosci odzywczej, jakosci,
roznorodnosci 1 ilosci oraz bezptatnej wody pitnej o odpowiedniej jakosci i ilosci,

— nowe obowigzki dla agencji zatrudnienia w zakresie informowania marynarzy o ich prawach wynikajacych
z ubezpieczenia lub innego zabezpieczania finansowego odpowiedzialnosci za szkody poniesione przez marynarzy
z tytulu nieskuteczno$ci posrednictwa pracy lub niewypehlnienia przez armatora zobowigzan wynikajacych
z marynarskiej umowy o prace,

— rozwigzanie problemu armatoréw zwigzanego z wyposazaniem statkow w leki wymagane prawem krajowym
1 migdzynarodowym, ktory wynikt ze zmiany ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne; proponuje
si¢ zatem umozliwienie armatorom, ktorych statki zawijaja do polskich portow morskich, lub ktorzy posiadaja statki
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pod polska bandera lub siedzib¢ w Rzeczypospolitej Polskiej, zakup produktow leczniczych i wyrobow medycznych
wymaganych jako obowigzkowe wyposazenie apteczki okrgtowej poprzez ustanowienie zapotrzebowania,
okreslonego w przedmiotowym projekcie ustawy, innego od zapotrzebowania, o ktorym mowa w ustawie z dnia 6
wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne, dedykowanego wylacznie podmiotom wykonujacym dziatalnosé¢
leczniczg. W celu zapewnienia funkcjonowania tak zaproponowanej zmiany, proponuje si¢ jednoczesnie zmiang w
ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne, w ktorej proponuje si¢ wskazanie, ze armatorzy dokonuja
zakupu produktéow leczniczych i wyrobéw medycznych na podstawie zapotrzebowania.
Oproécz ustanowienia nowego rodzaju zapotrzebowania na leki, ktore bedzie wykorzystywane przez armatoréw w celu
zaopatrzenia statkéw w produkty lecznicze i wyroby medyczne, w projekcie ustawy proponuje si¢ zmiany w ustawie z dnia
5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu, wypracowane przez Trojstronny Zespot do spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.
Zmiany te obejma w szczegolnosci nalozenie na armatora obowiazku przedktadania wraz z oferta pracy dowodu posiadania
zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnos$ci z tytulu ponoszenia kosztéw zwigzanych z choroba lub uszkodzeniem ciata
marynarza w okresie zatrudnienia, w tym kosztéw opieki medycznej oraz wyplaty wynagrodzenia z tytulu niezdolno$ci
marynarza do pracy, a takze doprecyzowanie zasad zglaszania si¢ lekarzy do dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla
portu Szczecin oraz zasad prowadzenia listy lekarzy uprawnionych do przeprowadzania badan marynarzy i wydawania im
$wiadectw zdrowia.
Dodatkowo, ze wzglgdu na okreslenie w ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu limitu wydatkow budzetu panstwa,
bedacych skutkiem finansowym ustawy jedynie do roku 2025, konieczne jest okreslenie limitow wydatkow na kolejne 10 lat.
Uwzglednione wydatki obejmuja okreslone w art. 18 ust. 11 wynagrodzenia audytoréw za przeprowadzenie audytu agencji
zatrudnienia, jak rowniez wydatki przewidziane na zakup blankietow ksigzeczek zeglarskich wraz z naklejka do personalizacji
danych osobowych.

Wdrozenie do prawa krajowego Poprawek z 2022 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. bedzie rowniez wymagato
zmian w ustawie z dnia z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1374) celem zapewnienia przekazywania do Migdzynarodowego Biura Pracy informacji o zgonach marynarzy
na statkach o polskiej przynaleznosci.

Brak jest mozliwo$ci alternatywnego rozwiazania problemu z uwagi na okolicznos$¢, ze projektowane regulacje sa juz
uregulowane w ustawie.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

PODATEK TONAZOWY

Podatek tonazowy stanowi $rodek pomocy publicznej okreslony w komunikacie Komisji C(2004) 43 Wytyczne Wspolnoty
w sprawie pomocy publicznej dla transportu morskiego (2004/C 13/03). Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej (UE)
powinny stosowac przedmiotowe wytyczne. Ponadto, w przypadku rozwiazan dotyczacych podmiotéw zarzadzajacych
statkami panstwa cztonkowskie UE powinny stosowa¢ komunikat Komisji przedstawiajacy wytyczne w sprawie pomocy
panstwa na rzecz podmiotow zarzadzajacych statkami (2009/C 132/06). Komisja Europejska podczas procedury notyfikacji
srodkéw pomocy publicznej weryfikuje ich zgodnos¢ z przedmiotowymi wytycznymi. Podatek tonazowy funkcjonuje
w takich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, jak Malta, Cypr, Belgia, Niemcy, Dania, Francja, Estonia, Szwecja.
Okreslajac szczegdlowe rozwigzania przedstawione w projekcie wzorowano si¢ na decyzjach Komisji Europejskiej
dotyczacych tego srodka pomocowego stosowanego w poszczegolnych panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;j.

W zakresie rozwigzan szczegdtowych nalezy podkresli¢ w odniesieniu do panstw cztonkowskich Unii Europejskiej innych
niz czotowe panstwa stosujace $rodki pomocowe w maksymalnym dopuszczalnym zakresie (Cypr, Malta, Portugalia):

— wylaczenie zeglugi krajowej z podatku tonazowego nie jest powszechnie stosowane w regulacjach panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej. Zegluga krajowa jest objeta zakresem podatku tonazowego miedzy innymi w
panstwach takich jak Dania, Wlochy, Hiszpania, Portugalia czy Grecja. W Szwecji podatek tonazowy dotyczy
statkow wykorzystywanych gtownie w transporcie miedzynarodowym, ale rowniez nie wylaczono z jego zakresu
dziatalnosci w obszarze zeglugi krajowej wykonywanej z uzyciem takich statkow. Wytaczenie zeglugi krajowej ma
zatem migjsce zwlaszcza w tych panstwach, w ktorych zegluga krajowa nie jest istotnym obszarem dziatalnosci;

— czarter jest dziatalnoscia objeta podatkiem tonazowym m.in. w Holandii, Stowenii, Wtoszech, Chorwacji, Estonii,
Grecji, Szwecji, Cyprze, na Malcie;

— dzialalnos¢ z uzyciem statkow specjalistycznych, w tym m.in. kablowcow, statkoéw wykorzystywanych do ktadzenia
rur, dzwigéw morskich czy obstuga sektora offshore, obejmujaca transport i instalacje struktur offshore, jest objeta
podatkiem tonazowym m.in. we Wiloszech, w Chorwacji, Danii, Grecji, Portugalii czy Cyprze i Malcie, takze w
Holandii Przyktadowo we Wloszech (Testo unico delle imposte sui redditi, art. 155) podatkiem tonazowym objeta
jest dzialalno$¢ statkow przeznaczonych do dzialalnosci nie tylko w obszarze transportu towardw i pasazerow i
holowania oraz dziatan ratunkowych, ale réwniez statkow przeznaczonych do budowy i uruchamiania instalacji na
morzu otwartym i wszelkiej innej morskiej dziatalnos$ci pomocniczej wykonywanej na morzu pelnym. W Chorwacji
ustawa (Pomorski zakonik, ¢l. 429 ust. 3) wymienia za$ statki badawcze, statki stuzace do obstugi statych i
ptywajacych obiektow morskich, mobilne obiekty stuzace badaniu i eksploatacji dna morskiego i obstugujace je
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statki, dzwigi morskie oraz kablowce i statki wykorzystywane do kladzenia rur. Komisja Europejska uznaje, ze
wskazana dziatalno$¢ z uzyciem statkow specjalistycznych jest narazona na presje konkurencji pozawspolnotowej w
sposob analogiczny, jak dzialalno$¢ w branzy transportu morskiego. Ponadto dzialalnos¢ z uzyciem statkow
specjalistycznych wymaga wykwalifikowanych marynarzy o kompetencjach analogicznych, jak w branzy transportu
morskiego, a statki podlegaja wymaganiom operacyjnym i dotyczacym bezpieczenstwa analogicznym wobec
wymagan dotyczacych innych statkow morskich.

Wedlug danych podanych przez Urzad Morski w Gdyni, obecnie w kluczowym dla branzy morskich elektrowni wiatrowych
porcie Leba funkcjonuja nastepujace statki obstugujace te branze:

AQUATA numer IMO 9651266 pojemnos$¢ brutto (GT) 147 jednostek
FARRA AISLING numer IMO 1020825 pojemnos$¢ brutto (GT) 106,7 jednostek
FARRA BECKETT  numer IMO 1020837 pojemnos$¢ brutto (GT) 106,7 jednostek
IMPRESSER numer IMO 1038066 pojemnos$¢ brutto (GT) 388 jednostek
NJORD ZENITH numer IMO 9828601 pojemnos¢ brutto (GT) 151,41 jednostek.

Statki te, ptywajace pod obcymi banderami, zgodnie z zaprezentowanymi danymi, speiniaja kryterium funkcjonalne i
kryterium pojemnosci brutto pozwalajace na objecie ich podatkiem tonazowym, zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskie;.

Wskazane dookreslenie dotyczace warunkow objecia dziatalnosci podatkiem tonazowym oraz limit przychodow z
dziatalnosci pobocznej sg rowniez analogiczne do rozwigzan wskazanych w szeregu decyzji Komisji Europejskie;.

Szersze informacje przedstawione zostaja ponadto w odniesieniu do zakresu stosowania podatku tonazowego w wybranych
panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Wlochy

Opodatkowanie podatkiem tonazowym moga wybra¢ wlasciciele statkow (z wyjatkiem podmiotow, ktore ponad 50 % swojej
floty oddaja w czarter bare-boat) oraz podmioty czarterujace statki. Podatkiem tym mozna obja¢ jedynie statki o pojemnosci
netto (NT) ponad 100 jednostek, wykorzystywane do wykonywania dziatalnosci gospodarczej zarejestrowanej w panstwach
UE/EOG i podnoszace bander¢ panstw UE/EOG, przy czym wylaczone sg m.in. statki rybackie, jachty rekreacyjne oraz
promy ro-ro.

Dziatalno$¢ podstawowa objeta opodatkowaniem podatkiem tonazowym to (niezaleznie od wykonywania jej we Wloszech
lub poza tym panstwem):

— transport morski dobr,

— transport morski pasazerow,

— dzialalnos¢ ratownicza (o ile ponad 50 % dziatalnosci z uzyciem statku w skali roku stanowi transport morski),

— budowanie i obstuga instalacji offshore.
Ponadto podatkiem tonazowym moze by¢ objeta dziatalno§¢ poboczna, jezeli przychdd z niej nie stanowi ponad 50 %
przychodu z danego statku.
Statki wyczarterowane moga zosta¢ objete podatkiem tonazowym, o ile nie stanowig ponad 50 % tonazu floty
wykorzystywanej przez beneficjenta.

Holandia

Opodatkowanie podatkiem tonazowym moga wybra¢ wiasciciele statkow, przedsigbiorstwa zajmujace si¢ zarzadem statkéw
(komercyjnym, technicznym lub zaloga) oraz przedsigbiorstwa wykorzystujace wyczarterowane statki, jezeli statki sa w
znaczacym stopniu (ponad 30 %) zarzadzane z Holandii i ptywaja pod banderg panstw cztonkowskich UE/EOG. Statki pod
ta bandera muszg stanowi¢ co najmniej 60 % tonazu netto statkow opodatkowanych podatkiem tonazowym, lub nie mniejsza
cze$¢ tego tonazu niz w dniu 17 stycznia 2004 r. lub w pierwszym dniu korzystania ze srodka pomocowego; warunki te nie
obowiazuja, jezeli w roku poprzedzajacym dekretem ministra stwierdzono, ze w skali panstwa udziat statkow ptywajacych
pod banderami UE/EOG w tonazu statkow objetych srodkiem pomocowym nie zmniejszyt sig.

Podatkiem tonazowym moze zosta¢ objeta dziatalno$¢ w zakresie:

— migdzynarodowego morskiego transportu dobr i pasazerow,

— morskiego transportu dobr i pasazerdw w celu badan lub eksploatacji surowcow naturalnych na morzu,

— badan dna morskiego,

— kladzenia rur i kabli na dnie morskim,

— dzialalnosci holowniczej i poglebiania, o ile w duzej mierze polega na transporcie morskim,

— holowania, podnoszenia itd. statkow obstugujacych instalacje zwigzane z badaniem lub eksploatacjg surowcow
naturalnych na morzu,

— czarteru na czas i na podroz,

— zarzadzania statkiem.




Poza tg dziatalno$cia podstawowa, podatkiem tonazowym moze by¢ obje¢ta dziatalno$¢ poboczna, jezeli przychody z niej nie
stanowig ponad 50 % przychodéw z danego statku.

Dziatalno$¢ z uzyciem statku wyczarterowanego moze by¢ opodatkowana podatkiem tonazowym, jezeli poza nig
przedsiebiorca wykorzystuje statki pod banderg panstw UE/EOG i w duzym stopniu wykonuje ich zarzadzanie.

Portugalia

Opodatkowanie podatkiem tonazowym moze wybrac¢ przedsigbiorstwo podlegajace podatkowi od dochodéw 0sob prawnych,
jezeli jego gtéwna dziatalno$¢ stanowia dziatania komercyjne zwigzane z transportem morskim oséb lub dobr 1 dziatalnos¢
ta jest mu prawnie dozwolona. Minimalny okres podlegania opodatkowaniu podatkiem tonazowym wynosi 5 lat.

Podatek tonazowy dotyczy dochodow z dziatalnosci wykonywanej z uzyciem statkow o przynaleznosci panstwowej panstwa
cztonkowskiego UE/EOG, zarzadzanych strategicznie i komercyjnie z panstwa cztonkowskiego UE/EOG.

Dodatkowo istnieje mozliwo§¢ wyboru tej formy opodatkowania przez przedsigbiorstwa, ktdre majg 60 % tonazu
zarejestrowane w panstwach UE/EOG, jezeli wykaza, ze:

. strategiczne 1 komercyjne zarzadzanie wszystkimi ich statkami odbywa si¢ na terenie UE/EOG,
. dziatajag zgodnie z obowigzujacymi w EOG standardami w zakresie bezpieczenstwa, ochrony, $rodowiska i
warunkow pracy.

Dziatalnos¢ w zakresie transportu morskiego moze by¢ objeta tym podatkiem rowniez, jezeli jest wykonywania z uzyciem
statkow czarterowanych
Podatkiem tonazowym moga by¢ objete:

o statki wykorzystywane do transportu morskiego,

e statki badawcze badajace dno morskie,

o statki wspierajace dziatalnos$¢ offshore (jak ktadzenie kabli, rurociagdw, operacje dzwigowe).
Przychody z dziatalno$ci pomocniczej mogg stanowi¢ maksymalnie 50 % przychodow generowanych przez dziatalnosc
poszczegblnych statkow w ramach transportu morskiego.

Cypr
Beneficjentami mozliwosci podlegania podatkowi tonazowemu moga by¢ na Cyprze wlasciciele statkow, podmioty
czarterujace oraz zarzadzajacy kwalifikujacymi sie statkami. Mozliwo$¢ ta odnosi si¢ do podmiotow zajmujacych sig¢
kwalifikujgca si¢ dziatalnoscia zeglugowa.
W przypadku wtascicieli statkow podatek tonazowy jest:
e obowiazkowy dla wtascicieli statkow zarejestrowanych na Cyprze,
o fakultatywny (z minimalnym okresem podlegania podatkowi po dokonaniu jego wyboru wynoszacym 10 lat) dla
whascicieli, ktorych flota jest:
— zarejestrowana w panstwach cztonkowskich UE/EOG w catosci, lub
— jest w nich zarejestrowana czegSciowo oraz spetniajg dodatkowe warunki:
o 60 % floty zarejestrowane w UE/EOG, lub
e w ciggu ostatnich 3 lat udziat floty zarejestrowanej w UE/EOG si¢ nie zmniejszal, a zarzadzanie
komercyjne i strategiczne jest dokonywane z Cypru),
W przypadku czarterowania statkow wlasnych istnieje mozliwos$¢ objecia podatkiem tonazowym statkdw czarterowanych
na zewnatrz grupy, o ile:
e termin transakcji wynosi maksymalnie 3 lata,
e transakcje dotycza tymczasowych nadmiarowych mocy nieprzeznaczonych pierwotnie do czarterowania,
e conajmniej 50 % floty jest wykorzystywane przez samego beneficjenta.
W przypadku podmiotéw czarterujacych beneficjentami moga by¢ podmioty, ktérych gtéwng i istotowa dziatalnosé
stanowi wykorzystywanie wyczarterowanych statkow w celach dokonywania transportu morskiego.
Czarterowane statki moga by¢ zarejestrowane w panstwach niebedacych cztonkami UE/EOG, jezeli:
e podmiot czarterujacy wykorzystuje flote, ktora jest w 60 % zarejestrowana w panstwach cztonkowskich, lub
e udzial statkow zarejestrowanych w tych panstwach nie zmalal w ciggu ostatnich 3 lat
— z tym, ze pozaunijna cz¢$¢ floty jest opodatkowana wyzszymi stawkami, a jej objecie podatkiem tonazowym jest
mozliwe pod warunkiem spetniania przez te statki standardéw EOG.
W przypadku zarzadzajacych statkami, beneficjentami moga by¢ podmioty: zapewniajgce zatoge lub ustugi w zakresie
technicznego zarzadzania statkiem — ale nie podmioty wykonujace ustugi zarzadzania handlowego.
Beneficjent bedacy zarzadzajacym statkiem musi spetni¢ nastgpujace warunki:
e posiadanie biura w Republice Cypryjskiej,
e zatrudnianie odpowiednio licznego i wykwalifikowanego personelu,
e zatrudnianie co najmniej 51 % personelu w panstwach cztonkowskich UE/EOG,
istnienie powigzania miedzy flota a UE/EOG (w tym zarzadzanie co najmniej 2/3 tonazu w cato$ci z terytorium
panstwa cztonkowskiego),
e zgodno$¢ ze standardami migdzynarodowymi i EOG,
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e zarejestrowanie co najmniej 60 % floty w UE/EOG lub niezmniejszajacy si¢ od 3 lat udziat takich statkow we
flocie.
Kwalifikujacy si¢ statek to statek morski, certyfikowany zgodnie z przepisami, zarejestrowany w rejestrze okrgtowym
dowolnego cztonka Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej lub Migdzynarodowej Organizacji Pracy.
Poza statkami cargo i pasazerskimi, mozliwos$¢ objecia podatkiem tonazowym dotyczy:
o statkow uzywanych do ktadzenia kabli lub rurociggow,
wyplywajacych na ocean poglebiarek i holownikow,
zurawi pltywajacych,
barek o wlasnym napedzie,
statkow badawczych;
mobilnych jednostek wiertniczych,
wspomagajacych i ushugowych jednostek wykorzystywanych w wydobyciu ropy naftowej i gazu ziemnego,
r6znych jednostek ustugowych i pomocniczych,
statkow wycieczkowych,
jachtow komercyjnych,
statkow ratunkowych i pomocniczych,
statkow strazniczych wykorzystywanych w celach zapewniania bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska,
statkow obstugujacych farmy wiatrowe,
lodotamaczy,
statkow wykorzystywanych w celu zapewnienia miejsca zamieszkania pracownikom na morzu,
o statkow zaangazowanych w operacje humanitarne UE lub ONZ.
Dodatkowo istnieje mozliwo$¢ rozszerzania tej listy na poziomie administracyjnym, pod warunkiem notyfikacji Komisji
Europejskie;j.
Dziatania odpowiednio zwigzane z transportem morskim i niestanowigce komercyjnego zarzadzania portem stanowia
dziatalno$¢ poboczna, o ile dochody z nich nie stanowig ponad 50 % calkowitych dochodow z dziatalno$ci danego statku
w obszarze transportu morskiego.

Malta
Na Malcie mozliwo$¢ korzystania z podatku tonazowego dotyczy dochodéw uzyskanych przez przedsigbiorstwa
zeglugowe, pochodzacych z dzialalnosci dokonywanej z wykorzystaniem statku spelniajacego odpowiednie warunki
i powstajacych z dziatalnosci zeglugowe;.
Statkami objetymi podatkiem tonazowym moga by¢ statki wykorzystywane do migdzynarodowego przewozu dobr lub
pasazerow morzem ,,w zgodzie z wytycznymi UE dot. morskiej pomocy publicznej, o ile spetniaja okreslone tam kryteria”
(definicja statku w art. 3 Subsidiary Legislation 234.43: Merchant Shipping (Taxation And Other Matters Relating To
Shipping Organisations) Regulations) — w tym rowniez:
o statki wykorzystywane do ktadzenia kabli lub rurociggow,
e zurawie ptywajace,
o statki badawcze oraz inne rodzaje statkow pomocniczych.
Podatkiem tonazowym moze by¢ objety statek, ktorego wlascicielem, czarterujacym, zarzadca lub administratorem jest
przedsigbiorstwo zeglugowe lub ktory jest w inny sposdb wykorzystywany operacyjnie przez takie przedsigbiorstwo.
Podatkiem tonazowym moze by¢ objety statek wykorzystywany w dziatalnosci zeglugowe;j i spetniajacy wszystkie opisane
w niniejszej notatce warunki, co do ktorego minister zgodnie z regulacjami zadeklaruje, ze jest statkiem podlegajacym
podatkowi tonazowemu.
W przypadku statkow, ktdre nie sg zarejestrowane w panstwie cztonkowskim UE lub EOG, mozliwo$¢ taka istnieje, jezeli:
e zarzadzenie strategiczne i handlowe wszystkich statkow przedsiebiorstwa zeglugowego, ktore jest whascicielem,
czarterujacym, administrujgcym lub zarzadzajacym danym statkiem lub ktére w inny sposdb si¢ nim postuguje,
jest dokonywane z obszaru UE/EOG;
e przedsigbiorstwo wykaze, ze co najmniej 60 % tonazu statkow, ktorych jest wlascicielem, zarzadzajacym lub
operatorem jest zarejestrowanych w UE/EOG, lub udziat ten jest nie mniejszy od 25 % 1 w ujeciu Srednim w ciggu
ostatnich 3 lat nie malat.

Dziatalnos¢ zeglugowa jest rozumiana jako migdzynarodowy przew6z dobr lub pasazeréw morzem (w tym dziatania
powigzane i pomocnicze), i inne dzialania w takim zakresie, w jakim zostaly zaaprobowane lub uznane za dopuszczalne
do obje¢cia podatkiem tonazowym przez Komisj¢ Europejska (art. 3 aktu wykonawczego Merchant Shipping (Taxation And
Other Matters Relating To Shipping Organisations) Regulations z 2018 roku), oraz dziatalno$¢ poboczna.

Malta zdecydowata si¢ zatem na dostosowanie si¢ do tresci decyzji KE z 2017 r. w taki sposob, ze wprowadzita odwotanie
dynamiczne gwarantujace maksymalne zastosowanie $rodka pomocy publicznej w granicach aprobowanych w danym
momencie przez KE.




Dziatalnos¢ poboczna moze podlega¢ opodatkowaniu podatkiem tonazowym, o ile przychod z niej wynosi mniej niz 50 %
przychodu z dziatalnosci zeglugowej przedsigbiorstwa zeglugowego, przy czym prog ten stosuje si¢ do kazdego statku
Z osobna.

ZWOLNIENIE Z PODATKU DOCHODOWEGO

W odniesieniu do zwolnienia z podatku dochodowego dochodéw marynarzy uzyskiwanych z pracy na statku, regulacje
podobne do proponowanych (brak warunkéw dotyczacych obywatelstwa marynarza oraz liczby dni przepracowanych
w roku) obowiazuja migdzy innymi na Cyprze, Malcie, w Danii, Niemczech i Szwecji (gdzie stosowana jest refundacja
pobranego podatku na korzy$¢ armatora, a nie zwolnienie marynarza).

ZMIANY W KONWENCJI O PRACY NA MORZU

Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu implementuje do polskiego porzadku prawnego postanowienia Konwencji
o0 pracy na morzu, przyjetej przez Konferencje Ogolng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 Iutego 2006
r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,Konwencja MLC”, ktorej stronami jest 105 panstw $wiata, w tym
wszystkie kraje UE, reprezentujace tacznie ponad 90 % $wiatowego tonazu. Panstwa te sa obowiazane do zapewnienia
marynarzom przynajmniej minimalnego poziomu ochrony ich praw pracowniczych, wymaganego Konwencja MLC. Przy
czym panstwa moga przyzna¢ marynarzom wigksza ochrone, anizeli minimalny standard wyznaczony Konwencja MLC —w
tym przypadku kwestie ochrony praw marynarzy regulowane sa indywidualnie w kazdym panstwie.

ZAOPATRZENIE STATKOW W LEKI

W odniesieniu do kwestii zaopatrywania statkdbw w leki wymagane do apteczek okretowych, zgodnie z informacjami
przekazanymi przez administracje morskie krajow UE, produkty lecznicze i wyroby medyczne sa nabywane na podstawie
wystawianych przez armatorow dokumentdéw, w ktérych armator okresla, w jakie leki nalezy doposazy¢ statek. We Francji
i Portugalii takie wystawiane przez armatora dokumenty musza by¢ akceptowane (autoryzowane) przez lekarza przed
wykupem lekéw. Pozostate panstwa nie wskazaty na istnienie takiego wymogu.

Dodatkowo, w odniesieniu do wykorzystania na statku lekéw zawierajacych w skladzie substancje o dziataniu
psychoaktywnym, w krajach UE — zgodnie z informacjami przekazanymi przez administracje morskie — w zadnym panstwie
nie s3 wymagane dodatkowe zezwolenia na zakup, oprocz autoryzacji przez lekarza dokumentu zapotrzebowania
wystawionego przez armatora. Autoryzacja przez wykwalifikowanych lekarzy dokumentéw armatorskich, w ktorych
wskazano na koniecznos$¢ zakupu na statek lekow o dziataniu narkotycznym, wymagana jest we Francji, Portugalii, Bulgarii,
Irlandii oraz w Szwecji. Leki takie w zadnym z panstw UE — w zwiazku z dyrektywa Rady 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992
1. dotyczacej minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na
statkach (Dz. Urz. UE L 113 z 30.04.1992, str. 19 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 5, t. 2, str. 21, Dz. Urz.
UE L 284 z 31.10.2003, str. 1 — Polskie wydanie specjalne, rozdz. 1, t.4, str. 447, Dz. Urz. UE L 165 z 27.06.2007, str. 21,
Dz. Urz. UE L 311 z27.11.2008, str. 1, Dz. Urz. UE L 198 z 25.07.2019, str. 241 oraz Dz. Urz. UE L 279 z 31.10.2019, str.
80) —nie s3 traktowane jako towary na import/export, zatem nie s3 wymagane dodatkowe zgody lub pozwolenia na ich wywoéz
na pokladzie statku poza terytorium danego kraju. Statki sa wprost zwolnione w przepisach krajowych z obowiazku
deklarowania wywozu lekow o dziataniu narkotycznym m.in. w Irlandii, Finlandii, Szwecji, czy na Lotwie, natomiast
w pozostatych panstwach nie ustanowiono wymogow zglaszania wywozu takich lekow.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddzialywanie
statki nalezace do cztonkow 81 Zwigzek Armatorow Polskich Mozliwos¢  wyboru  przez
Zwiazku Armatoréw armatoréw opodatkowania

Polskich podnoszace obce podatkiem tonazowym.
bandery, ktéore moglyby Zmniejszenie kosztow pracy
podlega¢  opodatkowaniu przez rozszerzenie zwolnienia z
podatkiem tonazowym podatku dochodowego od os6b
fizycznych dochodow

marynarzy uzyskiwanych z
pracy na statku.

statki pod polska bandera 5 urzedy morskie, izby morskie Mozliwo$¢  wyboru  przez
potencjalnie podlegajace armatoréw opodatkowania
pod podatek tonazowy podatkiem tonazowym.

Zmniejszenie kosztow pracy
przez rozszerzenie zwolnienia z
podatku dochodowego od osob
fizycznych dochodow
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marynarzy uzyskiwanych z
pracy na statku.

armatorzy statkow
o polskiej przynaleznosci,
w tym statkOw

podlegajacych Konwencji
MLC

150 statkow, w tym 12
statkéw podlegajacych
Konwencji MLC

urzedy morskie, izby morskie

Dostosowanie do obowigzkow
wynikajacych z Poprawek z
2022 r. do Konwencji MLC.
Zalaczanie do oferty pracy kopii
dowodu zabezpieczenia
finansowego, o ktorym mowa w
zalagczniku  A4-1 Konwencji
MLC; stosowanie zmienionych
przepisow w zakresie
zakonczenia marynarskiej
umowy o pracg, maksymalnego
czasu pracy, urlopu
wypoczynkowego, kosztow
armatora z tytulu zapewnienia
marynarzom bezptatnego
zakwaterowania, Wwyzywienia
iwody pitnej, zaopatrywanie
statkbw w leki na podstawie
wystawionego przez siebie
zapotrzebowania, zapewnienie
transportu marynarzy
potrzebujacych pomocy
medycznej na lad i transportu
zwtok lub prochéw marynarzy;
ulatwienie kompletowania
zalog statkow.

statki zawijajace do
polskich portow

liczba statkow: 19 939

Rocznik Statystyczny
Gospodarki Morskiej 2024 r.
Glowny Urzad Statystyczny

Mozliwo$¢ zaopatrywania si¢
w leki na podstawie
zapotrzebowania wystawionego
przez armatora.

marynarze zatrudnieni na
statkach 0 polskiej
przynalezno$ci, w tym na
statkach, do ktorych ma
zastosowanie  Konwencja
MLC

okoto 700 oséb

urzedy morskie

Zwigkszenie swiadomosci
w zakresie przystugujacych
praw na skutek poprawy
czytelnosci  przepisbw ~ w
zakresie zakonczenia
marynarskiej umowy o pracg,
maksymalnego czasu pracy,
urlopu wypoczynkowego dla
zatdég statkow obstugiwanych
przez kolejno zmieniajace si¢
zatogi, oraz kosztow z tytulu
koniecznosci zapewnienia przez

armatora bezptatnego
zakwaterowania, wyzywienia
1 wody pitne;j.

Zmniejszenie  opodatkowania
podatkiem dochodowych od
0sob fizycznych w zwiazku z
rezygnacja z kryterium liczby
dni przepracowanych przez
marynarza w ciggu roku.

dyrektorzy urzedow
morskich

Ministerstwo Infrastruktury

Publikacja na BIP urzedu listy
lekarzy =~ uprawnionych  do
wydawania $wiadectw zdrowia
marynarzom, ktorym przyznano
dostep do systemu PHICS oraz
publikacja Morskiego
Certyfikatu Pracy
i Tymczasowego  Morskiego
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Certyfikatu Pracy, wydanych
statkom spetniajacym wymogi
Konwencji MLC; prowadzenie
ewidencji wydanych i
uniewaznionych ksigzeczek
zeglarskich; mozliwo$é
wskazania  nieprawidtowosci
ujawnionych podczas audytu
dodatkowego agencji
posrednictwa pracy dla
marynarzy oraz wskazanie
terminu na ich usunigcie.

dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla portu
Szczecin

Ministerstwo Infrastruktury

Udzielanie lekarzom
uprawnionym do wydawania
$wiadectw zdrowia marynarzy
dostepu do systemu PHICS
i prowadzenie listy takich
lekarzy, wnioskowanie do
wojewodzkich osrodkow
medycyny pracy 0
udostepnienie aktualnego
wykazu uprawnionych lekarzy.

lekarze  uprawnieni do
wydawania swiadectw
zdrowia marynarzom

okoto 670 osdb

Wojewoddzkie Osrodki
Medycyny Pracy

Mozliwo$¢ wnioskowania
o dostep do systemu PHICS
w celu wydawania marynarzom
$wiadectw zdrowia.

wojewodzkie osrodki

medycyny pracy

16

dane wlasne

Udostepnianie aktualnego
wykazu lekarzy uprawnionych
do wydawania  $wiadectw
zdrowia marynarzom;
zawiadamianie o rozpoczeciu i
zakonczeniu dzialalnosci przez
uprawnionego lekarza.

Glowny
Farmaceutyczny

Inspektor

ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001
r. — Prawo farmaceutyczne
(Dz.U. 22025 r. poz. 750, z
pézn. zm.)

Nadzér nad zapotrzebowaniami
na produkty lecznicze i wyroby
medyczne przeznaczone na
statek, wystawianymi przez
armatora W celu
skompletowania sktadu lub
uzupetienia apteczki
okretowe;j.

Publikacja  postanowien o
niewniesieniu sprzeciwu
odnosnie  zamiaru wywozu
przez armatora poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej
produktow leczniczych lub
wyrobow medycznych,
zawartych w wykazie, o ktérym
mowa w art. 37av ust. 14 ustawy
— Prawo farmaceutyczne.

apteki ogdlnodostepne

11473

Rocznik Statystyczny
Rzeczypospolitej Polskiej 2024
Glowny Urzad Statystyczny

Realizacja zapotrzebowania na
produkty lecznicze i wyroby
medyczne wystawionego przez
armatora 1 przechowywanie
dokumentacji w sprawie.

lekarze uprawnieni do
wydawania $wiadectw
zdrowia marynarzom,
lekarze  zatrudnieni na
statkach, lekarze petniacy

brak danych

Potwierdzanie zapotrzebowania
na produkty lecznicze i wyroby
medyczne przeznaczone na
statek, wystawianego przez
armatora; przekazanie kopii
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obowiazki  panstwowego zapotrzebowania  Glownemu

powiatowego lub Inspektorowi

granicznego inspektora Farmaceutycznemu.

sanitarnego

Morska Stuzba 1 ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. | Zapewnienie transportu

Poszukiwania i o Dbezpieczenstwie morskim | marynarza potrzebujacego

Ratownictwa (Dz. U. 22026 . poz. 529) natychmiastowej pomocy
medycznej na lad w przypadku
braku podjecia dzialan przez
armatora i zapewnienie pomocy
armatorom przy transporcie
zwlok i prochéw marynarzy.

Panstwowa Komisji 1 ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 | Przekazywanie = Dyrektorowi

Badania Wypadkow r. o Panstwowej Komisji Generalnemu

Morskich Badania Wypadkow Morskich | Migdzynarodowego Biura
raportOw na temat zgonow
marynarzy na statkach
o polskiej przynaleznosci.

naczelnicy urzgdow 400 Krajowa Administracja Obowigzek wydania decyzji

skarbowych Skarbowa o ustaleniu i zwrocie nienaleznie
uzyskanej pomocy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikoéw konsultacji

Projektowane przepisy podlegatly odpowiednio w zakresie odnoszacym si¢ do zmian dotyczacych ustawy z dnia 24 sierpnia
2006 r. o podatku tonazowym konsultacjom z Zwigzkiem Armatoréw Polskich i w zakresie odnoszacym si¢ do zmian ustawy
z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu z przedstawicielami pracodawcow i pracownikéw bedacymi stronami
Tréjstronnego Zespotu ds. Zeglugi i Rybotoéwstwa Morskiego w ramach grupy roboczej ds. ustawy o pracy na morzu.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz.U. z 2025 r. poz.
677 oraz z 2026 r. poz. 160), projekt ustawy zostat udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego —
Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury z dniem przekazania go do uzgodnien migdzyresortowych.

Jednoczesnie, stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministrow (M.P. z 2026 r. poz. 404) projekt ustawy zostatl zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania do uzgodnien
miedzyresortowych i konsultacji publicznych.

Ponadto, projekt ustawy zostat przekazany do opiniowania: organizacjom pracownikow (reprezentatywne organizacje
zwigzkowe), organizacjom pracodawcow (reprezentatywne organizacje pracodawcow oraz pracodawcy niezrzeszeni) i
konsultacji publicznych oraz do opinii Rady Dialogu Spotecznego z 30-dniowym terminem na zglaszanie uwag. W zwigzku
z tym projekt ustawy zostat przekazany do nastepujacych podmiotow:

1. Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego ,,Solidarnosc”;

2. Ogolnopolskiego Porozumienia Zwigzkéw Zawodowych;

3. Forum Zwiazkow Zawodowych;

4. Business Centre Club;

5. Federacji Przedsigbiorcéw Polskich;

6. Konfederacji Lewiatan;

7. Polskiego Towarzystwa Gospodarczego;

8. Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskiej;

9. Zwiazku Przedsigbiorcow i Pracodawcow;

10. Zwiazku Rzemiosta Polskiego;

11. Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow;

12. Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarno$¢”;

13. Ogolnopolskiego Zwiazku Zawodowego Oficerow i Marynarzy;

14. Zwiazku Armatorow Polskich;

15. Zeglugi Gdanskiej Sp. z 0.0.;

16. Zwigzku Agentow i Morskich Przedsigbiorstw Rekrutacyjnych (APMAR);

17. Polskiego Zwigzku Przedsigbiorcow Zeglugowych;

18. Dalekomorskiej Organizacja Producentow Ryb sp. z 0.0.;

19. Krajowej Izby Gospodarki Morskiej;
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20. Politechniki Morskiej w Szczecinie;

21. Uniwersytetu Morskiego w Gdyni;

22. Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni;

23. Policealnej Gdynskiej Szkoty Morskiej w Gdyni;

24. Policealnej Szkoly Morskiej w Szczecinie;

25. Szkoty Morskiej w Gdyni Sp. z 0.0.;

26. Technikum Morskiego i Politechnicznego w Zachodniopomorskim Centrum Edukacji Morskiej i Politechnicznej
w Szczecinie;

27.Technikum Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu;

28. Zespotu Szkot Morskich im. Bohaterskich Obroncow Westerplatte w Gdansku;

29. Zespotu Szkot Morskich w Dartowie;

30. Zespotu Szkét Morskich im. Polskich Rybakow i Marynarzy w Kotobrzegu;

31. Zespotu Szkot Morskich im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Swinoujsciu;

32. Zespotu Szkot Zeglugi Srodladowej im. Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie Kozlu;

33. Zespotu Szkot Zeglugi Srodladowej — Technikum Zeglugi Srodladowej w Nakle n. Notecia.

Rada Dialogu Spotecznego nie przekazata uwag do projektu ustawy.

Zaden z podmiotéw podmiot nie zglosit zainteresowania pracami nad projektem ustawy w trybie ustawy dnia 7 lipca 2005 .
o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Szczegotowe informacje w tym zakresie znajduja si¢ w raporcie z konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | £gcznie (0-10)
Dochody ogélem - - - - - - - - - - - -
budzet panstwa - - - - - - - - - - - -
JST S S EE I R N N O R S R
pozostate jednostki (oddzielnie) | - - - - - - - - - - - -
PFRON
s - 00 {21 19 {00 |25 (21 {00 |30 |26 |24 |17,08
Wydatki ogolem 7 1 1 9 9 7 4 7 3
budzet pafist - 00 {21 19 {00 |25 (21 ({00 |30 |26 |24 |17,08
Hczet patishva 7|1 119 |9 |7 |4 |7 |3
JST S E N R R R EE R R R
pozostate jednostki (oddzielnie) | - - - - - - - - - - - -
Stuzba SAR - - - - - - - - - - - -
- - - -1,9 | - - - - - - - -17,08
Saldo ogélem 0,0 | 2,1 00 {25 (2,1 |00 |30 |26 |24
7 1 1 9 9 7 4 7 3
- - - -1,9 | - - - - - - - -17,08
budzet panstwa 0,0 |2,1 0,0 2,5 |21 |00 |30 |26 |24
7 1 1 9 9 7 4 7 3
JST - - - - - - - - - - - -
pozostate jednostki (oddzielnie) | - - - . - - - - - - . -
Zrodta finansowania -
Dodatkowe Ze wzgledu na brak informacji na temat liczby marynarzy korzystajacych ze zwolnienia
informacje, w tym dochoddéw z pracy na statku z podatku dochodowego nie jest mozliwe oszacowanie wptywu
wskazanie zrodet poszerzenia zakresu podmiotowego zwolnienia na finanse publiczne. Nalezy jednak podkreslic,
danych i przyjetych do | ze marynarze — obywatele panstw trzecich obecnie nie placg podatkéw w Rzeczypospolitej
obliczen zatozen Polskiej, a eliminacja niewskazanych w wytycznych Komisji Europejskiej ograniczen

stosowania $rodka pomocy publicznej zacheci do rejestracji statkow w Rzeczypospolitej Polskiej
1 pozytywnie odbije si¢ na wplywach budzetowych. Dodatkowo, jedynie bardzo niewielka grupa
marynarzy optaca podatek dochodowy ze wzgledu na nieprzepracowanie na statku 183 dni
rocznie. Eliminacja tego ograniczenia, wptywajacego dezorganizujagco na marynarskim rynek
pracy i utrudniajgcego prowadzenie dziatalnosci gospodarczej, rowniez nie powinna zauwazalnie
wplywaé na wysoko$¢ wpltywow budzetowych.
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Projektowana regulacja przewiduje udzielanie lekarzom uprawnionym do wydawania swiadectw
zdrowia marynarzy dostepu do systemu PHICS i prowadzenie listy takich lekarzy przez dyrektora
urzedu morskiego w Szczecinie w zwigzku z tym konieczne bytoby wdrozenie zmian do systemu
PHICS, co pociaggatoby za sobg koszty finansowe dla urzedu morskiego w Szczecinie
szacunkowo

w wysokosci okoto 500 000,00 zt. Majac jednak na uwadze, ze w Urzedzie Morskim
w Szczecinie trwaja prace nad przygotowaniem dokumentacji potrzebnej do zlecenia
zaprojektowania i wdrozenia nowego Systemu PHICS wdrozenie kolejnego modutu
w dotychczasowym systemie, ktory ma zosta¢ wygaszony, nie wydaje si¢ zasadne. Majac na
uwadze konieczno$¢ odpowiedniego gospodarowania $rodkami publicznymi jest wskazanym
zbudowanie odpowiedniego narzedzia w nowo opracowywanym systemie.

Identyfikuje si¢ réwniez potencjalne koszty po stronie Morskiej Shuzby Poszukiwania i
Ratownictwa, ktore moga nastapi¢ w przypadku ewentualnej koniecznosci transportu marynarza
potrzebujacego natychmiastowej pomocy medycznej na lad, do odpowiedniej placdéwki
medycznej, oraz zwtok lub prochéw marynarza w przypadku braku ich nieskutecznej egzekucji
od armatora. Majac na uwadze powyzsze ewentualne skutki finansowe wynikajace z wejscia w
zycie przedmiotowej regulacji w tym zakresie beda ponoszone w ramach limitu wydatkéw
okreslanego corocznie w ustawie budzetowej dla czesci 21 — Gospodarka morska, bez
koniecznosci dodatkowych zwigkszen.

Nadmieni¢ nalezy, ze przedmiotowa regulacja moze mie¢ pozytywny wptyw na sektor finansow
publicznych, w przypadku wybory formy opodatkowania podatkiem tonazowym przez
armatorow. Polscy armatorzy z uwagi na posiadanie statkéw pod obcymi banderami praktycznie
dotychczas nie odprowadzali podatkéw w ramach krajowego systemu podatkowego. W zwigzku
z tym wpltywy z podatku tonazowego byty dotychczas znikome. Wicksza elastycznos$¢ w zakresie
objecia statkow podatkiem tonazowym moze pozytywnie wplyna¢ na sektor finanséw
publicznych. Niemniej skutki finansowe nie sa mozliwe w pelni do oszacowania, majac na
uwadze, ze nie jest mozliwe okre$lenie liczby podmiotéow, ktore skorzystajg z tej formy
opodatkowania.

Dodatkowo, wydatki budzetowe wynikaja réwniez z przepisu art. 130 ustawy na morzu
okreslajacego limit wydatkéw budzetu panstwa bedacych skutkiem finansowym tej ustawy.
Przedstawione wydatki nie sg stanowig nowej kategorii wydatkow, a ich uwzglednienie wynika
z konieczno$ci wprowadzenia przepisu okreslajacego maksymalny limit wydatkow bedacych
skutkiem finansowym ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu na kolejne lata.
Dotychczasowy limit wydatkow budzetowych dla tej ustawy zostat okreslony bowiem do roku
2025. Przedmiotowe wydatki beda tak jak dotychczas ponoszone przez dyrektorow urzedow
morskich. Zrédtem ich finansowania bedzie tak jak dotychczas czes¢ 21 budzetu panstwa —
gospodarka morska, a limit wydatkow w tej czeSci budzetowej nie bedzie zwigkszany.
Przedmiotowe wydatki obejmuja okreSlone w art. 18 ust. 11 wynagrodzenia audytorow za
przeprowadzenie audytu agencji zatrudnienia, jak rowniez wydatki przewidziane na zakup
blankietow ksigzeczek zeglarskich wraz z naklejka do personalizacji danych osobowych. Nalezy
przy tym zaznaczyC, ze ksigzeczki zeglarskie sg wydawane odptatnie, za$ oplaty te stanowia
dochdéd budzetu panstwa. Przewidywane maksymalne wydatki na zamowienie ksigzeczek
zeglarskich wynosza, uwzgledniajac zmiany warto$ci pieniadza: 2,1 mln zt w 2027 r., 1,825 mIn
zt w2028 r., 2,52 mln zt w 2030 r., 2,175 min zt w 2031 r., 3,024 mln zt w 2033 r., 2,6 mln zt w
2034 r. i 2,42 mln zt w 2035 r. Ksigzeczki majg by¢ zamawiane zgodnie z zapotrzebowanie
urzedow morskich co 3 lata, w r6znych latach przez Urzad Morski w Gdyni oraz Urzad Morski
w Szczecinie. Maksymalne wydatki na wynagrodzenia audytoréw w latach 2026-2035 wyniosa
420 tys. zt.
Prognozy wysokosci wydatkow zostaly przedstawione przez urzedy morskie na podstawie
aktualnie ponoszonych kosztow, z uwzglednieniem zmian wartosci pienigdza; zestawienie
wydatkow
w poszczegolnych latach ksztaltuje si¢ nastepujaco:

— 2026: wynagrodzenia audytorow 70 tys. (UM Szczecin 35 tys., UM Gdynia 35 tys.);

— 2027: zakup blankietow 2,1 mIn (UM Gdynia), wynagrodzenia audytoréw 14 tys. (UM

Szczecin 7 tys., UM Gdynia 7 tys.);
— 2028: zakup blankietow 1,825 mln (UM Szczecin), wynagrodzenia audytorow 70 tys.
(UM Szczecin 35 tys., UM Gdynia 35 tys.);
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— 2029: wynagrodzenia audytorow 14 tys. (UM Szczecin 7 tys., UM Gdynia 7 tys.);

— 2030: zakup blankietow 2,52 mln (UM Gdynia), wynagrodzenia audytoréw 70 tys. (UM
Szczecin 35 tys., UM Gdynia 35 tys.);

— 2031: zakup blankietow 2,175 mln (UM Szczecin), wynagrodzenia audytorow 14 tys.
(UM Szczecin 7 tys., UM Gdynia 7 tys.);

— 2032: wynagrodzenia audytorow 70 tys. (UM Szczecin 35 tys., UM Gdynia 35 tys.);

— 2033: zakup blankietow 3,024 mIn (UM Gdynia), wynagrodzenia audytoréw 14 tys. (UM
Szczecin 7 tys., UM Gdynia 7 tys.);

— 2034: zakup blankietow 2,6 mln (UM Szczecin), wynagrodzenia audytorow 70 tys. (UM
Szczecin 35 tys., UM Gdynia 35 tys.);

— 2035: zakup blankietow 2,42 min (UM Gdynia), wynagrodzenia audytorow 14 tys. (UM
Szczecin 7 tys., UM Gdynia 7 tys.).

Wszelkie skutki finansowe wynikajace z obcigzenia dodatkowymi obowigzkami Gtéwnego
Inspektora Farmaceutycznego zostang pokryte w ramach corocznie planowanych limitow
wydatkéw Glownego Inspektora Farmaceutycznego, bez mozliwos$ci ubiegania si¢ o dodatkowe
srodki na ten cel, w tym w ramach naktadow na zdrowie, ktore zostang pokryte w ramach
wysokosci srodkéw przeznaczonych na finansowanie ochrony zdrowia, ustalonych zgodnie z
art.131c ustawy z dnia 27 sierpnia 2004 r. o Swiadczeniach opieki zdrowotnej finansowanych ze
srodkow publicznych (Dz.U. z 2025 r. poz. 1461, 1083, 1537, 17391 z 2026 r. poz. 174, 176 1
203), bez koniecznosci ich dodatkowego zwigkszania oraz w ramach niezwigkszonego limitu
wynagrodzen GIF.

W pozostaltym zakresie nie przewiduje si¢ wptywu na sektor finansow publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow, oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie
(0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa | - - - - - - -
pienieznym sektor mikro-, matychi | - - - - - - -
(w mln zt, srednich
ceny stale z przedsiebiorstw
...... r.) rodzina, obywatele - - - - - - -
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstva | Zapewnienie mozliwosci wyboru przez przedsiebiorcow zeglugowych
niepieni¢znym opodatkowania podatkiem tonazowym bedzie miato pozytywny wplyw na
obnizenie kosztow prowadzenia dziatalnosci tych podmiotow, a tym samym na
konkurencyjno$¢ polskiego rynku zeglugowego. Poszerzenie zakresu
podmiotowego zwolnienia dochodéw z pracy na statku z podatku dochodowego
od 0s6b fizycznych wptynie na obnizenie kosztow pracy.
sektor mikro-, malych | Zapewnienie mozliwosci wyboru przez przedsigbiorcow zeglugowych
i $rednich opodatkowania podatkiem tonazowym bedzie miato pozytywny wplyw na
przedsigbiorstw obnizenie kosztow prowadzenia dziatalnosci tych podmiotow, a tym samym na
konkurencyjno$¢ polskiego rynku zeglugowego. Poszerzenie zakresu
podmiotowego zwolnienia dochodéw z pracy na statku z podatku dochodowego
od 0s6b fizycznych wptynie na obnizenie kosztow pracy.
rodzina, obywatele Zwigkszenie $wiadomosci przyshugujacych praw moze pomoéc polskim
oraz gospodarstwa marynarzom i ich rodzinom w skuteczniejszym dochodzeniu roszczen z tytulu
domowe niewywigzania si¢ armatora z jego obowigzkoéw wzgledem marynarza.
Poszerzenie zakresu podmiotowego zwolnienia dochodow z pracy na statku
z podatku dochodowego od 0sob fizycznych korzystnie wplynie na sytuacje
marynarzy i ich rodzin.
osoby z Brak wptywu.
niepetnosprawnos$ciam
1 oraz osoby starsze
Niemierzalne -
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projekt nie ma wplywu na zasady rozpoczynania, wykonywania lub zakonczenia prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwréconej tabeli | [_] nie
zgodnosci). X nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentéw
(] zmniejszenie liczby procedur X] zwiekszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: [] inne:
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich Xtak
elektronizacji. [ ] nie
[ Inie dotyczy
Komentarz:

Wprowadzenie do ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu obowiazku prowadzenia przez dyrektora urzgdu
morskiego wlasciwego dla portu Szczecin listy uprawnionych lekarzy, ktorym udzielono dostgpu do systemu PHICS, nie
bedzie dodatkowym obcigzeniem administracyjnym. Juz obecnie dyrektor urzedu morskiego wiasciwego dla portu
Szczecin, na podstawie informacji uzyskiwanych z wojewodzkich osrodkéw medycyny pracy, sporzadza liste lekarzy
uprawnionych do przeprowadzania badan marynarzy. Lista taka, zwyczajowo, jest publikowana na BIP urzedu morskiego
oraz przekazywana do Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni i publikowana na BIP tamtejszego Urzedu Morskiego.
W zwiazku z tym, obowigzek publikacji na BIP urzedu morskiego listy uprawnionych lekarzy, ktorym przyznano dostep
do systemu PHICS, nie be¢dzie dodatkowym obcigzeniem administracyjnym.

Dodatkowym, nowym obowigzkiem, bedzie natomiast dla dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla portu Szczecin
udzielanie lekarzom uprawnionym do wydawania §wiadectw zdrowia marynarzy dost¢pu do systemu PHICS.

Natomiast dla wojewddzkich osrodkow medycyny pracy dodatkowym obciazeniem administracyjnym nie bedzie
udostegpnianie aktualnego wykazu lekarzy uprawnionych do wydawania $wiadectw zdrowia marynarzom. O$rodki te juz
obecnie — na prosbe Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie — przesylaja informacje o lekarzach uprawnionych
do przeprowadzania badan marynarzy. Dodatkowym obcigzeniem moze by¢ natomiast obowigzek zawiadamiania
o rozpoczeciu i zakonczeniu dziatalno$ci przez uprawnionego lekarza, poniewaz obecnie jedynie osrodki medyczne ze
Szczecina i Gdanska zwyczajowo informuja dyrektora Urzgedu Morskiego w Szczecinie o wszelkich zmianach
w rejestrach, dokonujacych si¢ w ciggu roku.

Dodatkowym obcigzeniem administracyjnym dla agencji zatrudnienia moze by¢ przedstawianie marynarzom informacji
o ich prawach wynikajacych z ubezpieczenia lub innego zabezpieczania finansowego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1
ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu.

Dodatkowym obcigzeniem administracyjnym dla Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich bedzie sporzadzanie
raportdw na temat zgondw marynarzy na statkach o polskiej przynaleznosci i ich przekazywanie Dyrektorowi Generalnemu
Miedzynarodowego Biura Pracy.

Dodatkowym obcigzeniem dla armatoréw bedzie koniecznosé przygotowania zapotrzebowania celem zakupu produktow
leczniczych 1 wyrobéw medycznych, za$ dla aptek ogdlnodostgpnych realizacja takiego zapotrzebowania i weryfikacja
informacji z tym zwigzanych na stronie Gtéwnego Inspektora Farmaceutycznego. Gtowny Inspektor Farmaceutyczny
natomiast zostanie obcigzony dodatkowymi obowigzkami, majgcymi na celu nadzor nad wywozem produktéw leczniczych
1 wyrobow medycznych w zwigzku z zapotrzebowaniem wystawianym przez armatora celem skompletowania sktadu lub
uzupetnienia apteczki okretowej, w tym w zakresie publikacji postanowief o niewniesieniu sprzeciwu odno$nie zamiaru
WyWozu przez armatora poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej produktéw leczniczych lub wyrobéw medycznych,
zawartych w wykazie, o ktorym mowa w art. 37av ust. 14 ustawy — Prawo farmaceutyczne.

Dodatkowym obcigzeniem dla naczelnikow urzgdéw skarbowych bedzie w przypadku konieczno$ci zwrotu nienaleznie
uzyskanej pomocy (korzy$ci wynikajacych z niestusznego korzystania z opodatkowania podatkiem tonazowym)
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wyliczenie kwoty podlegajacej zwrotowi i wydanie decyzji administracyjnej okreslajacej wysokos¢ zwrotu tej pomocy.
Obcigzenie to wynika z przepisOw proponowanego art. 13c ustawy z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym.

9. Wplyw na rynek pracy

Mozliwo$¢ wyboru przez przedsigbiorcow zeglugowych opodatkowania podatkiem tonazowym bedzie miato pozytywny
wplyw na obnizenie kosztow prowadzenia dziatalnosci tych podmiotow, a tym samym na konkurencyjnos$¢ polskiego
rynku zeglugowego.

Zmiany w zakresie ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu oraz ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. — Prawo
farmaceutyczne przyczynia si¢ do zapewnienia niezbednych lekéw marynarzom (pracownikom) zatrudnionym na statkach
oraz zapewnienia godnych warunkéw pracy i zycia marynarzy na statkach.

Obnizenie kosztoéw pracy marynarzy oraz zmniejszenie obcigzenia podatkowego ich ptac powinno pozytywnie wptynac
na wielkos¢ zatrudnienia w branzy transportu morskiego oraz na wysokos¢ ptac pracownikow.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe

Wyeliminowanie probleméw zwigzanych z zakupem produktéw leczniczych oraz wyrobow
Omowienie wptywu medycznych, stanowigcych obowigzkowe wyposazenie apteczek okretowych pozytywnie wptynie
na bezpieczenstwo zdrowotne marynarzy.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Proponuje si¢, zeby projektowana ustawa weszta w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W odniesieniu do kwestii podatku tonazowego, nalezy zwrdci¢ uwage, ze kwestia monitorowania wejscia w zycie
przedmiotowego $rodka pomocy publicznej wynika z komunikatu Komisji C(2004) 43 Wytyczne Wspolnoty w sprawie
pomocy publicznej dla transportu morskiego (2004/C 13/03), w zwiazku z czym ewaluacja efektow nowelizacji ustawy
z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym zostanie przeprowadzona w ramach przedmiotowych raportow
przekazywanych Komisji Europejskiej. Co wigcej zgodnie z przepisami ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w
sprawach dotyczacych pomocy publicznej (Dz. U. z 2026 r. poz. 500), na podstawie zgromadzonych sprawozdan
i informacji przestanych przez podmioty udzielajace pomocy, Prezes UOKiK, w porozumieniu z ministrem wiasciwym
do spraw finanséw publicznych, opracowuje i przedstawia Radzie Ministrow sprawozdanie zawierajace wyniki
monitorowania pomocy publicznej w danym roku. W zwigzku z tym ocena przedmiotowych zmian bedzie miata charakter
cykliczny i bedzie dokonywana w Ministerstwie Infrastruktury na podstawie danych zgromadzonych i przetworzonych przez
UOKIK, w okresach dostosowanych do wymagan Komisji Europejskie;j.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze strona polska jest rowniez obowigzana sklada¢ cykliczne raporty do Miedzynarodowej
Organizacji Pracy odnosnie do wdrozenia Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. W zwigzku z tym przedmiotowe regulacje
beda podlega¢ ocenie Komitetu Ekspertow do spraw Stosowania Konwencji i Zaleceh (CEACR) Migdzynarodowej
Organizacji. Co wigcej, efekty nowych regulacji prawnych, w razie potrzeby beda omawiane w ramach Rad Koordynacyjnych
Dyrektorow Urzedow Morskich i Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. Kontrola stosowania ustawy z dnia 5
sierpnia 2015 r. o pracy na morzu bedzie bowiem dokonywana przez dyrektoréw urzedoéw morskich oraz inspektoréw
kontrolujacych warunki pracy i zZycia marynarzy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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Raport z konsultacji publicznych

projektu ustawy o zmianie niektérych ustaw w celu
wsparcia przedsiebiorstw zeglugowych oraz stworzenia warunkoéw ich funkcjonowania
pod polska bandera (UD 79)

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz.U. z 2025 r. poz. 677 i z 2026 r. poz. 160), projekt ustawy zostat udostepniony na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury z dniem przekazania go do uzgodnien miedzyresortowych.

Jednoczesnie, stosownie do & 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 paZdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2026 r. poz. 404) projekt ustawy zostat zamieszczony w
Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzgdowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzagdowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania do uzgodnied miedzyresortowych i konsultacji
publicznych.

Omowienie wynikoéw przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania
Projekt ustawy zostat przekazany do konsultacji z nastepujgcymi partnerami:

. Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosc¢”;
. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;

. Forum Zwigzkéw Zawodowych;

. Business Centre Club;

. Federacja Przedsiebiorcéw Polskich;

. Konfederacja Lewiatan;

. Polskie Towarzystwo Gospodarcze;

. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

. Zwigzek Przedsiebiorcéw i Pracodawcéw;

. Zwigzek Rzemiosta Polskiego;

. Federacja Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow;
. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢”;
. Ogdlnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy;

. Zwigzek Armatoréw Polskich;

. Zegluga Gdariska Sp. z 0.0.;

. Zwigzek Agentéw i Morskich Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych (APMAR);
. Polski Zwigzek Przedsiebiorcéw Zeglugowych;

. Dalekomorska Organizacja Producentéw Ryb Sp. z 0.0.;

. Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;

. Politechnika Morska w Szczecinie;

. Uniwersytet Morski w Gdyni;

. Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni;

. Policealna Gdynska Szkota Morska w Gdyni;

. Policealna Szkota Morska w Szczecinie;

. Szkota Morska w Gdyni Sp. z 0.0.;
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26. Technikum Morskie i Politechniczne w Zachodniopomorskim Centrum Edukacji Morskiej i
Politechnicznej w Szczecinie;

27. Technikum Zeglugi Srédlgdowej we Wroctawiu;

28. Zespot Szkoét Morskich im. Bohaterskich Obroficow Westerplatte w Gdansku;

29. Zespot Szkdét Morskich w Darfowie;

30. Zespot Szkét Morskich im. Polskich Rybakdw i Marynarzy w Kotobrzegu;

31. Zespot Szkét Morskich im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Swinoujéciu;

32. Zespot Szkét Zeglugi Srodlgdowej im. Bohateréw Westerplatte w Kedzierzynie Kozlu;

33. Zespot Szkét Zeglugi Srodlgdowej — Technikum Zeglugi Srédlgdowej w Nakle n. Notecia.

Konsultacje prowadzone byty w dniach 11 wrzes$nia — 11 pazdziernika 2024 r.

Uwagi do projektu przekazali: Zwigzek Armatoréw Polskich (ZAP), Polski Zwigzek Przedsiebiorcow
Zeglugowych (PZPZ), Pracodawcy RP, Krajowa lzba Gospodarki Morskiej, Polskie Towarzystwo
Gospodarcze, Stowarzyszenie Kapitandw Zeglugi Wielkiej, Naczelna Rada Aptekarska, Zwigzek
Pracodawcéw Innowacyjnych Firm Farmaceutycznych (INFARMA), Porozumienie Zielonogdrskie
Federacja Zwigzkéw Pracodawcéw Ochrony Zdrowia, Strona Pracownikdw Tréjstronnego Zespotu ds.
Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

Technikum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu poinformowato, ze nie zgtasza uwag.

Uwagi PZPZ dotyczyty przede wszystkim zmian do ustawy o pracy na morzu oraz Oceny Skutkéw
Regulacji. Uwagi zostaty czesciowo uwzglednione lub wyjasnione.

Uwagi ZAP, KIGM, Polskiego Towarzystwa Gospodarczego dotyczyly gtdwnie zmian do ustawy
o podatku tonazowym oraz do ustawy o pracy na morzu. Uwagi zostaty czeSciowo uwzglednione lub
wyjasnione. W odniesieniu do zgtoszonych uwag wyjasniono, ze w zakresie podatku tonazowego,
przedmiotowe przepisy wynikajg z wytycznych Komisji Europejskiej w przedmiotowym zakresie, za$
w odniesieniu do ustawy o pracy na morzu wynikajg z koniecznosci implementacji do prawa krajowego
Poprawek z 2022 r. do Konwencji MLC.

Uwagi Stowarzyszenia Kapitandw Zeglugi Wielkiej dotyczyly gtéwnie zmian do ustawy o podatku
tonazowym i miaty charakter ogélny lub wykraczaty poza zakres projektowanej ustawy. Uwagi nie
zostaty uwzglednione.

Uwagi Naczelnej Rady Aptekarskiej i Pracodawcow RP oraz Porozumienia Zielonogdrskiego Federacji
Zwigzkow Pracodawcéw Ochrony Zdrowia i INFARMA odnosity sie natomiast do zmian ustawy o pracy
na morzu odnoszacych sie do kwestii nabywania produktéw leczniczych i wyrobdw medycznych przez
armatoréw. Przede wszystkim zwrdcono uwage na brak mozliwosci zaopatrywania sie w produkty
lecznicze i wyroby medyczne przez armatoréw na gruncie ustawy — Prawo farmaceutyczne
w hurtowniach farmaceutycznych, a takze na kwestie nadzoru nad wywozem przez armatoréw
produktdw leczniczych i wyrobéw medycznych. Uwagi w zakresie nabywania przez armatoréw
produktéw leczniczych i wyrobow medycznych zostaty czesciowo uwzglednione. Przepisy
w przedmiotowym zakresie zostaty przeredagowane zgodnie z projektem przepisdw opracowanym
przez resort zdrowia. Zrezygnowano z wprowadzenia rozwigzania umozliwiajgcego armatorom zakup
produktéw leczniczych oraz wyrobdéw medycznych bezposrednio w hurtowniach farmaceutycznych.
Wskazano, ze zakup taki bedzie mozliwy w aptekach farmaceutycznych na podstawie wystawionego
zapotrzebowania. Ponadto armator bedzie miat obowigzek zgtoszenia Gtéwnemu Inspektorowi
Farmaceutycznemu zamiar wywozu poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej produktéw leczniczych
lub wyrobow medycznych, zawartych w wykazie, o ktdrym mowa w art. 37av ust. 14 ustawy — Prawo



farmaceutyczne, ktéry bedzie miat prawo sprzeciwu w przedmiotowej kwestii. Ponadto nalezy
podkreslié, ze leki przewozone na statku, kupowane sg wytgcznie na potrzeby zatogi lub pasazeréw, z
wyjatkiem powstania stanu koniecznosci ratowania zdrowia i zycia ludzkiego. Jak podkresla sie
w uzasadnieniu do projektu ustawy, leki te uzywane sg wyfacznie w sytuacji nagtej potrzeby udzielenia
pomocy medycznej osobie znajdujgcej sie na statku lub w sytuacji zagrozenia zycia i zdrowia innych
0s6b np. rozbitkdw lub oséb z innych jednostek, ktére znalazty sie w stanie zagrozenia zdrowia lub zycia
np. w sytuacji incydentu morskiego, zanim takie osoby, beda mogty zosta¢ bezpiecznie
przetransportowane na lad, gdzie zajmg sie nimi profesjonale placdwki. Ponadto nalezy wyjasnié,
ze rodzaje produktow leczniczych i wyrobdw medycznych, ktére majg znajdowad sie na statku, zostaty
okreslone w polskim prawie w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 10 grudnia 2021 r. w sprawie
apteczek okretowych i apteczek medycznych oraz wzoru karty zdrowia dla marynarza na statku
morskim (Dz. U. poz. 2275). Niemniej majac na uwadze planowane zmiany legislacyjne w zakresie
zaopatrywania sie armatoréw w produkty lecznicze i wyroby medyczne przewidywana jest rewizja
przedmiotowego rozporzadzenia i jego doprecyzowanie, w tym przez wskazanie maksymalnej ilosci
produktow leczniczych i wyrobdw medycznych, ktére mogg naby¢ armatorzy celem wyposazenia
apteczki okretowe]. Prace w tym zakresie sg prowadzone przez Ministerstwo Zdrowia.

Uwagi Strony Pracownikéw Trojstronnego Zespotu ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego odnosity sie
do nowelizacji ustawy o podatku tonazowym (definicja przedsiebiorcy zeglugowego), ustawy
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich (publiczna dostepnos¢ raportu sktadanego do
Miedzynarodowego Biura Pracy) i ustawy o pracy na morzu (audyt agencji zatrudnienia, weryfikacja
wartosci odzywczej pozywienia przez kapitana, koszty transportu marynarzy na lagd, wynagrodzenie
za gotowos$¢ do podjecia akcji ratowniczej przez pracownikdow Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa). Uwagi nie zostaty uwzglednione. W zwigzku z tym przekazano stosowne wyjasnienia.

Pozostali partnerzy nie zgtosili uwag.

Ponadto, projekt ustawy zostat przekazany do opinii Rady Dialogu Spotecznego. Rada Dialogu
Spotecznego nie przekazata uwag do projektu.

Przedstawienie wynikéw zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia projektu
z wiasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem Centralnym

Projekt ustawy nie wymagat przedifozenia wtasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub uzgodnienia.

Wskazanie podmiotéw, ktore zgtosity zainteresowanie pracami nad projektem w trybie przepisow
o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa, wraz ze wskazaniem kolejnosci
dokonania zgtoszen albo informacja o ich braku

Zaden z podmiotéw nie zgtosit zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy dnia 7 lipca
2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.



Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ZDROWIAD
z dnia ...

w sprawie zapotrzebowania na produkty lecznicze lub wyroby medyczne wystawianego

przez armatora

Na podstawie art. 70 ust. 11 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu

(Dz. U. 22026 1. poz. 102 1 ...) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposoéb realizacji zapotrzebowania na produkty lecznicze lub wyroby medyczne,
wystawianego przez armatora albo przez podmiot upowazniony przez tego armatora, o
ktérych mowa art. 70 ust. 4 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu, zwanej
dalej ,,ustawa”, zwanego dalej ,,zapotrzebowaniem”;

2) wzdér zapotrzebowania w jezyku polskim 1 angielskim, stanowiacy zatgcznik

do rozporzadzenia.

§ 2. 1. Zapotrzebowanie moze by¢ zrealizowane po wykonaniu:

1) weryfikacji prawidlowo$ci wystawienia zapotrzebowania, w tym jego zgodnoS$ci
ze wzorem okreslonym w zatgczniku do rozporzadzenia, a takze rodzaju dopuszczalnych
ilo$ci produktow leczniczych lub wyroboéw medycznych okreslonych w zapotrzebowaniu;

2) weryfikacji, czy zapotrzebowanie zostalo przedstawione do realizacji w terminie
okreslonym w art. 96 ust. 2ea pkt 2 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. — Prawo
farmaceutyczne (Dz. U. z 2025 r. poz. 750, 905, 924, 1416, 1537 1 1795);

3) potwierdzenia, o ktorym mowa w art. 96 ust. 2eb ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo
farmaceutyczne — w przypadku, gdy zapotrzebowaniem objete sa produkty lecznicze lub
wyroby medyczne zawarte w wykazie, o ktorym mowa w art. 37av ust. 14 tej ustawy;

4)  wizualnej oceny autentycznosci zapotrzebowania.

D Minister Zdrowia kieruje dziatem administracji rzadowej — zdrowie, na podstawie § 1 ust. 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 25 lipca 2025 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania Ministra Zdrowia
(Dz. U. poz. 1004).
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2. Produkt leczniczy lub wyréb medyczny moze by¢ wydany na podstawie

zapotrzebowania wylacznie osobie dzialajacej w imieniu armatora lub podmiotowi przez niego

upowaznionemu — po przedstawieniu przez ten podmiot pisemnego upowaznienia.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

3. W przypadku:

negatywnego wyniku weryfikacji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1 — w zakresie zgodnosci z
wzorem okreslonym w zatgczniku do rozporzadzenia, lub pkt 2, zapotrzebowanie nie
podlega realizacji i jest zwracane osobie dziatajagcej w imieniu armatora lub podmiotowi
przez niego upowaznionemu,

stwierdzenia przez osobe¢ realizujaca zapotrzebowanie, ze wystawiono je wytacznie na
produkty lecznicze lub wyroby medyczne, o ktorych mowa w art. 70 ust. 6 pkt 3 ustawy
— zapotrzebowanie nie podlega realizacji i1 jest zwracane osobie dzialajacej w imieniu
armatora lub podmiotowi przez niego upowaznionemu, a w pozostatych przypadkach
podlega realizacji w zakresie innych produktéw leczniczych lub wyroboéw medycznych,
niz okreslone w art. 70 ust. 6 pkt 3 ustawy;

stwierdzenia przez osob¢ realizujaca zapotrzebowanie, ze wystawiono je na ilo$ci
produktéw leczniczych lub wyroboéw medycznych, przekraczajace ilosci dopuszczalne
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 72 ustawy — zapotrzebowanie podlega
realizacji do poziomu nieprzekraczajacego tych ilosci,

stwierdzenia przez osobe realizujacg zapotrzebowanie braku opublikowania
postanowienia, o ktérym mowa w art. 37ava ust. 4 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. —
Prawo farmaceutyczne, w sposob okreslony w tym przepisie, jezeli w zapotrzebowaniu
ujeto produkty lecznicze lub wyroby medyczne zawarte w wykazie, o ktérym mowa
w art. 37av ust. 14 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne —
zapotrzebowanie podlega realizacji w zakresie produktow leczniczych lub wyrobow
medycznych, ktore nie sg zawarte w tym wykazie;

stwierdzenia braku, o ktérym mowa w pkt 4, w sytuacji gdy zapotrzebowaniem objete sg
wytacznie produkty lecznicze lub wyroby medyczne okreslone w wykazie, o ktorym
mowa art. 37av ust. 14 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne —
zapotrzebowanie nie podlega realizacji i jest zwracane osobie dziatajacej w imieniu
armatora lub podmiotowi przez niego upowaznionemu;

uzasadnionego podejrzenia — w wyniku oceny, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 4,
ze zapotrzebowanie nie jest autentyczne, nie jest ono realizowane i podlega zatrzymaniu
w aptece ogdlnodostgpnej przez osobg, ktéra powziela to podejrzenie, o czym osoba ta,

lub kierownik tej apteki, zawiadamia wtasciwego ze wzgledu na lokalizacje tej apteki



1)
2)

3)
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wojewodzkiego inspektora farmaceutycznego. O zatrzymaniu zapotrzebowania
informowana jest osoba dzialajagca w imieniu armatora lub podmiot przez niego
upowazniony.

4. Realizacja zapotrzebowania wymaga:

wskazania daty realizacji zapotrzebowania,

okreslenia ilosci wydanych produktéw leczniczych i wyrobéw medycznych, a takze —
jezeli dotyczy — numerdw ich serii i dat ich waznosci;

wskazania, w formie nadruku lub pieczatki, imienia i nazwiska osoby realizujacej
zapotrzebowanie oraz kierownika apteki ogolnodostepnej, w ktorej realizacja nastepuje
oraz ztozenia przez nich wlasnorecznych podpisow.

5. Informacje, o ktorych mowa w ust. 4, osoba realizujaca zapotrzebowanie nanosi na tres¢

zapotrzebowania czytelnie 1 trwale albo odnotowuje je w ten sam sposdb w osobnym

dokumencie przechowywanym tgcznie z tym zapotrzebowaniem i zgodnie z wymogiem art. 96

ust. 2ec zdanie drugie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER ZDROWIA

W POROZUMIENIU:

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zatacznik
do rozporzadzenia
Ministra Zdrowia

z dnia ...
(poz. ...)
WZOR
ZAPOTRZEBOWANIE
Armatora /
TEMPLATE
ORDER FORM

of the Shipowner

(kolejny numer druku zapotrzebowania i data wystawienia /
the subsequent number of the order form and the date of issue)

CZESC I. /SECTION .

Zamawiajacy — Armator / Purchaser — Shipowner:

(nazwa, adres, numer telefonu, e-mail, NIP lub zagraniczny numer identyfikacyjny podatnika / name, address, telephone number, e-mail, foreign taxpayer identification number)

Statek / The Ship:

(nazwa, przynalezno$¢, numer identyfikacyjny Miedzynarodowej Organizaciji Morskiej" / name, state affiliation, International Maritime Organization Identification Number")

W przypadku braku tego numeru, moze zosta¢ podany numer statku we wiasciwym rejestrze statkow — wraz ze wskazaniem tego rejestru, lub morski numer identyfikacyjny (MMSI), lub sygnat
wywotawczy / in case of absence of this number, the number of the vessel in the relevant register of ships may be given — together with the indication of this register, or the Maritime Mobile Service
Identity number (MMSI), or the call sign.



CZESC II. /SECTION .

CZESC 1./ PART 1.

PRODUKTY LECZNICZE / MEDICINAL PRODUCTS

Liczba

porzadkowa /

Rodzaj / Type?

Nazwa /Name®

Posta¢ farmaceutyczna lub droga podania®
/ Pharmaceutical form or administration

Moc (dawka) /
Strength (dosage)

Wielkos¢ opakowania
(jezeli dotyczy) /

1l0$¢°%/ Quantity

Ordinal route Package size
number (if applicable)
1 2 3 4 5 6 7
1.
2.
3.

CZESC 2./ PART 2.

WYROBY MEDYCZNE / MEDICAL DEVICES

Liczba Rodzaj / Type? Nazwa / Name® Wielko$¢ opakowania llos¢® / Quantity
porzadkowa / (jezeli dotyczy) /
Ordinal Package size
number (if applicable)
1 2 3 4 5
1.
2.
3.

* (Liczba i wielkos¢ wierszy w poszczegdlnych kolumnach moze by¢é modyfikowana stosownie do potrzeb. / Number and size of rows in individual columns can be modified accordingly).

2)

3)

4)
5)
6)

Nalezy wskaza¢ zgodnie z grupami wskazan terapeutycznymi i rodzajami zastosowania okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Zdrowia z dnia 10 grudnia 2021 r. w sprawie apteczek okretowych
i apteczek medycznych oraz wzoru karty zdrowia dla marynarza na statku morskim (Dz. U. poz. 2275). / It should be indicated in accordance with the groups of therapeutic indications and types
of use specified in the Regulation of the Minister of Health of December the 10th, 2021 on ship's first aid kits and medical kits and a template of a health card for a seafarer on a seagoing ship

(Journal of Laws nr 2275).

Nalezy poda¢ nazwe wtasng (handlowg) produktu leczniczego, dodatkowo moze zosta¢ wskazana nazwa migdzynarodowa — INN (powszechnie stosowana) lub naukowa. / Invented name (trade
name) of the medicinal product must be provided, additionally the International Non-proprietary Name — INN (common name) or scientific name may be indicated.

Posta¢ farmaceutyczna jest obligatoryjna, a droga podania fakultatywna. / The pharmaceutical form is obligatory, and the route of administration is optional.

llo$¢ moze byé wyrazona réwniez liczbg opakowan / Quantity can also be specified with the number of packages.
Nalezy podaé¢ nazwe handlowg, nazwe rodzajowg albo marke / Commercial name, generic name or brand should be given.



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmojzga4dqltwmvzc4mjyhe4dm&refSource=guide
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmojzga4dqltwmvzc4mjyhe4dm&refSource=guide

CZESC IIl. /SECTION IIl.

POTWIERDZENIE ZAPOTRZEBOWANIA PRZEZ LEKARZA /| CONFIRMATION OF THE ORDER FORM BY DOCTOR

Oswiadczam, ze ujete w zapotrzebowaniu produkty lecznicze lub wyroby medyczne zostang wykorzystane wytacznie w celu zastosowania u oséb przebywajgcych na statku,
albo innych osbb przebywajgcych na morzu — w przypadku obiektywnej koniecznosci zastosowania tych produktow lub wyrobdw w celu ratowania zdrowia albo zycia tych osob.

| declare that the medicinal products or medical devices included in the order form, in terms of their type and quantity, meet the potential needs only of those, who are on board.

(imie i nazwisko lekarza, o kiérym mowa w art. 70 ust. 8 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2026 r. poz. 102 i ...), numer prawa wykonywania zawodu lub identyfikator tego
lekarza, o ktérym mowa w art. 17 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 28 kwietnia 2011 r. o systemie informacji w ochronie zdrowia (Dz. U. z 2026 r. poz. 208 i 252)", podpis / name and surname of
the doctor referred to in art. 70 (8) of the Act of August the 5th, 2015 on work at sea (Journal of Laws of 2026, Nr 102 and ... ), medical license number or identifier of this doctor referred to

in art. 17 (2) point 6 of the Act of April the 28th, 2011 on the information system in health care (Journal of Laws of 2026, Nr 208 and 252)", signature)

7 Dane te podaje sie wytgcznie w formie nadruku lub pieczatki. / Information shall be given only in print or stamp form.



UZASADNIENIE

Przedmiotowe rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 70 ust. 11
ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2026 r. poz. 102 i ...), zwanej dalej

HUL.p.m.”.

Projektowane rozporzadzenie jest wydawane przez ministra wtasciwego do spraw zdrowia

W porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskie;.

W cze$ci normatywnej projektowanego rozporzadzenia okre§la si¢ wymagania co do
postepowania osoby realizujacej zapotrzebowanie w aptece ogédlnodostepnej. Przepisy

wskazuja, w jakich przypadkach dokonuje si¢:

—  pelnej realizacji zapotrzebowania — w przypadku jego zgodnosci z wymaganiami

ustawowymi,

—  czgdciowej realizacji zapotrzebowania — w przypadku, gdy cze$¢ produktow leczniczych
ujetych w zapotrzebowaniu stanowi substancje kontrolowane, ktérych powinno dotyczy¢
osobne zapotrzebowanie, albo gdy ilos¢ ujetych w zapotrzebowaniu produktéw
leczniczych lub wyrobow medycznych przekraczalyby ilosci dopuszczalne, tzn. ilosci te
bylyby wieksze, niz ilosci, jakie w ogdle moga znajdowac si¢ w apteczce okretowej — vide

ilosci okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 72 u.p.m.,

— odmowy realizacji zapotrzebowania — np. gdy przedmiotem zapotrzebowania sg
wytacznie produkty lecznicze lub wyroby medyczne, ktore nie moga by¢ w nim
przewidziane albo  zatrzymania zapotrzebowania (podejrzenie  sfalszowania

zapotrzebowania).

Okreslony w zataczniku do projektowanego rozporzadzenia wzor zapotrzebowania armatora,
opowiada — w zakresie wymaganych danych — regulacjom art. 70 ust. 9 u.p.m. Jest przy tym,
ze wzgledow przejrzystosci, podzielony na czes$ci, z czego jedna odnosi si¢ o zakresu
przedmiotowego zapotrzebowania, czyli asortymentu majacego by¢ przedmiotem nabycia, za$
pozostate majg charakter podmiotowy, dotyczac odpowiednio armatora (osoby dziatajacej
W jego imieniu), pomiotu przez niego upowaznionego do dokonania nabycia oraz lekarza

potwierdzajacego zapotrzebowanie.
Projektowane rozporzadzenie nie wymaga uwzglednienia w jego treSci przepisow
przej$ciowych ani dostosowujacych, poniewaz nie stanowi aktu o nowelizacyjnym charakterze,

jak rowniez nie zastgpuje wczesniejszych aktow normatywnych, ktére by regulowaly



zagadnienia zwigzane z zapotrzebowaniami armatoréw, poniewaz takie akty dotychczas nie

istniaty.
Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie wywrze wptyw na mikro-, matych- i §rednich przedsigbiorcow
w zakresie, w jakim tej kategorii przedsigbiorcy sg armatorami, w zwigzku z czym bedg mieli
mozliwo$¢ stosowania nowych, korzystnych dla nich rozwigzan, ale rowniez obowigzek
poddania si¢ okreslonym wymaganiom warunkujacym mozliwo$¢ realizacji zapotrzebowania.
Projektowane rozporzadzenie wywrze wplyw rowniez na przedsigbiorcow ww. kategorii
wielkosciowych prowadzacych apteki ogdlnodostepne. Na niektorych z tych przedsigbiorcow
projekt wywrze wplyw polegajacy na zwigkszeniu zadan w zwigzku z realizacjg zapotrzebowan

armatoréw i ich ewidencjonowaniem.

Projektowane rozporzadzenie nie jest objete prawem Unii Europejskiej. Projektowane
rozporzadzenie nie ma na celu transpozycji na grunt krajowy przepisow prawa Unii

Europejskie;j.

Projektowane przepisy nie podlegaja obowigzkowi przedstawienia wlasciwym organom
iinstytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu

uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu przepisow
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r.
poz. 597) i w zwiazku z tym nie podlega notyfikacji.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera wymogow nakltadanych na ustugodawcow
podlegajacych notyfikacji, o ktorej mowa w art. 15 ust. 7 lub art. 39 ust. 5 dyrektywy
2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczacej ustug
na rynku wewnetrznym (Dz. Urz. UE L 376 z 27.12.2006, str. 36).

Projekt rozporzadzenia nie wywiera wplywu na obszar danych osobowych. W zwigzku z tym,
nie przeprowadzono oceny ochrony danych osobowych, o ktérej mowa w art. 35 ust. 1
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
1w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pdzn.

zm.).



Nie ma dajacych si¢ wyobrazi¢ alternatywnych metod pozwalajgcych na osiggniecie tozsamego
celu zaktadanego przez projektodawce, albowiem instytucja prawna zapotrzebowan
realizowanych w aptekach znajduje zakorzenienie w przepisach prawa jako instrument
zwigzany z obrotem produktami leczniczymi (a wigc dziatalno$¢ Sciste regulowang), wiec
wszelkie zmiany w tym zakresie mogg by¢ realizowane wylacznie drogg interwencji

legislacyjne;j.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Zdrowia w sprawie zapotrzebowania na | 23.04.2026r.
produkty lecznicze lub wyroby medyczne wystawianego przez armatora

Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Art. 70 ust. 11 z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy
Ministerstwo Zdrowia na morzu (DZ U.z2026r. poz. 102)

Ministerstwo Infrastruktury
Nr w Wykazie prac legislacyjnych Ministra
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Zdrowia:

Stanu lub Podsekretarza Stanu
Katarzyna A. Kacperczyk — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Zdrowia MZ ...

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Katarzyna Piotrowska-Radziewicz — Dyrektor Departamentu Polityki
Lekowej i farmacji w Ministerstwie Zdrowia

e-mail: p.radziewicz@mz.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Ustawa z dnia ... o zmianie niektoérych ustaw w celu wsparcia przedsi¢biorstw zeglugowych oraz stworzenia warunkow
ich funkcjonowania pod polska banderg wprowadzita regulacje dotyczace zakupu przez armatorow produktow leczniczych
oraz wyrobow medycznych, stanowiacych obowiazkowe wyposazenie apteczek okretowych. Dotychczas istniata jedynie
mozliwo$¢ wystawiania zapotrzebowan na produkty lecznicze i wyroby medyczne przez podmioty lecznicze. W zwigzku
z powyzszym koniecznym jest okre§lenie wzoru takiego zapotrzebowania i sposobu jego realizacji w aptece.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane przepisy wskazuja, jak nalezy dokona¢ weryfikacji wystawionego przez armatora zapotrzebowania na
produkty lecznicze 1 wyroby medyczne w aptece ogdlnodostepne;j.

Przepisy wskazuja, w jakich przypadkach dokonuje sig:

— pelnej realizacji zapotrzebowania —w przypadku jego zgodnosci z wymaganiami ustawowymi,

— cze$ciowej realizacji zapotrzebowania — w przypadku, gdy czes¢ produktéw leczniczych ujetych w zapotrzebowaniu
stanowi substancje kontrolowane, ktérych powinno dotyczy¢ osobne zapotrzebowanie, albo gdy ilo$¢ ujetych
w zapotrzebowaniu produktéw leczniczych lub wyrobéw medycznych, przekraczatyby ilosci dopuszczalne, tzn. ilosci te
bylyby wigksze, niz ilo$ci, jakie w ogole moga znajdowac si¢ w apteczce okretowej — vide ilosci okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 72 ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (dalej: ,,u.p.m.”),

— odmowy realizacji zapotrzebowania — np. gdy przedmiotem zapotrzebowania sa wytacznie produkty lecznicze lub
wyroby medyczne, ktére nie moga by¢ w nim przewidziane) lub zatrzymaniu zapotrzebowania (podejrzenie sfalszowania
zapotrzebowania).

Okreslony w zataczniku do projektowanego rozporzadzenia wzor zapotrzebowania armatora, opowiada — w zakresie
wymaganych danych — regulacjom art. 70 ust. 9 u.p.m. Jest przy tym, ze wzgledow przejrzystosci, podzielony na sekcje,
z czego jedna odnosi si¢ o zakresu przedmiotowego zapotrzebowania, czyli asortymentu majacego by¢ przedmiotem
nabycia, za$ pozostale majg charakter podmiotowy, dotyczac odpowiednio armatora, osoby przez niego upowaznionej do
dokonania nabycia oraz lekarza potwierdzajacego zapotrzebowanie.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Projektowane przepisy nie byly przedmiotem analizy pordéwnawczej z rozwigzaniami przyjetymi w innych krajach, jednakze
biorac pod uwage, ze sg w $cistym zwigzku z przepisami dyrektywnymi oraz Konwencja o pracy na morzu z 2006 r., kraje
Unii Europejskiej muszg umozliwia¢ armatorom statkdw morskich zakup produktow leczniczych lub wyrobéw medycznych,
skoro z ww. przepisow przyjetych na poziomie unijnym wynika konieczno§¢ wyposazenia jednostki ww. produkty i wyroby.
Mianowicie, art. 2 dyrektywy Rady 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczaca minimalnych wymagan w dziedzinie
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach z dnia 31 marca 1992 r. (Dz. Urz. UE L
113 z 20.11.2019 r., str. 19) naklada wymog wyposazenia statkéw w stosowne wyposazenie medyczne, w tym produkty
lecznicze i wyroby medyczne.

Jest tym samym oczywiste, ze takiemu obowigzkowi armatora musi odpowiada¢ koniecznos¢ przewidzenia
w prawodawstwach krajowych rozwigzan umozliwiajacych powyzsze. Dyrektywa nie wskazuje jednak zasad, na jakich
WW. wyposazenie ma sta¢ si¢ czgécig apteczek okretowych, okreslajagc jedynie minimalny ich sktad wedlug rodzajow
zastosowan, pozostawiajgc natomiast techniczng stron¢ uregulowania metod i Srodkéw uzyskiwania tego wyposazenia,
panstwom cztonkowskim Unii Europejskie;.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa | Wielkosé | Zrodlo danych | Oddziatywanie



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrvgaytgmzuhezq
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrvgaytgmzuhezq

Armatorzy < 500 armatorow Dane uzyskane w 2021 r. od Uzyskanie mozliwosci
krajowych; Ministerstwa Infrastruktury realizacji obowigzku
niemozliwa do zapewniania lekow
ustalenia potencjalne lub wyrobow medycznych
liczba armatorow zatodze lub pasazerom statkéw
zagranicznych, ktorych morskich, przez ich nabycie
jednostki zawijalyby do z aptek ogolnodostepnych.
portow na terytorium Konieczno$¢ zapoznania si¢
rzeczypospolitej z nowymi regulacjami
Polskiej, 1 ktorzy dotyczacymi realizacji
zamierzaliby dokonac zapotrzebowan i ich wzoru,
nabycia w aptekach 1 $ciste stosowanie si¢ do ich
ogolnodostepnych na tresci.
terytorium kraju
produktow leczniczych
lub wyrobow
medycznych, celem
skompletowania albo
uzupehienia sktadu
apteczki okretowe;.

Apteki ogolnodostepne Potencjalnie wszystkie Krajowy Rejestr Zezwolen na | Potencjalne zwickszenie zadan
z ok. 11,3 tys. Prowadzenie Aptek w zwiazku z realizacja
aktywnych aptek Ogolnodostepnych, Punktow | zapotrzebowan armatordéw i ich
ogo6lnodostepnych, Aptecznych oraz Rejestr ewidencjonowaniem.
jednakze bioragc pod Udzielonych Zgod na
uwage to, czego Prowadzenie Aptek Szpitalnych
dotyczy projekt, i Zaktadowych
projektodawca zaktada, | https://rejestrymedyczne.ezdro
ze projektowane wie.gov.pl/

przepisy moga
wywrzec realny wpltyw
na nie wigcej, niz 1 %
Z nich.

Jest bowiem
oczywistym, ze
armator, ze wzgledow
czasowych,
logistycznych itp.
bedzie kierowat
zapotrzebowania
glownie do aptek
ogo6lnodostepnych
zlokalizowanych

w wojewddztwach
przylegtych do morza,
1 przede wszystkim

w miejscowo$ciach
potozonych wzglednie
blisko portow, albo
wrecz zlokalizowanych
w wigkszych miastach,
w ktorych porty te
funkcjonuja.

Ponadto zasadnym jest
zalozenie, ze ze
wzgledu na dajacg si¢
przewidzie¢ skale
nabywania produktow
leczniczych lub
wyrobow medycznych
na podstawie




zapotrzebowan,
wystapi trend
realizowania

ich w wigkszych,
wyspecjalizowanych w
tym zakresie aptekach
ogo6lnodostepnych.

Projektodawca zaktada,
ze takich aptek
docelowo bedzie nie
wiecej niz 100.

Organy Panstwowej 16 wojewodzkich Kontrola aptek
Inspekcji Farmaceutycznej | inspektorow ogodlnodostepnych w zakresie
farmaceutycznych prawidtowosci obrotu

produktami leczniczymi lub
wyrobami medycznymi
wydawanymi z tych aptek na
podstawie zapotrzebowan
armatoréw, w tym tez zgodnie
z wymaganiami tych
zapotrzebowan oraz zasadami
ich realizacji.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt nie byl przedmiotem pre-konsultacji.

Projekt zostanie przekazany do opiniowania i konsultacji publicznych z 21-dniowym terminem na zglaszanie uwag,
do nastepujacych podmiotow:

1) Naczelnej Rady Aptekarskiej;

2) Zwigzku Pracodawcoéw Business Centre Club;

3) Zwiazku Przedsicbiorcéw i Pracodawcow;

4) Forum Zwigzkow Zawodowych;

5) Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskiej;

6) Konfederacji Lewiatan;

7) Polskiego Towarzystwa Gospodarczego;

8) NSZZ ,Solidarnos¢”;

9) NSZZ ,Solidarnos¢ — 80”;

10) Ogodlnopolskiego Porozumienia Zwiazkow Zawodowych;

11) Federacji Przedsigbiorcow Polskich;

12) Zwigzku Rzemiosta Polskiego;

13) Zwiazku Pracodawcéw Aptecznych PharmaNET;

14) Zwigzku Aptek Franczyzowych;

15) ZAPPA — Zwiazku Aptekarzy Pracodawcow Polskich Aptek;

16) Zwiazku Zawodowego Pracownikow Farmacji;

17) Izby Gospodarczej ,,Farmacja Polska”;

18) Centrum e-Zdrowia;

19) Trojstronnego Zespotu ds. Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego;

20) Zwiazku Armatoréw Polskich;

21) Krajowej Izby Gospodarki Morskie;j.
Projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Ministra Zdrowia,
zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2025 1. poz.
677, z pdzn. zm.).
Projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony réwniez w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2026 r. poz. 404).

6. Wplyw na sektor finansoéw publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z}]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | £gcznie (0-10)
Dochody ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa




JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrbodta finansowania

Projektowane rozporzadzenie nie begdzie mialo wplywu na budzet jednostek sektora finanséw
publicznych, w tym na budzet jednostek samorzadu terytorialnego.

Zgodnie z art. 96 ust. 2b ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne (Dz. U. z
2025 r. poz. 750, z pdézn. zm.) koszty wynikajace z konieczno$ci skompletowania czy
uzupelnienia apteczki okr¢towej, bedzie pokrywat wylacznie armator danej jednostki.

Bedzie to dotyczy¢ rowniez produktow leczniczych lub wyrobow medycznych, ktore
podlegalyby finansowaniu ze srodkow publicznych, jezeli przepisywane bylyby sa na recepcie.
Poniewaz projektowane przepisy nie dotycza tych sytuacji, a podstawg nabycia tych produktow
lub wyrobow w aptece ogolnodostgpnej ma by¢ stosowne zapotrzebowanie, nabycie bedzie si¢
odbywac¢ pelnoptatnie (tzn. po uiszczeniu pelnej wysokosci ceny detalicznej), analogicznie
jak w przypadku zapotrzebowan na produkty lecznicze wystawianych na podstawie art. 96 ust. 1
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne przez podmioty wykonujace
dzialalno$¢ lecznicza, a realizowanych w aptekach ogdélnodostepnych.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow, oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejs$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie
(0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa | 0 0 0 0 0 0 0
pieni¢znym sektor mikro-, matych | 0 0 0 0 0 0 0
(w min zt, 1 $rednich
ceny state z przedsiebiorstw
...... r.) rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwva | Projektowane rozporzadzenie wywrze wptyw na mikro-, matych- i $rednich
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i | przedsigbiorcéw, a takze duzych przedsigbiorcow w zakresie, w jakim tej

$rednich
przedsigbiorstw

kategorii przedsigbiorcy sa armatorami, w zwigzku z czym beda mieli
mozliwo$¢ stosowania nowych, korzystnych dla nich rozwiazan, ale rowniez
obowigzek poddania si¢ okreslonym wymaganiom warunkujacym mozliwo$¢
realizacji zapotrzebowania.

Projektowane rozporzadzenie wplynie réowniez na przedsigbiorstwa tych
kategorii wielkosciowych prowadzace apteki ogdlnodostepne, a przejawi si¢
w uregulowaniu po raz pierwszy szczegdtowych wymagan zwigzanych z
realizacjg zapotrzebowan armatoréw i bedzie skutkowaé koniecznoscig
$cistego trzymania si¢ tych wymagan.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Projektowane rozporzadzenie nie wywrze wptywu na te kategorie podmiotow
jako niebedace jego adresatami ani beneficjentami.




osoby starsze i Analogicznie jak w wierszu wyze;j.
niepetnosprawne

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

Brak.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy
Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwréconej tabeli | [] nie
zgodnosci). X nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwickszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur X zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. D nie
[] nie dotyczy

Komentarz: Projektowane rozporzadzenie spowoduje bezposrednio zwigkszenie liczby procedur, w zwigzku z tym,
ze zrealizowane w aptekach ogolnodostepnych zapotrzebowania armatorow, beda tam podlegaly ewidencjonowaniu
(analogicznie, jak dotychczas zapotrzebowania wystawiane przez podmioty wykonujace dziatalnos$¢ leczniczg — zgodnie
z wymaganiami wynikajacymi z art. 96 ust. 4a ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. — Prawo farmaceutyczne).

9. Wplyw na rynek pracy

Rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny (] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe

Projektowane zmiany pozostang bez zmian na powyzsze obszary, w szczegdlnoSci zdrowia,
Omowienie wplywu gdyz nie wywra bezposredniego wplywu na obywateli, jezeli nawet, to w bardzo ograniczonym
zakresie — gldwnie na ew. zatogi lub pasazeréw jednostek morskich.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Przewiduje sie, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposdb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie planuje si¢ ewaluacji efektow projektowanych regulacji, nie jest ona zasadna.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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