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Szanowny Panie Marszatku,

na podstawie art. 140e ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym przedktadam przyjety przez Rad¢ Ministrow dokument:

- Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
dzialania realizowane w tym zakresie w 2025 r.

Jednoczesnie informuje, ze Rada Ministrow upowaznila Ministra Infrastruktury
do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie w toku prac parlamentarnych.

Z powazaniem

Donald Tusk
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Szanowni Paristwo,

rok 2025 byt najbezpieczniejszym na polskich drogach w historii. Odnotowalismy rekordowy spadek
liczby ofiar Smiertelnych o ponad 12 %. W Ministerstwie Infrastruktury konsekwentnie dziatamy na rzecz
poprawy BRD. Zmieniamy legislacje, domykamy budowe sieci drég szybkiego ruchu, modernizujemy
infrastrukture zastepujac niebezpieczne przejazdy kolejowo — drogowe rozwigzaniami tunelowymi czy
wiaduktami. Zmieniajq sie tez postawy uczestnikdw ruchu drogowego - wieksza odpowiedzialnosé
i wzajemny szacunek kierowcoéw wobec wszystkich uzytkownikéw drdg. Bezpieczenstwo w najwiekszym
stopniu zalezy bowiem od naszych codziennych decyzji.
Poprawie ulegty réowniez inne kluczowe wskazniki - odnotowano mniej wypadkdéw oraz o0sob rannych
w zdarzeniach na drogach. Dzieki temu Polska znalazta sie w gronie lideréw poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Europie i jest jednym z nielicznych panstw realnie zmierzajacych do osiagniecia
unijnego celu redukcji liczby ofiar $miertelnych o 50 proc. do 2030 roku.
Istotng role odegraty rekordowe inwestycje infrastrukturalne. W samym 2025 roku kierowcy zyskali
niemal 400 km nowych, bezpiecznych tras, a takze ogtoszono przetargi na prawie 390 km kolejnych
drog. Pod koniec 2025 roku przyjeto takze pakiet rozwigzan legislacyjnych wzmacniajacych
bezpieczenstwo, zaktadajace m.in. zatrzymywanie prawa jazdy za przekroczenie predkosci o 50 km/h
na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym, prawo jazdy kat. B od 17
roku zycia, w poczatkowym okresie pod nadzorem doswiadczonego kierowcy, przepisy wzmacniajgce
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym obowigzek uzywania kasku przez osoby do
16. roku zycia poruszajace sie rowerem, hulajnogg elektryczng lub UTO. PKP PLK realizujg ogdlnopolski
program likwidacji najbardziej niebezpiecznych przejazdéw i zastepowania ich skrzyzowaniami
bezkolizyjnymi — wiaduktami i tunelami.
Wyniki 2025 roku pokazuja, ze konsekwentne inwestycje, zmiany prawne i rosngca $wiadomosé
uczestnikdéw ruchu przynosza realne efekty. To solidna podstawa do dalszych dziatarh na rzecz jeszcze
bezpieczniejszych drég w kolejnych latach.

Z powazaniem,

Dariusz Klimczak

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury
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SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktorym powstaty wytgcznie straty materialne2.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego na
skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego
zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujgcych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia trwajacy
dtuzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, Zze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancow obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkdw na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkdw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkéw jest liczba wypadkéw na 100 km dtugosci drég.

Polska na tle panstw Unii Europejskiej w 2025 roku

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 22 pazdziernika
2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary lekko i ciezko ranne
liczone tacznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma obowigzku
zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.



Wedtug wstepnych danych Komisji Europejskiej opublikowanych 25.03.2026 r. dotyczacych ofiar
$miertelnych na drogach w 2025 r., liczba ta wyniesie okoto 19 400. Jest to spadek o 3%
w porownaniu z 2024 r., co oznacza, ze na europejskich drogach zgineto o 580 oséb mniej.
Wstepne dane podkreslaja potrzebe podjecia statych wysitkdw na wszystkich szczeblach, poniewaz
wiekszo$¢ panstw cztonkowskich nie jest na dobrej drodze do osiagniecia unijnego celu,
jakim jest zmniejszenie o potowe liczby ofiar $miertelnych i oséb ciezko rannych na drogach do
2030 r. Postepy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego sg bardzo zrdéznicowane
w poszczegdlnych krajach. W latach 2024-2025 odnotowano znaczacy spadek w Estonii (-38%)
i Grecji (-22%). Na podstawie wstepnych danych - Polska, Dania, Belgia, Butgaria, Rumunia sa
obecnie na dobrej drodze do osiagniecia celu 50% redukcji liczby ofiar $miertelnych na
drogach do 2030 r.

Polska pomiedzy rokiem 2019 (bedacym réwniez rokiem bazowym dla NPBRD 2021-
2030) a rokiem 2024 osiagneta redukcje ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych na
poziomie minus 35%, natomiast odnoszac rok 2025 do roku 2019 byto to juz minus 43%.

Pomimo tych postepéw Rumunia nadal ma jeden z najwyzszych wskaznikow $miertelnosci w UE,
obok Butgarii i Chorwacji. Szwecja i Dania miaty najbezpieczniejsze drogi w 2025 roku, podobnie
jak w latach ubiegtych, z niskim wskaznikiem $miertelnosci, wynoszacym odpowiednio 20 i 23
zgony na milion mieszkancéw.

Szacuje sie, ze na kazdg ofiare Smiertelng przypada piec¢ osdb ciezko rannych. Oznacza to, ze okoto
100 000 os6b w catej UE kazdego roku doznaje powaznych obrazen w wypadkach drogowych.

Dostepne dane pokazuja, ze drogi wiejskie nadal sg najbardziej niebezpieczne - to wtasnie tam
przypada 53% ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych, w poréwnaniu z 38% w obszarach
miejskich i 8% na autostradach. W obszarach miejskich niechronieni uzytkownicy drog (piesi,
rowerzysci oraz uzytkownicy jednosladéw i urzadzen do indywidualnej mobilnosci) stanowig 70%
wszystkich ofiar Smiertelnych na drogach. Do zgondéw na obszarach miejskich dochodzi najczesciej
w wypadkach z udziatem samochoddéw osobowych i ciezarowych.

Ogoétem mezczyzni (77%) znacznie przewyzszajg liczbe kobiet (23%) w liczbie ofiar $miertelnych
na drogach. Coraz wiekszym problemem jest nieproporcjonalnie wysoki udziat oséb mtodych (18-
24 lata) i starszych (powyzej 65. roku zycia) w ilosci ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych -
zwtaszcza wsrdd pieszych i rowerzystéw. Kierowcy samochodow i pasazerowie stanowili 44%
wszystkich ofiar $miertelnych, podczas gdy uzytkownicy jednosladéw (motocykli i motorowerdow)
- 21%, piesi — 18%, a rowerzysci — 9%. Mimo, ze kierujacy urzgdzeniami transportu osobistego
stanowig zaledwie 1% ogétu ofiar, liczba ofiar $miertelnych z udziatem tych urzadzen (gtéwnie
hulajnog elektrycznych) znaczaco wzrosta miedzy 2021 a 2024 rokiem.



Tabela obrazujaca dane wstepne za 2025 r. na temat wskaznika liczby ofiar smiertelnych na
milion mieszkancéw. Zrédto DG MOVE KE baza danych EU CARE



Grafika obrazujaca dane wstepne wskaznik liczby ofiar $miertelnych na milion
mieszkancéw. Zrédto DG MOVE KE

Grafika obrazujaca cele UE w zakresie liczby ofiar $miertelnych. Zrédto DG MOVE KE



Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w 2025 roku

Przedstawione analizy zostaty opracowane na podstawie danych pochodzacych z Systemu
Ewidencji Wypadkdw i Kolizji prowadzonego przez Komende Gitéwng Policji. Dokfadne dane
statystyczne, wyniki badan i analiz dot. zachowan uczestnikdédw ruchu drogowego oraz oceny
ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane w dokumencie pozwalajg na
okreslenie gtéwnych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn zdarzen drogowych. Dane
dotyczace wypadkowosci w 2025 roku zostaty porownane z zesztorocznymi danymi, a takze
ujete w trendzie dtugoterminowym. Dodatkowo przygotowane zostalty wykresy danych
obrazujace zestaw wskaznikéw zagrozen dla réznych kategorii wypadkéw drogowych w 2025
roku.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancow 37 563,1 tys.
Powierzchnia 313 933 km
Dtugos¢ drég publicznych 428 362,2 km
Zarejestrowane pojazdy 35 915,0 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
Krajowe 19473 km [ 4,5 %
Wojewddzkie 29 538 km O 6,9 %
Powiatowe 124271 km E 29,0 % K//
Gminne 255081 km M 59,5 %
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH* TRENDY
Wypadki 20 925 N
Zabici 1660 NNN
Ranni 24 590 N
Ciezko ranni 7 866 A
Kolizje 391 811 A

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NY - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

*dane SEWiK na dzien 15.02.2026 r.



W 2025 r. w stosunku do 2024 r. odnotowano spadek liczby wypadkéw (-2,8%),
znaczny spadek liczby ofiar $miertelnych (-12,4%), spadek liczby rannych (-0,8%)
wzrost liczby ciezko rannych (+0,9%) oraz nieznaczny wzrost liczby kolizji
(+0,3%).

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 55,9 Wypadkow /100 tys.
mieszk.
Wskaznik demograficzny II 4,43 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkow 7,9 zabitych / 100 wypadkoéw
Gestos¢ wypadkow 4,9 wypadkow / 100 km
RODZAJE WYPADKOW
STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe ; 10,4% | zd. czotowe
zd. boczne | 33,8% zd. boczne 22,9%
zd. tylne | 11,4% zd. tylne
pieszy 19,6% pieszy 20,7%
wywrdcenie 9,5% wywrdcenie
drzewo 4,8% drzewo
inne . 10,6% inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW
2024 2025
Z udziatem pieszych 21,9% 20,3%
Spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkdéw ruchu 19,8% 20,4%
Spowodowanych przez mtodych* kierowcow 13,7% 14,1%
Z udziatem rowerzystow 17,5% 16,3%
Z udziatem nietrzezwych 9,0% 8,8%
Z udziatem motocyklistow 11,3% 11,3%
W wyniku najechania na drzewo 4,8% 4,8%

Struktura udziatu wypadkéw, ktore miaty miejsce w 2025 roku jest zblizona do lat ubiegtych.
Widoczny jest wzrost liczby zdarzen spowodowanych niedostosowaniem predkosci do
warunkow ruchu oraz spowodowanych przez miodych kierowcow przy jednoczesnym spadku
liczby zdarzeh z udziatem pieszych, z udzialem rowerzystow oraz zdarzeh z udziatem
nietrzezwych.

3 Roznica wzgledem danych podawanych przez Komisje Europejska na str. 6 wynika z innej liczby ludnosci podawanej
przez GUS i Eurostat (GUS 37 563 071, Eurostat 36 620 970).
4 W wieku 18-24 lat.



Rejestracje nowych samochodéw osobowych w latach 2016-2025%

Rok
rejestr.

m 31 798(33 663|39 23134 520(32 972|38 56931 27428 332|32 664|32 257|37 206 m

Sty Mar i Maj Cze Lip i Wrz Z Lis Gru Razem

m 39 472|38 512(29 65815 240(21 149|35 797|42 432|34 713|38 147|40 067|41 677|51 512 428 376
m 28 977|33 541(39 532|34 883|35 89739 587|34 702|33 758(35 81932 001|34 196|36 872 419 765
42 794 |45 974|49 92544 386|43 649(50 219|43 144 |37 069|41 466 (48 101|49 148(55 690 m

*Zrddto: IBRM SAMAR
RODZAIJE WYPADKéW

...ile byto wypadkow?

zderzenie czotowe _ %%93
zderzenie boczne —“—- 7, {1,
zderzenie tylne _ 22347688
najechanie na pieszego [—_4 105

najechanie na drzewo - 11 %(2)2
eenie sig pojazdy S— 27
wywrocenie si¢ pojazdu 2 000 m2025 w2024
pozostale I3 517
0 2 000 4 000 6 000 8 000
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...ile byto ofiar $miertelnych wypadkéw?

. I
zderzenie czotowe 292 369

: [ T
zderzenie boczne 349380

. I
zderzenie tylne 130164
najechanie na pieszego 344 421

. . ]
najechanie na drzewo 239 294

wywrdcenie sie pojazdu T — 12.[%6
I lfé m 2025 m2024

pozostate | 3

0 100 200 300 400 500

... ile bylo ofiar smiertelnych na 100 wypadkow?

. |
zderzenie czotowe S 16,9

zderzenie boczne I 451:‘9‘

zderzenie tylne — 5'56,6

najechanie na pieszego I 819,2

. , |
najechanie na drzewo St 28,7

wywrdcenie sie pojazdu 6'62,8 m 2025

inne M— 6.9 2024

0 10 20 30 40

... jaki byt udziat poszczegéinych rodzajow wypadkéw?

I 10,4%

zderzenie czotowe 10,1%
: e 0
zderzenie boczne 33131’§/o/°
: I 0
zderzenie tylne 1111‘},/}(’,

I 19,6%
21,29

Yo

najechanie na pieszego

najechanie na drzewo N 2;3353
fania i : I o 5%
wywrocenie sie pojazdu 9/3% = 2025
I %
pozostate 1%?'1%/0/ 2024
0% 10% 20% 30% 40%

11



... jaki byt udziat ofiar smiertelnych w poszczegolnych rodzajach

wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo
wywrdcenie sie pojazdu

pozostate

I 17,6%
19

,5%
I 22,90
18,4%
I 7 50
8,6%
. 20 79
22,2%
I [ 40
15,5%
E— 3
712% = 2025
I o 2o
A 2024
I T T T T 1
0% 5% 10% 15% 20% 25%

OFIARY I SPRAWCY WYPADKOW

... kto byt ofiara?

16 000 < i 16 000 " P
14 057 of!ary Smiertelne 14 081 of!ary Smiertelne
14 000 mofiary ranne 14 000 fiary ranne
12 000 12 000
10 000 10 000
8 000 6 532 8 000
6 000 6 000
3948
4 000 4 000
2 000 2 000
354 291
0 T T 0
kierujacy piesi pasazerowie mezczyzni kobiety
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... jakim pojazdem poruszaly sie ofiary*?

14000
11 705 zabici mranni
12000
10000
8000
6000
4000 3075 2253
2000 813 1:;5. 19/W
0 : —— [
samochod rower motorower samochod
osobowy ciezarowy

*dotyczy roku 2025

... W jakim wieku byty ofiary?

OFIARY SMIERTELNE

... kto byt sprawca?

OFIARY RANNE

25000

20000

15000

10 000

5000

mwypadki
19195 ofiary smiertelne
1430
803 164
. _—
kierujacy piesi

25000

20 000

15 000

10 000

5000

m wypadki

ofiary $miertelne

14 367
4 894
1344
240
mezczyzni kobiety

... W jakim wieku byli sprawcy (kierujacy - ofiary wypadkow) ?

OFIARY SMIERTELNE

OFIARY RANNE
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m2025 1 ‘
2024 0

15 i

16

231 I

271

43z [

482

427 I

511

290 NN

339

600 500 400 300 200 100 [*]

0-6

15-17

18-24

25-39

40-59

60 +

s = 2025
10 2024

15-17 M 424

318
18-24 _337‘3956
>5-30 N 6611628
20-50 657351
s0 + NN :i;g
6 2600 4060 GdOO BdOO

... W jakim wieku byli sprawcy (piesi - ofiary wypadkoéw) ?

OFIARY SMIERTELNE

OFIARY RANNE

... jakim pojazdem poruszali sie sprawcy (wypadki) ?
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urzadzenie transportu osobistego
hulajnoga elektryczna 3
motorower

motocykl*

samochdd osobowy 14359

samochdd ciezarowy** 1464

oo WWw

autobus

[0 0](o}

ciagnik rolniczy

m 2025 w2024

T
5000 10000 15000

NN
[e)]e]
O

nieustalony

o

*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej
silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

** wskazano sume samochodow ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
... jakim pojazdem poruszali sie sprawcy (ofiary $miertelne) ?

urzadzenie transportu osobistego 8
8

hulajnoga elektryczna

3

motorower i %%

motocykl* - 1%&6

samochod osobowy — 10112121

samochod ciezarowy** E— 116826
autobus I 914
ciggnik rolniczy I 1119

nieustalony | 411 m 2025 2024
6 560 10‘00 15‘00 20‘00

*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej
silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

** wskazano sume samochodoéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.

OKOLICZNOSCI WYPADKOW
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... jakie byto zachowanie kierujacego (wypadki) ?

Niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu

4 269
so0o1 [ | o erwereftwa oreiasdy
5169 ap p przej
2
89 - Nieprawidtowe: wyprzedzanie
938
265 [N $ @< . .
> 867 Nieprawidiowe zachowanie wobec pieszego
" 2025 1400 [N . - iazdami
2024 1505 Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami
6000 5000 4000 3000 2000 1000 0

... jakie bylo zachowanie kierujacego (ofiary $miertelne) ?

Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

638
o , [ s
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 230
128
Nieprawidlowe: wyprzedzanie - 121
. . . . [
Nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego 134
. . _ _ B 43 2025
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami
67 2024
T T T T 1
0 200 400 600 800
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... jakie byto zachowanie pieszego?
WYPADKI

46

58 Stanie na jezdni, lezenie

2025
so MM o senie ni idlowa strong drogi
2024 67 odzenie nieprawidtowa, strong drogi

12285 - Wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle

414 I \icostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym
449 pojazdem

o1 M Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu,
109 przeszkody

Yy |

136 Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

% | Zatrzymanie sie, cofniecie

800 700 600 500 400 300 200 100 O

OFIARY SMIERTELNE

Stanie na jezdni, lezenie I %?
Chodzenie nieprawidtowg strona drogi - 1292 =2025
2024
Wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle . 1(1)4

Nieostrozne wejécie na jezdnie: przed jadacym [ NN o5

pojazdem 83
Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, M
przeszkody
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym I 22::"
0

Zatrzymanie sie, cofniecie 0

0 50 100 150

200
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... jaki byl stan techniczny pojazdow?

I 56

Braki w os$wietleniu 60%

| BEA

Braki w ogumieniu 17%

B s

8%

B s

10%

Usterki ukfadu kierowniczego

Usterki uktadu hamulcowego

Inne usterki

Bl 2025

5% 2024

0% 20% 40% 60% 80%

100%

... przy jakim oswietleniu?
WYPADKI

15125?3 Swiatto dzienne

11{)8899 . Zmrok, swit

2900 [N

2927 Noc - droga oswietlona

m2025 .
2024 1176523 Noc - droga nieos$wietlona

20000 15000 10000 5000 0

OFIARY SMIERTELNE

Swiatto dzienne

... [l 108
Zmrok, swit 130

B i
214

I 362

Noc - droga o$wietlona

m2025
432 2024

Noc - droga nieoswietlona

0 500 1000 1500

2000
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... podczas jakiej pogody?

WYPADKI*
| .
141‘6‘%20 Dobre warunki atmosferyczne
3?%%?5 W pochmurno
228‘%7 ] Opady deszczu
%‘2‘:5;, i Opady $niegu, gradu
283 | Oslepiajace stonce
326 1
Mgta, dym
2025 224 |
2024 147 1 siiny wiatr
20000 15000 10000 5000 0

OFIARY SMIERTELNE*

. |
Dobre warunki atmosferyczne L 0716207
Pochmurno I 32%2
Opady deszczu I 2231,03
Opady $niegu, gradu I %g
Oslepiajace stonce i 122
Mgta, dym N ;‘28
m 2025
. L 20
Silny wiatr c6 2024
T T T T 1
0 500 1000 1500 2000

*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
réwna ogolnej liczbie wypadkow i ich ofiar.



... przy jakiej nawierzchni?

WYPADKI

15 297 [N

15709

m2025
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134 |
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240

20 000 15 000

10 000 5000 0
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OFIARY SMIERTELNE
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MIEJSCA POWSTAWANIA WYPADKOW




... ha jakim obszarze?

WYPADKI
m 2025
¢ 172 [N | o
2024 6 385 obszarem
zabudowanym
Ja7ss I ooy
20000 15000 10000 5000 0
OFIARY SMIERTELNE
I o2 "0
poza obszarem zabudowanym
1 201 2024
N -
zabudowany 695
0 500 1000 1500 2000
... ha jakim odcinku drogi?
WYPADKI*
| :
121%%?582 Odcinek prosty
55 ?8817 Skrzyzowanie z drogq z pierwsz.
%;%‘3‘ I— Zakret, tuk
% %;’g - Spadek
;gg - Wzniesienie
fﬁg n Skrzyzowanie o ruchu okreznym
%%8 I Skrzyzowanie réwnorzedne
m2025
2024 gé | Wierzchotek wzn.
15000 10000 5000 0

OFIARY SMIERTELNE*



Odcinek prosty I 1 093 L 585
Skrzyzowanie z drogq z pierwsz. I %i%
Zakret, fuk 3220
Spadek - 1%27
Wzniesienie . gi
Skrzyzowanie o ruchu okreznym | ‘;
Skrzyzowanie rownorzedne | ﬁ
m 2025
Wierzchotek wzn. I 11 2024
6 560 10‘00 15‘00

*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystapien w danych opcjach, a suma nie jest

réowna ogolnej liczbie wypadkoéw i ich ofiar.
... ha drodze jakiej kategorii?

WYPADKI

324 R
337
434 R
369
3911 [N
4121
4 01 NN
4274
7 618 NN,
7 816
4 533 NN
4 535
= 2025
340 R
2024 371
10000 8000 6000 4000 2000 0

autostrady

ekspresowe

krajowe

wojewodzkie

powiatowe

gminne

niepubliczne

OFIARY SMIERTELNE
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autostrady _— 4664
ekspresowe _6796
rajowe I 55
wojewtdzkie EG__—_—_—_—SSSSSGC L
powiatowe | 538567
gminne MGSG—co
. . I s m 2025
niepubliczne 12 2024
6 160 260 360 460 560 660

Wypadki drogowe na autostradach oraz ich gléwne przyczyny

W Polsce, na autostradach, ktérych ditugosé wynosi 1 894,5 km doszto do 324 wypadkow, w wyniku

ktorych 46 os6b poniosto smier¢, a 465 zostato rannych.

2024 7 2025
nr drogt Zabici Ranni Wylgad Zabici Ranni

A1l 88 12 130 85 9 136
A2 96 18 142 63 11 88
A4 131 32 211 150 23 205
A 6 8 = 8 8 1 14
A8 14 2 19 14 1 19
A 18 - - - 4 1 3

Glowne przyczyny wypadkow z winy kierujacych na autostradach

Wypadki Zabici RELL

Przyczyny
2024 2025 2024 2025 2024 2025

Niedostosowanie predkosci 115 100 23 9 166 159

Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci

miedzy pojazdami 87 92 13 8 136 141
Zmeczenie, zasniecie 41 30 10 5 77 48
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 35 45 4 3 44 57
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CZAS POWSTAWANIA WYPADKOW
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... W jakich dniach tygodnia?

WYPADKI
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... W jakich godzinach?

WYPADKI
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TRENDY W LATACH 2016-2025
... Zmiany od roku 2016
8 000 16 000
e Ciezko ranni
12 109 ofiary $miertelne
6 000 11103 12 000
o NN 10983 10633
< =
é 8 276 7 796 7 866 g
N 7 :
; 4 000 {541 295 e —) 8 000 CLI:}’
0
kS 3026 ;931 2862 2909
2 491
2 245
1 896 1893 1 896
2 000 1-660— 4 000
0 - ; ; ; ; ; ; ; ; ; 0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Rys. 1 Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach

2016-2025 (#rédto: KGP)

Barometr realizacji celow zgodnie z NPBRD 2021-2030
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WYPADKI DROGOWE
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OFIARY CIEZKO RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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PIESI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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ROWERZYSCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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MOTOCYKLISCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH*
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*uzytkownicy motocykli (kierujacy+pasazer)
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UZYTKOWNICY SAMOCHODOW CIEZAROWYCH - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW

DROGOWYCH
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UZYTKOWNICY SAMOCHODOW OSOBOWYCH - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW

DROGOWYCH

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ NIETRZEZWYCH

KIERUJACYCH POJAZDAMI
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ofiary smiertelne wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
ROWERAMI
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ofiary $émiertelne wypadkow spowodowanych przez kierujgcych rowerami
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
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SAMOCHODAMI OSOBOWYMI

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH

SAMOCHODAMI CIEZAROWYMI
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NIEDOSOTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
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przyczyna - niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

2025

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH, KTORYCH PRZYCZYNA BYtO

NIEUSTAPIENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU
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OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA PIESZEGO
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Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikéw zagrozenia w wojewédztwach w roku 2025

Wojewoédztwo

DOLNOSLASKIE
KUJAWSKO-POMORSKIE
LUBELSKIE

LUBUSKIE

LODZKIE

MALOPOLSKIE
MAZOWIECKIE
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PODKARPACKIE
PODLASKIE
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WARMINSKO-MAZURSKIE
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ZACHODNIOPOMORSKIE

POLSKA
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Zestawienie podstawowych wskaznikow monitorowania NPBRD 2021-2030 w 2019 i 2025

Filary programu Zabici Ciezko ranni
2019 2025 2019 2025
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 2909 1660 10633 7866
Ws.kaznlk .oflarochionnosa demograficznej 75,7 44.4 276,8 210,3
(ofiar/1 mIn mieszk./rok)
Wszystkie filary — - o —
Wskaznik ofiarochtonnosci motoryzacyjnej
) . X 94,4 55,3 345,2 261,9
(ofiar/1 min pojazddéw/rokI1l)
Wskaznik koncentracji ofiar
(ofiar/1 mid pkm/roki2!) 12,2 6,41 44,6 30,4
Wskazniki finalne dla poszczegélnych filarow.
Llc.zba pieszych jako ofiar wypadkow drogowych 793 354 2474 1572
(ofiar/rok)
Llc.zba rowerzystow jako ofiar wypadkow drogowych 258 155 1371 1038
(ofiar/rok)
Bezpieczny cztowiek
Liczba njotorowerzystow | motocyklistéw jako ofiar 382 239 1516 1266
wypadkow drogowych (ofiar/rok)
Liczba ofiar w wypadkach z udziatem uczestnikéw
ruchu pod wptywem alkoholu (ofiar/rok) 326 212 1158 829

(11 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery) 2024 r. Dane za rok 2024 ostaty opracowane na podstawie zrewidowanego
przez Ministerstwo Cyfryzacji rejestru CEPiK w odniesieniu do pojazdow nieaktywnych (wedtug kryteriow okreslonych przez Ministerstwo) i sq nieporéwnywalne z danymi za lata
poprzednie.

21 Na podstawie: GUS, Transport drogowy w Polsce w latach 2022 i 2023.
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Liczba ofiar w zderzeniach czotowych (ofiar/rok) 585 292 1492 1106

Liczba ofiar w zderzeniach bocznych i tylnych

(ofiar/rok) 767 510 3959 2975
Liczba ofiar w wypadkach zakonczonych
wypadnigciem pojazdu z drogit3! (ofiar/rok) 473 309 992 /87

Bezpieczne drogi
!_lczba . ofiar na skrzyzowaniach 486 217 2965 1912
i weztach (ofiar/rok)
Llc.zba ofiar na tukach poziomych - zakret, fuk 518 345 1384 1225
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w porze nocnej (ofiar/rok) 1024 581 2562 1861
Liczba ofiar wypadkéw drogowych spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu 770 536 2428 1960
(ofiar/rok)

. . Liczba ofiar w wypadkach spowodowanych

Bezpieczny pojazd niesprawnoscig techniczng pojazdow (ofiar/rok)4 6 4 13 18
t;czt;zszl(irﬁazrxg:j)ych w ciggu 30 dni od dnia 955 559 n/d

Ratownictwo P

i opieka

powypadkowa
Liczba ofiar z trwatg niepetnosprawnoscia (ofiar/rok) n/d n/d Brak danych Brak danych

(31 Drzewo, stup, bariera (bez wywrocenia).
41 W 2025 r.: ofiary w wypadkach, w ktérych przyczyna byta niesprawnos¢ techniczna pojazdu.
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Zadania realizowane w 2025 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Zadania zrealizowane przez cztonkéw KRBRD przewidziane
do realizacji w 2025 roku w Programie Realizacyjnym 2024-2025
oraz zgodnie z kierunkami NPBRD 2021-2030
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Zadania realizowane w 2025 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Wykaz skrétéw:

BRD/brd bezpieczenstwo ruchu drogowego

CUPT — Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Dysponenci ZRM — Dysponenci Zespotéw Ratownictwa Medycznego
ETSC — Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu

GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GITD — Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

IBDIM — Instytut Badawczy Drog i Mostow

ITS — Instytut Transportu Samochodowego

JST —Jednostki Samorzadu Terytorialnego

KAS/SCS — Krajowa Administracja Skarbowa / Stuzba Celno-Skarbowa
KFD — Krajowy Fundusz Drogowy

KCPU — Krajowe Centrum Przeciwdziatania Uzaleznieniom

KGP — Komenda Gtéwna Policji

KG PSP — Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

KG ZW — Komenda Gtéwna Zandarmerii Wojskowej

KPI —Wskaznik Efektywnosci Dziatan

KRBRD — Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

LPR — Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

RFRD — Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drog

MF — Ministerstwo Finansow

MPFIPR — Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

MEN — Ministerstwo Edukacji Narodowej

MRIPS — Ministerstwo Rodziny i Polityki Spotecznej

MRIT — Ministerstwo Rozwoju i Technologii

MI — Ministerstwo Infrastruktury

Ml (DDP) — Departament Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury
MI (DTD) — Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury
MON/RON — Ministerstwo Obrony Narodowej/Resort Obrony Narodowe;j

MS — Ministerstwo Sprawiedliwosci



Zadania realizowane w 2025 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

MSWiA — Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

MZ — Ministerstwo Zdrowia

NPBRD — Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

PGL LP — Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

PISKP — Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw

PKP PLK — Polskie Koleje Paristwowe Polskie Linie Kolejowe

PZM — Polski Zwigzek Motorowy

PRM — Panstwowe Ratownictwo Medyczne

STIRW — CKRW — Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk
SG — Straz Graniczna

SKRBRD — Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
UTK — Urzad Transportu Kolejowego

WITD — Wojewddzkie Inspektoraty Transportu Drogowego

WRBRD — Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

ZDS — Zarzadcy Drog Samorzgdowych



Zadania realizowane w 2025 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

LTI Kierunek (koordynator) ' (warataiace)
C.1 | Ogdlnopolskie dziatania edukacyjno-informacyjne dot. najwiekszych probleméw z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
C.2 | Ogdlnopolskie dziatania edukacyjno-informacyjne skierowane do oséb powyzej 60 roku zycia EDUKACIA SKRBRD S;ZB/S\%EE;/
C.3 | Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych NADZOR KGP POLICIA
C.4 | Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci NADZOR KGP POLICIA
C.5 | Kampanie edukacyjne promujace bezpieczerstwo na drogach krajowych EDUKACJA GDDKiA GDDKiA
C.6 | Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie negatywnych skutkéw dziatania substancji psychoaktywnych EDUKACIA KGZW KGZW
C.7 | Wdrazanie rozwiazan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego LEGISLACJA MI (DTD) Ml (DTD)
C.8 | Zakup nagrdéd dla finalistéw ogélnopolskich Turniejow Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
c9 Projekt IMPROVA ,,Injury mitigation to promote vision-zero achievement” BADANIA ITS ITS
C.10 [ Realizacja projektu , Bezpieczny pieszy — doposazenie przejs¢ dla pieszych i doposazenie szkot w zakresie edukacji komunikacyjnej” INZYNIERIA/ MFiPR CUPT/JST

EDUKACIA

C.11 | Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym NADZOR KGP POLICIA
C.12 | Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego EDUKACJA KGP POLICIA
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Zadania realizowane w 2025 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

c13 Dziatania ec.luka.cy!ne i profllaktyc'zne nfl rzecz ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. EDUKACIA KGIW KGIW
Prowadzenie zajec z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

c1a Dznal.ama na rzecz nlechr.omonych uczestnikow ruchu drogowego. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska na temat zasad EDUKACIA KGIW KG2W
bezpiecznego zachowania na drodze

C.15 [ Konkurs ,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca”, promujacy bezpieczng jazde wsréd kierowcow w wieku 18-26 lat EDUKACIA PZM PZM

C.16 | Kampania edukacji spoteczeristwa w zakresie bezpieczeristwa w ruchu drogowym — ksztattowanie bezpiecznych zachowan EDUKACIA PZM PZM

c17 Ksztattowanie bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym poprzez organizacje turniejéw o tematyce bezpieczeristwa w ruchu EDUKACIA PZM PZM
drogowym

cis ABC BRD - pakiet edukacyjny wspierajacy nauczanie tresci z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego uczniéw z niepetnosprawnoscia EDUKACIA s TS
wzrokowa (Etap I)

C.19 | Opracowanie projektu gatki na koto kierownicy dedykowanej kierowcom z dysfunkcjami narzadu ruchu INZYNIERIA ITS ITS

NPBRD X Podmioty
Bezpieczne drogi 2021-2030 Lider wykonawecze
. (koordynator) ..
Zadanie Kierunek (wdrazajace)
D.1 | Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA INZYNIERIA MI (DDP) GDDKIA
D.2 Rea.llzaq.a ?ad'an |nwestycyjnych dedykowanych poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach Programu Wzmocnienia INZYNIERIA MI (DDP) GDDKIA
Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku
D.3 | Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 INZYNIERIA Ml (DDP) GDDKIA
D.4 | Realizacja inwestycji na drogach samorzagdowych (Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég) INZYNIERIA Ml (DDP) ZDS
D.5 | Realizacja Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. INZYNIERIA Ml (DDP) GDDKIA
D.6 | Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza TEN-T) INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.7 | Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektéw inzynierskich INZYNIERIA GDDKiA GDDKIiA
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Zadania realizowane w 2025 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

D.8 | Budowa systemu tacznosci alarmowej INZYNIERIA GDDKIA GDDKIA
D.9 | Weryfikacja oznakowania na drogach krajowych INZYNIERIA GDDKIA GDDKIA
D.10 Badania zderzeniowe i analiza skutecznosci urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego w kontekscie minimalizacji skutkéw zdarzen BADANIA |BDIM IBDIM
drogowych
D.11 | Rozwéj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach drég NADZOR GITD GITD
Bezpiecznv Poiazd [\ [ :13{p) Lider Podmioty
P y ) 2021-2030 (koordynator wykonawcz
Zadanie Kierunek ) e
P.1 Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw LEGISLACIA MI (DTD) MI (DTD)
P.2 Dziatania edukacyjno-informacyjne w ramach akeji ,, Twoje Swiatta - Nasze Bezpieczenstwo” EDUKACJA ITS/KGP ITS/KGP
P.3 Doskonalenie wiedzy na temat przeprowadzenia badan technicznych pojazdéw i ich rejestracji EDUKACJA ITS ITS
P.4 | Wdrazanie rozwigzan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego LEGISLACIA MI (DTD) MI (DTD)
P.5 Projekt DARTS - ,,Baza danych testowych dla pojazdéw autonomicznych” BADANIA ITS ITS

R.1

Ratownictwo i opieka powypadkowa

Zadanie

Rozwéj systemu ratownictwa medycznego

NPBRD
2021-2030
Kierunek

RATOWNICTWO

Lider
(koordynato
r)

Mz

Podmioty

wykonawcze

wojewodowie,

szpitale, JST
R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego Dvsponenci
R2.1 RATOWNICTWO Mz v ;’RM
R.2.2 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég o najwyzszym stopniu
zagrozenia wypadkami
R.2.2 RATOWNICTWO MSWiA KG PSP
. . . . . . JPI . s . OPIEKA
R.3 Dziatania edukacyjno-informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych POWYPADKOWA SKRBRD SKRBRD

44



Zadania realizowane w 2025 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

RATOWNICTWO

Doskonalenie umiejetnosci z zakresu pierwszej pomocy. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie udzielania pierwszej | OPIEKA . .
R.4 ) . KGZW KGZW
pomocy ofiarom wypadkéw drogowych POWYPADKOWA
R.5 Rozwadj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych RATOWNICTWO PZM PZM

. NPBRD Lider Podmioty
SyStem za rzad_zama BRD 2021-2030 (koordynat wykonawcze
Zadanie Kierunek or) (wdrazajace)
S.1 Opracowanie raportu ewaluacyjnego Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 SYSTEM SKRBRD SKRBRD
. . . . I . . . SKRBRD
S.2. | Wymiana wiedzy pomiedzy Polska a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzarn poprawy BRD SYSTEM SKRBRD KGP/WRBRD
S.3 Projekt Trendline Wyznaczenie wskaznikéw efektywnosci dziatarn w obszarze BRD SYSTEM ITS ITS
S.4 Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD SYSTEM ITS ITS
S.5 Opracowanie wyceny kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2024 BADANIA SKRBRD IBDIM
S.6 | Miedzynarodowa Konferencja "Ograniczanie Wypadkéw i Niebezpiecznych Zdarzer Drogowych" iCRASH’24 INZYNIERIA IBDIM IBDIM
S.7 | Projekt Europejska Karta Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (ERSC European Road Safety Charter) EDUKACJA ITS ITS
S.8 | ESRA 4 (E-Survey on Road Users Attitudes) BADANIA ITS ITS
S.9 | Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu drogowego LEGISLACJA/SYSTEM KGP KGP
S.10 | Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych BADANIA KGP KGP
S.11 | Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego SYSTEM KGP KGP
. " . . . . . . . STIRW -
S.12 | XVII konferencja profilaktyki bezpieczeristwa w ruchu drogowym pojazdéw Sit Zbrojnych RP EDUKACJA CKRW STIRW - CKRW

45



Zadania realizowane w 2025 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Wykonanie opracowania pn. ,Ekspertyza prawna dotyczaca istniejacych rozwigzan organizacyjno-prawnych w wybranych

13 panstwach cztonkowskich UE w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy o bezpieczenstwie ruchu drogowego BADANIA/SYSTEM SKRBRD SKRBRD
S.14 | Wdrazanie rozwigzan prawnych majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczernstwa ruchu drogowego LEGISLACIJA/SYSTEM MSWiA MS/MI

S.15 | Wdrazanie rozwigzan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego (1) LEGISLACJA/SYSTEM MI (DTD) MI (DTD)
S.16 | Wdrazanie rozwigzan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego (Il) LEGISLACJA/SYSTEM Ml (DTD) Ml (DTD)
S.17 | Prawo karne materialne i procesowe sensu largo oraz prawo o ruchu drogowym i ustawa o kierujacych pojazdami LEGISLACJA/SYSTEM MS MS
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Bezpieczny Cztowiek

C.1 Ogodlnopolskie dziatania edukacyjno-informacyjne dot. najwiekszych problemoéw z zakresu

bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:
Realizacja projektu polegata na przygotowaniu i realizacji ogélnopolskiej kampanii
spotecznej, ktéra swoim zakresem dot. zagadnienia drastycznego przekraczania
dozwolonych limitéw predkosci, zwtaszcza poza obszarem zabudowanym oraz
wptywem takiego zachowania kierujgcych samochodami osobowymi na ryzyko
utraty zycia i zdrowia innych uczestnikéw ruchu drogowego. Gtéwnym celem
projektu jest podniesienie Swiadomosci zagrozen nadmiernej predkosci i jej
wptywu na ryzyko zaistnienia wypadku drogowego ze skutkiem $miertelnym oraz
promowanie wtasciwych postaw i zachowan uczestnikéw ruchu — kierujgcych
samochodami osobowymi. Przedmiotowa kampania jest kierowana do
kierujagcych pojazdami samochodowymi powyzej 18 roku zycia. Nadmierna,
niedostosowana do warunkéw panujgcych na drodze, przekraczana znacznie poza
wskazane limity na danych odcinakach dréog — predkosé wcigz stanowi gtéwng
przyczyne najwyzszych wskaznikdw smiertelnosci na polskich drogach. Poziom i
charakter wystepujacych zagrozen, w tym ich zakres jest ksztattowany przede
wszystkim przez $wiadome i intencjonalne dziatania uczestnikéw ruchu
drogowego. Gtéwnym zatozeniem prowadzonych dziatan jest wzrost swiadomosci
spotecznej w zakresie bezpiecznego zachowania sie na drodze, co powinno mie¢
bezposredni wptyw na spadek liczby wypadkéw drogowych z udziatem ofiar
Smiertelnych i rannych.
Osiagniete rezultaty: Sktadowe elementy kampanii:
1. Przygotowanie spotu o dfugosci do 45 sekund do emisji w Internecie, radiu
oraz telewizji.
2. Zakupu czasu antenowego w ogolnopolskich i
telewizyjnych i radiowych.
3. Dziatania informacyjno-promocyjne wspierajace kampanie:

a) Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie/organizacja konferencji.

b) Przygotowanie materiatdw informacyjno-promocyjnych do kampanii,
ktore zostang wykorzystane do promocji kampanii m.in. podczas
konferencji.

c) Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie dziatarn majgcych na celu
promocje kampanii spotecznej w Internecie m.in. w serwisach i mediach
spotecznosciowych Zamawiajgcego oraz z wykorzystaniem VOD i Google
YouTube, m.in. z wykorzystaniem spotu kampanii i wielkoformatowego
plakatu reklamowego spotu.

d) Zakup czasu emisyjnego w kinach we wszystkich wojewddztwach w Polsce
(stolicach wojewddztw) — okres emisji w trybie ciggtym nie moze by¢
krotszy niz 14 dni kalendarzowych - zaktadana ilo$¢ widzow minimum 550
000 (w tym kina plenerowe).

e) Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie kampanii promocyjne;j
zewnetrznej z wykorzystaniem ekranéw LCD w s$rodkach transportu
komunikacji miejskiej i podmiejskiej (autobusy, tramwaje, pociagi itp.) —
minimalna ilo$¢ nosnikéw 1000 szt. - przez okres 14 dni kalendarzowych.

f)  Przygotowanie i wykonanie artykutéw sponsorowanych w prasie lokalnej
— minimum 20 dziennikéw regionalnych.

g) Zaprojektowanie, wydruk i dystrybucja ulotki informacyjnej o kampanii —
30 000 szt.

Kampania zostata zrealizowana w okresie marzec — kwiecien 2025 r.

regionalnych stacjach

Kierunek EDUKACIA
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet
finansowa Paristwa/
nia Budzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

Przygotowanie i
realizacja ogdlnopolskiej
kampanii spotecznej,
dotyczacej przekraczania
przez kierujgcych
samochodami
osobowymi
dopuszczalnej predkosci
pojazddéw

Stan na
31.12.2024

Stan na
31.12.2025

1
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C.2 Ogodlnopolskie dziatania edukacyjno-informacyjne skierowane do oséb powyzej 60 roku zycia

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACJA
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w okresie od 20

sierpnia do 7 listopada 2025 roku zrealizowat ogdlnopolskg akcje Lider SKRBRD
informacyjno-edukacyjng pod hastem Bezpieczni 60+, ktdra byta skierowana do

kierowcow, rowerzystow i pieszych powyzej 60 roku zycia. Partnerem akcji byta rdia Budzet
Policja natomiast partnerami medialnymi byto Polskie Radio Kierowcow, finansowa Panstwa
Program 1 Polskiego Radia, Gtos Seniora i Gazeta Senior. W ramach zrealizowanej nia

akcji Bezpieczni 60+ zostaty przeprowadzone 32 Warsztaty Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego sktadajgce sie z czesci teoretycznej i Strefy Zdrowia, w ktérych

WSKAZNIK PRODUKTU

wzieto udziat ponad 960 uczestnikdw powyzej 60 roku zycia. a) liczba
przeprowadzonych
W czesci teoretycznej warsztatow uczestnicy byli edukowani na temat | warsztatéw BRD w

najwazniejszych zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach — zaréwno jako
kierowcy, piesi, jak i rowerzysci. Omawiano réwniez wptyw naturalnych zmian
zwigzanych z wiekiem na percepcje i czas reakcji, a takze kwestie zwigzane

ramach akgji,

b) liczba
wojewoddztw objetych

z odpowiedzialnoscig prawna za kierowanie pod wptywem alkoholu lub substancji | dziataniem.
psychoaktywnych.  Uczestnicy poznali takze zagrozenia  wynikajace Stan na Stan na
z niekontrolowanego przyjmowania lekéw i ich kombinacji. Dodatkowo, | 31.12.2024 | 31.12.2025
w miejscach, w ktérych odbywaty sie warsztaty, uczestnicy mogli skorzystac ze [ ;14 a. 32
Strefy Zdrowia, wraz z pokazem podstawowych zasad udzielania pierwszej | , 14 b. 16

pomocy przedmedycznej z wykorzystaniem fantomu oraz defibrylatora AED.
W ramach Strefy Zdrowia uczestnicy mogli wykonaé¢ podstawowe badania
profilaktyczne, a takze mieli mozliwos¢ zmierzenia ci$nienia, zbadania wzroku
rowniez przy wykorzystaniu tablic poziomu ostrosci wzroku oraz tablic
rozréznienia barw, czy sprawdzenia poziomu cukru we krwi.

W ramach akcji Bezpieczni 60+ wsrdd uczestnikdw warsztatéw, prowadzono
anonimowe ankiety ewaluacyjne, ktorych celem byto zweryfikowanie stanu
wiedzy/$wiadomosci zagrozen uczestnikow i ich opinii
oraz rekomendowanych/oczekiwanych zmian w  zakresie  poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie krajowym.

Osiggniete rezultaty:

Celem akcji Bezpieczni 60+ byto ksztattowanie prawidtowych postaw i zachowan, uswiadomienie uczestnikéw
ruchu  drogowego powyzej 60 roku zycia, jak m.in. zgodnie z  obowigzujacymi
przepisami prawa prawidlowo porusza¢ sie po drodze; jak sprawnos¢ psychofizyczna, ktdra
z wiekiem jest coraz stabsza ma wptyw na percepcje i mozliwos¢ kierowania pojazdem czy rowerem, jak
bezpiecznie uczestniczy¢ w ruchu drogowym, jako kierowca, rowerzysta czy pieszy uwzgledniajgc zmiany
biologiczne i mentalne postepujgce wraz z wiekiem oraz o odpowiedzialnosci prawnej za kierowanie pojazdem
w stanie nietrzezwosci lub w stanie wskazujgcym na uzycie alkoholu, a takze zagrozeniami zwigzanymi
z kierowaniem pod wptywem innych substancji psychoaktywnych.

Szczegétowe informacje o akcji Bezpieczni 60+ wraz z materiatami edukacyjnymi znajdujg sie na stronie:
www.seniornadrodze.pl

C.3 Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
1. Realizacja ,Krajowego Programu dziatan Policji na rzecz bezpieczenstwa
pieszych na lata 2024—-2026" m.in. przez: Lider KGP
a) analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze pieszych, _ _
b) ksztattowanie $wiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego przez Zrodta Srodki
inicjowanie i podejmowanie dziatan profilaktycznych, finansowa | budzetowe
c) sprawowanie bezposredniego nadzoru przez policjantéw nad przejéciami nia Policji

49


http://www.seniornadrodze.pl/

dla pieszych, w tym z wykorzystaniem m.in. bezzatogowych statkéw Stan na Stan na
powietrznych Policji (tzw. drondw), 31.12.2024 | 31.12.2025
d) egzekwowanie od kierujgcych pojazdami przestrzegania ograniczen 1 1
predkosci jazdy w rejonie przejsé dla pieszych,
e) diagnoze miejsc niebezpiecznych w obszarze pieszych pod katem
istniejacych rozwigzan inzynierii drogowej (wspotpraca z zarzadcami drég,
samorzadami, itp.)

Osiagniete rezultaty:

Wypadki drogowe z udziatem pieszych oraz ich skutki w 2025 roku*:

Liczba wypadkéw drogowych - 4 251, tj. mniej o 468 niz w analogicznym okresie 2024 r.
Liczba zabitych pieszych - 354, tj. mniej o 74 niz w analogicznym okresie 2024 r.

Liczba rannych pieszych - 3 948, tj. mniej o 447 niz w analogicznym okresie 2024 r.

Wypadki drogowe z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych oraz ich skutki w 2025 roku*:
Liczba wypadkéw drogowych - 2 308, tj. mniej o 221 niz w analogicznym okresie 2024 r.

Liczba zabitych pieszych - 105, tj. mniej o 26 niz w analogicznym okresie 2024 r.

Liczba rannych pieszych - 2 251, tj. mniej o 251 niz w analogicznym okresie 2024 r.

*- dane z SEWIK na dzien 15.02.2026 .

C.4 Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
1. Realizacja ogdélnopolskich dziatan kontrolno-prewencyjnych , Predkosc¢”.
2. Dokonywanie przez policjantow kontroli predkosci pojazdéow w toku Lider KGP
codziennej stuzby oraz podczas dodatkowych dziatan wojewddzkich,
powiatowych. , , o Zrodia Srodki
3. Dziatania policyjnych Zespotéw pn. ,SPEED”, ktdérych zadaniem jest finansowa | budietowe
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze. nia Policji
4. Realizacja zadan w zakresie nadzoru na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
kraju o najwyiszym poziomie zagrozenia bezpieczenstwa, zgodnie Stan na Stan na
z przyjetymi zasadami centralnej koordynacji stuzby. 31.12.2024 | 31.12.2025
1 1

Osiagniete rezultaty:

Wypadki drogowe oraz ich skutki z przyczyny niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu w 2025 r.*
Liczba wypadkéw drogowych - 4 278, tj. wiecej 0 9 w poréwnaniu do 2024 r.

Liczba osdb zabitych - 536, tj. mniej o 102 w poréwnaniu do 2024 r.

Liczba osdb rannych - 5 427, tj. wiecej 0 279 w poréwnaniu do 2024 r.

* - dane z SEWiK na dzien 15.02.2026r.

C.5 Kampanie edukacyjne promujace bezpieczenistwo na drogach krajowych

Zakres dziatania: Dziatania promujace bezpieczenstwo na drogach przez: Kierunek EDUKACJA
a) kampanie promujgce bezpieczenstwo ruchu drogowego,
b) spotkania edukacyjne dla uczniéw szkét podstawowych, LIDER GDDKiIA

c) spotkania edukacyjne dla kierowcow pojazdéw ciezarowych,

d) akcje kontrolno-edukacyjne z udziatem Policji. ATl Budzet

Finansowania Panstwa
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WSKAZNIK PRODUKTU
Liczba dziatan promujacych

Osiggniete rezultaty: Poszerzenie wiedzy w zakresie bezpieczenstwa wsrdod

uczestnikdow ruchu drogowego. Dziatania majg na celu zniwelowanie liczby

niebezpiecznych zdarzeA na drogach jak réwniez wypracowanie | BRD
odpowiedzialnosci i rozwagi na drodze w$rdd miodziezy i dorostych. Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
70 76

C.6 Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska w zakresie negatywnych skutkow dziatania substancji

psychoaktywnych

Zakres dziatania: Kierunek EDUKACJA

1. Udziat w pogadankach, spotkaniach oraz warsztatach profilaktycznych.

2. Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatoréow ze szczegélnym Lider KGZW
uwzglednieniem wptywu substancji psychoaktywnych na percepcje _ _
kierowcy oraz alkogogli. Zrodta Srodki

3.  Wykorzystanie walizek profilaktycznych, zawierajgcych 24 atrapy finansowa budZ_etowe
réznych substancji psychoaktywnych (placebo). nia A

4. Wpykorzystanie prezentacji multimedialnych, jako narzedzi intensywnie

oddziatywujacych na potencjalnego odbiorce.

WSKAZNIK PRODUKTU

Harmonogram czasowy: 2021-2030

Osiagniete rezultaty: Podniesienie Swiadomosci na temat negatywnego
dziatania substancji psychoaktywnych na uczestnikdéw ruchu drogowego.

llo$¢ przeprowadzonych
zaje¢ —2 116,
llo$¢ uczestnikow zajec —
156 114

C.7 Wdrazanie rozwigzan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:
Procedowanie rzagdowego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw (druk sejmowy nr 1677).

Osiggniete rezultaty:

Ustawa z dnia 17 pazdziernika 2025 r. ozmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1676 oraz z 2026 r. poz. 180)
stanowi szerokg reforme regulacji dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zasad uzyskiwania i cofania uprawnien do kierowania pojazdami,
wprowadzajac liczne rozwigzania przyczyniajace sie do zwiekszenia poziomu
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego. Dziatania te stuzg przede
wszystkim  zmniejszeniu liczby iskali zachowan kierujgcych pojazdami
stwarzajgcych bardzo duze ryzyko w ruchu drogowym, poprawie mobilnosci
miodych osdb oraz zwiekszeniu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw
ruchu, ktadac szczegdlny nacisk na ochrone zycia i zdrowia dzieci.

Przepisy ustawy wprowadzajg m.in.:

— Obowigzek uzywania w czasie jazdy kasku ochronnego odpowiadajgcego
wtasciwym warunkom technicznym przez kierujgcego rowerem, rowerem z
napedem, hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego,
ktory nie ukonczyt 16 roku zycia;

— Obowigzek przewozenia dzieci do 7 lat na rowerach i w wazkach
rowerowych tylko przy uzyciu kasku, z wyjatkiem przewozenia dziecka w
foteliku bezpieczenistwa lub w przypadku gdy dziecko korzysta z paséw
bezpieczenstwa, w ktore fabrycznie wyposazony jest wézek rowerowy lub
przyczepa i jezeli ich konstrukcja uniemozliwia stosowanie kasku;

— Zakaz przewozenia dzieci w przyczepie przystosowanej konstrukcyjnie do
przewozu oséb, ciggnietej przez rower lub wézek rowerowy, z napedem lub

Kierunek LEGISLACI
A
Lider DTD M
Zrédta
finansowa
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Opublikowanie
rozwigzan prawnych
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wyposazone w silnik spalinowy.

Zakaz dopuszczania dziecka ponizej 13 lat do kierowania hulajnoga
elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego na drodze, ograniczajac
dopuszczenie takiej jazdy w strefie zamieszkania, ale tylko pod opiekg osoby
dorostej;

Sankcje za naruszenie obowigzkow opiekundw w zakresie uzywania kasku
ochronnego odpowiadajgcego wiasciwym warunkom technicznym (art. 89a
Kodeksu wykroczen);

Zatrzymywanie prawa jazdy za przekroczenie predkosci o 50 km/h na drodze
jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym;

Cofniecie uprawnien za jazde w okresie zatrzymania prawa jazdy decyzjg
starosty (np. za przekroczenie predkosci o wiecej niz 50 km/h); ubieganie sie
o0 ponowne nabycie uprawnien do kierowania bedzie mozliwe dopiero po
pieciu latach;

Ograniczenie mozliwosci redukcji punktéw karnych za najciezsze w skutkach
wykroczenia, m.in. wyprzedzanie na przejsciu dla pieszych czy przejazd na
czerwonym Swietle, a takze drastyczne przekraczanie predkosci;

Prawo jazdy od 17. roku zycia — mozliwos$¢ kierowania pojazdem z prawem
jazdy kategorii B na specjalnych zasadach; uzyskanie uprawnien bedzie sie
wigzato z doskonaleniem umiejetnosci kierowania pojazdem, poniewaz
kierowca taki bedzie musiat jezdzi¢ w towarzystwie doswiadczonego
kierowcy - przez pét roku od otrzymania prawa jazdy lub do ukonczenia 18
lat;

Dwuletni okres prébny dla oséb, ktére po raz pierwszy uzyskajg prawo jazdy
kategorii B (w przypadku kierowcow, ktérzy uzyskajg prawo jazdy kategorii
B w wieku ponizej 17 lat — do ukoniczenia przez tego kierowce 20 lat);
doprecyzowano zasady przedtuzania okresu préobnego lub nakfadania
okresu uzupetniajgcego;

Zakaz jazdy w okresie probnym kierujgcemu pojazdem samochodowym z
przekroczeniem stezenia 0,0 %o alkoholu we krwi lub 0,0 mg w 1 dm3
wydychanego powietrza lub 0,0 ng/ml $rodka dziatajgcego podobnie do
alkoholu w organizmie;

Obowigzek ukonczenia praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen, gdy
kierowca w okresie probnym przekroczy 12 punktéw karnych, w osrodku
doskonalenia techniki jazdy, w formie ¢wiczen praktycznych majacych na
celu uswiadomienie niebezpieczenstw wynikajagcych z nadmiernej i
niedostosowanej do warunkéw ruchu predkosci oraz ksztattowanie postawy
defensywnej u osoby szkolonej;

Obnizenie minimalnego wieku kierowcow kategorii D1, D1+E, D oraz D+E do
18 lub 20 lat (w zaleznosci od rodzaju wykonywanego przewozu
drogowego);

Mozliwos¢ prowadzenia w ramach form pozaszkolnych w systemie oswiaty
przez branzowe centra umiejetnosci szkolen dla kierowcéw zawodowych —
kwalifikacji wstepnej i szkolen okresowych, nadzorowanych przez
wojewode;

Podniesienie predkosci dopuszczalnej ciggnikdw rolniczych z 30 do 40 km/h;

Umozliwienie kolumnom wojskowym do 10 pojazdéw poruszania sie bez
zgody zarzadcy drogi;

Dopuszczenie poruszania sie pojazdu zespotu ratownictwa medycznego (bez
sygnatu swietlnego i dZzwiekowego) po buspasach;

Przedtuzenie dopuszczenia do 31 grudnia 2027 r. poruszania sie pojazdéw
elektrycznych i napedzanych wodorem, po buspasach.
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C.8 Zakup nagrad dla finalistow ogolnopolskich Turniejow Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Zakres dziatania:

Przedmiotem zamdwienia/zadania byta ustuga zakupu i dostawa dla Ministerstwa
Infrastruktury 39 sztuk plecakéw dwukomorowych; 39 sztuk deskorolek i 13 sztuk
roweréw. Zakupione w ramach zamdwienia nagrody tj. 39 sztuk plecakéw
dwukomorowych; 39 sztuk deskorolek i 13 sztuk rowerdow zostaty przekazane jako
nagrody w finatach ogdlnopolskich Turniejow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Finaty odbyty sie w nastepujgcych terminach:

» Finat krajowy XVI Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego dla Szkét Specjalnych i Osrodkéw Szkolno-Wychowawczych,
termin: 2—3 czerwca 2025 r. w Jarocinie.

> Finat  krajowy XXVII  Ogdlnopolskiego  Mtodziezowego  Turnieju
Motoryzacyjnego, termin: 5-6 czerwca 2025 r. w Starogardzie Gdanskim.

» Finat krajowy XLVI Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, termin: 10-12 czerwca 2025 r. w Kedzierzynie Kozlu.

Osiggniete rezultaty: W ramach dziatan zmierzajgcych do popularyzowania
znajomosci przepisdw o ruchu drogowym i wiedzy motoryzacyjnej, propagowania
kulturalnego i bezpiecznego zachowania sie jako uczestnika ruchu drogowego, a
takze promowania wiedzy zwigzanej z udzieleniem pierwszej pomocy
przedmedycznej, wsréd mtodych uczestnikow ruchu drogowego, sg organizowane
co roku w szkotach podstawowych, ponadpodstawowych oraz szkotach
specjalnych i osrodkach szkolno-wychowawczych ogdlnopolskie turnieje z zakresu
BRD. Turnieje te stanowig rodzaj programu edukacyjnego przygotowujacego
dzieci i mtodziez do bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym. Pierwszym
etapem poszczegdlnych turniejow sg eliminacje na szczeblu gminy, nastepnym
eliminacje powiatowe i wojewddzkie. Kazda edycja konczy sie finatem
ogoblnopolskim. Zwyciezcy finatéw turniejow ogdlnopolskich majg prawo startu w
Europejskim Turnieju Edukacji Drogowej.

Podstawg przekazania nagréd i wspdlnych dziatan Partneréw w ramach
organizacji Turniejow byto podpisane w dniu 9 wrzesnia 2016 r. Porozumienia o
wspoétpracy w  zakresie organizowania i przeprowadzania turniejéw
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ktérego sygnatariuszami sg Ministerstwo
Infrastruktury, Ministerstwo Edukacji Narodowej, Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych i Administracji, Komenda Gtowna Policji i Polski Zwigzek
Motorowy.

Kierunek EDUKACIA
Lider SKRBRD
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Stan na Stan na
31.12.2024 | 31.12.2025
0 1

C.9 Projekt IMPROVA “Injury mitigation to promote vision-zero achievement”

Zakres dziatania:

Zadanie 2.1 - harmonizacja terminologii wykorzystywanej w ramach projektu
IMPROVA, dotyczacej dtugoterminowych skutkow wypadkéw (LTC — long term
consequences) drogowych, w tym urazéw oraz zaburzen psychicznych.

Zadanie 2.2.1. - zidentyfikowanie wzorcéw obrazen oraz dtugoterminowych
konsekwencji zdrowotnych (fizycznych, psychologicznych i ekonomicznych), a
takze okreslenie konfiguracji wypadkdw i uwarunkowan osobowych
prowadzgcych do tych konsekwencji.

Zadanie 2.2.2. - wstepne oszacowanie czestosci wystepowania powaznych

Kierunek BADANIA
Lider ITS/Applus
IDIADA
Zrédta Horizon
finansowa Europe
nia grant no.
101146652

WSKAZNIK PRODUKTU
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obrazen oraz dtugoterminowych konsekwencji zdrowotnych wynikajgcych z
wypadkow drogowych w Europie.

Zadanie 2.3. - szczegbtowa analiza i ocena skal dtugoterminowych konsekwencji
zdrowotnych (LTC).

Stan na Stan na
31.12.2024 | 31.12.2025

Zadanie 5.3. - analiza opieki psychologicznej udzielanej ofiarom wypadkéw w trakcie | Zrealizowa

drogowych bezposrednio na miejscu wypadku oraz ocena poziomu swiadomosci
stuzb ratowniczych w zakresie czynnikdw ryzyka rozwoju zespotu stresu
pourazowego (PTSD) i zasad udzielania natychmiastowego wsparcia
psychologicznego.

Zadanie 6.2. - dotarcie do jak najwiekszej liczby odbiorcéw z réznych dziedzin.
Opis projektu:

IMPROVA pt. Injury mitigation to promote vision-zero achievement, w ramach
programu Horizon Europe.

Projekt ma na celu identyfikacje czynnikéw wptywajgcych na utrzymywanie sie
dtugotrwatych skutkéw wypadkéw drogowych w odniesieniu do uszkodzen ciata i
skutkow psychicznych. Ponadto opracowanie wskaznika pozwalajgcego
oszacowac szanse na wystgpienie takich skutkow.

e Strona internetowa projektu zostata odwiedzona okoto 3 849 razy, liczba

obserwujgcych na LinkedIn wzrosta do 351, a liczba subskrybentéw
newslettera wyniosta 148.

e ITS przygotowat 1 notatke na strone internetowg projektu, ktora zostata
rozpowszechniona za pomocg portalu LinkedIn oraz znalazta sie w
newsletterze. Publikacja: 07.05.2025 r. https://improva-
roadsafety.eu/psychological-effects-of-road-accidents/

e Udziat w nagraniu 2 filméw promujacych projekt:

— Psychological LTC: Overview and Relevance
https://www.youtube.com/watch?v=SmjCx1xK1Bg

— Panel — Real World Application of Results
https://www.youtube.com/watch?v=_4JxyCPb2gw

Osiggniete rezultaty:

Dokonano przegladu literatury naukowej (tj. ponad 40 000 artykutéw naukowych, obejmujacych
zarowno fizyczne, jak i psychologiczne dtugoterminowe skutki wypadkéw drogowych) oraz
ogdlnodostepnych baz danych.

Zidentyfikowano miedzynarodowe i lokalne skale opisujace urazy oraz zaburzenia psychiczne
bedace skutkiem wypadku.

Opracowano stowniczek poje¢ zwigzanych z LTC: https://improva-roadsafety.eu/glossary/

Dokonano pogtebionej analizy w zakresie dfugoterminowych psychologicznych skutkdw wypadkow
drogowych, analizujgc przyczyny i identyfikujgc grupy podwyzszonego ryzyka.

Przeprowadzono zaawansowane analizy danych szczegdétowych z baz GIDAS, VOIESUR i RAIDS oraz
analize odpowiadajgcych im krajowych oficjalnych statystyk wypadkéow. Wyniki te zostaty nastepnie
zestawione z danymi z bazy CARE w celu ekstrapolacji rezultatow na poziom catej Unii Europejskiej
oraz Wielkiej Brytanii.

Dostarczono pierwsze iloSciowe oszacowania liczby osdb ciezko rannych (MAIS 3+) oraz liczby oséb
cierpigcych obecnie na dtugoterminowe konsekwencje zdrowotne w wyniku wypadkéw drogowych.

Przeprowadzono kompleksowy przeglad skal i wskaznikdw stuzgcych do oceny jakosci zycia,
opracowanych m.in. przez Swiatowa Organizacje Zdrowia, Bank Swiatowy oraz inne
miedzynarodowe instytucje.

Dokonano przegladu skal wykorzystywanych do oceny zaburzen stresowych pourazowych (PTSD) i
innych konsekwencji psychologicznych udziatu w zdarzeniach drogowych. Zagadnienia dotyczace
dtugosci utrzymywania sie objawodw zostaty uwzglednione w kwestionariuszu internetowym
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opracowanym w ramach zadania.

e  Opracowano i przygotowano internetowy kwestionariusz, stuzgcy do ponownej oceny i aktualizacji
wag niepetnosprawnosci wykorzystywanych w prognozowaniu utraty funkcjonalnosci po
wypadkach drogowych. Narzedzie to, oparte na pierwotnych zatozeniach FCI, zostato
przettumaczone na piec jezykdw, poddane ocenie etycznej i zatwierdzone przez wtasciwg komisje
etyczng, a nastepnie przygotowane do dystrybucji online.

e Wyniki poszczegdlnych prac zostaty zebrane i udokumentowane w odpowiednich raportach z
zadan.

e  Zdefiniowano zakres prac oraz kluczowe pytania badawcze, ze szczegélnym uwzglednieniem
pierwszej pomocy psychologicznej udzielanej na miejscu wypadku drogowego oraz poziomu
Swiadomosci stuzb ratowniczych, dotyczgcego czynnikdw ryzyka PTSD i znaczenia wczesnej
interwencji psychologicznej.

e Opracowano wstepne narzedzia badawcze w postaci kwestionariuszy ankietowych skierowanych
zarowno do fundacji i stowarzyszen zajmujacych sie pomoca ofiarom wypadkéw drogowych, jak i
stuzb ratowniczych.

Uzyskano zgode Komisji ds. Etyki Badan Instytutu Transportu Samochodowego na realizacje
zadania T5.3. w oparciu o proponowane kwestionariusze online.

Zrealizowano nastepujace zadania:

»n o«

T2.1 pt. ,Systematic review of databases and LTC scales”. “Uporzadkowany przeglad baz danych i skal do
badania dtugoterminowych skutkéw zdrowotnych wypadkéw drogowych”.

T2.2.1 pt. ,Prevalence of injuries and conditions leading to LTC due to current and future road traffic
accidents. Identification of most prevalent injuries and LTC”. ,Czesto$¢ wystepowania urazow i schorzen
prowadzgcych do dtugoterminowych skutkéw zdrowotnych wypadkdéw drogowych w aspekcie obecnych i
przysztych zdarzen na drodze”. Wytypowanie najczesSciej wystepujgcych urazéow dtugoterminowych skutkow
zdrowotnych wypadkow drogowych”.

T2.2.2 pt. ,Prevalence of injuries and conditions leading to LTC due to current and future road traffic
accidents. Estimation of number of people suffering from LTC".

,Czestos¢ wystepowania urazéw i schorzen prowadzacych do dtugoterminowych skutkéw zdrowotnych
wypadkdw drogowych w aspekcie obecnych i przysztych zdarzen na drodze. Szacowanie liczby oséb
cierpigcych z powodu dtugoterminowych skutkéw zdrowotnych wypadkéw drogowych”.

T2.3 pt. ,Assessment of existing LTC scales”.
“Ocena istniejgcych skal dtugoterminowych skutkéw zdrowotnych wypadkéw drogowych”.

W trakcie realizacji s3 nastepujace zadania:

T5.3 pt. ,,Study regarding on-site care and a survey among rescue teams”. ,Badanie dot. opieki na miejscu
wypadku oraz ankieta dla zespotow ratowniczych.”

T6.2 pt. ,Communication and dissemination activities”. ,Dziatania komunikacyjne i upowszechniajgce”.

C.10 Realizacja projektu ,Bezpieczny pieszy — doposazenie przejs¢ dla pieszych i doposazenie szkot w

zakresie edukacji komunikacyjnej.

Zakres dziatania: Wyznaczenie, wyniesienie i doposazenie przejs¢ dla pieszych | Kierunek | INZYNIERIA/
w urzadzenia lub obiekty zwiekszajace bezpieczerstwo ruchu drogowego na EDUKACIA
drogach publicznych oraz doposazenie szkét w narzedzia edukacyjne z zakresu
ruchu drogowego. Lider MFiPR
Osiagniete rezultaty:
— poprawa ochrony niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego-pieszego, Zrédta Fundusz
— poprawa stanu BRD na obszarze odziatywania projektu wsrdd uczestnikéw | finansowa | Spdjnosci/
ruchu drogowego na terenach gmin, nia Budzet
—  poprawa stanu wiedzy o zagrozeniach na drodze/wzrost wiedzy o aktualnych Panstwa
przepisach ruchu drogowego i koniecznosci ich przestrzegania wsrdd
mtodziezy szkolne;j. WSKAZNIK PRODUKTU
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a) Liczba doposazonych
przejs¢ dla pieszych
b) Liczba doposazonych

szkot

Stan na Stan na
31.12.2024 | 31.12.2025
a) 966 a) 966
b) 564 b) 564

C.11 Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym

Zakres dziatania:
Do kluczowych dziatan w 2025 r. w obszarze nadzoru nad ruchem nalezy zaliczy¢:

1. zapewnienie optymalnej liczby policjantow RD petnigcych stuzbe
bezposrednio na drogach;

2. realizacje ogodlnopolskich dziatan kontrolno-prewencyjnych na rzecz
bezpieczedstwa ruchu drogowego. W 2025 roku prowadzono
ogolnopolskie dziatania ,,Predkos¢” oraz , Truck&Bus”;

3. petnienie stuiby przez zespoty pn. ,SPEED”, ktdrych zadaniem jest
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze, we
wszystkich komendach wojewddzkich Policji/Komendzie Stotecznej
Policji;

4. wystawianie patroli zgodnie z przyjetymi zasadami stuzby na wybranych
drogach krajowych objetych centralng koordynacja stuzby. Nadzorem
byty objete gtdwne ciagi komunikacyjne kraju o najwyzszym poziomie
zagrozenia bezpieczeristwa.

Osiggniete rezultaty: Prowadzone przez Policje dziatania w obszarze kontrolno-
nadzorczym majg bezposredni wptyw na zachowania kierowcdw, co przektada sie
rowniez na bezpieczenstwo na drogach.

Kierunek NADZOR
Lider KGP
Zrédta Srodki
finansowa | budzetowe

nia Policji

WSKAZNIK PRODUKTU

Zmniejszenie liczby
wypadkéw drogowych
ze skutkiem smiertelnym

Stan na Stan na
31.12.2024 | 31.12.2025
21519 20925
wypadkéw | wypadkéw
drogowych | drogowych
ogdétem, w | ogdtem, w
tym: tym:
1729 1545
wypadki wypadki ze
drogowe skutkiem

ze Smiertelny
skutkiem m*
Smiertelny *wg stanu
m na dzien
15.02.2026 1.

C.12 Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Biuro Ruchu Drogowego KGP realizujgc zadania ustawowe i
regulaminowe opracowuje m.in. kierunki dziatan profilaktycznych na rzecz brd, jak
rowniez inicjuje, przygotowuje oraz koordynuje prowadzenie ogdlnopolskiej
dziatalnosci profilaktycznej w zakresie ochrony bezpieczenstwa i porzadku
publicznego w ruchu drogowym. Celem podejmowanych inicjatyw jest
podnoszenie swiadomosci spoteczenstwa w zakresie brd, ksztattowanie
prawidtowych postaw i zachowan wsréd uczestnikéw ruchu drogowego oraz
budowanie poczucia wspdtodpowiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych
na drodze. Podejmowane inicjatywy wynikajg ze zdiagnozowanych zagrozen
bezpieczenstwa w ruchu drogowym i majg swojg ciggtos¢ na przestrzeni lat.
Zgodnie z ,Krajowym Programem Dziatan Profilaktycznych na lata 2024-2026
koordynowanych przez Biuro Ruchu Drogowego KGP”, zrealizowano dziatania

4 4

profilaktyczne: ,Bezpieczne ferie”, ,Na drodze - Patrz i stuchaj”, ,Jednosladem

Kierunek EDUKACJA
Lider KGP
Zrédta Srodki
finansowa | budzetowe

nia Policji
Stan na Stan na
31.12.2024 | 31.12.2025
1 1
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4 4 4

bezpiecznie do celu”, ,Bezpieczne wakacje”, ,Bezpieczna droga do szkoty”, , Swieé
Przyktadem — Nos odblaski”, , Twoje swiatta — Nasze bezpieczeristwo”.
Dodatkowo promowano dziatania: ,Dzien bezpiecznego kierowcy”, ,ROADPOL
SAFETY DAYS”, ,Swiatowy Dzier Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych” , ,tapki na
kierownice”, ,Zwolnij! Niebezpieczny punkt”, ,Zapnij pasy — poczuj uscisk
bezpieczenstwa”, ,,Zwalniaj przy szkotach”, ,Mistrzu, zwolnij!”, ,Mysl trzezwo”.
Ponadto przeprowadzono Il edycje Pilotazowego Konkursu pn. ,ODBLASKOWA
SZKOtA” w roku szkolnym 2024/2025. Policja byta tez wspdtorganizatorem
ogolnopolskich turniejow bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Osiggniete rezultaty:

Prowadzone przez funkcjonariuszy Policji dziatania profilaktyczne przyczyniajg sie
do wzrostu Swiadomosci spotecznej w Polsce na temat odpowiedzialnych
zachowan na drodze, ktére majg rowniez wptyw na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym.

C.13 Dziatania edukacyjne i profilaktyczne na rzecz ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikow

ruchu drogowego. Prowadzenie zajec z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

1. Ksztattowanie nawyku jazdy z bezpieczng predkoscig, uswiadamianie
konsekwenc;ji nie zapiecia pasow w trakcie zdarzenia drogowego.

2. Ksztattowanie postawy $wiadomego i kulturalnego uczestnictwa ruchu
drogowego, respektujacego prawo i innych uczestnikéw ruchu drogowego.

3. Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedgcych wynikiem
popetnienia przestepstw i wykroczen komunikacyjnych.

4. Wzmocnienie spotecznej $wiadomosci  nieuchronnosci kar za
nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego przez wykorzystanie
w wiekszym stopniu okreslonych prawem sankgji.

5. Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatorow ze szczegdlnym
uwzglednieniem przestrzegania predkosci jazdy oraz obowigzku stosowania
pasow bezpieczenstwa.

6. Udziat w przedsiewzieciach organizowanych przez szkoty dla dzieci,
a propagujacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

7. Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedacych wynikiem
wypadkéw drogowych pod wptywem alkoholu lub innych $rodkéow
psychoaktywnych.

8. Uswiadamianie konsekwencji przekraczania predkosci oraz jej wptywu na
skutki potencjalnych zdarzen drogowych.

Harmonogram czasowy: 2021-2030

Osiggniete rezultaty: Poszerzanie Swiadomosci oraz pogtebianie wiedzy zotnierzy
i pracownikéw wojska w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Kierunek EDUKACIA
Lider KGZW
Zrédta Srodki
finansowa | budzetowe
nia W

WSKAZNIK PRODUKTU

llos¢ przeprowadzonych

zaje¢—2 119,

llo$¢ uczestnikéw zajeé —

160 017
Stan na Stan na
31.12.2024 | 31.12.2025
1 1

C.14 Dziatania na rzecz niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Edukacja zotnierzy i pracownikow

wojska na temat zasad bezpiecznego zachowania na drodze

Zakres dziatania: Dziatania polegajace na promowaniu zasad bezpiecznego Kierunek EDUKACJA
poruszania sie po drogach oraz propagowaniu mody na uzywanie elementéw - _
odblaskowych na drogach wszystkich kategorii wsréd pieszych, rowerzystow, Lider KGzZw
motorowerzystow i  motocyklistéw  bedacych  uczestnikami  ruchu rodia Srodki
drogowego. ) . .
finansowania | budzetowe
Harmonogram czasowy: 2021-2030 2W

WSKAZNIK PRODUKTU

Osiagniete rezultaty: Podniesienie poziomu wiedzy i Swiadomosci na temat
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego

llo$¢ przeprowadzonych
zaje¢ —947
llo$¢ uczestnikow zajec —
31253
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C.15 Konkurs ,,Najlepszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng jazde wsrdod kierowcow w wieku 18-26

lat

Zakres dziatania:

Konkurs ,Najlepszy Miody Kierowca”, promujacy bezpieczng jazde wsrod
kierowcow w wieku 18-26 lat zostat w Polsce zorganizowany po raz dsmy. W
konkursie moégt wzigé udziat ,mtody” kierowca, ktéry chciat sprawdzi¢ swojg
wiedze z zakresu przepisow prawa o ruchu drogowych i umiejetnosci
kierowania pojazdem. PZM od 2018 roku organizuje projekt pn.
»,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca”, ktéry w roku 2023 zmienit nazwe na
»,Najlepszy Mtody Kierowca”, majgcy m.in. na celu szkolenie , mtodych”
kierowcow, rozwijanie w nich Swiadomosci bezpiecznego korzystania z
przywilejdow  bycia  uczestnikiem ruchu drogowego i poczucia
odpowiedzialnosci za siebie i innych. W ramach projektu jest ogtaszany
wieloetapowy konkurs dla kierowcéw w wieku 18-26 lat. Etap | — teoretyczny
test online — zadaniem uczestnika jest jak najszybsze i bezbtedne udzielenie
odpowiedzi na pytania wielokrotnego wyboru, ktére dotycza: przepiséw ruchu
drogowego, pierwszej pomocy przedmedycznej, najwiekszych zagrozen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, eko-jazdy i zachowania w sytuacjach
krytycznych. Etap Il — finat krajowy — zadaniem finalistdw jest udzielenie
odpowiedzi na teoretyczne pytania konkursowe z dziedziny bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz wykonanie zadan praktycznych o tej samej tematyce.
Etap lll — finat europejski — zadaniem finalistow jest wykonanie zadan
praktycznych z bezpiecznej jazdy, pierwszej pomocy oraz obstugi samochodu
oraz udzielenie odpowiedzi na dodatkowe, teoretyczne pytania konkursowe.
Corocznie do konkursu zgtaszajg sie tysigce mtodych kierowcéw. Gtéwnym
organizatorem konkursu jest PZM i Miedzynarodowa Federacja Samochodowa
(FIA); partnerami medialnymi: Polskie Radio Kierowcéw, Patronat Honorowy:
Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji. Finat krajowy
relacjonowany ,,na zywo” przez Polskie Radio, z udziatem 20 finalistow, odbyt
sie w dniu 06 wrzesnia 2025 r. na Torze Poznan. Laureaci 1 i 2 miejsca finatu
krajowego reprezentowali Polske w finale europejskim FIA Region | Best Young
Driver Final 2025, ktéry odbyt sie w dniach 10-12 pazdziernika 2025 r. na torze
w Sarajewie w Bosni i Hercegowinie, z udziatem zawodnikéw z 10 krajow.
Polacy zajeli tam wysokie miejsca 2i 3.

Osiagniete rezultaty: Promowanie bezpiecznej jazdy w grupie wiekowej 18-26
lat; wptywanie na zmiane s$wiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego;
ksztattowanie prawidtowych wzorcéw zachowan kierowcow, popularyzacja
wiedzy nt. przepiséow ruchu drogowego oraz wiedzy i umiejetnosci udzielania
pierwszej pomocy przedmedycznej.

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM
Zrédta érodki whasne
finansowa PZM oraz
nia partneréw,

dofinansowani
e z funduszu
FIA

WSKAZNIK PRODUKTU

llo$¢ osbb biorgcych udziat

w konkursie
Stan na Stan na
31.12. 31.12.
2024 2025
okoto okoto
8 000 osdb 6 000 osdb

C.16 Kampania edukacji spoteczeristwa w zakresie bezpieczeristwa w ruchu drogowym — ksztattowanie

bezpiecznych zachowan

Zakres dziatania: Tradycyjnie, PZM, aktywnie wtgczyt sie w obchody nw.
wydarzen o zasiegu europejskim i Swiatowym:

- Europejski Dzienn Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (ED BRD) zostat
ustanowiony przez Komisje Europejska i obchodzony jest 6 maja. Gtéwnym
celem tego dnia jest zwrdcenie uwagi na kwestie bezpieczeristwa na drogach,
w tym zmiane zachowan uzytkownikéw drég. ED BRD to czesc strategii Komisji
Europejskiej zmierzajgcej do zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych.
Jest kolejng okazjg, by informowaé, edukowaé i przypominac uczestnikom
ruchu drogowego, ze przestrzeganie przepisow, uprzejmosc i cierpliwosc,

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM, kluby
zrzeszone w
PzZM
Zrédta érodki wtasne
finansowa
nia

WSKAZNIK PRODUKTU
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wzajemny szacunek i zyczliwos¢ to czynniki, ktére majg istotny wptyw na
poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego.

- Swiatowy Dzien Pierwszej Pomocy — obchodzony w drugg sobote wrzeénia.
Ustanowiony zostat w 2000 roku z inicjatywy Miedzynarodowego Ruchu
Czerwonego Krzyza. Swieto to ma na celu uéwiadomienie, jak wazna jest
umiejetnos¢ udzielenia pierwszej pomocy, a takize promowanie akcji
edukacyjnych wsrdd obywateli.

- Swiatowy Dziern Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych. Obchodzony
w trzecig niedziele listopada. Od 26 pazdziernika 2005 roku Zgromadzenie
Ogodlne Organizacji Narodow Zjednoczonych ogtosito rezolucje ustanawiajaca
Swiatowy Dziei Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych, bedacy wyrazem
pamieci o wszystkich poszkodowanych w wypadkach i ich najblizszych.

W 2025 roku PZM prowadzit szeroko zakrojone dziatania edukacji
komunikacyjnej. Podczas imprez i wydarzen propagowano bezpieczne
uczestnictwo w ruchu drogowym; przypominano obowigzujace przepisy w tym
zakresie; omawiano zmiany w przepisach o ruchu drogowym. Edukacja wsréd
najmtodszych uczestnikédw ruchu drogowego nasilita sie w okresie wrzesnia —
wraz z rozpoczeciem nowego roku szkolnego. Podczas wielu imprez
plenerowych prowadzono edukacje zwigzang z przekraczaniem dopuszczalnej
predkosci jazdy, kierowaniem w stanie nietrzezwosci, niekorzystaniem z
pasow bezpieczenstwa. W tym celu korzystano z posiadanego sprzetu
specjalistycznego, m.in.: symulatory: dachowania, zderzen i czasu reakcji, alko
i narkogogli.

PZM aktywnie wiaczyt sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci,
ktory corocznie jest organizowany w dniach 16-22 wrzesnia, organizujac w
wielu miastach imprezy plenerowe, poswiecone bezpieczeristwu w ruchu
drogowym.

Osiagniete rezultaty: Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow
ruchu drogowego.

Realizacja/kontynuacja
dziatan i projektow

Stan na Stan na

31.12. 31.12.

2024 2025
1 1

C.17 Ksztattowanie bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym poprzez organizacje turniejow o tematyce

bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Zakres dziatania: PZM byt gtéwnym organizatorem turniejow o tematyce
bezpieczeristwa w ruchu drogowym adresowanych do dzieci i mtodziezy:

- XLVI Ogdlnopolski Turniej Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw
szkét podstawowych — grupa | i ll, (Finat Krajowy — gr. | — (10-12 lat) i gr. Il
grupa (pozostali) przeprowadzony zostat w dniach 10-12.06.2025 r. w
Kedzierzynie Kozlu woj. opolskie,

- XVI Ogolnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniow
szkét specjalnych i specjalnych osrodkéw szkolno-wychowawczych, (Finat
Krajowy przeprowadzony zostat w dniach 02—03.06.2025 r. w Jarocinie woj.
wielkopolskie.

- XXVII Ogdlnopolski Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny dla ucznidow szkét
podstawowych. (Finat Krajowy przeprowadzony zostat w dniach 05-
06.06.2025 r. w Owidzu woj. pomorskie)

Wymienione wyzej turnieje sg turniejami wieloetapowymi, poczawszy od
eliminacji szkolnych, przez gminne, powiatowe, wojewddzkie, na finale
krajowym konczac. Uczniowie rywalizujac w trzyosobowych zespotach (z
wyjatkiem turnieju OT BRD gr. | —uczniowie w wieku 10-12 lat), gdzie druzyna
jest 4 osobowa — 2 dziewczynki i 2 chtopcow.

Turniej BRD sktada sie z nw. konkurencji: testy wiedzy, test ,skrzyzowania”,
jazda sprawnosciowa rowerem, jazda rowerem w ,miasteczku ruchu
drogowego” i praktyczne udzielanie pierwszej pomocy przedmedyczne;j.
Turniej OMTM sktada sie z nw. konkurencji: testy wiedzy, test ,,skrzyzowania”,
jazda sprawnosciowa motorowerem, jazda sprawnosciowa samochodem,

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM
Zrédta Srodki wiasne,
finansowa | wspdtorganizat
nia orzy i partnerzy

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba uczestnikow

Stan na Stan na
31.12. 31.12.
2024 2025
Liczba Liczba
uczestnikd | uczestnikow
w tgcznie: facznie:
- - eliminacje
eliminacje | powiatowe:
powiatowe | okoto 40 000,
140000 - eliminacje
- wojewddzkie:
eliminacje | ok. 4 200,
wojewoddz | - finaty krajowe:
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przygotowanie pojazdu do jazdy i praktyczne udzielanie pierwszej pomocy
przedmedycznej.

Zwycieska druzyna Turnieju BRD gr. | sktadajgca sie z zawodnikéw Publicznej
Szkoty Podstawowej nr 18 w Kedzierzynie Kozlu woj. opolskie, reprezentowata
nasz kraj w XXXVIII Europejskim Turnieju Edukacji Drogowej (ETEC) — Belgrad -
Serbia, 27-30.09.2025. Polska druzyna zajeta 8 miejsce na 18 startujgcych
druzyn z 17 krajow Europy.

Osiagniete rezultaty: Wzrost wiedzy, umiejetnosci i Swiadomosci
komunikacyjnej wsréd dzieci i mtodziezy.

kie: 4 000,
- finaty
krajowe:
184,

184.

C.18 ABC BRD - pakiet edukacyjny wspierajgcy nauczanie tresci z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

uczniow z niepetnosprawnoscia wzrokowg (Etap 1)

Zakres dziatania:

Kierunek

EDUKACJA

,INKUBATOR WEACZENIA SPOLECZNEGO 2.0” polega na zebraniu
krajowych Innowac;ji (pomystéw) spotecznych, ktdre mogg podnies¢ jakosé
zycia os6b doswiadczajgcych trudnosci w zyciu codziennym, skuteczniejsze i
bardziej wydajne rozwigzywanie probleméw, zwigzanych z wykluczeniem

Lider

ITS

spotecznym i ograniczong dostepnoscig do przestrzeni, produktéw i ustug.

Celem catego projektu jest zebranie tych pomystéw w ,banku” inicjatyw

(Innowacji), w formie gotowych plikdw produkcyjnych, ktére kazdy

podmiot moze nieodptatnie pobrac i upowszechniac¢ ,,dla dobra

wspolnego”, w tym réwniez z zamiarem komercyjnym.

Opis projektu:

»ABC BRD — pakiet edukacyjny wspierajgcy nauczanie tresci z zakresu

bezpieczeristwa ruchu drogowego ucznidéw z niepetnosprawnoscia

wzrokowg” zostat opracowany i wyprodukowany przez zespdt Instytutu

Transportu Samochodowego w Warszawie w ramach dziatan projektowych

Etapu | pn. Przygotowanie do testowania.

Etap Il polega na przeprowadzeniu testowania przez ekspertéw, zas Etap IlI

to testowanie przez grupe docelowa, tj. uczniéw kl. 4—6 szkoty

podstawowej i nauczyciela prowadzacego zajecia.

Opracowanie pakietu edukacyjnego ABC BRD bedzie spetnia¢ nastepujace

cele:

e przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu dzieci
niewidomych/niedowidzacych w wieku szkolnym (klasy 4-6) przez
lepsze poznanie tresci BRD,

e wspieranie procesu wtaczania spotecznego dzieci
niewidomych/niedowidzacych w wieku szkolnym, prowadzonego przez
opiekundéw dzieci, do funkcjonowania w infrastrukturze drogowej,

e wspieranie nauczycieli w realizacji haset dot. BRD ujetych w podstawie
programowej ksztatcenia, w szczegdlnosci klas 4-6 szkoty podstawowe;.

Cel projektu:

Celem innowacji jest opracowanie i przetestowanie kompletu materiatéw

wspierajacych edukacje dzieci z niepetnosprawnoscig narzadu wzroku w

zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) zwanego , pakietem

edukacyjnym ABC BRD”. Celem nadrzednym stworzonego produktu jest

Zrédta
finansowania

Projekt
grantowy:
Inkubator
Wiaczenia
Spotecznego
2.0,
wspotfinanso
wanego ze
srodkéw
Europejskiego
Funduszu
Spotecznego
Plus w ramach
V Osi
Priorytetowej
Programu
Fundusze
Europejskie
dla Rozwoju
Spotecznego
2021-2027
(Dziatanie 5.1:
Innowacje
spoteczne)

zapobieganie zdarzeniom zagrazajacym zdrowiu i zyciu z udziatem mtodych
uczestnikéw ruchu drogowego, w tym wypadkdéw drogowych — ucznidw z
deficytami narzgdu wzroku — przez przyswojenie i ¢wiczenie podstawowych
zasad bezpiecznego poruszania sie w ruchu drogowym, jako elementu

WSKAZNIK PRODUKTU

poprzedzajacego lub towarzyszacego zajeciom praktycznym i treningowi
orientacji przestrzennej.

Na innowacje — pakiet edukacyjny ABC BRD - sktadajg sie nastepujgce
elementy:

1) Raport z przeprowadzonej z
diagnozy potrzeb w zakresie
powszechnosci i
skutecznosci pomocy
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podrecznik dla dzieci z niewidomych/niedowidzacych, uczniéw klas 46
szkoty, pt. ,,ABC BRD. Podstawy bezpiecznego uczestniczenia w ruchu
drogowym” sktadajgcy sie z czesci: 1. pt. ,,Informator dla uczniéw szkoty
podstawowej” napisany powiekszong czcionkg i alfabetem Braille'a oraz
czesci: 2. pt. ,llustracje do informatora ABC BRD” zawierajgce;j
pogladowe ilustracje (tyflografiki wykonane w technologii druku
peczniejgcego i wypuktego)

rekomendacje metodyczne dla oséb prowadzgcych zajecia z dzie¢mi z
niepetnosprawnoscig wzrokowa (tj.
nauczycieli/treneréw/rehabilitantow/rodzicow/opiekundw) opisujgce
mozliwosci zastosowania podrecznika przez prowadzacych zajecia wraz
ze scenariuszami lekcji.

pliki audio z deskrypcjg tekstu podrecznika dla dzieci niepostugujacych
sie alfabetem Braille'a wraz z oméwieniem ilustracji przestrzennych.

Okres realizacji projektu:
Etap I: 29.09.2025 — 28.12.2025 (bedacy przedmiotem niniejszej karty)
Etap Il lll: 29.12.2025 - 28.05.2026

dydaktycznych
wspomagajacych
przygotowanie do
bezpiecznego poruszania sie
w ruchu drogowym dzieci
niewidomych/niedowidzacy
ch na podstawie kwerendy
materiatéw Zzrédtowych oraz
doswiadczen eksperckich;
zawierajacy sugestie i
rekomendacje uczestnikow
w zakresie opracowania
pakietu edukacyjnego (1 sz.)
Prototyp pakietu
edukacyjnego (w ilosci egz. i
zgodny ze specyfikacjg
projektow3)

Stan na
31.12.2024

Stan na
31.12.2025

- 1

Osiggniete rezultaty:
Na pakiet edukacyjny ABC BRD autorstwa zespotu Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie
sktadajg sie nastepujace robocze elementy opracowane i wyprodukowane w Etapie | projektu:
Drukowane:
podrecznik dla dzieci niewidomych/niedowidzgcych, uczniéw klas 4-6 szkoty, z mozliwoscig do
zastosowania we fragmentach réwniez w klasach 1-3 i 7-8, pt. ABC BRD. Podstawy bezpiecznego
uczestniczenia w ruchu drogowym sktadajacy sie z czesci: 1. pt. Informator dla ucznidow szkoty
podstawowej napisany powiekszong czcionka i alfabetem Braille'a oraz 2. pt. llustracje do informatora ABC

BRD zawierajgcej pogladowe ilustracje (tyflografiki w dwdch formatach);

rekomendacje metodyczne dla oséb prowadzacych zajecia z dzieémi z niepetnosprawnoscig wzrokowsa, tj.
nauczycieli/treneréw/rehabilitantéw/rodzicéw/opiekundw, itd. — opisujgce mozliwosci zastosowania
podrecznika przez prowadzacych zajecia oraz scenariusze lekcji z wykorzystaniem podrecznika;
Elektroniczne:
pliki audio z deskrypcja tekstu podrecznika dla oséb niepostugujgcych sie alfabetem Braille'a (do tego
elementu pakietu zastosowano polski program do konwersji tekstu na plik audio),

plik pdf.

C.19 Opracowanie projektu gatki na koto kierownicy dedykowanej kierowcom z dysfunkcjami narzadu ruchu

Zakres dziatania:

Gatka na kierownicy to najpopularniejszy rodzaj pomocy w manewrowaniu
pojazdem, umozliwiajgcy kierowcom sterowanie nim jedna rekg. Moze by¢
pomocna dla oséb, ktére prowadzg samochdd uzytkujgc urzadzenie typu
»Ciagnij-pchaj”. W takim przypadku nie ma mozliwosci potozenia obu rak

na kierownicy. Gatka poszerza zatem zakres

ruchow kierowcy z

Kierunek

Inzynieria

Lider

ITS
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ograniczonymi mozliwosciami motorycznymi. Autorski pomyst ITS miat za
zadanie opracowanie ergonomicznego projektu takiego rozwigzania.

Opis projektu:

Zrédta
finansowania

Srodki ITS

Praca miata charakter multidyscyplinarny. Sktadata sie z czesci teoretycznej
(analiza dostepnych rozwigzan cz. a) i kreacyjnej (zaprojektowanie

WSKAZNIK PRODUKTU

rozwigzania cz. b).

Czesc a)

Ztozony wniosek do Urzedu

Patentowego RP

Zadanie 1. Przeglad ogdlnodostepnych urzadzen; przeprowadzenie analizy
patentowej podobnych rozwigzan.

Czesc b)
Zadanie 2. Opracowanie koncepcji projektu nowatorskiej gatki na koto
kierownicy dedykowanej kierowcom z dysfunkcjami narzadu ruchu.

Zadanie 3. Opracowanie projektu nowatorskiej gatki na koto kierownicy
dedykowanej kierowcom z dysfunkcjami narzadu ruchu na podstawie
danych wejsciowych / Zadanie 4. Weryfikacja projektu nowatorskiej gatki
na koto kierownicy dedykowanej kierowcom z dysfunkcjami narzgdu ruchu
— sprawdzenie zgodnosci parametréw rozwigzania z danymi; ewentualna
korekta rozwigzania i powtdrzenie zadania 3.

Zadanie 5. Walidacja projektu nowatorskiej gatki na koto kierownicy
dedykowanej kierowcom z dysfunkcjami narzgdu ruchu; zakonczenie
procesu projektowego.

Zadanie 6. Przygotowanie dokumentacji i ztozenie wniosku patentowego.
Cel projektu

opracowanie projektu i ztozenie wniosku patentowego.

Okres realizacji zadania projektu:

01.04.2025 -30.11.2025

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
- Ztozenie
whniosku
patentowego

nowatorskiej
gatki na koto
kierownicy
dedykowanej
kierowcom z
dysfunkcjami
narzadu
ruchu.

Osiagniete rezultaty:

Zgtoszenie wniosku do Urzedu Patentowego RP o udzielenie patentu na wynalazek pn. Ergonomiczny element

gatki na kierownice (zgtoszenie P.453535 z 22.10.2025).

Whnuk A., Stasiak-Cieslak B., Opracowanie projektu gatki na koto kierownicy dedykowanej kierowcom z
dysfunkcjami narzadu ruchu. Raport z pracy, opracowanie zbiorowe zespotu ITS, 38 stron.

Bezpieczne Drogi

D.1 Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drég krajowych zarzadzanych

przez GDDKiA

Zakres dziatania:

Realizacja zadan inwestycyjnych na istniejgcej sieci drég krajowych
zarzgdzanej przez GDDKiA, wptywajagcych na wzrost bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

a) kompleksowe dziatania poprawiajagce bezpieczenstwo w
rozbudowy/przebudowy drogi np.:

- poszerzenie jezdni,

- korekta tukow poziomych,

ramach

Kierunek INZYNIERIA
Lider Ml (DDP)
Zrédha Budzet
finansowani Panstwa
a

WSKAZNIK PRODUKTU
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- likwidacja punktow kolizyjnych przez budowe dodatkowych jezdni, | a) dtugosc zakonczonych

ograniczajgcych liczbe zjazddw z drogi krajowej, odcinkéw

- przebudowa skrzyzowan w tym np. budowa paséw do lewoskretu czy realizowanych
skrzyzowan o ruchu okreznym (rond) w miejsce istniejacych skrzyzowan, rozbuddéw/przebudéw
- budowa drég dla pieszych lub dla pieszych i roweréw, uwzgledniajgcych

- budowa zatok autobusowych, rowniez korekte

b) budowa nowych drogowych obiektéw inzynieryjnych (mostow, przebiegu drogi [km]
przepustow) wraz z budowg elementdéw poprawiajgcych bezpieczenstwo | b) liczba zakonczonych
ruchu drogowego np. drogi dla pieszych, w miejsce istniejgcych obiektow, zadan dotyczacych
ktore nie spetniajg parametréow technicznych i bezpieczenstwa. realizacji drogowych

obiektéw inzynieryjnych
(mosty, przepusty) [szt.]

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
a) 106 a) 134,538
b) 8 b) 11

Osiggniete rezultaty:

a) wedtug danych za 2025 r., zakoriczono rozbudowe/przebudowe i budowe jezdni na odcinku ok. 134,5 km.
W ramach realizacji tych dziatan kompleksowo zostaty poprawione warunki drogowe wptywajac na wzrost
bezpieczenstwa (redukcja liczby wypadkoéw i ich skutkéw) wszystkich uczestnikéw ruchu.

Mniejsze niz zatozone w planie realizacyjnym wykonanie celu dla tego zadania na 2025 r. wynikato gtéwnie
z przesuniecia zakonczenia inwestycji na kolejne lata w zwigzku z zaistniatymi opdznieniami w realizacji.

b) zakoriczono budowe 11 drogowych obiektdw inzynierskich co wptyneto na wzrost bezpieczenstwa (redukcja
liczby wypadkow i ich skutkow) uczestnikow ruchu drogowego w tym poprawe ptynnosci ruchu i komfortu
uzytkowania drég. Nastgpito wieksze niz zatozone w planie realizacyjnym wykonanie celu dla tego zadania na
2025r.

D.2 Realizacja zadan inwestycyjnych dedykowanych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego w

ramach Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku

Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA
Realizacja zadan inwestycyjnych dedykowanych wytgcznie poprawie | Lider MI(DDP)
bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach Programu Wzmocnienia Krajowej rédia Budzet
Sieci Drogowej do 2030 roku na istniejgcej sieci drég krajowych zarzadzanej finansowani Parstwa
przez GDDKIA. 3

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba zakonczonych zadan
inwestycyjnych
dedykowanych poprawie
brd realizowanych w
ramach Programu
Wzmocnienia Krajowej Sieci
Drogowej do 2030 r.[szt.]

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
o* 125
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Osiagniete rezultaty:

Wedtug danych za 2025 r., zakoniczona zostata realizacja 125 zadan infrastrukturalnych zwiekszajgcych
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego, realizowanych w ramach Programu Wzmocnienia Krajowe;j
Sieci Drogowej do 2030 roku.

W latach 2021-2024 w zakresie zadan dedykowanych poprawie bezpieczerstwa ruchu drogowego na sieci
droég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA byt realizowany Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;j
2021-2024. Od 2025 r. zadania tego typu s3 realizowane w powigzaniu z utrzymaniem sieci drogowej,
w ramach Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku.

*w roku 2024 zadania dedykowane poprawie brd byty realizowane w ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury

Drogowej 2021-2024

D.3 Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030

Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA
Beda to trasy o najwyzszych parametrach technicznych, dostosowane do .
przenoszenia obcigzenia 11,5 t/os. Lider Ml(DDI.))/
Inwestycje wyposazone bedg w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu _ GDDKiA
drogowego, w tym oéwietlenia przejs¢ dla pieszych. Zrédta KFD
finansowani
a

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba obwodnic oddanych
do ruchu w danym roku -
narastajgco [szt.]

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
5 14

Osiggniete rezultaty:

Wyprowadzenie nadmiernego ruchu, zwtaszcza tranzytowego, z miejscowosci potozonych wzdtuz drég

krajowych. W konsekwencji nastgpi:

e poprawa bezpieczenstwa drogowego przez rozdzielenie réznego rodzaju ruchu, m.in. towarowego —
w postaci samochoddw ciezarowych i dostawczych, pasazerskiego — czyli samochodéw osobowych,

a takze transportu miejskiego, rowerowego czy tez pieszego;
e zmniejszenie liczby wypadkdéw drogowych;

e poprawa ptynnosci ruchu — zaréwno w ujeciu makro, czyli przepustowosc sieci drog krajowych oraz
skali mikro, czyli redukcji zattoczenia miejscowosci, szczegdlnie w miejscach strategicznych (drogi

srédmiejskie, gtdwne skrzyzowania, mosty i wiadukty);
e redukcja zanieczyszczen i hatasu na obszarze zabudowanym.

D.4 Realizacja inwestycji na drogach samorzagdowych (Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég)

Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA
Celem Funduszu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i
parametrow technicznych lokalnej sieci drogowe;. Lider MI(DDP)/
Wojewodowie
Osiagniete rezultaty: Zrodta Budzet
Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég jest kompleksowym narzedziem wsparcia finansowani Paristwa;
lokalnej infrastruktury drogowej. Ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu a wptaty z
drogowego i parametréw technicznych lokalnej sieci drogowej, a takze NFOSIGW,
poprawe oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terendw wplaty z PGL
inwestycyjnych. Jednostki samorzadu terytorialnego moga uzyska¢ wsparcie Lasy
finansowe na realizacje zadan jednorocznych oraz dofinansowanie do Paristwowe,
projektéw wieloletnich (ich przewidywany okres realizacji to ponad 12 dochody
miesiecy). W 2025 roku Premier zatwierdzit listy zadan powiatowych i spotek
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gminnych dla wszystkich wojewddztw.

Na dofinansowanie zadan w 2025 r. polegajgcych na budowie, przebudowie i
remoncie drog powiatowych i gminnych przyznane zostaty srodki w wysokosci
2,7 mld zt, na wsparcie ponad 1,5 tys. zadan, na ponad 2 tys. km drog
powiatowych i gminnych. Na obszarze gmin objetych stanem kleski
zywiotowej, wprowadzonym w zwigzku z powodzig, do ktdrej doszto we
wrzesniu 2024 roku, poziom dofinansowania zostat zwiekszony do 100 proc.
wartosci zadania.

Ponadto, w latach 2020-2025 przeprowadzono nabory na budowe mostéw
lokalizowanych w ciggach drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych. O
srodki mogli ubiega¢ sie wytgcznie zarzadcy drdg, ktérzy uzyskali
dofinansowanie kosztéw przygotowania inwestycji z Rzgdowego Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Drogowej — Mosty dla
Regionow.

Przyznano dofinansowanie na budowe mostéw dla 16 inwestycji o facznej
kwocie dofinansowania ponad 1,97 mld zt.

W 2021 r. przeprowadzono nabér wnioskdow o dofinansowanie budowy
obwodnic w ciggach drog wojewddzkich. tgczna wysokosc srodkéw RFRD na
dofinansowanie 51 obwodnic wyniosta 2,4 mld zt.

W 2022 r. przeprowadzono nabdr wnioskéw o dofinansowanie inwestycji
prezydentéw miast na prawach powiatu bedacych siedzibg wojewody lub
sejmiku wojewddztwa, polegajacych na budowie, przebudowie lub remoncie
drog wojewaddzkich, drég powiatowych lub drég gminnych. tgczna wysokosé
srodkow RFRD na dofinansowanie 18 zadan wyniosta 382,4 min zt.

W 2023 r. przeprowadzono nabdér wnioskdw o dofinansowanie zadan
polegajacych na poprawie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu
na drogach wojewddzkich. tgczna wysokos¢ srodkéw RFRD na dofinansowanie
15 zadan wyniosta 215 min zt.

RFRD wspiera inwestycje na drogach o znaczeniu obronnym. Do korica 2025
roku zostato podpisanych 71 umoéw na taczng kwote 5,3 mid zt.

Zgodnie z ustawg o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog ostateczna informacja
o wykorzystaniu Srodkéw i realizacji zadan RFRD w 2025 roku bedzie znana
pod koniec kwietnia 2026 roku.

Skarbu
Panstwa
iinne
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wykorzystanie puli Srodkéw

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
Pula srodkéw | Pula srodkow
Funduszu w Funduszu w
2024 r. 2025rr.
wynosita 7 wynosifa 5,2
mid zt, mld zt,
zczego 4,6 z czego 2,7
mld na mld na
zadania zadania
gminne i gminne i
powiatowe. powiatowe.

D.5 Realizacja Rzagdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r.

Zakres dziatania:

Budowa nowoczesnej infrastruktury drogowej, rozdzielajgcej trwale pasy
ruchu przeciwlegtego, wyposazonej w urzadzenia BRD oraz zarzgdzanej
zgodnie ze standardami bezpieczenstwa drogowego UE.

Kierunek INZYNIERIA
Lider MI (DDP)/

GDDKIiA
Zrédta KFD, w tym
finansowani srodki UE
a

WSKAZNIK PRODUKTU

taczna dtugosc
wybudowanych odcinkéw
drog A i S — narastajgco [km]

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
5301,3 km 5587,5 km
(wtym (w tym
1904 km 1936,9 km
autostrad) autostrad)
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Osiagniete rezultaty:

o Zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych klasy Ai S (uzupetnienie istniejgcych odcinkdwy);

e Wzmocnienie efektywnosci
oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej miast i regionow;

e  Wazrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkdw i ich ofiar).

transportu drogowego (skrocenie S$redniego czasu przejazdu)

D.6 Zarzadzanie bezpieczernstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza TEN-T)

Zakres dziatania:

a) przeprowadzenie oceny ryzyka na sieci drég krajowych dla ktérych organem
zarzgdzajgcym ruchem jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
przez wykorzystanie metody proaktywnej i reaktywnej*

b) wykonanie audytow BRD jako niezalezne szczegoétowe, techniczne oceny
cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi
pod wzgledem bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego,

c) przeprowadzanie kontroli stanu bezpieczerstwa
identyfikujgcych zrédta zagrozen na sieci drogowe;.

ruchu drogowego

Osiagniete rezultaty:

a) identyfikacja odcinkéw drdog na sieci drég krajowych o najnizszym i
najwyzszym poziomie bezpieczenstwa;

b) identyfikacja i eliminowanie w projektach drég oraz na etapie przed
oddaniem do uzytkowania a takze w pierwszej fazie eksploatacji, rozwigzan
zagrazajacych bezpieczerstwu ruchu drogowego;

c) identyfikacja zagrozen i zrédet zagrozen na sieci drogowej.

Rezultaty a) i c) sg wykonywane co 5 lat — nie byty realizowane w 2025 roku.

* nie dotyczy nowych drdg, ktére sg w uzytkowaniu mniej niz 3 lata, nie
dotyczy drég przebudowywanych lub rozbudowywanych w roku, w ktérym
jest przeprowadzana ocena ryzyka,

** Na etapie planowania nie byly znane zadania z finansowaniem UE —
poszczegdlne umowy/transze byty w ciggu roku, (czes¢ zadan planowanych —
zostato przesunietych do wykonania na 2026 r. audyty dla tych zadan
umieszczono w nowym planie audytu, niemniej jednak ich wykonanie jest
uzaleznione od przebiegu zadania tj. harmonogramu realizacji poszczegdlnej
inwestycji).

*** wartos¢ 100% dotyczy drog dla ktérych nalezato przeprowadzi¢ Ocene
ryzyka zgodnie z wymaganiami Ustawy o drogach publicznych oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 maja 2024 r. w sprawie oceny
ryzyka wystgpienia wypadkow i dotkliwosci ich skutkdw oraz kategorii
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie z Ustawg o drogach publicznych
nie oceniono odcinkdéw drég, ktdre byty w uzytkowaniu ponizej 3 lat. Ponadto
zgodnie z zapisami ww. rozporzadzenia, obszary zabudowane byty ocenione
jedynie metoda reaktywna.

Kierunek INZYNIERIA
Lider GDDKIA
Z s

.rodfa . Budzet
finansowani ,
3 Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

a) % drdég objetych oceng

ryzyka,

b) Liczba audytéw brd w

danym roku

¢) % dtugosci drog krajowych
objetych kontrolg

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
a)100%*** a) nd.

b) 285 b) 139**
c)nd. c) nd.

D.7 Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektdw inzynierskich
Zakres dziatania:

Wykonanie siatek

upadkiem.

specjalistycznych

zabezpieczajgcych pieszych przed

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

GDDKIA

66



Zrédta
Osiggniete rezultaty: finansowani
Poprawa bezpieczenstwa pieszych przez wypetnienie szczelin miedzy | a
poszczegdlnymi wiaduktami/mostami. Dodatkowa fizyczna bariera pozwala na WSKAZNIK PRODUKTU
eliminacje zagrozenia jakim jest upadek pieszego z wysokosci w przypadku | Liczba usytuowanych

Budzet
Panstwa

nagtych zdarzen drogowych i przechodzenia poprzecznego | siatek pomiedzy
pieszych/przechodzenia pomiedzy jezdniami autostrady na obiektach | szczelinami obiektéw
inzynierskich. inzynierskich (w danym
roku).
Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
46 81
Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA
Infrastruktura oraz urzadzenia zapewniajgce funkcjonowanie systemu
urzadzen facznosci alarmowej, w szczegdlnosci zgodnie z wymaganiami Lider GDDKiA
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 | Zrédta .
. . . . . . Budzet
r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég | finansowani Pafistwa

publicznych (Dz. U. poz. 1518 oraz z 2025 r. poz. 1352). a

WSKAZNIK PRODUKTU

Osiagniete rezultaty: Liczba usytuowanych
Podniesienie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego, umozliwienie | \qjumn alarmowych

uzyskania przez catg dobe pomocy przez kontakt przy uzyciu kolumn (w danym roku).
alarmowych.

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025

42 20

D.9 Weryfikacja oznakowania na drogach krajowych
Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA
Weryfikacja organizacji ruchu w ramach objazdéw drég przeprowadzona byta
z naciskiem na ograniczenie liczby wystepujgcego na drogach nadmiaru Lider GDDKiA
oznakowania. Weryfikacja ta byta przeprowadzana: Zrédta .

L . L . P . . Budzet
- z naciskiem na nadmiarowos¢ oznakowania, dodatkowe , podkreslenie”, | finansowani Parist
przypomnienie kierowcom. a anstwa

- w etapach- etapem pierwszym objete zostato nastgpujace oznakowanie w WSKAZNIK PRODUKTU
zakresie znakéw D-42, B-33, B-25, B-26, B-36, A-8, A-16, A-30, znaki zakazu

Liczba usunietych

wjazdu réinych rodzajéw pojazdéw na weztach autostrad i drég nadmiarowych znakéw z
ekspresowych. drég krajowych tj:

o - 2024 r. przygotowanie
Osiagniete rezultaty: dokumentacji dla
a) zmniejszenie liczby znakdéw na drogach krajowych, wytypowanych do usuniecia
b) poprawa czytelnosci i jednoznacznosci sytuacji na drogach, znakéw (%)

c) zmniejszenie efektu deprecjacji oznakowania, - 2025 r. wprowadzenie
d) poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego. organizacji ruchu na drodze
(szt.) tj. usuniecie

oznakowania.

*Program bedzie kontynuowany w 2026 r. SEr R S E

31.12.2024 31.12.2025

50% 4 241 szt.*
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D.10 Badania zderzeniowe i analiza skutecznosci urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w kontekscie

minimalizacji skutkdw zdarzen drogowych

Zakres dziatania:

Realizacja zadania polegata na prowadzeniu zaawansowanych badan
inzynieryjnych i testow poligonowych majgcych na celu:

o weryfikacje parametrow jakosciowych barier drogowych i
konstrukcji wsporczych zgodnie z normami EN 1317 oraz EN 12767;

e pomiary kluczowych wskaznikéw bezpieczenstwa: wyznaczanie
wskaznika intensywnosci przyspieszenia ASI (Acceleration Severity
Index) oraz teoretycznej predkosci gtowy THIV (Theoretical Head
Impact Velocity);

e analize skutecznosci wdrozen: ocene wptywu instalacji
przebadanych urzadzen na spadek liczby i ciezkosci wypadkéw w
Polsce, Niemczech i Czechach;

e prace publikacyjne: dokumentowanie korelacji parametréw barier
z bezpieczenstwem pasazerow.

Osiggniete rezultaty:

1. Wykonanie 219 badan zderzeniowych, w tym 166 testow barier
ochronnych (bariery, poduszki, koricowki) oraz 53 testy konstrukcji
wsporczych.

2. Wylonienie i wprowadzenie do obrotu produktéw spetniajgcych
najwyzsze wymogi klasy A (wskazniki ASli THIV).

3. Instalacja bezpiecznych barier na odcinkach: Polska: ok. 1 100 km
(stan na 2020: 2 000 km barier klasy A), Niemcy: ok. 3 200 km (stan
na 2020: 4 000 km barier klasy A), Czechy: ok. 800 km (stan na 2020:
200 km barier klasy A).

Kierunek BADANIA
Lider IBDIM
Zrédta

finansowani Inne

a

WSKAZNIK PRODUKTU

Rok 2025 byt rokiem
finalizacji wskaznikow
kilkuletnich.

Wykonanie 219 badan
zderzeniowych, w tym 166
testow barier ochronnych
oraz 53 testy konstrukcji
wsporczych.

Instalacja bezpiecznych
barier na odcinkach:
e Polska: ok. 1 100
km (stan na 2020: 2
000 km barier klasy

A).

e Niemcy: ok. 3200
km (stan na 2020: 4
000 km barier klasy

A).

e Czechy: ok. 800 km
(stan na 2020: 200
km barier klasy A)

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
0 1

D.11 Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach drog

Zakres dziatania:

Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, dzieki
automatycznej rejestracji wykroczen, ujawnia naruszenia przepisow
w zakresie przekraczania przez kierowcédw ustalonych limitéw predkosci oraz
niestosowania sie do sygnalizacji Swietlnej.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drég w obszarze
wykorzystywanych urzadzen rejestrujgcych, CANARD prowadzi nieustanne
dziatania zwigzane z modernizacjg i rozbudowg automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym. Wpynikiem przedmiotowych dziatan jest obecnie
realizowany w ramach Krajowego Planu Odbudowy projekt ,Rozwdj
operacyjnosci Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
w zarzgdzaniu bezpieczeristwem ruchu drogowego na polskich drogach”.
Przedsiewziecie to jest rozwinieciem projektu ,,Budowa centralnego systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym” oraz kontynuacjg projektu
,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym” zrealizowanych w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

Kierunek

NADZOR

Lider

GITD

Zrédta
finansowani
a

Budzet UE —
koszty
netto,
Budzet

Panistwa
koszty
podatku
VAT

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba zakupionego
sprzetu/systemow
stuzacych poprawie
bezpieczenstwa/ochrony
uczestnikéw ruchu

68



Beneficjentem Projektu jest Gidwny Inspektorat Transportu Drogowego, | drogowego (w szt.).

a jednostka realizujacg projekt jest Centrum Automatycznego Nadzoru nad | Wartos¢ docelowa 128 szt.
Ruchem Drogowym. Gtéwnym celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego na krajowej sieci drogowej. Dzieki zwiekszeniu liczby
urzadzen rejestrujgcych réoznych typédw zmniejszona zostanie liczba wypadkéw

powodowana niedostosowaniem predkoéci do warunkéw ruchu oraz | Stanna Stan na
niestosowaniem sie do nadawanych sygnatéw swietlnych. 31'12'3024 31'122'3025

Zakresem rzeczowym projektu jest zakup i instalacja 128 nowych
stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych stuzgcych do ujawniania wykroczen
w ruchu drogowym. Urzadzenia zostang zainstalowane na drogach krajowych
zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Dréog Krajowych i Autostrad, w tym
przypadku urzadzenia do odcinkowego pomiaru predkosci gtdwnie na
autostradach i drogach ekspresowych.
W ramach projektu przewiduje sie zakup:

® 43 urzadzen odcinkowego pomiaru predkosci

¢ 70 urzadzen punktowego pomiaru predkosci

* 10 urzadzen czerwonego Swiatta na skrzyzowaniach

* 5 urzadzen czerwonego Swiatta na przejazdach kolejowych.
Planowana warto$¢ projektu to ponad 102 min zt netto (ponad 126 min zt
brutto). Dziatania w ramach projektu majg zosta¢ wykonane i rozliczone do
potowy 2026 r.

Osiggniete rezultaty:

W 2025 r. wskutek prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urzadzen rejestrujgcych nalezacych do Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego zarejestrowano tacznie 1 307,2 tys. naruszen. Na podstawie odpowiedzi
uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw, po przeprowadzeniu procesu Kontroli Jakosci i odrzuceniu spraw
nienadajacych sie do dalszego procedowania (powodami negatywnej weryfikacji byty m.in.: pojazd
uprzywilejowany, niepetne dane wifasciciela z CEP), wygenerowano 1362,4 tys. wezwan do wifascicieli
pojazddéw. Jednoczesnie, wskutek dziatan prowadzonych przez Inspekcje, w 2025 r. natozono tgcznie 685 tys.
grzywien w drodze mandatu karnego (mandaty wystawione w systemie teleinformatycznym CPD CANARD
oraz ,,z bloczka”, przy czym dane dotyczg takze naruszen zarejestrowanych przed 2025 r.).
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W Naruszenia Wezwania Mandaty

Dziatania realizowane przez CANARD na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sg wspierane przez
delegatury terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie dziatan kontrolnych, prowadzenie
czynnosci wyjasniajagcych w sprawach dotyczacych zarejestrowanych naruszen oraz instalacja i utrzymanie
urzadzen rejestrujgcych zainstalowanych na obszarze Delegatur, w tym rozpatrywanie wnioskéw odnosnie
ich lokalizacji.

W ramach prowadzonej dziatalnosci kontrolnej, przy uzyciu mobilnych urzadzen rejestrujgcych w ramach
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, inspektorzy (CANARD oraz delegatur terenowych)
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przeprowadzili w 2025 r. facznie 16 905 kontroli drogowych, w wyniku ktérych wystawiono 18 080
mandatdw, zatrzymano 651 dowoddw rejestracyjnych oraz 73 prawa jazdy.

W 2025 r. do GITD wptyneto 804 wnioski o instalacje, przejecie lub przeniesienie stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych. Udziat poszczegélnych rodzajéw podmiotow zgtaszajgcych propozycje w zakresie instalacji
urzadzen byt nastepujacy:

e  osoby fizyczne — 57%,

e jednostki samorzadu terytorialnego —33% (w 2024 r. 27%),

e  zarzadcy drog — ok. 3%

e Policja, Postowie na Sejm i Senatorowie RP oraz rézne instytucje — ok. 7%.

W zakresie realizacji projektu ,,Rozwdj operacyjnosci Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym w zarzqdzaniu bezpieczeristwem ruchu drogowego na polskich drogach” w 2025 r. zostaty
zrealizowane nastepujgce dziatania:

1) w ramach zadania ,Zakup i instalacja 43 szt. urzadzenn odcinkowego pomiaru predkosci” trwa
rzeczowa realizacja umowy — Wykonawca przeprowadzit wizje lokalne, zintegrowat oprogramowanie
urzadzen rejestrujgcych z systemem teleinformatycznym CPD CANARD oraz ztozyt wnioski o wydanie
warunkow przytaczenia do sieci elektroenergetycznej. Zostato uruchomionych 8 systemoéw do
odcinkowego pomiaru predkosci z 43 zaplanowanych do realizacji.

2) w ramach zadania ,Zakup i instalacja 70 szt. urzadzen punktowego pomiaru predkosci” trwa
rzeczowa realizacja umowy — Wykonawca przeprowadzit wizje lokalne, zintegrowat oprogramowanie
urzadzen rejestrujgcych z systemem teleinformatycznym CPD CANARD oraz ztozyt wnioski o wydanie
warunkéw przytaczenia do sieci elektroenergetycznej. Zostato uruchomionych 12 urzadzen do
punktowego pomiaru predkosci z 70 zaplanowanych.

3) w ramach zadania ,Zakup i instalacja 10 szt. urzadzen do monitorowania wjazdu na czerwonym
Swietle na skrzyzowaniach oraz Zakup i instalacja 5 szt. urzadzen do monitorowania wjazdu na
czerwonym Swiatle na przejazdach kolejowych” trwa rzeczowa realizacja uméw — Wykonawca
przeprowadzit wizje lokalne, zintegrowat oprogramowanie urzgdzen rejestrujgcych z systemem
teleinformatycznym CPD CANARD oraz ztozyt wnioski o wydanie warunkéw przytgczenia do sieci
elektroenergetyczne;j.

Bezpieczny Pojazd

P.1 Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw

Zakres dziatania: Usprawnienie procesu nadzoru nad dziatalnoscig stacji kontroli | Kierunek LEGISLAC)

pojazddéw. A
Lider MI(DTD)

Osiggniete rezultaty:

W dniu 18 grudnia 2024 r. Minister Infrastruktury skierowat do | Stanna Stan na

Przewodniczacego Zespotu do spraw Programowania Prac Rzadu wniosek o | 31.12.2024 31.12.2025

wprowadzenie projektu ustawy do wykazu prac legislacyjnych Rady Ministréw, | Skierowanie | Przygotow

ktory bedzie zaktadat zmiany w systemie badar technicznych w celu | wniosku o | ywanie

optymalnego wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady | dokonanie wniosku o

2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badari zdatnosci do | Wpisu do | wpis do

ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgcej | Wykazu prac | Wykazu

dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 51, z pézn. zm.), | legislacyjnyc | prac

ktéry zostat zwrécony. h Rady | legislacyjn
Ministrow ych  Rady

Ze wzgledu na potrzebe uprzedniego znowelizowania rozporzgdzenia w sprawie Ministrow

wysokosci optat zwiqzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz

przeprowadzaniem badarn technicznych pojazdéw, majacego na celu urealnienie

wysokosci optat za przeprowadzanie badan technicznych po ponad 20 latach i
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bedgcego odpowiedzig na oczekiwania przedsiebiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazdéw, dalsze prace nad projektem ustawy o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw zostaty powigzane z tg
zmiang ww. aktu wykonawczego.

Opracowano nowe zatozenia projektu ustawy, ktére majg stworzy¢ ramy dla
prawidtowego i sprawnego funkcjonowania systemu badan technicznych
pojazdéw oraz nadzoru nad dziatalnoscig stacji kontroli pojazdéw. Prace
legislacyjne nad tym projektem bedg kontynuowane.

P.2 Dziatania edukacyjno-informacyjne w ramach akgji ,, Twoje Swiatta - Nasze Bezpieczeristwo”

Zakres dziatania:

Organizacja corocznej ogdlnopolskiej 10 juz edycji akcji , Twoje Swiatta - Nasze
Bezpieczenstwo” (23.10.2025 r. — 06.12.2025 r.) majacej na celu zwrdcenie
uwagi kierujgcych na zewnetrzne oswietlenie pojazdu, majgce wpltyw na
bezpieczenstwo kierowcdéw i niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego,
szczegoblnie istotne w okresie jesienno-zimowym. Organizatorzy kampanii: Biuro
Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji oraz ITS. Partnerzy kampanii:
KRBRD, Polska lzba Stacji Kontroli Pojazdéw, Sie¢ Badawcza tukasiewicz -
Przemystowy Instytut Motoryzacji, PZM. W dniu 23 pazdziernika 2025 roku
zorganizowano w ITS konferencje prasowg inaugurujgca akcje.

W ramach kampanii, wzorem lat ubiegtych, kierowcy mogli bezpfatnie
sprawdzac o$wietlenie pojazddw m.in. na stacjach kontroli funkcjonujgcych pod
Patronatem Instytutu Transportu Samochodowego (w tym OSKP ITS).
Sprawdzenia $wiatet na stacjach, ktére przystapity do akcji odbyty sie w soboty,
w dniach 25 pazdziernika, 15 i 22 listopada oraz 6 grudnia 2025 r. Kierowcy
posiadajacy aplikacje komunikatora Yanosik otrzymali na swdj telefon
komodrkowy informacje na temat lokalizacji stacji kontroli wykonujgcych
sprawdzenia. Doktadny wykaz punktéw umozliwiajacych bezptatne badania byt
dostepny na stronach organizatoréw:

e  www.policja.pl

e  www.its.waw.pl

Osiagniete rezultaty:

- sprawdzenie nieodptatnie ustawienia Swiatet w pojazdach,

- prowadzenie dziatan informacyjno-edukacyjnych majgcych na celu wzrost
Swiadomosci nt. sprawnie dziatajgcych i prawidtowo wyregulowanych swiatet
w celu zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw, szczegdlnie w
okresie jesienno-zimowym.

Kierunek EDUKACIA
Lider ITS/KGP/PI
SKP/PZM/
PIMOT
Zrédta Srodki
finansowani | wiasne ITS
a oraz
partneréw
WSKAZNIK PRODUKTU
Realizacja projektu
Stan na Stan na
31.12. 31.12.2025
2024
Zaplanowano Zorganizow
ano
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https://www.policja.pl/
http://www.its.waw.pl/

P.3 Doskonalenie wiedzy na temat przeprowadzania badan technicznych pojazdow i ich rejestracji

Zakres dziatania:
W celu realizacji zadania w 2025 roku zorganizowano pie¢ regionalnych
konferencji szkoleniowych dla przedstawicieli SKP bedacych pod Patronatem ITS
oraz pracownikow wydziatéw komunikacji. Byty to:

e Konferencja w Legnicy odbyta sie w dniu 21.10.2025 r

e Konferencja w Ogrodziencu odbyta sie w dniu 22.10.2025r.

e Konferencja w Biatymstoku odbyta sie w dniu 27.10.2025 r.

e Konferencja w Toruniu odbyta sie w dniu 29.10.2025 r.

e Konferencja w Jachrance k/Warszawy odbyta sie w dniu 05.11.2025 r.
W ww. konferencjach szkoleniowych wzieto udziat ogétem 350 uczestnikow.
Informacje dotyczgce tematyki ww. konferencji oraz materiaty z nimi zwigzane
znajduja sie na stronie internetowej: www.patronat.pl

Osiagniete rezultaty:
W ramach przeprowadzonych pieciu regionalnych konferencji szkoleniowych
w miejscowosciach: Legnica, Ogrodzieniec, Biatystok, Torun i Jachranka
k/Warszawy uczestnikom przekazano wiedze na temat procedury badan
technicznych pojazddéw i ich rejestracji w aspekcie:
a) przysztosci okresowych badan technicznych pojazdéw w Polsce oraz UE
b) zmian systemowych zwigzanych z wdrazaniem zmian w systemie
CEPIK2.0,
¢) zmian w ustawie - Prawo o ruchu drogowym — import pojazdéw
z panstw trzecich
d) organizacji SKP pod patronatem ITS
e) systemu informatycznego Patronat do obstugi klientow SKP
f)  wybranych elementéw badan technicznych pojazdéw i wyposazenia
kontrolno-pomiarowego SKP
g) probleméw dotyczacych badania ciggnikéw i przyczep rolniczych poza
infrastrukturg SKP.

Kierunek EDUKACIA
Lider ITS
Zrédta $rodki
finansowani wtasne
a
Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.
2025
zrealizowan | zrealizowa
o no

P.4 Wdrazanie rozwigzan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

Procedowanie projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

Osiagniete rezultaty:

Kierunek LEGISLAC)
A
Lider MI(DTD)

WSKAZNIK PRODUKTU

72


http://www.patronat.pl/

Ustawa z dnia 21 listopada 2025 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. poz. 1843) przyczynia sie do poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym przez dostosowanie przepiséw do postepu
technologicznego w branzy motoryzacyjnej, przy jednoczesnym wdrozeniu
rozwigzan deregulacyjnych, zmierzajgcych do usprawnienia procesu
prowadzenia prac badawczych nad pojazdami samochodowymi wyposazonymi
W nowoczesne systemy zautomatyzowania (pojazdy zautomatyzowane i pojazdy
w petni zautomatyzowane), ktore zwiekszajg poziom bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Do najwazniejszych zmian nalezg m.in.:

— Doprecyzowanie zakresu przedmiotowego prac badawczych, przez
zastgpienie definicji pojazdu autonomicznego definicjami: pojazdu
zautomatyzowanego i pojazdu w petni zautomatyzowanego oraz ustalenie
szesciu poziomdw automatyzacji;

— Wprowadzenie obowigzku posiadania zezwolenia, wydawanego na
maksymalnie 3 lata i na obszar maksymalnie 5 wojewddztw, ktérego okres
obowigzywania moze by¢ skrocony takie w trakcie obowigzywania
zezwolenia, jezeli ulegng zmianie warunki okreslone w zezwoleniu, cel i
zakres prac badawczych oraz analiza zagrozen i ocena ryzyka;

— Ustanowienie instytucji Krajowego Koordynatora Prac Badawczych, ktory
bedzie realizowat zadania z zakresu koordynacji i nadzoru nad
prowadzeniem prac badawczych nad pojazdami zautomatyzowanymi lub
pojazdami w petni zautomatyzowanymi, w tym bedzie m.in. wydawat
zezwolenia na prowadzenie prac badawczych, przeprowadzat kontrole i
monitorowat prowadzenie tych prac badawczych, a w przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci bedzie modgt cofngé Ilub zawiesi¢
zezwolenie.

— Uzaleznienie wydania zezwolenia na prowadzenie prac badawczych od
zawarcia umowy ubezpieczenia OC dotyczacej kazdego pojazdu bedgcego
przedmiotem tych prac;

— Obowigzkowe przeprowadzenie przez organizatora prac badawczych
analizy zagrozen i oceny ryzyka w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego
systemow elektrycznych lub elektronicznych montowanych w pojazdach
drogowych, jako warunku wydania lub zmiany zezwolenia na prowadzenie
prac badawczych;

—  Woprowadzenie obowigzku poprzedzania prac badawczych na drogach
publicznych wewnetrznymi testami symulacyjnymi i prébami fizycznymi na
zamknietych drogach lub torach testowych;

— Wprowadzenie obowigzku wyposazenia pojazdu bedacego przedmiotem
prac badawczych w elektroniczny rejestrator, ktory rejestruje i
przechowuje obraz z przodu, z tytu i z wnetrza oraz dzwiek z wnetrza
pojazdu;

— Woprowadzenie obowigzku rejestrowania obecnosci kierowcy majgcego
kontrole lub moggcego w kazdej chwili przejg¢ kontrole nad pojazdem
zautomatyzowanym albo pojazdem w petni zautomatyzowanym, nad
ktorymi sg prowadzone prace badawcze;

— Woprowadzenie obowigzku zapewnienia, aby pojazd oraz wszystkie
systemy i prototypy, nad ktérymi sg prowadzone prace badawcze,
posiadaty odpowiedni poziom cyberbezpieczenstwa oraz byty chronione
przed nieuprawnionym dostepem, w szczegdlnosci dostepem przez

Opublikowanie rozwigzan

prawnych
Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
Przekazanie Usta'wa

] opublikow
projektu do ana 23
uzgodnien grudnia
miedzyresor 2025r.

towych
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Internet;

— Woprowadzenie obowigzku rejestrowania przez organizatora

zautomatyzowanego albo pojazdu w petni

Badawczych;

— Woprowadzenie katalogu danych wymaganych do udzielenia zezwolenia
oraz doprecyzowanie katalogu przestanek odmowy udzielenia oraz

cofniecia lub zawieszenia zezwolenia na prowadzenie prac badawczych;

— Wprowadzenie kar pienieznych,

zezwolenia lub z naruszeniem warunkdw okreslonych w zezwoleniu.

prac
badawczych zdarzen, w ktorych doszto do wypadku z udziatem pojazdu
zautomatyzowanego,
przechowywania zapisdw tej rejestracji przez okres 12 miesiecy od daty
zdarzenia, a takze ich przekazywania Krajowemu Koordynatorowi Prac

naktadanych w drodze decyzji
administracyjnej, za prowadzenie prac badawczych bez wymaganego

P.5 Projekt DARTS - ,,Baza danych testowych dla pojazdéw autonomicznych”

Zakres dziatania:

Zadanie 2 - przygotowanie odpowiedniej infrastruktury badawczej
umozliwiajacej realizacje szczegdétowych zatozen projektowych zgodnie ze
specyfikacjg konkursowa. Osiggnieto wszystkie zatozone cele zadania.

Zadanie 5 - wytypowanie lokalizacji, a nastepnie przeprowadzenie

mapowania odcinkdw pomiarowych. Po okresleniu katalogu lokalizacji
przeznaczonych do zmapowania, przystapiono do rejestracji scenariuszy
drogowych. Kazdy odcinek pomiarowy jest rejestrowany kilkukrotnie —
w réznych warunkach pogodowych, oswietleniowych i drogowych (4 pory
roku, dzien, noc).

Zadanie 8 - otwarto gtowny kanat informacyjny - strone internetowg,
zawierajagcg najwazniejsze informacje na temat projektu DARTS-PL i

opracowywanej bazy danych. Strona internetowa jest dostepna w dwdch
wersjach jezykowych (polski i angielski). W 2025 r. zorganizowano 1
seminarium projektowe, ktére odbyto sie w dniu 14.05.2025 r. (liczba
uczestnikdw: 52). Wydarzenie zostato zorganizowane w formie stacjonarne;j
z uprzednig rejestracjg. W dniu 12.06.2025 roku w siedzibie Instytutu
Transportu Samochodowego w Warszawie odbyta sie IV edycja
miedzynarodowej konferencji AV-POLAND 2025 - najwazniejszego
wydarzenia poswieconego automatyzacji transportu drogowego w Polsce.
Hastem przewodnim tegorocznego spotkania byto: ,FEEL THE FUTURE, FEEL
THE AUTOMATION”.
Opis projektu:
DARTS (ang.) DARTS ,Database of Autonomous vehicles Road Testing
Scenarios (pol. Baza danych testowych dla pojazdéw autonomicznych)”
projekt realizowany przez Instytut Transportu Samochodowego i Wydziat
Elektroniki i Technik Informacyjnych Politechniki Warszawskie;j.
Produktami projektu sa:

e baza scenariuszy (dane surowe, dane z adnotacjami),

e serwis internetowy umozliwiajagcy pobranie i filtrowanie

scenariuszy,
e  dziatajgcy prototyp algorytmu, umozliwiajacy filtracje i fuzje danych
pozyskanych z sensoréw,
e autorskie umozliwiajgce

oprogramowanie automatyczne

generowanie adnotacji danych oraz $ledzenie obiektéw,

e serwis internetowy umozliwiajgcy walidacje algorytmdéw detekcji

Kierunek BADANIA

Lider ITS

Zrédta NCBR w

finansowania ramach
programu
GOSPOSTRA
TEG

Stan na Stan na

31.12.2024 31.12.2025

W trakcie Zrealizowan
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obiektéw.

Zaktadane rezultaty projektu zwymiarowano wskaznikami. Zaplanowano
wykonanie 3 diagnoz:

e typowosci i czestosci rozwigzan infrastrukturalnych,

e miejsc obarczonych szczegdlnie wysokim ryzykiem wypadkowosci,

e identyfikacji scenariuszy drogowych krytycznych dla systemoéw

percepcji dla AV.

Cel projektu:
Celem projektu jest opracowanie autorskiej bazy scenariuszy testowych dla
pojazdéw autonomicznych (AV), uwzgledniajgcych warunki drogowe
charakterystyczne dla Polski.
Baza bedzie stanowi¢ podstawe do projektowania, tworzenia, testowania
i ewaluacji systemow percepcji pojazdéw L3-L5 wg SAE J3016.
Innowacyjno$¢ projektu wynika z charakteru danych referencyjnych
odznaczajacych sie duzg réznorodnoscig i wysokim poziomem detali.
Realizacja projektu dostarczy narzedzie niezbedne do wdrazania AV, a
rezultaty pozwolg nada¢ ksztatt polityce rozwojowej kraju w tym zakresie.
Projekt DARTS wpisuje sie w liczne strategie rozwojowe, np. krajowe
inteligentne specjalizacje (KIS10) i stanowi odpowiedZ na zapotrzebowanie
spoteczno-gospodarcze, umozliwiajgc polskiej gospodarce wpisaé sie w

nowe trendy technologiczne i unikng¢ putapek rozwojowych.

Osiagniete rezultaty:

e W petni funkcjonalne stanowisko badawczo-pomiarowe ztozone z 19 czujnikdw, rejestrujgcych
przestrzen wokot pojazdu w zakresie 3600 (4 lidary, 7 kamer, 6 radaréw, 1 modut GPS wraz z jednostka
inercyjng oraz poprawkami RTK, 1 kamera termowizyjna).

e Opis odcinkéw pomiarowych i przygotowanie szczegdtowych instrukcji realizacji rejestracji.
W ramach tego obszaru prowadzono takze prace nad uszczegdtowieniem wyznaczonych we
wczesniejszym zadaniu metadanych w sposdb adekwatny dla celu projektu i pozwalajgcy na poprawe
ich uzytecznosci, zaréwno jako elementu filtracji danych jak i wykorzystanie sprawozdawcze.

e Realizacja samych rejestracji i pomiarow, eksport danych, sprawdzenie i ich przetwarzanie, oraz
przekazanie konsorcjantowi do dalszych prac adnotacyjnych. W ramach tych prac w okresie
sprawozdawczym zrealizowano 102 pomiary.

e W okresie sprawozdawczym zorganizowano 1 seminarium projektowe; 1 sesje projektowg podczas
konferencji AV-POLAND 2025.

e TS intensywnie promuje projekt, realizujgc zadania wykraczajace poza zdefiniowane cele i Kamienie
milowe: (2 publikacje naukowe, 2 wystgpienia konferencyjne, Szkolenia i prezentacje dla m.in.:
Rzeczoznawcédw Samochodowych, dziennikarzy i naukowcdéw z branzy automotive z zagranicy.

Zrealizowano zadanie:

e 2 pt. Przygotowanie stanowiska pomiarowego do wykonania ,mapowania” wybranych fragmentéw
infrastruktury drogowej, w ramach projektu DARTS - ,Baza danych testowych dla pojazdéw
autonomicznych”

W trakcie realizacji sg nastepujgce zadania:

e 5 pt. Wytypowanie i zmapowanie wybranych fragmentéw infrastruktury drogowej, w ramach
projektu

e 8 pt. Dziatania informacyjne i promocyjne upowszechniajgce wiedze na temat projektu.
Opracowanie rekomendacji do przeprowadzania testow z wykorzystaniem danych zawartych w
bazie, w ramach projektu.

Ratownictwo i Opieka Powypadkowa

R.1 Rozwoj systemu ratownictwa medycznego
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Zakres dziatania:

a) wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych;

b) rozwéj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych
ladowisk i baz LPR);

c) koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dyspozytorni

medycznych w kraju do 2028 r.1

Osiagniete rezultaty:

a) wzrost w 2025 r. o 1 szpitalny oddziat ratunkowy;

b) wzrost w 2025 r. o 1 Igdowisko przyszpitalne;

c) liczba dyspozytorni medycznych - bez zmian w odniesieniu do poprzedniego
roku.

Na koniec 2025 r. tgcznie w kraju funkcjonowato 1 711 zespotéw ratownictwa
medycznego oraz 251 szpitalnych oddziatéw ratunkowych posiadajacych
umowy z Narodowym Funduszem Zdrowia.

Wedtug danych przekazanych przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe na koniec
2025 r. funkcjonowato 268 Iadowisk przyszpitalnych.

Na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej na koniec 2025 r. dziataty 23
dyspozytornie medyczne z 226 stanowiskami dyspozytoréw medycznych.
Ponadto na dzien 31 grudnia 2025 r. w Polsce funkcjonowato 17 centréw
urazowych dla dorostych, w ktérych leczeni sg pacjenci urazowi, w tym takze
ofiary wypadkdéw drogowych.

W celu diagnostyki i wielospecjalistycznego leczenia skutkow ciezkich, mnogich
lub wielonarzagdowych obrazen ciata u dzieci, na koniec 2025 r. funkcjonowato
11 centréow urazowych dla dzieci.

Wsparcie finansowe infrastruktury ratownictwa ze srodkéw UE:

I. wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych
(SOR) oraz rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa
nowych ladowisk i baz LPR) w ramach 10 projektdw, ktérych realizacja
zakonczyta sie w latach 2023-2024, w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, dziatania: Infrastruktura ratownictwa
medycznego,

Il. realizowane w ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027 w zakresie:

Inwestycje w infrastrukture i doposazenie dyspozytorni medycznych, w tym
rozwdj infrastruktury tgcznosci:

10 zawartych porozumien o dofinansowaniu projektéw zawartych w 2024

(2 porozumienia) i 2025 r. (8 porozumien),

2 kolejne porozumienia o dofinansowaniu projektéw w trakcie
procedowania - przewidywany termin ich zawarcia — poczatek 2026 r.,
1 projekt — finalizowana ocena (Wnioskodawca — Podkarpacki
Wojewddzki),

1 projekt w trakcie uzgodnien fiszki (Wnioskodawca - Dolnoslaski Urzad
Wojewddzki),

1 projekt - w oczekiwaniu na ostateczne potwierdzenie czy bedzie realizowany
(Wnioskodawca - Slaski Urzad Wojewddzki),

1 projekt wycofany (Wnioskodawca - Wielkopolski Urzagd Wojewddzki);
Wsparcie zakupu i instalacji petnego symulatora lotéw wraz z wybudowaniem
zaplecza szkoleniowego dla kadry Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
(umowa o dofinansowanie projektu zawarta w 2024 r.) — realizowane w ramach
programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-

Urzad
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L Art. 1 ust. 20 ustawy z dnia 24 kwietnia 2025 r. o zmianie ustawy o Paristwowym Ratownictwie Medycznym oraz niektérych innych ustaw
(Dz.U. z 2025 r. poz. 637) wprowadzono zmiane brzmienia art. 25a ust. 2 ustawy o Paristwowym Ratownictwie Medycznym w zakresie
umozliwienia utworzenia dodatkowej dyspozytorni medycznej w wojewddztwach, w ktérych liczba mieszkaricéw przekracza 3 min oséb
(matopolskie, wielkopolskie) oraz dwéch dodatkowych w wojewddztwach przekraczajgcych 4 min mieszkancéw, tj. w wojewddztwach:

mazowieckim i $lgskim.
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2027.

Osiggniete rezultaty w ramach wsparcia ze srodkéw UE:

I. w 2024 r. zakonczono realizacje 1 projektu w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, dziatanie: Infrastruktura ratownictwa
medycznego o tacznej wartosci 9 201 959,56 zt pn. ,,Zwiekszenie dostepnosci

i skutecznosci leczenia pacjentdw w nagtych przypadkach przez kompleksowg
modernizacje SOR NZOZ Szpitala Specjalistycznego w Jedrzejowie” — projekt

nr POIS.09.01.00-00-0097/16 (dotyczy SOR i lgdowiska).

Il. W ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027 w zakresie ratownictwa medycznego w 2025 r. w
ramach naboréw:

Inwestycje w infrastrukture i doposazenie dyspozytorni medycznych, w tym
rozwoj infrastruktury tacznosci (nabér na taczng przewidywang kwote 113 700
000,00 zt), w tym:

zakonczyt sie dn. 31.12.2025 r. projekt nr FENX.06.01-IP.03-0002/24 pn.
Rozwdj infrastruktury tgcznosci radiowej w wojewddztwie opolskim na
potrzeby systemu Paristwowe Ratownictwo Medyczne na kwote 2 100

000,00 zt,

W realizacji projekt nr FENX.06.01-1P.03-0003/24 pn. Modernizacja i rozbudowa
sieci tgcznosci radiowej Parnistwowego Ratownictwa Medycznego w
wojewddztwie todzkim na kwote 2 127 120,41 zt,

Zawarto osiem porozumien o dofinansowanie projektéw t;j.:

1. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0004/24 pn. Modernizacja infrastruktury
systemu tgcznosci radiowej Panistwowego Ratownictwa Medycznego w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim na kwote 1 644 901,26 zt,

2. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0005/24 pn. Rozbudowa funkcjonalnosci
hybrydowego systemu tqcznosci radiowej w wojewddztwie lubelskim na
potrzeby Systemu Wspomagania Dowodzenia Paristwowego Ratownictwa
Medycznego na kwote 6 510 230,00 zi,

3. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0006/24 pn. Remont budynku Lubuskiego
Urzedu Wojewddzkiego wraz z zabezpieczeniem infrastruktury w sytuacji
kryzysowej na kwote 2 983 111,64 zi,

4. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0023/24 pn. Budowa Dyspozytorni

Medycznej na potrzeby systemu Paristwowego Ratownictwa Medycznego

na kwote 18 904 910,54 zt dla wojewddztwa pomorskiego,

5. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0025/24 pn. Rozwdj infrastruktury tgcznosci

i jednostek systemu PRM w wojewddztwie matopolskim wraz z

modernizacjq i doposazeniem Dyspozytorni Medycznej w Krakowie na

kwote 5 360 000,00 zt,

6. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0026/24 pn. Adaptacja budynku Podlaskiego
Urzedu Wojewddzkiego na potrzeby dyspozytorni medycznej na kwote 13

357 664,00 zi,

7. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0028/24 pn. Budowa siedziby Dyspozytorni
Medycznej DM13-01 w Kielcach oraz budowa systemu tgcznosci radiowej

na potrzeby dziatania systemu Paristwowe Ratownictwo Medyczne w woj.
Swietokrzyskim na kwote 20 189 771,82 zt,

8. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0030/24 pn. Modernizacja i doposazenie
dyspozytorni medycznej oraz rozwdj infrastruktury tgcznosci radiowej wraz

z integracjq z Podsystemem Zintegrowanej tgcznosci Systemu

Wspomagania Dowodzenia Paristwowego Ratownictwa Medycznego na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego na kwote 6 299 999,50 zt

dwa kolejne porozumienia o dofinansowanie projektow sg w trakcie
procedowania tj.:

1. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0024/24 pn. Wsparcie systemu

Parnistwowego Ratownictwa Medycznego w zakresie inwestycji w

infrastrukture i doposazenie dyspozytorni oraz rozwoju infrastruktury

tgcznosci radiowej na kwote 11 167 017,14 zt dla wojewddztwa warminsko-
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mazurskiego,

2. projektu nr FENX.06.01-1P-03-0027/24 pn. Zakup sprzetu i urzgdzeri
tgcznosci radiowej na potrzeby systemu Paristwowe Ratownictwo

Medyczne na terenie wojewddztwa mazowieckiego na kwote 3 210 000,00

zt,

jeden projekt - finalizacja oceny:

projektu nr FENX.06.01-1P-03-0031/24 pn. Modernizacja radiowej sieci
Paristwowego  Ratownictwa Medycznego na terenie  wojewddztwa
podkarpackiego na kwote 1 235 164,55 zt,

jeden projekt jest w trakcie uzgodnien fiszki projektowej;

wsparcie zakupu i instalacji petnego symulatora lotéw wraz z wybudowaniem
zaplecza szkoleniowego dla kadry Lotniczego Pogotowia Ratunkowego - w
realizacji umowa o dofinansowanie projektu LPR z dn. 3.10.2024 r. na kwote
178 830 000,00 zt.

Wsparcie ratownictwa medycznego ze srodkéw Funduszu Medycznego:

- modernizacja, przebudowa Ilub doposazenie SOR Ilub pracowni
diagnostycznych wspotpracujgcych z SOR;

- wsparcie dziatalnosci lotniczych zespotéw ratownictwa medycznego —
utworzenie statej bazy HEMS;

- wsparcie dziatalnosci lotniczych zespotow ratownictwa medycznego - zakup
fabrycznie nowych smigtowcdéw ratunkowych;

- budowa albo modernizacja ladowisk dla $migtowcdéw przy szpitalnych
oddziatach ratunkowych (SOR);

- wymiana ambulanséw.

Osiggniete rezultaty ze srodkéw Funduszu Medycznego:

27 stycznia 2023 r. zostat ogtoszony konkurs na wybdér wnioskéw o
dofinansowanie podmiotéw leczniczych w zakresie zadan polegajacych na
modernizacji, przebudowie lub doposazeniu SOR lub pracowni diagnostycznych
wspotpracujacych z SOR. W wyniku przeprowadzonej oceny wnioskédw wybrano
152 projekty na tagczng kwote wsparcia ok. 1,5 mld zt. Realizacja zadan trwata od
01.01.2024 r. do 31.12.2025 r. Do dnia 31.12.2025 r. zakonczyta sie realizacja
wszystkich zadan.

19 lutego 2025 r. zostat ogtoszony konkurs na wybdr wnioskéw o
dofinansowanie podmiotéw leczniczych w zakresie wsparcia dziatalnosci
lotniczych zespotéw

ratownictwa medycznego na zakup fabrycznie nowych $migtowcow
ratunkowych. Wsparcie otrzymato Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Kwota
wsparcia 446 min zt. W dniu 01.10.2025 r. zostata zawarta umowa na zakup 5
nowych $migtowcéw ratunkowych pomiedzy MZ a LPR.

5 marca 2025 r. zostat ogtoszony konkurs na wybdr wnioskdéw o dofinansowanie
podmiotéw leczniczych w zakresie wsparcia dziatalnosci lotniczych zespotow
ratownictwa medycznego na utworzenie statej bazy HEMS. Wsparcie otrzymato
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Kwota wsparcia 31 min zt. W dniu 13.08.2025
r. zostata zawarta umowa pomiedzy MZ a LPR.

30 czerwca 2025 r. zostat ogtoszony konkurs na wybor wnioskéw o
dofinansowanie podmiotdw leczniczych w zakresie wsparcia infrastruktury
ratownictwa medycznego w zakresie budowy albo modernizacji Igdowisk dla
Smigtowcdw przy szpitalnych oddziatach ratunkowych (SOR). Nabdr wnioskow
trwat do dnia 29 sierpnia 2025 r. Kwota srodkéw finansowych przeznaczonych
na dofinansowanie wnioskdw w konkursie 126 min zt. Trwa ocena wnioskéw w
konkursie.

25 sierpnia 2023 r. zostat ogtoszony konkurs na wybdr wnioskéw o
dofinansowanie w ramach programu inwestycyjnego dotyczgcego wsparcia
infrastruktury ratownictwa medycznego w zakresie zakupu ambulansow dla
zespotu ratownictwa medycznego wraz z dodatkowym wyposazeniem. t3czna
kwota dofinansowania 72,4 min zt dla 72 beneficjentéw (121 ambulanséw). Do
dnia 31.12.2024 r. zakonczyta sie realizacja wszystkich zadan. W 2025 roku
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zakonczyto sie rozliczanie wszystkich umow.

Program pilotazowy dotyczacy oddziatywan terapeutycznych skierowanych do
0s06b z doswiadczeniem traumy

Uczestnictwo w wypadku komunikacyjnym moze by¢ stresujgcym i bolesnym
doswiadczeniem, ktére przekracza zdolnos¢ jednostki do radzenia sobie i moze
powodowac dtugotrwate problemy emocjonalne, wptywajac na funkcjonowanie
psychospoteczne. Do niedawna publiczny system opieki zdrowotnej nie posiadat
osrodkéw dedykowanych oddziatywaniom terapeutycznym skierowanym do
oséb z doswiadczeniem traumy. Majac na uwadze wptyw doswiadczen
traumatycznych na jednostki, jak rowniez na spoteczenstwo, rozpoczeto
realizacje programu pilotazowego, ktdrego celem byto praktyczne sprawdzenie
efektywnosci réznych oddziatywan terapeutycznych zwigzanych z udzielaniem
pomocy osobom po wydarzeniach mogacych wywotac¢ traume jak:
uczestnictwo w dziataniach wojennych lub doswiadczenie uchodzcze w zwigzku
z konfliktem zbrojnym, doswiadczenie lub bycie swiadkiem przemocy fizycznej,
psychicznej lub seksualnej, uczestnictwo w wypadku komunikacyjnym lub
doswiadczenie skutkéw kataklizmu.

Poczgtkowo okres realizacji programu pilotazowego zostat ustanowiony od dnia
1 stycznia 2023 r. do dnia do 31 grudnia 2024 r., jednak majgc na uwadze
koniecznos¢ zachowania ciggtosci oddziatywan terapeutycznych dla pacjentow,
rozporzadzenie Ministra Zdrowia w sprawie programu pilotazowego
dotyczacego oddziatywan terapeutycznych skierowanych do oséb z
doswiadczeniem traumy byto nowelizowane w celu przedtuzenia programu do
dnia 30 czerwca 2026 r.

Do udziatu w programie pilotazowym kwalifikowane byty osoby z rozpoznaniami
w oparciu o kody ICD-10 takie jak F43 (reakcja na ciezki stres i zaburzenia
adaptacyjne), F43 z rozszerzeniami (np. F43.1 Zaburzenie stresowe pourazowe),
F.62.0 (trwata zmiana osobowosci po katastrofie). Majgc jednak na uwadze, ze
do programu zgtaszajg sie réwniez osoby bez stwierdzonych ww. rozpoznan,
wprowadzono zmiany umozliwiajgce udzielenie porad psychologicznych
diagnostycznych lub porad lekarskich diagnostycznych w oparciu o kod ICD-10
Z03 tj. obserwacja medyczna i ocena przypadkow podejrzanych o chorobe lub
stany podobne. Rozpoznanie Z03 ma zastosowanie do 0sdb, ktére rozpoczynajg
proces diagnostyczny.

Program jest realizowany przez 15 podmiotdw zapewniajgcych personel
sktadajacy sie z osob posiadajgcych kwalifikacje psychoterapeuty, psychologa i
specjalisty lekarza w dziedzinie psychiatrii. Ponadto, co najmniej potowa z liczby
os6b wchodzacych w sktad personelu, powinna posiada¢ udokumentowane
szkolenie obejmujgce program leczenia osdéb z doswiadczeniem traumy w
wymiarze minimum 50 godzin.

Program jest finansowany przez Narodowy Fundusz Zdrowia.

Zgodnie z § 15 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Zdrowia w sprawie programu
pilotazowego dotyczacego oddziatywan terapeutycznych skierowanych do oséb
z doswiadczeniem traumy, Narodowy Fundusz Zdrowia przekazuje Ministrowi
Zdrowia raporty zawierajgce analize i ocene wskaznikdw realizacji programu
pilotazowego zgodnie ze stanem realizacji na dzien 30 wrzesnia 2024 r.,
nastepnie za okres od dnia 1 pazdziernika 2024 r. do dnia 30 czerwca 2025 r.
oraz kolejny za okres od dnia 1 lipca 2025 r. do dnia 30 czerwca 2026 r.
Aktualnie dostepne sg dwa czesciowe raporty, za okres do 30 wrzesnia 2024 r.
oraz za okres od 1 pazdziernika 2024 r. do 30 czerwca 2025 .

W pierwszym raportowanym okresie w programie uczestniczyto 7 626
pacjentéw w tym 1 280 osoéb w wieku 21 lat i ponizej, co stanowi 16,8%
wszystkich objetych programem.

tacznie na realizacje programu pilotazowego od poczatku jego trwania do 30
wrzesnia 2024 r. wydano 16 232 304,00 zt. W drugim raportowanym okresie do
programu wtgczono 6 217 pacjentow w tym 961 osoby w wieku 21 lat i ponizej,
co stanowi 15,5% wszystkich objetych programem w tym okresie, natomiast na
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realizacje programu od 1 pazdziernika 2024 r. do 30 czerwca 2025 r. wydano 10
843 154,88 zt.

R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego

Zakres dziatania:
Wymiana ambulanséw PRM

Osiagniete rezultaty:

Wozrost 0 298 ambulanséw.

Cel na lata 2021-2030 — 1 000 nowych ambulanséw. W 2025 r. dysponenci
zespotdéw ratownictwa medycznego zakupili 298 nowych ambulanséw. tgcznie
od 2021 r. w systemie PRM zakupiono 1 288 karetek.

Kierunek RATOWNIC
TWO

Lider Mz

Zrédia Budzet

finansowani | Panstwa,
budzet

a jednostek
samorzadu

terytorialnego,
Srodki wtasne
podmiotéw
leczniczych

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych
ambulanséw PRM

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
990 1288

R.2.2 Modernizacja i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drog
0 najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres dziatania:

W roku 2025 realizowano projekt finansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 pn.:
,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach — etap VI”.

Projekt pn.: ,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach — etap VI” jest
realizowany w ramach Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat
i Srodowisko (FENIKS): Priorytet FENX.05 Wsparcie sektora transportu z EFRR,
dziatanie FENX.05.03 Drogi i bezpieczeristwo ruchu drogowego.

Realizacja projektu wspiera rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej, odpornej na
zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci
transgraniczne;.

Realizacja projektow pozytywnie wptyneta na poprawe stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzieki usprawnieniu mozliwosci ewakuacji o0séb
poszkodowanych w wypadkach na drogach oraz likwidacji skutkdw powstatych
zagrozen dla zycia i zdrowia oraz srodowiska naturalnego na terenie Polski.

Kierunek: RATOWNICT
WO
Lider: MSWiA
Zrédto Budzet
finansowania: Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU
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Nastgpit wzrost efektywnosci systemu ratownictwa na drogach realizowany | — liczba samochodéw

przez jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej. ratownictwa technicznego

— liczba sprzetu ratownictwa
technicznego (sprzet
hydrauliczny)

— stan zestawdw
ratownictwa medycznego
R1

Przedmiotem projektu beda:

e zakupy sprzetu dla stuzb drogowego ratownictwa technicznego w tym
pojazdéw z niezbednym specjalistycznym wyposazeniem np. samochody
ratowniczo-gasnicze przystosowane do ratownictwa drogowego dla jednostek
ochrony przeciwpozarowej na terenie catego kraju,

e zadania zwigzane z przygotowaniem i zarzgdzaniem projektem oraz dziatania
informacyjno-promocyjne.

W 2025 roku jednostki organizacyjne PSP zakupity i wprowadzity do uzytkowania
m.in. nizej wymienione samochody:

— 70 szt. $rednich samochoddéw ratowniczo-gasniczych,

— 76 szt. ciezkich samochoddw ratowniczo-gasniczych,

— 12 sz. Srednich samochoddéw ratownictwa technicznego,

— 2 szt. samochoddw z podnosnikiem hydraulicznym, Stan na Stan na

— 115 szt. lekkich samochoddéw rozpoznawczo-ratowniczych, S e SRSV

— 14 szt. samochoddw z drabing mechaniczng,

— 11 szt. autocystern — 1848 — 1860
g : ' | - 62396 — 70204
— 1 szt. samochodu autolaweta. e g,

Zakupione pojazdy usprawnig oraz zwiekszg skutecznos¢ prowadzonych dziatan
ratowniczych na drogach na terenie catego kraju.

Modernizacja sprzetu odbywa sie rowniez w ramach przyznanych dotacji
krajowego systemu ratowniczo-gasniczego i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
i Administracji dla jednostek ochotniczych strazy pozarnych.

Wzrost potencjatu nastepuje przez rozbudowe sieci jednostek krajowego
systemu ratowniczo-gasniczego irealizowany bedzie zgodnie ze ,Zbiorczym
planem sieci jednostek ochotniczych strazy pozarnych przewidzianych do
wigczenia do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego w latach 2025-2028",
zatwierdzonym przez Komendanta Gtéwnego PSP.

Zwiekszenie skutecznosci prowadzonych dziatan uzyskuje sie rowniez przez
szkolenia i kursy prowadzone dla funkcjonariuszy PSP jak rowniez dla cztonkéw
OSP.

W 2025 r. w ramach doskonalenia zawodowego w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego Panstwowa Straz Pozarna przeprowadzita szkolenia dotyczgce m.in.
nastepujgcych zagadnien:

- ratownictwo techniczne w transporcie drogowym,

—  ratownictwo chemiczne i ekologiczne,

— awaryjnego roztadunku cystern,

—  transport towaréw niebezpiecznych,

—  przemieszczania gabarytéw przy uzyciu pojazdéw SGRT,

—  kierowanie ruchem drogowym,

—  doskonalenie techniki jazdy dla kierowcéw-operatorow samochoddéw z

drabing mechaniczng,

—  doskonalenie techniki jazdy dla kierowcéw pojazdéw uprzywilejowanych,

—  wspotdziatanie z Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym,

—  kwalifikowana pierwsza pomoc.

W roku 2025 przedstawiciele Komendy Gtéwnej PSP oraz kadra dydaktyczna

szkoét PSP i osrodkdw szkolenia PSP uczestniczyli w warsztatach:

e 7z zakresu dziatania stuzb ratowniczych w zdarzeniach z udziatem
samochodoéw o napedzie alternatywnym;
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e 7z zakresu bezpiecznej jazdy pojazdami pozarniczymi w trudnym terenie;

e dziatan ratowniczych podczas usuwania zdarzen niebezpiecznych w
komunikacji drogowej;

e awaryjnego oprdzniania cystern przewozacych materiaty niebezpieczne.

Osiggniete rezultaty:

W roku 2025 jednostki PSP kontynuowaty realizacje projektu pn.: ,,Usprawnienie
systemu ratownictwa na drogach — etap VI” realizowanego w ramach Programu
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko (FENiKS): Priorytet
FENX.05 Wsparcie sektora transportu z EFRR, dziatanie FENX.05.03 Drogi i
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W 2025 r. zaopiniowano 25 specyfikacji warunkdw zamodwienia na zadania
projektowe objete stosowaniem ustawy Prawo zamodwien publicznych oraz
rozpoczeto proces monitorowania wszczynania postepowan o udzielanie
zamowien publicznych przez Komendy Wojewddzkie PSP.

Ponadto w 2025 r. podpisano umowe o dofinansowanie projektu, a w
pazdzierniku 2025 r. zatwierdzono zaktualizowane rozdzielniki sprzetu, zgodnie z
ktorymi jest planowany zakup 219 szt. jednostek sprzetowych do uzytkowania w
jednostkach ratowniczo-gasniczych PSP.

Komendant Gtéwny PSP w 2025 r. wigczyt do krajowego systemu ratowniczo-
gasniczego 86 nowych jednostek OSP oraz 2 nowe jednostki wojskowej strazy
pozarnej. Stan jednostek OSP wigczonych do ksrg na dzier 31.12.2025 r. wynosi
5238.

Rozbudowa sieci jednostek krajowego systemu ratowniczo-gasniczego oraz
systematyczne doposazanie w sprzet ratowniczy, wykorzystywany podczas
dziatan na drogach, przyczynia sie do skrécenia czasu dojazdu do zdarzenia, a co
za tym idzie ma wplyw na szybsze udzielanie pomocy poszkodowanym w
wypadkach drogowych.

R.3 Dziatania edukacyjno-informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar

Wypadkow Drogowych

Zakres dziatania:

Co roku, w trzecig niedziele miesigca jest obchodzony Swiatowy Dzieri Pamieci
Ofiar Wypadkéw Drogowych. W 2016 roku zostata podpisana ,Deklaracja
dotyczaca wspotpracy w zakresie pomocy ofiarom wypadkéw drogowych oraz
wspierania dziatan edukacji spotecznej w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce”, ktéra stanowita podkreslenie woli i checi coraz szerszej
wspotpracy w Polsce parterow na rzecz wsparcia filaru opieki powypadkowej i
realizacji zadan edukacyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego Jednym z punktéw dokumentu byta deklaracja sygnatariuszy
dotyczaca zaangazowania w organizacje ogélnopolskich obchodéw Swiatowego
Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych. Przedmiotowe zamodwienie jest
jedng z realizacji przyjetego zobowigzania. W ramach zadania zostaty
zrealizowane dziatania edukacyjne wraz z przygotowaniem i przeprowadzenie
obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych w dniu 16
listopada 2025 r. w miejscowosci Zabawa pod Tarnowem. W organizowanych z
tej okazji uroczystosciach 16 listopada 2025 r. w Zabawie pod Tarnowem w
Sanktuarium Btogostawionej Karoliny Kézkéwny wzieli udziat przedstawiciele
Ministerstwa Infrastruktury, Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
oraz zaproszeni goscie. W sanktuarium odbyta sie Msza Swieta w intencji ofiar
wypadkow i ich rodzin, podczas ktérej odbyty sie tez wypominki. Natomiast pod
pomnikiem ofiar wypadkéw drogowych zostaty ztozone kwiaty oraz zasadzone
zostato symboliczne Drzewo Pamieci. Po uroczystosSciach pod pomnikiem
odbyta sie konferencja prasowa, w ktdrej brali udziat organizatorzy, zaproszeni

Kierunek OPIEKA
POWYPADK
OWA
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet
finansowani Panistwa
a

WSKAZNIK PRODUKTU

Dziatanie edukacyjne wraz z

przygotowaniem

przeprowadzeniem
obchodéw Swiatowego Dnia

Pamieci Ofiar Wypadkdéw
Drogowych.
Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025

1 1
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goscie, przedstawiciele prasy i cztonkowie rodzin ofiar wypadkéw drogowych.
W tym samym dniu na terenie catego kraju, odbyty sie akcje i wydarzenia
poswiecone upamietnieniu ofiar wypadkow drogowych oraz dziatan
profilaktycznych z apelem o bezpieczng jazde na polskich drogach.

Osiggniete rezultaty:

W roku 2025 $mier¢ w wyniku wypadkéw drogowych poniosto 1 660 oséb).
Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych spetniajg role
zardbwno terapeutyczng dla osdéb, ktére stracity biskich na drodze jak
i prewencyjng dla ogdtu spoteczenstwa.

R.4 Doskonalenie umiejetnosci z zakresu pierwszej pomocy. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska

w zakresie udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych

Opis planowanych dziatan:
Koordynacja szkolen i warsztatéw w zakresie pierwszej pomocy.

Harmonogram czasowy: 2021-2030.

Osiggniete rezultaty:

Podniesienie Swiadomosci, pogtebienie wiedzy oraz nabycie, utrwalenie
umiejetnosci w zakresie udzielania pierwszej pomocy

Kierunek RATOWNI
CTWO |
OPIEKA
POWYPAD
KOWA
Lider KGZW
Zrédta Srodki
finansowani | budzetowe
a W

WSKAZNIK PRODUKTU

- llo$¢ przeprowadzonych

zajec: 28,

- ilos¢ uczestnikéw zajec:

626;

Stan na Stan na

31.12.2024 31.12.2025
1 1

R.5 Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych

Zakres dziatania: Na koniec roku 2025 dziatato okoto 1850 wolontariuszy
(Ratownikéw Drogowych PZM i Instruktorow Ratownictwa Drogowego).
Wiekszos¢ z nich odbyta przeszkolenie w zakresie Kwalifikowanej Pierwszej
Pomocy, zdobywajgc tytut Ratownika. PZM dazy do pozyskania i szkolenia
nowych kadr. Ratownicy Drogowi, szkolgc, uswiadamiajg potrzebe znajomosci
zasad udzielania pierwszej pomocy. Ratownicy Drogowi PZM zabezpieczajg i
uczestniczg stuzgc swojg wiedza i umiejetnosciami w réznego rodzaju imprezach
masowych, jak np.: Wielka Orkiestra Swigtecznej Pomocy, spotkania mtodych,
obchody $wiatowych i europejskich wydarzen o charakterze edukacji
komunikacyjnej i zwigzanej z ratowaniem ludzkiego zycia i zdrowia. W ramach
tych przedsiewzie¢ organizowali atrakcyjne pokazy ratownicze, organizowali
punkty szkoleniowe i informacyjne.

Ratownicy drogowi PZM dziatajg od 1973 roku czyli od ponad 53 lat pomagaja
poszkodowanym w wypadkach drogowych, zwiekszajac ich szanse na przezycie
wypadku lub zminimalizowanie jego skutkow.

Osiagniete rezultaty: Kontynuacja rozwoju Ratownictwa Drogowego. Niesienie
pomocy przedmedycznej poszkodowanym w wypadkach komunikacyjnych;
ratujgc ich zycie i ograniczajgc niekorzystne skutki dla zdrowia wynikajgce z tych
zdarzen. Przeszkolenie w zakresie pierwszej pomocy przedmedycznej
uczestnikow ruchu drogowego. Rozwdj Ratownictwa Drogowego. Zwiekszenie
ilosci wolontariuszy (Ratownikéw Drogowych i Instruktorow Ratownictwa

Kierunek RATOWNI
CTWO

Lider PZM

Zrédta Srodki

finansowani | wtasne

a

WSKAZNIK PRODUKTU

Ilo$¢ Ratownikow
Drogowych PZM

Stan na Stan na
31.12.2024 | 31.12.2025
okoto okoto
2 000 oséb | 1800 osdb
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Drogowego).

System Zarzadzania BRD

S.1 Opracowanie raportu ewaluacyjnego Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-

2030

Zakres dziatania: Kierunek SYSTEM
Celem dziatania bylo opracowanie trzyletniego sprawozdania
B L " . Lider SKRBRD
okresowego kompletnego zestawienia informacji o wynikach |—=
Zrodta Budzet Panstwa

osiggnietych w zakresie celéw i zatozen Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (NPBRD) oraz ewaluacji
zaplanowanych priorytetow i kierunkéw dziatan programu pod kgtem

finansowania

stusznosci i efektywnosci. WSKAZNIK PRODUKTU

o Raport z badania ewaluacyjnego
Osiagnigte rezultaty: Narodowego Programu
Przeprowadzenie badania pozwala na ocene, czy program i jego Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego
realizacja przyczyniajg sie do poprawy bezpieczernstwa ruchu Stan na Stan na
drogowego a takze pozwala zaproponowac dziatania poprawiajgce 31.12.2024 31.12.2025
skutecznos¢ realizacji programu. i Opracowano

raport
badawczy

S.2 Wymiana wiedzy pomiedzy Polska a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan poprawy BRD

Zakres dziatania: Kierunek SYSTEM
“EU Road Safety +”, bedacy kontynuacja programu ,EU Road Safety
Exchange” to projekty twinningowe, wspierajgce poprawe zdolnosci [ ||peR SKRBRD

instytucjonalnych oraz wymiane wiedzy i najlepszych praktyk w kwestiach
bezpieczenstwa drogowego miedzy panstwami cztonkowskimi UE. Projekt
koncentruje sie na 19 panstwach cztonkowskich UE (w tym Polsce)
zidentyfikowanych jako majgcych najwiekszy potencjat w zakresie
osiggniecia znaczgcej poprawy bezpieczenstwa drogowego. WSKAZNIK PRODUKTU
Istotg projektu jest seria dziatarn twinningowych, w ramach ktérych wiodacy
unijni specjalisci ds. bezpieczenstwa drogowego wymieniajg sie ze swoimi
odpowiednikami z wybranych panstw cztonkowskich doswiadczeniami w
zakresie skutecznych strategii i polityk bezpieczenstwa drogowego. Dziatania
obejmujg warsztaty tematyczne, seminaria internetowe, wizyty studyjne,
a takze seminarium podsumowujgce na temat najlepszych praktyk. Jako
partnerzy do wspotpracy dla strony polskiej zostaty wskazane Dania i Belgia.

Zrédta Budzet
finansowania UE/ETSC

Realizacja projektu zgodnie z
harmonogramem. Inicjowanie
wspotpracy zagranicznej w
zakresie brd stanowi
obowigzek ustawowy SKRBRD
(art. 140c, ust. 2 pkt 6 PORD)

W ramach projektu odbyty sie wizyty studyjne ekspertéw z Polski w Danii Sl g Sl e
(Kopenhaga, 15-16 maja 2024 roku) oraz w Belgii (Bruksela, 23-24 wrze$nia 31'12'21024 31'12'12025

2024 roku), jak rowniez warsztaty brd z udziatem ekspertéw z Polski, Danii,
Belgii oraz Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu (Krakow i Katowice,
5-6 grudnia 2024 roku). Tematami ww. wydarzen byty edukacja szkolna w
zakresie brd, bezpieczne korzystanie z jednosladow oraz zapobieganie
prowadzeniu pojazdéw pod wptywem alkoholu i innych sSrodkéw
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odurzajacych. W ramach tego samego projektu, przedstawiciel SKRBRD wzigt
udziat we Wspdolnym Wydarzeniu EURSE w Gandawie w dniach 24-25
wrzesnia 2024 roku. Tematem przewodnim tego wydarzenia byty
rozwigzania stuzgce poprawie bezpieczenstwa miejskiego ruchu drogowego.
W dniu 16 pazdziernika 2025 roku w Brukseli odbyto sie podsumowanie
drugiej edycji projektu — EURSE Final Event, w trakcie ktérego zapowiedziano
realizacje jego trzeciej edycji.

Osiagniete rezultaty: W Polsce w ostatnich latach odnotowuje sie state
zmniejszanie liczby ofiar Smiertelnych i liczby ciezko rannych w wypadkach
drogowych. Dzieki realizowanemu projektowi mozna wspieraé¢ likwidacje
roznic i dysproporcji w zakresie bezpieczenstwa drogowego pomiedzy
panstwami cztonkowskimi UE. Stuzy on wsparciu tych krajow, ktére majg
najwiekszy potencjat, aby dokonac¢ znaczacych ulepszen. Gtéwnymi
odbiorcami docelowymi sg decydenci i specjalisci ds. bezpieczerstwa
drogowego pracujagcy w wybranych krajach. Projekt przyczynia sie do
poprawy koordynacji polityki bezpieczenstwa drogowego i wdrozenia
skutecznych srodkow ich realizacji. Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze
uzasadniania i wprowadzania Srodkéw, ktére prowadza do szybkich i
wymiernych korzysci w zakresie bezpieczeristwa drogowego, jak réwniez
angazowania sie w dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.
Wiecej informacji: https://etsc.eu/eu-road-safety-exchange-expands/

S.3 Projekt Trendline — ,Wyznaczenie wskaznikow efektywnosci dziatan w obszarze BRD”

Zakres dziatania: Europejskie badania w celu wyznaczenia wskaznikow
efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego
(Collection of Key Performance Indicators (KPIs) for road safety). Projekt
Trendline jest kontynuacjg projektu Baseline.

Opis projektu: Komisja Europejska okreslita zestaw podstawowych

wskaznikéw efektywnosci (Key Performance Indicators — KPIs), obejmujacy

wszystkie elementy ,bezpiecznego systemu” (Safe System). Ich staty

monitoring ma pozwoli¢ na podejmowanie sprofilowanych dziatan

interwencyjnych majgcych odwréci¢ niekorzystne trendy. Okreslenie

wartosci wskaznikéw oraz monitorowanie ich zmian w czasie umozliwi

przeprowadzenie oceny realizacji programéw bezpieczedstwa ruchu

drogowego.

W projekcie TRENDLINE, podobnie jak w projekcie BASELINE, wskazano 8

podstawowych wskaznikdw brd, z czego Polska bedzie wyznacza¢ wartosci 5

Z nich:

—KPI 1: Predkos¢

—KPI 2: Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci

—KPI 3: Kaski

—KPI 4: Alkohol

—KPI5: Rozproszenie uwagi

W projekcie TRENDLINE dodatkowo wskazano 10 eksperymentalnych

wskaznikow KPI, w Polsce zostang wyznaczone 4 z nich w ramach pilotazu:

—KPI: Stosowanie kaskow przez kierowcdéw mikro pojazddw silnikowych (e-
hulajnogi, e-rowery, UTO);

—KPI: Stosowanie oswietlenia przez rowerzystow po zmroku;

—KPI: Alternatywne wskazniki predkosci;

—KPI: Nadzor nad przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego.

Cel projektu: Celem projektu jest aktualizacja metodologii badan na
podstawie doswiadczen w projekcie Baseline dotyczacych os$miu

Kierunek

SYSTEM

Lider

ITS, SWOV
Institute for
Road Safety

Research
Holandia

Zrédta
finansowania

Grant DG
MOVE KE,
Budzet
Panstwa w
ramach
programu
"Projekty
Miedzynaro
dowe
Wspétfinans
owane",
wkitad
wiasny

WSKAZNIK PRODUKTU

Wskazniki bezpieczeristwa
ruchu drogowego (5
podstawowych i 4
eksperymentalne)
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podstawowych wskaznikéw KPI i przygotowanie metodologii dotyczacych
wyznaczenia 10 wskaznikdw eksperymentalnych oraz przeprowadzenie
pomiarow w celu wyznaczenia podstawowych i eksperymentalnych
wskaznikow KPI w krajach partnerskich. Projekt ma za zadanie wspieraé
rzady krajoéw cztonkowskich UE w zbieraniu i raportowaniu tych wskaznikéw.
Okres realizacji projektu: Lata 2022-2025.

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
Zakonczony

Osiggniete rezultaty:
Opracowanie metodologii dla wyznaczenia 2 wskaznikdw eksperymentalnych dot. nadzoru nad
przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego, stosowania kaskéw przez kierowcédw mikro pojazdow
silnikowych (e-hulajnogi, e-rowery, UTO).
Wyznaczenie 5 podstawowych wskaznikow:
e  KPI 1: Predkos¢
e  KPI 2: Pasy bezpieczenstwa i urzagdzenia do przewozenia dzieci
e  KPI 3: Kaski
e  KPI 4: Alkohol
e  KPI5: Rozproszenie uwagi
Testowanie metodologii badan i wyznaczenie 4 wskaznikéw eksperymentalnych:
e  KPI EXP1: Odsetek kierujgcych hulajnogami i rowerami elektrycznymi oraz urzadzeniami transportu
osobistego (UTO) stosujgcych kaski
e  KPIEXP2: Odsetek rowerzystow stosujgcych oswietlenie po zmroku
e  KPI EXP3: Alternatywne wskazniki predkosci
e  KPI EXP4: Nadzér nad przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego
Powstat Raport Podsumowujacy realizacje poszczegdlnych wskaznikow
e Trendline 2022-2025 - Data collection and analysis of road safety KPIs in Europe
oraz Raporty tematyczne:
e Trendline project. Report on KPI Speed
e Trendline project. Report on KPI Safety belt
e Trendline project. Report on KPI Helmets
e Trendline project. Report on KPI Alcohol
e Trendline project.Report on KPI Distraction

S.4 Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD

Zakres dziatania:

e rozpowszechnianie wiedzy na temat najlepszych praktyk
(procedury zbierania danych, analizy, podejmowane dziatania,
ocena uzyskanych efektéw), Lider ITS

e publikacja raportow miedzynarodowych o tematyce brd,

e publikacja informacji o waznych wydarzeniach, nagrodach w
zakresie brd,

e udostepnianie danych i informacji przedstawicielom wtadzy
réznych szczebli oraz specjalistom i spoteczeristwu,

e zbieranie danych (nadzér i weryfikacja),

e opracowanie analiz bezpieczenstwa oraz ich publikacja,

e analiza danych o wypadkach drogowych, Bezpieczeristwo
motocyklistdw i motorowerzystéw w Polsce za lata 2014-2023,

Kierunek SYSTEM

Zrédta
finansowania
WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba wyswietlen i osdb
odwiedzajacych Portal POBRD

Srodki ITS
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Rowery i e-hulajnogi w ruchu drogowym — badania
miedzynarodowe i krajowe,
e wspotpraca z europejska bazg danych (CARE) i Komisjg Europejska
DG MOVE,
e wspodtpraca z miedzynarodowg Bazg Danych o Wypadkach
Drogowych (IRTAD), WHO.
Cel projektu:
Rozwdj i wdrozenie jednolitego systemu monitorowania (m.in. przez
usprawnienie systemu zbierania danych oraz rozszerzenie zakresu i
integracje baz danych).

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
wyswietlen wyswietlen
161 697 200 QOO .

. . odwiedzajac
odwiedzajacyc ych
h 75 084 103 300

Osiagniete rezultaty:

e opracowanie i publikowanie raportéw dotyczacych analiz gtéwnych probleméw BRD,
e rozpowszechnianie wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego.

S.5 Opracowanie wyceny kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku
2024

Zakres dziatania:

Realizacja zadania polegata na wykonaniu
i badan z zakresu ekonomiki bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zakres dziatania obejmuje:

e analize statystyczng zdarzen drogowych: dane o liczbie i strukturze
wypadkdéw oraz kolizji drogowych w Polsce w 2024 roku z podziatem
na regiony, typy zdarzen, strukture wiekowa ofiar oraz przyczyny i
miejsca zdarzen, analize przestrzenng i demograficzng, w tym
wyodrebnienie zdarzen na sieci TEN-T oraz z udziatem osdb powyzej
60. roku zycia;

e  opis zastosowanej metody PANDORA, umozliwiajgcej kompleksowe
ujecie kosztéw bezposrednich oraz posrednich, wzbogacony o
dodatkowe narzedzia gromadzenia oraz analizy danych;

e omodwienie etapow identyfikacji kosztow elementarnych, kalkulacji
kosztéw jednostkowych oraz agregacji kosztow rocznych;

e wycene kosztow spoteczno-ekonomicznych zdarzen drogowych, w
tym: oszacowanie catkowitych kosztéw zdarzen drogowych w
Polsce w 2024 roku z rozbiciem na koszty wypadkéw i kolizji, analize
struktury kosztow wedtug gtéwnych kategorii: straty gospodarcze,
straty materialne, koszty medyczne, rekompensaty, koszty
postepowan karnych, koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebowych,
wycene kosztéw jednostkowych dla réznych kategorii skutkow
zdarzen (ofiara $miertelna, ciezko ranny, lekko ranny, uczestnik
kolizji), analize kosztéw w ujeciu regionalnym (wojewddztwa), na
sieci TEN-T oraz z udziatem oséb w wieku 60 lat i wiecej,
poréwnanie kosztéw wypadkéw drogowych w latach 2011-2024
oraz prognoza kosztow i liczby zdarzen do roku 2030 z
wykorzystaniem modeli ekonometrycznych.

Osiggniete rezultaty:
1. Dostarczenie aktualnych danych o ogdlnych kosztach zdarzen

analiz

Kierunek BADANIA
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet
finansowania panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Wykonanie opracowania pt.
»Wycena kosztéow wypadkow i
kolizji drogowych na sieci
drég w Polsce na koniec roku
2024, z wyodrebnieniem
srednich kosztow spoteczno-
ekonomicznych wypadkéw na
transeuropejskiej sieci

transportowej”

Stan na Stan na

31.12.2024 31.12.2025
0 1
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drogowych w Polsce w 2024 roku;

2. Dostarczenie aktualnych danych o kosztach jednostkowych zdarzen
drogowych w Polsce w 2024 roku;

3. Dostarczenie aktualnych danych o kosztach zdarzen drogowych w
wojewodztwach w 2024 roku;

4. Dostarczenie aktualnych danych o kosztach zdarzen drogowych na
sieci TEN-T;

5. Dostarczenie aktualnych danych o kosztach zdarzen drogowych w
grupie osob 60 lat i wiecej;

6. Dostarczenie aktualnych danych o rozkfadzie kosztow zdarzen
drogowych w latach 2011-2024;

7. Dostarczenie aktualnych danych z prognoza jednostkowych
kosztéw kolizji i wypadkdéw drogowych na lata 2025—-2030.

S.6 Miedzynarodowa Konferencja "Ograniczanie Wypadkow i Niebezpiecznych Zdarzen Drogowych"

iCRASH’25

Zakres dziatania:
W dniach 24-25 wrzesnia 2025 r. odbyfa sie konferencja iCRASH’25
"Bezpieczenstwo, Trwatos¢, Cyfryzacja - Nowe Ramy CPR dla testowania
urzadzen BRD", poswiecona kluczowym zagadnieniom zwigzanym z
bezpieczenstwem ruchu drogowego w kontekscie wdrazania nowego
rozporzadzenia CPR 2024/3110. Wydarzenie zgromadzito przedstawicieli
administracji, nauki i biznesu, stajac sie platformg wymiany wiedzy i
doswiadczen w obliczu nadchodzacych zmian prawnych i technologicznych.
Program konferencji objat cztery gtéwne obszary:
e Nowe rozporzgdzenie budowlane CPR 2024/3110 - co zmienia sie
dla wyrobéw BRD?;
e Nowe standardy techniczne - przysztos¢ EN 1317 i EN 12767,
e Badania zderzeniowe w nowym otoczeniu CPR — laboratoria,
procedury, dane;
e Zmiany przepisow dotyczgcych znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen BRD.
Konferencja iCRASH’25 rozpoczeta sie od pokazu testu zderzeniowego
przeprowadzonego przez Laboratorium Testéw Zderzeniowych IBDiIM na
poligonie badawczym w Inowroctawiu. W ramach demonstracji samochdd o
masie 1,5 tony, poruszajacy sie z predkoscig 110 km/h, uderzyt pod katem
20° w potgczenie bariery stalowej z betonowg. Przebieg testu oraz jego
efekty wywotaty duze zainteresowanie uczestnikéw i staty sie punktem
wyjscia do ozywionej dyskusji na temat skutecznosci i innowacyjnosci
stosowanych rozwigzan technicznych. Instytut Badawczy Drég i Mostéw od
lat angazuje sie w badania i dziatania majace na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wiele realizowanych prac badawczych
jest Scisle zwigzanych ze sposobami jego poprawy. Konferencja iCRASH’25
,Bezpieczenstwo, Trwatos¢, Cyfryzacja — Nowe Ramy CPR dla testowania
urzadzen BRD” miata na celu m.in. promowanie najnowszych badan i
technologii w dziedzinie bezpieczenstwa drogowego oraz identyfikacje
wyzwan i barier w implementacji nowoczesnych rozwigzan w Swietle
nowego rozporzadzenia CPR 2024/3110. Wydarzenie stworzyto platforme
wymiany wiedzy i doswiadczen miedzy naukowcami, przedstawicielami
administracji, zarzadcami drég, firmami wykonawczymi i biurami
projektowymi oraz organizacjami miedzynarodowymi. Konferencja
przyczynita sie do rozwoju nowych technologii i metod poprawy
bezpieczeristwa na drogach, a takze zwiekszyta swiadomos¢ spoteczng na
temat znaczenia tego zagadnienia.

Kierunek INZYNIERIA
Lider IBDiM
Zrédta Optaty
finansowania | rejestracyjne
uczestnikéw
oraz srodki
pozyskane od
sponsoréw.

WSKAZNIK PRODUKTU

1. zasieg wydarzenia

2. zrdznicowanie grup
uczestnikow

3. wydarzenie specjalne

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
1 1. Zasieg

miedzynarodowy.
2. Uczestnicy:
przedstawiciele
administracji
drogowej, firm,
pracownicy
naukowi.

3. Wydarzenie
specjalne (test
zderzeniowy na
poligonie
badawczym
przeprowadzony
przez
Laboratorium
Testow
Zderzeniowych
IBDiM).
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Wiecej informaciji: https://icrash25.ibdim.edu.pl/pl/

Osiggniete rezultaty:

Konferencja iCRASH’25 , Bezpieczenstwo, Trwatos¢, Cyfryzacja - Nowe Ramy
CPR dla testowania urzadzen BRD”, spotkata sie z duzym zainteresowaniem
srodowiska branzowego. Byfa to wyjgtkowa okazja do pogtebienia wiedzy,
wymiany doswiadczen i przygotowania sie do nadchodzacych zmian w
obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego:

e Podniesienie poziomu wiedzy uczestnikow w zakresie nowego
rozporzadzenia CPR 2024/3110

e  Wypracowanie wspdlnego zrozumienia kierunkédw zmian norm
technicznych EN 1317 i EN 12767, w tym nowych klas
bezpieczenstwa, wymagan dotyczacych trwatosci, starzenia
materiatéw oraz aspektéw Srodowiskowych i recyklingu.

e Zaprezentowanie aktualnych wynikow badan zderzeniowych oraz
nowych procedur badawczych funkcjonujgcych w otoczeniu CPR, co
przyczynito sie do lepszego zrozumienia roli laboratoridéw
badawczych i dokumentéw technicznych (m.in. CEN/TS 1317-
10:2023).

e  Praktyczna demonstracja testu zderzeniowego, ktéra umozliwita
uczestnikom bezposredniag obserwacje zachowania urzadzen BRD w
warunkach rzeczywistych oraz stata sie impulsem do merytorycznej
dyskusji nad skutecznoscig stosowanych rozwigzan technicznych.

e Identyfikacja kluczowych probleméw praktycznych zwigzanych z
montazem, eksploatacjg i utrzymaniem urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Swietle nowych wymagan prawnych i
technicznych.

e Przedstawienie kierunkdw planowanych zmian w przepisach
dotyczacych znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen BRD, co
pozwolito uczestnikom lepiej przygotowac sie do nadchodzacych

nowelizacji.
e Wymiana doswiadczen pomiedzy administracja publiczng,
srodowiskiem naukowym i przedstawicielami przemystu,

sprzyjajaca budowaniu wspodtpracy miedzysektorowej w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e Wzmocnienie roli IBDiIM jako krajowego centrum kompetencji w
zakresie badan zderzeniowych, normalizacji i wdrazania nowych
regulacji dotyczacych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

S.7 Projekt Europejska Karta Bezpieczernistwa Ruchu Drogowego (ERSC European Road Safety Charter)

Zakres dziatania: Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
obejmuje swoim zasiegiem interesariuszy bezpieczenstwa ruchu drogowego
dziatajacych na terenie catej Unii Europejskie;j.

Opis projektu: Karta zostata zainicjowana w 2004 r. przez Dyrekcje
Generalng ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE) w ramach programu
dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w 2021 r. Komisja
Europejska oficjalnie wznowita Europejska Karte Bezpieczerstwa Ruchu
Drogowego, najwiekszg platforme spoteczenstwa obywatelskiego, ktorej
celem jest wsparcie realizacji Wizji Zero polegajgcej na zmniejszeniu liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych do prawie zera do 2050 r. W
ramach Karty utworzono sie¢ krajowych Punktéw Kontaktowych i centrum
informacyjne ERSC, ktére zapewnity dostep do ekspertéw brd i ds.

Kierunek
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komunikacji. Sygnatariusze Karty taczg sity i wysitki, aby budowac
spotecznosé bezpieczenstwa drogowego w ramach wspdlnego celu — ,Twoje
zaangazowanie moze uratowac zycie na naszych drogach”. Aby zwiekszy¢
Swiadomosé o zagrozeniach w ruchu i swojg obecnosé na szczeblu lokalnym
i krajowym, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu DG MOVE
intensywnie wspétpracowata z siecig krajowych Punktéw Kontaktowych w
27 panstwach cztonkowskich UE, w ktérych ok. 3 500 podmiotow
publicznych i prywatnych podpisato Karte i podjeto dziatania i inicjatywy w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego skierowane do swoich cztonkow,
pracownikow i pozostatej czesci spoteczenstwa obywatelskiego. Te
réznorodne podmioty stworzyty spotecznosé, ktérej cztonkowie mogli dzieli¢
sie swojg wiedzg i podejmowanymi dziataniami, inspirujgc sie i uczac od
siebie nawzajem. Zréznicowana spotecznosc¢ sygnatariuszy Karty sktada sie z
przedsiebiorstw, stowarzyszen, wtadz lokalnych, instytucji badawczych,
uniwersytetow i szkot.

Cel projektu: Celem projektu jest, przez dziatania sygnatariuszy Karty,
wzmocnienie kultury bezpieczenstwa ruchu drogowego w catej Europie,
pogtebienie powszechnej wiedzy na temat przyczyn wypadkéw drogowych
oraz pomoc w tworzeniu $rodkéw i rozwigzan prewencyjnych.

W szczegdlnosci dziatania prowadzone w ramach Karty maja na celu:

- zachecanie i wspieranie europejskich stowarzyszen, szkdt, uniwersytetéw,
przedsiebiorstw i firm oraz wtadz lokalnych do podjecia dziatan na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Europie;

- uznanie wktadu spoteczenstwa obywatelskiego w poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

- utatwienie cztonkom spoteczenstwa obywatelskiego zdobywanie i dzielenie
sie wiedzg na temat zagadnien bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE;

- ufatwienie dialogu w celu transferu doswiadczen i dobrych praktyk w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na wszystkich szczeblach w UE.
Okres realizacji projektu: Lata 2024-2028

Zrédta
finansowania

Grant
Komisji
Europejskiej

Stan na
31.12.2024

Stan na
31.12.2025

Liczba
sygnatariusz
y: 134
Liczba
zgtoszonych
whioskow
do konkursu
Doskonatosc
w
Bezpieczenst
wie  Ruchu
Drogowego
2025 - 9
ztozonych
whioskéw z
Polski

Osiagniete rezultaty:

W ramach projektu Karty obecnie caty czas dziata Krajowy Punkt Kontaktowy Karty w ITS. Prowadzone sg
wysitki majgce na celu rozbudowe krajowej sieci interesariuszy brd, ktérzy dzielg sie swoimi doswiadczeniami
i wiedzg z innymi podmiotami. Ponadto, KPK Karty wspiera sygnatariuszy w kontaktach z liderem projektu, a
realizowanymi w Polsce z sygnatariuszami w catej Europie.

Krajowy Punkt Kontaktowy przygotowuje polskie wersje newslettera rozsytanego do interesariuszy brd w
kraju, a takze bierze udziat w konferencjach i seminariach promujac zatozenia Karty BRD i zachecajgc nowych
potencjalnych cztonkéw do podpisania Karty.

Informacje na temat Europejskiej Karty BRD i organizowanego konkursu Doskonato$¢ w Bezpieczeristwie
Ruchu Drogowego sg aktualizowane na portalu www.obserwatoriumbrd.pl Wsréd finalistéw tegorocznego
konkursu znalazty sie dwie polskie inicjatywy: Fundacji InterCars —Program Grantowy Drogowskaz (w
kategorii: promocja edukacji w zakresie brd) oraz Matopolskiej Wojewddzkiej Rady BRD Bezpieczny Senior (w
kategorii: promoc;ji bezpieczeristwa osdb starszych w ruchu drogowym).

S.8 ESRA 4 (E-Survey on Road Users Attitudes)

Zakres dziatania: Swiatowe badanie opinii spotecznej na temat gtéwnych | Kierunek BADANIA

problemoéw w ruchu drogowym ESRA 4 (E-Survey on Road Users Attitudes)

jest kontynuowane w ITS od 2015 r. (wczeéniej prowadzone w ramach | Lider ITS, Instytut

projektu SARTRE). ) VIAS Belgia
Zrodta Srodki

Opis projektu: Projekt polega na przeprowadzeniu badania opinii spotecznej | finansowania wiasne ITS

w 39 krajach na 5 kontynentach oraz przygotowaniu raportéw krajowych WSKAZNIK PRODUKTU
Opracowanie raportéw
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i tematycznych. Respondenci (5 grup uczestnikdw ruchu drogowego:
kierowcy, motocyklisci/motorowerzysci, rowerzysci, piesi, uzytkownicy
UTO) odpowiadali na pytania zawarte w kwestionariuszu ankiety
internetowej dotyczace 10 zakresow tematycznych: Srodek transportu,
poczucie bezpieczenstwa, jazda pod wptywem alkoholu/lekarstw, predkosc,
stosowanie  pasow  bezpieczenstwa, stosowanie kaskéw  przez
rowerzystéw/motocyklistow/rowerzystéw, rozproszenie uwagi w ruchu
drogowym (stosowanie  telefonéw  komodrkowych, zmeczenie),
bezpieczenstwo infrastruktury, egzekwowanie przepisow nad ruchem
drogowym, wsparcie dziatan prewencyjnych.

Cele projektu: Zebranie poréownywalnych i wiarygodnych informacji
o opiniach, zachowaniach i postawach uzytkownikéw drég na temat
zagrozen wystepujgcych w ruchu drogowym i dziatan prewencyjnych
podejmowanych w tym obszarze, opracowanie raportéw dotyczgcych badan
w poszczegdlnych krajach jak i raportéw tematycznych.

Okres realizacji projektu: Lata: 2025-2027

z badan

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
Zakonczony Rozpoczecie
projekt ESRA 3 | projektu
(raporty: ESRA 4

metodologicz
ny, syntezaz
badan,
Country Fact
Sheet oraz 13
raportow
tematycznych)

Osiggniete rezultaty:

Rozpoczecie przygotowan, w tym kwestionariusza badawczego, do przeprowadzenia badan opinii spotecznych
nt. bezpieczenstwa ruchu w 2026 roku we wszystkich krajach biorgcych udziat w projekcie.

S.9 Wdrazanie rozwigzan majgcych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

1. Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na poprawe porzadku i
bezpieczerstwa ruchu drogowego.

2. Dostosowanie przepisow do postepu technicznego oraz oczekiwan
spotecznych.

3. Przygotowanie projektow aktéw wykonawczych z obszaru
przepisow o ruchu drogowym, pozostajgcych we wiasciwosci
MSWIA.

Osiagniete rezultaty:

1. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie niektérych
ustaw w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktérej
celem byto zwiekszenie skutecznosci zwalczania ,,piractwa
drogowego”, w tym takze $ciganie organizatoréw i uczestnikow
nielegalnych wyscigow samochodowych. W ustawie zaostrzono
dodatkowo odpowiedzialno$¢ o0séb niestosujacych sie do
orzeczonego S$rodka karnego w postaci zakazu prowadzenia
pojazdéw. Ustawa zostata opublikowana w Dz. U. z 2025 r. poz.
1872.

2. Udziat w pracach nad projektem ustawy o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw, w ktérej m.in.
wprowadzono obowigzek uzywania kaskéw ochronnych przez
kierujgcych rowerami, hulajnogami elektrycznymi i urzadzeniami
transportu osobistego w wieku do 16 lat, obnizono do 17 lat
wymagany minimalny wiek do kierowania pojazdami okreslonymi
w prawie jazdy kat. B, wprowadzono okres prébny dla mtodych
kierowcow, czy chociazby ograniczono mozliwosé redukcji punktéw
po odbytym szkoleniu do wybranej grupy naruszen w ruchu

Kierunek LEGISLACIA/
SYSTEM
Lider KGP
Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
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drogowym. Ustawa zostata opublikowana w Dz. U. z 2025 r. poz.
1676.

Przygotowanie projektu rozporzadzenia zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie ewidencji kierujgcych pojazdami
naruszajgcych przepisy ruchu drogowego, zawierajacego zmiany
o charakterze dostosowujgcym do zmian wprowadzonych ustawg,
o ktérej mowa w pkt 1. Dodanie do tabeli naruszed nowych
przestepstw art. 177 § 2a, 178c § 1 pkt 2 i art. 178d ustawy z dnia 6
czerwca 1997 r. — Kodeks karny (k.k.) oraz art. 86c § 1i 2 ustawy z
dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (k.w.);

Przygotowanie nowego rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow w
sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze mandatu
karnego za wybrane rodzaje wykroczen (taryfikator). Podwyzszono
wysokosci grzywien za naruszenia istotne dla bezpieczenstwa
i porzadku ruchu drogowego, m.in. w zakresie przekroczenia
predkosci.

S.10 Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Zakres dziatania:

Ogodlne i tematyczne analizy stanu bezpieczenstwa prowadzone okresowo
i doraznie, w tym na potrzeby realizacji przez Policje programow na rzecz
bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw i motocyklistow.

Osiggniete rezultaty:

1.

Przygotowano szereg opracowan dotyczacych stanu

bezpieczeristwa ruchu drogowego, m.in.:

— Analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ujeciu

miesiecznym, kwartalnym;

— Publikacje ,Wypadki drogowe w Polsce w 2024 roku”;

— Sprawozdania z realizacji ,Krajowego Programu dziatan Policji na
rzecz bezpieczenstwa pieszych na lata 2024-2026";

— Sprawozdania z realizacji ,Krajowego Programu dziatan Policji na
rzecz bezpieczeristwa rowerzystow na lata 2024-2026";

— Sprawozdania z realizacji , Krajowego Programu dziatan Policji na

rzecz bezpieczenistwa motocyklistow na lata 2024-2026".

Kierunek BADANIA

Lider KGP
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S.11 Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

1.

Dziatania wynikajace z cztonkostwa w Europejskiej Organizacji
Policji Ruchu Drogowego ROADPOL;

Wspodtpraca w ramach Unii Europejskiej oraz z krajami bedgcymi
strong uktadow i porozumien z UE.

Osiggniete rezultaty:

1.

Wspotuczestnictwo polskiej Policji w paneuropejskich dziataniach
pn. ,TRUCK&BUS” dnia 19 lutego 2025 r. prowadzonych pod
patronatem ROADPOL - dziatania funkcjonariuszy ruchu
drogowego na rzecz brd;

Wspotuczestnictwo polskiej Policji w paneuropejskich dziataniach
pn. ,PREDKOSC” dnia 9 kwietnia, 14 sierpnia oraz 18 wrzeénia 2025

Kierunek SYSTEM
Lider KGP
Zrédta Srodki
finansowani | budzetowe
a Policji
Budzet
ROADPOL
Stan na Stan na
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r. prowadzonych pod patronatem ROADPOL - dziatania
funkcjonariuszy ruchu drogowego na rzecz brd;

3.  Wygtoszenie prezentacji przez przedstawiciela BRD KGP na
Webinarze ROADPOL 9 kwietnia 2025 r. dot. dziatan polskiej Policji
w zakresie prowadzonych dziatan ukierunkowanych na
ograniczenie wykroczen z zakresu przekraczania dopuszczalnej
predkosci jazdy;

4. Udziat przedstawicieli BRD KGP w obradach Grupy Roboczej oraz
Rady ROADPOL w dniach 12-16 maja 2025 r. w Dubaju
(Zjednoczone Emiraty Arabskie);

5. Wygtoszenie prezentacji przez przedstawiciela BRD KGP na
Europejskim Kongresie Policyjnym w Berlinie w dniach 20-21 maja
2025 r. dot. codziennej pracy polskich funkcjonariuszy ruchu
drogowego;

6. Przyjecie w Polsce zagranicznej delegacji stuzbowej Ministra Spraw
Wewnetrznych Azerbejdzanu w dniach 27-30 maja 2025 r.
dotyczacej m.in nowoczesnego wyposazenia funkcjonariuszy
polskiej Policji, zagadnien bezpieczeristwa w ruchu drogowym oraz
systemu szkolenia funkcjonariuszy;

7. Udziat w warsztatach dot. strategii przeciwdziatania wypadkom
drogowym spowodowanym przez kierowcow bedacych pod
wptywem alkoholu na Uniwersytecie Naif Arab w dniach 28-29
maja 2025 r. w Rijadzie (Arabia Saudyjska);

8.  Udziat 4 funkcjonariuszy polskiej Policji w ,,VIII miedzynarodowym
szkoleniu w zakresie bezpiecznej jazdy dla policyjnych
motocyklistow”  realizowanym w  Salzburgu w dniach
8-11 wrzesnia 2025 r. W VIII edycji Miedzynarodowego Szkolenia
wzieto udziat 113 funkcjonariuszy z europejskich stuzb
mundurowych;

9.  Wspodtuczestnictwo polskiej Policji w paneuropejskich dziataniach
pn. ROADPOL Safety Days 16-22 wrzesnia 2025 r. - krajowe
dziatania policjantéw ruchu drogowego na rzecz brd;

10. Udziat przedstawiciela BRD KGP w obradach Grupy Roboczej oraz
Rady ROADPOL w dniach 6—10 pazdziernika 2025 r. w Budapeszcie
(Wegry);

11. Udziat przedstawiciela BRD KGP w spotkaniu online
organizowanym przez ENLETS w dniu 10 pazdziernika 2025 r. dot.
zwiekszenia skutecznosci i integracji narzedzi cyfrowych
uzywanych w codziennej stuzbie;

12. Udziat przedstawiciela BRD KGP w spotkaniu Grupy Roboczej
ROADPOL w dniach 5 lutego, 19 marca, 6 sierpnia oraz 12 grudnia
2025 r. (online).

31.12.2024

31.12.2025

1

1

S.12 XVII konferencja profilaktyki bezpieczeristwa w ruchu drogowym pojazdéw Sit Zbrojnych RP

Zakres dziatania: W dniach 27-30.10.2025 r. w Bydgoszczy odbyto sie
szkolenie potaczone z XVII Konferencjg profilaktyki bezpieczeristwa w ruchu
drogowym pojazdow Sit Zbrojnych RP. Celem Konferencji byto doskonalenie
wiedzy i umiejetnosci oséb odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym pojazdéw wojskowych oraz wymiana
doswiadczen w zakresie metodyki profilaktycznego oddziatywania na
kierowcow. W Konferencji uczestniczyto 70 oséb, ktore reprezentowaty
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wszystkie szczeble organizacyjne Sit Zbrojnych RP oraz sSrodowiska naukowe
wojskowe i cywilne.

Osiggniete rezultaty:

1. W opinii uczestnikow Konferencji, zaréwno referaty, jak i wnioski
wygenerowane podczas dyskusji powinny by¢ wykorzystywane do dalszej
dziatalnosci profilaktycznej na wszystkich szczeblach Sit Zbrojnych majac na

celu dazenie do zmniejszenia liczby i tagodzenie skutkéw powstawania
wypadkow i kolizji drogowych.

Zrédta Budzet MON
finansowani | oraz PZU

a

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025

2. Prezentowane podczas konferencji referaty oraz przekazana wiedza
powinna prowadzi¢ do profesjonalnego zachowania oraz przygotowania sie
kierowcow wojskowych do poruszania sie pod drogach.

3. W celu zapewnienia ciggtego oddziatywania profilaktycznego, materiaty
konferencyjne przekazano jednostkom wojskowym jako materiaty
pomocnicze do prowadzenia dziatalnosci szkoleniowej i profilaktycznej z
kierowcami pojazdéw mechanicznych.

Zaplanowano

Zrealizowano

S.13 Wykonanie opracowania pn. , Ekspertyza prawna dotyczaca istniejgcych rozwigzan organizacyjno-

prawnych

w wybranych panstwach cztonkowskich UE w zakresie edukacji

o bezpieczenstwie ruchu drogowego

Zakres dziatania:

W ramach dziatan w zakresie zlecania badan naukowych oraz analizy i oceny
podejmowanych dziatan, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego zlecit w 2025 roku wykonanie opracowania pn. ,Ekspertyza
prawna  dotyczgca  istniejgcych  rozwiqzann  organizacyjno-prawnych
w wybranych parnstwach cztonkowskich UE w zakresie edukacji dzieci i
mtodzieZy o bezpieczeristwie ruchu drogowego”.

Przedmiotem ekspertyzy byt kompleksowy przeglad obowigzujacych
rozwigzan, w tym regulacji prawnych w niektérych krajach cztonkowskich Unii
Europejskiej (Austria, Czechy, Francja, Hiszpania, Irlandia, Litwa, Niemcy,
Stowacja i Szwecja), w zakresie zasad regulujgcych proces edukacji dzieci
i mtodziezy w zakresie bezpiecznego poruszania sie w ruchu drogowym.

Celem ekspertyzy byto przedstawienie rekomendacji zmian w polskim prawie
w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy o bezpieczenstwie ruchu drogowego.
Osiagniete rezultaty:

W ramach wykonanej ekspertyzy wykonany zostat kompleksowy przeglad
rozwigzan, w tym regulacji prawnych w niektdrych krajach cztonkowskich Unii
Europejskiej (Austria, Czechy, Francja, Hiszpania, Irlandia, Litwa, Niemcy,
Stowacja i Szwecja), w zakresie zasad regulujacych proces edukacji dzieci i
miodziezy w zakresie bezpiecznego poruszania sie w ruchu drogowym w
szczegdlnosci:

1) opis procedury uzyskiwania uprawnien tj. karty rowerowej w w/w
krajach wg. odpowiednika polskiej karty rowerowej, o ktérej mowa w
Ustawie prawo o ruchu drogowym, na podstawie art. 42 ust. 1 ustawy
z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2025 r. poz.
1226, z poin. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki morskiej z dnia 12 kwietnia 2013 r. w
sprawie uzyskiwania karty rowerowej (Dz. U. poz. 512);

prawa i obowigzki kierujgcych rowerem do uzyskania petnoletnosci,
w zakresie poruszania sie po drogach dla roweréw lub na innej
infrastrukturze dedykowanej rowerzystom;

wskazanie jakie podmioty publiczne, prywatne, organizacje
pozarzgdowa, jednostki organizacyjne na poziomie lokalnym s3
umocowane do prowadzenia edukacji rowerowej oraz posiadajg

3)

dzieci i miodziezy
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prawny obowigzek realizacji tego typu zadan;

4) w jakiej formie dzieci i mtodziez po szkoleniu otrzymuja
potwierdzenie tego szkolenia w ww. krajach cztonkowskich Unii
Europejskiej.

S.14 Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

1. Udziat w pracach majgcych na celu przygotowanie i wdrozenie przepiséw
prawnych majgcych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

2. Dostosowanie uregulowan do postepu technicznego oraz oczekiwan
spotecznych.

3. Opracowanie projektéw aktéw wykonawczych z obszaru przepiséw o ruchu
drogowym, pozostajgcych we wtasciwosci MSWIA.

Osiagniete rezultaty:

1. W ramach wspétpracy z Ministerstwem Sprawiedliwosci oraz
Ministerstwem Infrastruktury przygotowany zostat pakiet zmian
przepisow majgcych na celu w szczegdlnosci skuteczne zwalczanie
przestepstw drogowych, zwtaszcza tych stwarzajgcych zagrozenie dla
innych uczestnikow ruchu drogowego. Rezultatem prac byto przyjecie
dwdch ustaw:

1) ustawy z dnia 17 pazdziernika 2025 r. o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw ktéra wprowadzita
do porzagdku prawnego nastepujgce zmiany:

— ustanowienie przestanki zatrzymania prawa jazdy za kierowaniem
pojazdem z predkoscig przekraczajgcg dopuszczalng o wiecej niz 50
km/h na drodze jednojezdniowej dwukierunkowe] poza obszarem
zabudowanym;

— wprowadzenie przepisu uniemozliwiajgcego redukcje punktow
karnych w ramach odbytego szkolenia reedukacyjnego za okreslone
wykroczenia, np. kierowanie pojazdem pod wptywem alkoholu lub
srodka dziatajgcego podobnie, nieudzielenie pomocy ofiarom
wypadku, nieustgpienie pierwszeristwa pieszemu znajdujgcemu sie
na przejsciu dla pieszych albo wchodzagcemu na to przejscie,
wyprzedzanie pojazdu na przejsciu dla pieszych, na ktérym ruch nie
jest kierowany, lub bezposrednio przed tym przejSciem, tamowanie
lub utrudnienie ruchu na drodze publicznej, w strefie zamieszkania
lub strefie ruchu, naruszenie zakazu zawracania na autostradzie albo
na drodze ekspresowej;

— wprowadzenie obowigzku uzywania kaskéw ochronnych przez
kierujgcych rowerem, w tym rowerem z napedem elektrycznym,
hulajnogg elektryczng, urzadzeniem transportu osobistego w
odniesieniu do oséb, ktdére nie ukoriczyly 16 roku zycia;

—  podwyiszenie minimalnego wymaganego wieku do kierowania
hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego z 10 do
13 lat;

—  mozliwos¢ uzyskania uprawnien kategorii B do kierowania pojazdami
na terytorium Polski przez osoby, ktére ukonczyty 17 lat pod
warunkiem jazdy w towarzystwie pasazera-opiekuna siedzgcego na
przednim siedzeniu, w przypadku pojazdu samochodowego innego
niz czterokotowiec — przez okres 6 miesiecy od dnia uzyskania prawa
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jazdy, jednak nie dtuzej niz do czasu ukonczenia 18 lat;

—  ustanowienie podstawy prawnej do przyznania funkcjonariuszom
Strazy Granicznej uprawnienia (analogicznie jak ma to miejsce w
odniesieniu do funkcjonariuszy Policji) do kontroli ruchu drogowego
w terenie zabudowanym przez nieumundurowanego
funkcjonariusza.

2) ustawy z dnia 4 grudnia 2025 r. o zmianie niektérych ustaw w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (Dz. U. poz. 1872)
ustanawiajacej:

—  penalizacje brawurowej jazdy, tj. jazdy z razagcym przekroczeniem
predkosci oraz razgcym naruszeniem innych zasad bezpieczeristwa w
ruchu lgdowym — art. 178d k.k.;definicie w Kodeksie karnym
nielegalnego wyscigu pojazdéw mechanicznych (art. 115 § 26 k.k.)
oraz penalizacje organizowania lub uczestniczenia w nielegalnych
wyscigach pojazddw mechanicznych —art. 178c k.k.;

—  przepisy regulujace organizacje spotkan wiascicieli, posiadaczy lub
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych na otwartej lub
ogdlnodostepnej przestrzeni w celu prezentacji tych pojazdéw w
liczbie przekraczajgcej 10, a tym samym penalizacje nielegalnych
,Zlotow” — art. 65ja ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (p.r.d.) oraz art. 52aa k.w.;

—  nowy typ czynu zabronionego polegajacy na celowym wprowadzeniu
pojazdu mechanicznego w poslizg (tzw. drift), a takze jazde ,na
jednym kole”, tj. wykonywanie manewru polegajgcym na utracie
stycznosci z nawierzchnig chociazby jednego kota pojazdu — art. 86¢
§1kw,;

—  zaostrzenie przepisow karnych wzgledem tzw. ,recydywistow”, tj.
0s6b, ktére naruszyty zakaz sgdowy z art. 244 k.k. polegajacy na
niezastosowaniu sie do zakazu prowadzenia  pojazdow
mechanicznych — co bedzie skutkowato orzekaniem przez sad
dozywotniego zakazu prowadzenia pojazdéw mechanicznych oraz
mozliwym przepadkiem pojazdu.

Zainicjowanie prac koncepcyjnych w kierunku wprowadzenia

proporcjonalnie wyzszych kar w postepowaniu mandatowym

dotyczacym najbardziej ucigzliwych spotecznie wykroczen w ruchu
drogowym. Proponowane zmiany obejmuja miedzy innymi wykroczenia
zwigzane z niestosowaniem sie do sygnatéw Swietlnych przez

kierujgcego pojazdem, nieustgpieniem pierwszenstwa pieszemu w

strefie zamieszkania, niekorzystaniem z pasow bezpieczenstwa podczas

jazdy, nieuzywaniem kasku ochronnego podczas jazdy motocyklem,

czterokotowcem lub motorowerem oraz korzystaniem podczas jazdy z

telefonu wymagajacego trzymania stuchawki lub mikrofonu w reku

przez kierujgcego pojazdem.
Rozpoczecie prac nad nowelizacja rozporzadzenia Ministra Spraw

Wewnetrznych i Administracji w sprawie ewidencji kierujgcych

pojazdami naruszajgcych przepisy ruchu drogowego w kierunku

uzupetnienia przedmiotowego aktu prawnego o nowe typy przestepstw
przeciwko bezpieczenstwu w  komunikacji. tj.: uczestnictwo
prowadzgcego pojazd mechaniczny w nielegalnym wyscigu oraz
brawurowa jazda czyli jazda z razgcym naruszeniem zasad
bezpieczenstwa, a takie o nowy typ wykroczenia, tj. prowadzenie
pojazdu, celowo wprowadzajgc go w poslizg (tzw. drift) lub

doprowadzajgc do utraty stycznosci z nawierzchnig chociazby jednego z

kot pojazdu.
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S.15 Wdrazanie rozwigzan prawnych, ktorych celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (1)

Zakres dziatania:

Procedowanie projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie egzaminowania o0s6b ubiegajgcych sie o
uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i
uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw oraz wzordw dokumentéw
stosowanych w tych sprawach.

Osiagniete rezultaty:

W dniu 30 maja 2025 r. opublikowane zostato rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 21 maja 2025 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
egzaminowania o0sob ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez
egzaminatorow oraz wzorow dokumentéw stosowanych w tych sprawach (Dz.
U. poz. 696).

W rozporzadzeniu powigzano katalog 18 rodzajéw niebezpiecznych zachowan
z uzyskaniem negatywnego wyniku egzaminu, z uwagi na ich istotny wptyw na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Negatywny wynik egzaminu bedzie
powodowato m.in. spowodowanie kolizji lub wypadku, nieustgpienie
pierwszenstwa: przejazdu na skrzyzowaniu, pieszemu wchodzacemu lub
znajdujacemu sie na przejsciu.

Kierunek LEGISLACIA/

SYSTEM
Lider MI(DTD)
Zrédta

finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Wdrozenie rozwigzan

prawnych

Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
Przekazanie | Obowigzuje

projektu do
konsultacji
publicznych

S.16 Wdrazanie rozwigzan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego (ll)

Zakres dziatania:
Procedowanie projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw (UD263)

Osiggniete rezultaty:

Podjeto prace nad projektem ustawy, ktdrego celem jest zwiekszenie
skutecznosci tzw. systemu fotoradarowego, jako istotnego elementu nadzoru
nad przestrzeganiem przepisow ruchu drogowego, majgcego bezposredni
wptyw na bezpieczenstwo na polskich drogach publicznych.

Projektowane rozwigzania majg na celu usprawnienie dziatania stuzb
kontrolnych oraz poprawe efektywnosci egzekucji odpowiedzialnosci z tytutu
naruszen przepiséw ruchu drogowego ujawnianych za pomocg stacjonarnych
urzadzen rejestrujgcych zainstalowanych w pasie drogowym drég publicznych
w zakresie przekraczania dopuszczalnej predkosci oraz niestosowania sie do
sygnatéw swietlnych.

Projektowane regulacje zaktadaja zmiane odpowiedzialnosci wtasciciela lub
posiadacza pojazdu, ktérym dokonano naruszenia przepiséw ruchu
drogowego ujawnionego za pomocg ww. urzgdzenia rejestrujgcego. Podjete
dziatania legislacyjne umozliwia wprowadzenie mechanizméw skutecznego
$cigania wykroczen popetnianych przez kierowcow, takze tych, ktérzy czasowo
przebywajg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub nie majg statego
miejsca zamieszkania albo pobytu, w tym w stosunku do kierowcow spoza
terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Kierunek LEGISLACIA/

SYSTEM
Lider MI(DTD)
Zrédta

finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Wdrozenie rozwigzan

prawnych
Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
Przekazanie | Uzyskanie
do Zespotu wpisu
do spraw projektu
Programowa | ustawy do
nia Prac wykazu prac
Rzadu legislacyjnyc
whiosku o h Rady
wprowadzen | Ministrow
ie projektu oraz
ustawy do przeprowadz
wykazu prac | enie
legislacyjnyc | wstepnych
h Rady uzgodnien
Ministréow zatozen do
projektu
ustawy z
MSWiA i MS
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S.17 Prawo karne materialne i procesowe sensu largo oraz prawo o ruchu drogowym i ustawa o

kierujacych pojazdami.

Zakres dziatania:

Ustawa z dnia 4 grudnia 2025 r. o zmianie niektérych ustaw w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego (Dz. U. poz. 1872; nr druku sejmowego
1451; ,BRD”) — podpisana przez Prezydenta RP w dniu 22 grudnia 2025 r.
(ogtoszona w Dz. U. w dniu 29 grudnia 2025 r.).

Ustawa z dnia 4 grudnia 2025 r. o zmianie niektérych ustaw w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego zmierza do podniesienia poziomu
skutecznosci zwalczania wykroczen i przestepstw drogowych, szczegdlnie tych
popetnionych w warunkach recydywy przez wzmocnienie surowosci
dostepnych srodkow reakcji karne;.

Ustawa wprowadza nowe rodzaje czyndw zabronionych jako wykroczenia albo
przestepstwa (nielegalne wyscigi, rajdy i inne podobne imprezy), zaostrza
sankcje karne (za razgco niebezpieczng, brawurowg jazde, prowadzenie
pojazdéw pod wptywem alkoholu oraz tamanie sgdowego zakazu prowadzenia
pojazdéw) oraz wprowadza nowe rozwigzania dotyczgce przepadku pojazdéw
mechanicznych.

Ustawa ,BRD” stanowita przygotowang przez Ministra Sprawiedliwosci w
porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych i Administracji, Ministrem
Infrastruktury oraz Komendy Gtéwnej Policji i Inspekcji Transportu Drogowego
wspodlng propozycje zmian w przepisach dotyczacych bezpieczeristwa na
drogach. Propozycje byly wynikiem prac miedzyresortowego zespotu
specjalistow i ekspertow, ktdre to prace trwaty pomiedzy 25 wrzesnia 2024 r.
a 15 listopada 2024 r.

Ponadto w Ministerstwie Sprawiedliwosci jest przygotowywana kolejna
ustawa ,,BRD-2", ktéra wprowadza szereg kolejnych - istotnych zmian na rzecz
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Projekt ustawy dotyczy zmian w obszarze wykonywania $rodka karnego
w postaci zakazu prowadzenia pojazdow - postuluje sie modyfikacje brzmienia
przepisow tak by w konfiguracji orzeczenia wobec sprawcy kilku srodkéw
karnych w postaci zakazu prowadzenia pojazdow — biegty one nie rownolegle,
a po kolei; jak réwniez m.in. zmiane stanu prawnego w mys| ktérego wobec
osoby wykonujacej kare pozbawienia wolnosci, biegnie orzeczony zakaz
prowadzenia pojazddw za wykroczenie.

Ponadto projekt ustawy dotyczy problematyki termindéw procesowych
odnosnie  gromadzenia danych  osobopoznawczych w  sprawach
o przestepstwa w ruchu lgdowym (kwestia usprawnienia gromadzenia danych
osobopoznawczych w toku postepowania karnego w sprawach o przestepstwa
w ruchu lagdowym) oraz natozenia obowigzku (na przedsiebiorce oraz podmiot
faktycznie zajmujgcy sie dziatalnoscia gospodarczg innej osoby prawnej,
fizycznej lub podmiotu niemajacego osobowosci prawnej) uzyskania
informacji w przedmiocie orzeczonego przez sad zakazu prowadzenia
pojazddw.

Dodatkowo projekt podejmuje prébe legislacyjnego rozwigzania realnego
i narastajgcego problemu, jakim jest nielegalne uzytkowanie pojazdow
niespetniajgcych norm (traktowanych jako motorowery) na infrastrukturze
przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow, jak rowniez zwiekszenie dolnej
granicy grzywien w zakresie art. 86a i 86b § 2 k.w.

Osiagniete rezultaty:

Ustawa z dnia 4 grudnia 2025 r. o zmianie niektérych ustaw w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego dokonuje zmian siedmiu ustaw:

1. ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen;

2. ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny;

Kierunek

LEGISLACIA/
SYSTEM

Lider

MS
Sekretarz
Stanu —Pan
Minister —
r.pr.dr
Arkadiusz
Myrcha

Zrédta
finansowani
a

Projekt
rzagdowy
(,BRD” &
,BRD-2").

WSKAZNIK PRODUKTU

1 (uchwalona ustawa —
,,BRD”; zasadnicza czes¢
wchodzi w zycie w dniu 29
stycznia 2026 r.)

1 (projektowana ustawa —

,BRD-2")
Stan na Stan na
31.12.2024 31.12.2025
Prace Ustawa
miedzyresor (,BRD")
towe przeszta
(wspolny peten proces
projekt legislacyjny.
,BRD” - MS,
MSWiA, Ml). | Dodatkowo
w
Ministerstwi
e
Sprawiedliw
osci trwaja
prace nad
,BRD-2".
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3. ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks postepowania karnego;

4. ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;

5. ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach o
wykroczenia;

6. ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami;

7. ustawy z dnia 9 czerwca 2022 r. o wspieraniu i resocjalizacji nieletnich.

Zmiany w k.k. dotyczg nastepujacych kwestii:

1) w art. 42 w § 1la k.k. katalog przestepstw w wypadku ktérych sad
obligatoryjnie orzeka zakaz prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych
zostat poszerzony o kolejne czyny.

W przepisie dodano bowiem sprawcéw przestepstwa okreslonego w art. 177
§ 2a (spowodowanie wypadku w czasie nielegalnego wyscigu), art. 178c § 1
pkt 2 (uczestniczenie w nielegalnym wyscigu jako prowadzacy pojazd) i art.
178d (razace przekroczenie predkosci i zasad bezpieczenstwa);

2) w art. 42 § 3 k.k. nastgpito przeniesienie (z § 1a) tresci normatywnej
dotyczacej art. 244 k.k., w wyniku czego sprawca przestepstwa z art. 244 k.k.
(jezeli czyn polegat na niezastosowaniu sie do zakazu prowadzenia pojazdow
mechanicznych), bedzie teraz objety obligatoryjnym dozywotnim zakazem
prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych; podobnie jak m.in. sprawca
przestepstwa okreslonego w art. 177 § 2a (spowodowanie wypadku w czasie
nielegalnego wyscigu);

3) zmiana przepisu art. 43a § 2 k.k. przesgdza, ze sad bedzie orzekat
Swiadczenie pieniezne wymienione w art. 39 pkt 7 k.k. na rzecz Funduszu
Pomocy Pokrzywdzonym oraz Pomocy Postpenitencjarnej w wysokosci co
najmniej 5 000 ztotych (do 60 tys. zt.) rowniez wobec sprawcow przestepstw
okreslonych w art. 177 § 2a (spowodowanie wypadku w czasie nielegalnego
wyscigu), art. 178c § 1 pkt 2 (prowadzenie pojazdu w czasie nielegalnego
wyscigu) i art. 178d (razace przekroczenie predkosci i zasad bezpieczeristwa);
4) zmiana przepisu art. 43a § 3 k.k. stanowi, ze takze sprawca przestepstwa
okreslonego w art. 244 k.k. (jezeli czyn polegat na niezastosowaniu sie do
zakazu prowadzenia pojazdow mechanicznych), bedzie obcigzony
obowigzkiem zaptaty swiadczenia pienieznego wymienionego w art. 39 pkt 7
k.k. na rzecz Funduszu Pomocy Pokrzywdzonym oraz Pomocy
Postpenitencjarnej w wysokosci co najmniej 10 000 ztotych (do 60 tys. zt.);

5) zmiany wprowadzone w art. 44b k.k., przewidujacym przepadek pojazdu
mechanicznego prowadzonego przez sprawce w ruchu lgdowym, wodnym lub
powietrznym, okreslajg w jakich przypadkach sad bedzie mogt fakultatywnie
orzec przepadek pojazdu mechanicznego (§ 1), a w jakich orzeczenie
przepadku bedzie obligatoryjne (§ 1a). W przepisie tym bardzo istotna jest
granica zawartosci alkoholu w organizmie sprawcy - co najmniej 1,5 %o we krwi
lub 0,75 mg/dm3 w wydychanym powietrzu albo prowadzaca do takiego
stezenia. Po jej przekroczeniu sad zobligowany bedzie do orzeczenia
przepadku pojazdu mechanicznego prowadzonego przez sprawce. Jedynie
wyjatkowo sad bedzie mdgt nie orzekaé przepadku, gdy bedzie to uzasadnione
szczegdlnymi okolicznosciami. Nowelizacja art. 44b k.k. uchyla dotychczasowe
przepisy art. 44b § 2-4 k.k. ktére zawieraty zasady orzekania przepadku
rownowartosci pojazdu, przy ktérym decydujgce znaczenie przypisywano nie
okolicznosciom popetnienia czynu i wtasciwosciom sprawcy, lecz kwestiom
wtasnosci i wartosci pojazdu. Przyjeto obecnie nastepujace rozwigzanie: art.
44b § 5—i 6 k.k. stanowi, ze jezeli w czasie popetnienia przestepstwa pojazd
nie stanowit wytgcznej wtasnosci sprawcy albo orzeczenie przepadku pojazdu
mechanicznego nie jest mozliwe lub celowe (w szczegdlnosci z uwagi na jego
zbycie albo utrate przez sprawce, zniszczenie lub znaczne uszkodzenie),
przepadku nie orzeka sie natomiast sad orzeka albo moze orzec nawigzke na
rzecz Skarbu Panstwa w wysokosci od 5 000 do 500 000 zt. Oznacza to
rezygnacje z dotychczasowego systemu orzekania przepadku réwnowartosci
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pojazdu i koniecznosci badania przyczyny niemoznosci jej orzeczenia;

6) w zmianie art. 69 § 4 k.k. poszerzono katalog sprawcéw, wobec ktérych sad
moze warunkowo zawiesi¢ wykonanie kary, jedynie w szczegdlnie
uzasadnionych wypadkach o sprawcow czyndw okreslonych w art. 173 § 1 lub
3, art. 177 § 1-2a lub art. 355 § 1 lub 2 k.k., jesli zawartos¢ alkoholu w
organizmie sprawcy wynosita co najmniej 1,5 %o we krwi lub 0,75 mg/dm3 w
wydychanym powietrzu albo prowadzita do takiego stezenia lub w czasie
popetnienia przestepstwa sprawce obowigzywat srodek karny, o ktérym mowa
w art. 39 pkt 3 k.k., tj. zakaz prowadzenia pojazddéw;

7) w dodawanym art. 115 § 26 k.k. wprowadzona zostata definicja
,hielegalnego wyscigu pojazdédw mechanicznych”, okreslonego jako: 1)
rywalizacja kierujgcych co najmniej dwoma pojazdami mechanicznymi w
ruchu lgdowym, z zamiarem pokonania odcinka drogi w jak najkrétszym czasie
i z naruszeniem zasad bezpieczenstwa w ruchu ladowym lub 2) celowe
wprowadzenie pojazdu mechanicznego w poslizg lub celowe doprowadzenie
do utraty stycznoSci z nawierzchnig chociazby jednego z ko6t pojazdu
mechanicznego, wykonane w trakcie zgromadzenia zorganizowanego
na otwartej lub ogdlnodostepnej przestrzeni - odbywajgce sie bez
wymaganego zezwolenia.

8) w art. 177 k.k. zostat dodany § 2a (typ kwalifikowany), ktdéry stanowi, ze jesli
sprawca wypadku ze skutkiem w postaci $mierci innej osoby albo ciezkiego
uszczerbku na jej zdrowiu, uczestniczyt w nielegalnym wysScigu pojazdow
mechanicznych, albo w warunkach okreslonych w art. 178d (razace
przekroczenie predkosci i zasad bezpieczenstwa), albo naruszajgc orzeczony
wobec niego zakaz prowadzenia pojazdéw, podlegat bedzie karze od roku do
10 lat pozbawienia wolnosci;

9) w art. 178 k.k. wprowadzono zmiany brzmienia § 1 i 1a przez poszerzenie
tych regulacji réwniez o czyny okredlone w art. 177 § 2a, art. 178c § 1 pkt 2 i
art. 178d. Oznacza to, iz réwniez skazujgc sprawce, ktéry popetnit jedno z tych
przestepstw w warunkach okreslonych w § 1 (czyli wobec sprawcy ktory
znajdowat sie w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajgcego,
ktory zbiegt z miejsca zdarzenia lub spozywat alkohol lub zazyt srodek
odurzajacy po popetnieniu czynu a przed poddaniem go badaniu), sgd orzeka
kare pozbawienia wolnosci w zaostrzonym wymiarze, okreslonym w tych
przepisach.

10) dodany zostaje art. 178c k.k., w ktérym ustawodawca wprowadzit nowy
typ przestepstwa, penalizujgc dziatanie sprawcy polegajgce na organizowaniu
lub prowadzeniu nielegalnego wyscigu pojazdow mechanicznych lub
uczestniczenie w nielegalnym wysScigu pojazdow mechanicznych jako
prowadzgcy pojazd mechaniczny; czyn objety dyspozycjg art. 178c k.k. bedzie
zagrozony karg pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5;

11) dodany zostaje art. 178d k.k., w ktérym ustawodawca wprowadzit nowy
typ przestepstwa, penalizujgc dziatanie sprawcy polegajace na razacym
naruszeniu zasad bezpieczeristwa drogowego. Przepis powyzszy stanowi, iz
prowadzenie pojazdu mechanicznego z razgcym przekroczeniem predkosci
oraz przy razacym naruszeniem innych zasad bezpieczeristwa w ruchu
ladowym, przez co naraza sie cztowieka na bezposrednie niebezpieczenstwo
utraty zycia albo nastgpienie skutku okreslonego w art. 156 § 1 (ciezki
uszczerbek na zdrowiu) lub art. 157 § 1 k.k. (naruszenie czynnosci narzadu ciata
lub rozstroj zdrowia, inny niz okreslony w art. 156 § 1 k.k.), bedzie zagrozone
karg pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5.

Zmiany w k.w. dotyczg nastepujgcych kwestii:

1) w art. 24 § 1a k.w. wykroczenie okreslone w dodawanym uchwalong ustawg
art. 86¢ k.w. zostaje wiaczone do katalogu wykroczen w przypadku ktdrych
gérna granica kary grzywny wynosi nie 5 tysiecy, lecz 30 tysiecy zt;
podwyzszona sankcja dotyczy popetnienia czyndw polegajacych na
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wprowadzeniu pojazdu mechanicznego w poslizg (drift) lub celowym
doprowadzeniu do utraty stycznosci z nawierzchnig chociazby jednego z kot
pojazdu mechanicznego;

2) w zmianie art. 38 § 2 k.w. ustawa przewiduje, iz za czyn okreslony w art. 86¢
k.w. (drift) popetniony w warunkach recydywy wykroczeniowej zostaje
wymierzona kara w wysokosci nie nizszej niz dwukrotnie zaostrzona dolna
granica sankcji;

3) w nowym art. 52aa k.w. w § 1 ustawa sankcjonuje dziatanie osoby, ktéra
organizuje lub przewodniczy zlotowi motoryzacyjnemu odbywajgcemu sie bez
wymaganego zawiadomienia, przewidujac kare ograniczenia wolnosci lub kare
grzywny nie nizszej niz 2000 zt. tagodniejszej odpowiedzialnosci (kara
grzywny) podlegat bedzie uczestnik takiego zlotu oraz widz, ktory dziatajgc
umyslnie przebywa na takim zlocie lub nielegalnym wyscigu (art. 52aa §2i 4
k.w.). Wykroczeniem karanym grzywna bedzie réwniez umysine
uczestniczenie w nielegalnym wyscigu pojazdéw mechanicznych przez osobe
niebedaca kierujgcym pojazdem mechanicznym (art. 52aa § 3 k.w.).

4) dodany zostaje wymieniony wyzej art. 86¢c k.w., ktory penalizuje
wprowadzenie pojazdu mechanicznego w poslizg (drift) lub celowe
doprowadzenie do utraty stycznosci z nawierzchnig chociazby jednego z kot
pojazdu mechanicznego — czyn taki jest zagrozony karg grzywny nie nizszg niz
1500 zt. W § 2 ustawa okresla typ kwalifikowany tego wykroczenia, przy czym
znamieniem kwalifikujgcym (przez nastepstwo) jest spowodowanie zagrozenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. W tym wypadku wymierzona sprawcy
kara grzywny nie moze by¢ nizsza od 2500 zt.

5) w zmianach art. 90 k.w. ustawa zaostrza odpowiedzialnos$¢ osdb tamujgcych
lub utrudniajgcych ruch na drodze publicznej, przewidujgc, iz osoba
popetniajgca takie wykroczenie podlega karze ograniczenia wolnosci albo
grzywny, w miejsce dotychczasowego zagrozenia karg grzywny do 500 zt lub
karg nagany. Ponadto w art. 90 k.w. wprowadzono nowy typ kwalifikowany
wykroczenia polegajacego na tamowaniu lub utrudnianie ruchu na drodze
publicznej przez osobe biorgcg udziat w niezgtoszonym zlocie
motoryzacyjnym, zagrozony karg grzywny nie nizszej niz 1 000 zt. Ponadto
uchwalona ustawa przewiduje, iz w przypadku, gdy sprawca wykroczenia w
typie podstawowym i kwalifikowanym spowodowat powaine zaktdcenie
ruchu drogowego, sgd moze dodatkowo orzec nawigzke w wysokosci do 1 500
zt.

6) w zmienianym art. 96 k.w. ustawa stanowi, ze wykroczenie wtasciciela,
posiadacza, uzytkownika pojazdu, prowadzgcego pojazd oraz dyspozytora
pojazdu, polegajgce na dopuszczeniu pojazdu do ruchu wbrew wymaganiom
bedzie zagrozone karg ograniczenia wolnosci albo grzywng nie nizszg od 1000
zt., w miejsce dotychczasowego zagrozenia karg grzywny od 20 zt do 5 000 zt.
W ustawie z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks postepowania karnego
wprowadzono zmiane art. 295 § 1a, ktora jest dostosowaniem tej regulacji do
wprowadzonej uchwalong ustawg zmiany art. 44b Kodeksu karnego w zakresie
przepadku pojazdu mechanicznego i dodania w jego tresci nowego § 1a.

W ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach o
wykroczenia ( ,k.p.w.”) wprowadzono zmiane art. 45 § 1 k.p.w. polegajaca na
ustanowieniu Strazy Granicznej (obok Policji) podmiotem uprawnionym do
zatrzymania kazdej osoby ujetej na gorgcym uczynku popetnienia wykroczenia
lub bezposrednio potem w sytuacji, gdy nie mozna ustali¢ jej tozsamosci. W
art. 96 k.p.w. dodano § 1le, ktéry stanowi, ze w postepowaniu mandatowym,
w sprawach, o ktérych mowa w dodawanym niniejszg nowelizacjg art. 52aa §
1 k.w. (penalizowane spotkania (zloty) bez wymaganego zawiadomienia oraz
nielegalne wyscigi), mozna natozy¢ grzywne w wysokosci do 5 000 zt. W
dodawanym w art. 98 k.p.w. § 6 ustawa wprowadza regulacje, iz na wniosek
pokrzywdzonego, w przypadku, gdy mandat karny jest prawomocny,
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zawiadamia sie pokrzywdzonego o ukaraniu sprawcy wykroczenia i prawie
dostepu do informacji bedacych podstawg ukarania.

W p.r.d. w art. 60 wprowadzono nowy ust. 5, w ktérym sformutowano zakaz
kierowania pojazdem silnikowym lub motorowerem w sposéb powodujacy
celowy poslizg két (drift) lub celowg utrate stycznosci z nawierzchnig chociazby
jednego z két pojazdu. Wobec oséb niestosujacych sie do powyzszych zakazéw
przewidziano w Kodeksie wykroczen podwyzszong dolng granice kary grzywny
do wysokosci co najmniej 1500 zt (nowy art. 86c k.w.), a takie Srodek
administracyjny w postaci zatrzymania prawa jazdy na okres 3 miesiecy,
co zostato uregulowane dodawanymi przepisami art. 135 ust. 1 pkt 2 lit. ci art.
135a ust. 1 pkt 2 lit. c p.r.d. oraz w zmienianym art. 102 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami. Ponadto w p.r.d. dodany zostat nowy art. 65ja
(zlot motoryzacyjny), przewidujacy, iz spotkanie wiascicieli, posiadaczy lub
uzytkownikéw pojazddéw na otwartej lub ogdlnodostepnej przestrzeni, w celu
prezentacji wiecej niz 10 pojazdéw, w szczegdlnosci wprowadzonych w nich
modyfikacji, wymaga wczesniejszego zawiadomienia organu gminy, na
zasadach okreslonych w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. — Prawo o
zgromadzeniach (Dz. U. z 2022 r. poz. 1389).

W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami dodano przepisy
bedace konsekwencjg zmian wprowadzonych w p.r.d. w zakresie zastosowania
kary administracyjnej zatrzymania prawa jazdy za ztamanie zakazu kierowania
pojazdem silnikowym lub motorowerem w sposéb powodujacy celowy poslizg
kot (drift) lub celowg utrate stycznosci z nawierzchnig chociazby jednego z kot
pojazdu.

W ustawie z dnia 9 czerwca 2022 r. o wspieraniu i resocjalizacji nieletnich
wprowadzono zmiane wynikajgca z dokonania zmian w art. 44b k.k. w zakresie
rezygnacji z orzekania przez sady zaptaty réwnowartosci pojazdu kierowanego
przez sprawce czynu zabronionego. W przepisie przejsciowym uregulowano
kwestie dotyczacg tymczasowych zajec¢ pojazddéw na podstawie art. 295 § 1a
k.p.k. dokonanych przez Policje przed dniem wejscia w zycie ustawy.

Ustawa w zasadniczym zakresie wchodzi w zycie w dniu 29 stycznia 2026 r.
(czyli po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia, z wyjatkiem art. 4 pkt 1, 3i 4 oraz
art. 6, dotyczacych prowadzenia pojazdu w sposéb powodujacy celowy poslizg
kot lub powodujgcy celowaq utrate stycznosci z nawierzchnig chociazby jednego
z kot pojazdu, ktére wchodzg w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia
ogtoszenia).
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Inne dziatania majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

realizowane w 2025 roku

Zadanie

Dziatania w zakresie wdrozenia inteligentnych systemdéw zwiekszania bezpieczenstwa

. . UTK
przejazdéw kat. D.
Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie UTK
bezpieczerstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.
Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych UTK
Rozwéj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczerstwa na terenie UTK
kolejowym
Koordynacja dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdéw kolejowo-
drogowych i przej$¢ w poziomie szyn, zawierajgcym niezbedne informacje dla operatora UTK
numeru alarmowego 112
Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe PKP PLK
Podnoszenie kultury bezpieczeristwa i Swiadomosci zagrozen wsréd PKP PLK
uzytkownikow przejazdéw kolejowo-drogowych
Monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych PKP PLK
Wspétpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo- PKP PLK
drogowych
Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzgdzanych przez PGL Lasy Paristwowe | PGL LP
Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Straz Graniczng SG
Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Krajowg Administracje KAS/SCS
Skarbowg/Stuzbe Celno-Skarbowg
Prowadzenie strony internetowej www.bezchemiinadrodze.pl KCPU
Prowadzenie strony internetowej www.kampanianazdrowie.pl KCPU
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Opracowanie rozdziatu pt. ,Skutki zdrowotne wypadkdw w Polsce ze szczegdlnym NIZP

uwzglednieniem sytuacji osob starszych w wieku 65 lat i wiecej” w ramach cyklicznego P7H

raportu pt. ,Sytuacja zdrowotna ludnosci Polski i jej uwarunkowania — 2025”

Realizacja zadania badawczego pt. ,Zréznicowanie spoteczne rodzaju wypadkdéw oraz ich NIZP-
skutkdw zdrowotnych wsrdd mieszkarncédw Polski w wieku 60 lat i starszym nr ZC-6.2025” PZH

1. Dziatania w zakresie wdrozenia inteligentnych systemow zwiekszania bezpieczenistwa przejazdéw kat. D

Zakres dziatania: Kierunek .
Z inicjatywy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego trwaja SYSTEM/lNZYNlERlA/
prace nad wdrozeniem innowacyjnych  systemow NADZOR

zabezpieczenia przejazdow kolejowo-drogowych. Celem
tych dziatan jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa
kolejowego przez zwiekszenie $wiadomosci kierowcéw o

Lider UTK
Zrédta finansowania

zblizaniu sie do przejazdu, wykrywanie naruszen przepiséw Budzet UTK, Budzet
drogowych oraz automatyczne powiadamianie ;arzadcv
odpowiednich stuzb. Szczegdlny nacisk jest potozony na infrastruktury

poprawe bezpieczenstwa na przejazdach kategorii D.

Osiggniete rezultaty:

Jednym z wyzwan w zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego w Polsce jest ograniczenie liczby wypadkow
na przejazdach kolejowo-drogowych ( ,,PKD”), i przejsciach przez tory.

Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych nalezg do jednych z najczesciej wystepujacych zdarzen
w systemie kolejowym. Corocznie stanowig one okoto 38% (Srednia za lata 2020-2024) wszystkich wypadkow
na liniach kolejowych oraz odpowiadajg za co trzecig $miertelng ofiare wypadkdw na kolei. To obszar o
podwyzszonym ryzyku wystepowania sytuacji zagrazajacych bezpieczenstwu zaréwno uczestnikéw ruchu
kolejowego, jak i drogowego. Poziom bezpieczeristwa na PKD i przejsciach bezposrednio wynika ze sposobu
ich zabezpieczenia. W Polsce najwiecej jest przejazdow kolejowo-drogowych kat. D, ktérych na czynnych
liniach kolejowych pod koniec 2024 r. byto 4 858. S to obiekty, ktdre nie sg wyposazone w dodatkowe systemy
zabezpieczen technicznych, sg jedynie oznakowane krzyzem sw. Andrzeja i ewentualnie znakiem ,Stop”
(fakultatywnie). Na przejazdach tej kategorii dochodzi do najwiekszej liczby wypadkéw — w latach 2020-2024
stanowity one od ok. 56% do 66% w ogdle wypadkdéw na przejazdach kolejowo-drogowych.

Z tego wzgledu ograniczenie wypadkowosci na przejazdach tej kategorii w duzej mierze zalezy od wdrozenia
innowacyjnych rozwigzan w zakresie monitorowania zachowania uzytkownikéw PKD. Analizy wskazujg, ze
zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow wystgpita z przyczyn zaleznych od uzytkownikéw drogi — w wyniku
niezastosowania sie kierowcoéw do obowigzujgcych przepisow i zignorowania koniecznosci zatrzymania sie
przed przejazdem. Aby poprawi¢ bezpieczenstwo na przejazdach kategorii D, Prezes UTK od 2020 roku
prowadzi prace nad wdrozeniem innowacyjnych systemdéw zwiekszenia bezpieczenstwa przejazdow kat. D.
Podstawag dziatania innowacyjnych systemoéw zabezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D s3
dwie funkcjonalnosci:

. ostrzeganie kierowcdw o zblizaniu sie do przejazdu oraz

. monitorowanie przestrzegania przez nich obowigzujgcych przepisow.

W opracowanej przez Prezesa UTK ,Strategii wdrozenia innowacyjnych systemdéw zabezpieczenia
przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D”, jako instytucja naktadajgca i egzekwujgca mandaty z tytutu
wykroczen zarejestrowanych przez urzadzenia zostat wskazany Gtoéwny Inspektor Transportu Drogowego
(,GITD”). W 2025 r. odbyty sie dwa spotkania z przedstawicielami GITD zwigzane z przygotowaniem
propozycji zmiany przepisow prawa umozliwiajgcych wdrozenie innowacyjnych urzadzend, w tym
zabudowanie urzadzen. W oparciu o ustalenia poczynione na spotkaniach, przygotowane i przekazane do
Ministerstwa Infrastruktury zostaty projekty zmian do:

— ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym,
— ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
— rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
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warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

W wyniku rozméw prowadzonych pomiedzy UTK oraz przedstawicielami GITD, Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym w GITD przygotowato opracowanie zawierajgce symulacje ewentualnego
wtaczenia do systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym dodatkowych 500 urzadzen
monitorujgcych wjazd na PKD kategorii D. Charakter dalszych dziatan zwigzanych z wdrozeniem urzgdzen
zabezpieczenia przejazdéw kategorii D jest zalezny od tempa i rodzaju wprowadzonych zmian
ustawodawczych.

2. Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach

kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek
Przejazdy kolejowo-drogowe to miejsce kontaktu dwdch rodzajéw transportu. NADZOR
Przyczyng wiekszosci wypadkéw w obrebie przejazdow i przejsé¢ jest
niewtasciwe zachowanie uzytkownikdw drég oraz pieszych. Jedng z mniej
powszechnych przyczyn takich zdarzen sg réwniez awarie urzadzen i btedy
personelu kolejowego.
Zauwazajgc specyficzne potrzeby zwigzane z tym obszarem, bezpieczenstwo Zrodta
na przejazdach kolejowo-drogowych jest jednym z priorytetéw nadzoru finansowani
Prezesa UTK. Czynnosci kontrolne w tym obszarze obejmujg kwestie m.in. a
stanu technicznego, procesu utrzymania i klasyfikacji przejazdéw kolejowo- Budzet UTK
drogowych. Zaznaczenia wymaga, ze podczas czynnosci kontrolnych na
przejazdach weryfikacji podlega takze stan techniczny drogi dojazdowe;j
i pobocza, poprawnos¢ oznakowania i warunki widocznosci.
Osiagniete rezultaty:
W wyniku zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych niejednokrotnie wystepujg ofiary Smiertelne i ciezko
ranni, a w dalszej konsekwencji ograniczenia lub przerwy w ruchu kolejowym, dlatego czynnosci nadzorcze
w tym zakresie sg szczegdlnie wazne z punktu widzenia zaréwno prewencji bezpieczenstwa systemu
kolejowego, jak i jego sprawnego funkcjonowania.
Zaznaczenia wymaga, ze ze wzgledu na specyficzng sytuacje kontaktu dwdch systemdw transportowych, tj.
kolejowego oraz drogowego, podmioty kolejowe majg ograniczony zakres mozliwosci wptywu na redukcje
liczby zdarzen z udziatem uzytkownikow drég, gdyz ryzyko jest generowane w znacznej mierze przez osoby
spoza systemu kolejowego. Nie oznacza to, ze nie ma mozliwosci i nie s podejmowane dziatania majgce na
celu zmniejszenie ryzyka wystepowania zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych oraz poprawy
bezpieczenstwa z poziomu systemu kolejowego. Kwestie z zakresu stanu technicznego, procesu utrzymania i
kwalifikacji przejazdéw kolejowo- drogowych niezmiennie, od lat, nalezg do priorytetéw nadzoru Prezesa UTK.
Szczegdlny nacisk jest ktadziony na kontrole miejsc krytycznych, w ktérych miaty miejsce wypadki.
W 2025 roku przeprowadzono 82 kontrole w zakresie ,stan techniczny, proces utrzymania i klasyfikacji
skrzyzowan linii kolejowych/bocznic z drogami”, podczas ktérych przeprowadzono czynnos$ci nadzorcze w
obrebie przejazdéw kolejowo-drogowych. Znaczaca czes$é kontroli odbyta sie zgodnie z Planem Nadzoru
Prezesa UTK na 2025 r., czes¢ natomiast zostata zrealizowana poza planem, jako dziatania dodatkowe zwigzane
z przekazywanymi zgtoszeniami w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Nalezy podkresli¢, ze podczas
jednej kontroli standardowo jest weryfikowany wiecej niz jeden przejazd. Ponadto przejazdy sg kontrolowane
rowniez dodatkowo w kontrolach prowadzonych w innych obszarach tematycznych, dzieki czemu dziataniami
kontrolnymi w podanym okresie objeto tgcznie 231 przejazdow.
Najczesciej stwierdzane sg nieprawidtowosci dotyczace:

e oznakowania i sygnalizacji przejazdu kolejowo-drogowego,

e stanutechnicznego i nawierzchni kolejowej na przejezdzie,

o kwalifikacji kategorii przejazdu kolejowo-drogowego,

e  braku wspodtpracy zarzadcy infrastruktury kolejowej z zarzadca drogi,

e braku wiasciwego nadzoru nad sporzadzang dokumentacjg przejazdu kolejowo —

drogowego,

e  braku nadzoru nad wtasciwym przeprowadzeniem badan diagnostycznych.

W wyniku przeprowadzonych czynnosci nadzorczych jest opracowywany protokét kontroli, w ktérym

Lider
UTK
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zawierany jest m.in. opis stanu faktycznego oraz opis nieprawidtowosci stwierdzonych w trakcie kontroli. Po
sporzadzeniu dokumentacji z przeprowadzonych czynnosci kontrolowanemu jest przekazywane wystgpienie
pokontrolne, w ktérym zawarte sg zalecenia dotyczace usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci oraz
wskazywany termin ich realizacji.

Najczesciej formutowane zalecenia, ktére w 2025 roku przekazywano podmiotom kolejowym w
zwigzku z kontrolg stanu technicznego, procesu utrzymania i klasyfikacji skrzyzowan linii
kolejowych/bocznic z drogami, obejmowaty:

— polecenie dokonania analizy wskazanych nieprawidtowosci majgcych miejsce w innych

obszarach i procesach systemu zarzadzania bezpieczenstwem,

— polecenie usuniecia nieprawidtowosci stwierdzonych w toku kontroli we wskazanym

terminie,

— polecenie podjecia dziatan systemowych majgcych na celu nadzér nad poziomem ryzyka.
Kontrolowany przekazuje do Prezesa UTK odpowiedZ na wystgpienie pokontrolne, ktéra jest poddawana
analizie w celu ustalenia czy podmiot podjat wystarczajace kroki w kierunku realizacji wydanych zalecen, w tym
usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci Prezes UTK moze w drodze decyzji nakazaé usuniecie
nieprawidtowosci w okreslonym terminie. W przypadku stwierdzenia, ze dalsza eksploatacja infrastruktury
kolejowe] wigze sie z istotnym ryzykiem dla bezpieczenstwa Prezes UTK wydaje decyzje administracyjng
ograniczajgcg prowadzenie ruchu kolejowego w weryfikowanej lokalizacji.

W wyniku stwierdzonych nieprawidtowosci wskazujgcych na naruszenie przez kontrolowany podmiot
obowigzkdw natozonych trescig przepisow w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w 2025
roku wydano 16 decyzji Prezesa UTK stwierdzajacych naruszenia dotyczace stanu technicznego i
eksploatacji przejazdéw kolejowo-drogowych. Ponadto wydano 11 decyzji wprowadzajgcych ograniczenia
ruchu kolejowego, z uwagi na naruszenia w catosci lub w czesci zwigzane z przejazdami kolejowo-
drogowymi.

Podkreslenia wymaga fakt, ze czes¢ obowigzkdow w obszarze skrzyzowan z liniami kolejowymi lezy po
stronie zarzadcdéw drog, w zwigzku z czym sg oni takze informowani o nieprawidtowosciach stwierdzonych
w toku kontroli w ich zakresie kompetencji. W 2025 roku za posrednictwem Oddziatow Terenowych UTK
wystano 67 pism do zarzadcéw drog w zwigzku ze stwierdzanymi nieprawidtowosciami w oznakowaniu
przejazdéw kolejowo-drogowych od strony drogi kotowej oraz stanem technicznym tych drdg, a takze
dotyczace nieprawidtowosci w zakresie pomiaru natezenia ruchu drogowego.

Prezes UTK korzysta ze wszystkich posiadanych narzedzi, podejmujac dziatania nadzorcze w przedmiotowym
obszarze. Wynikiem tych dziatan jest zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych, jak réwniez poprawa ich stanu technicznego.

3. Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek

Publikacja artykutow i materiatéw dotyczacych EDUKACJA
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym, w tym stanu

bezpieczenstwa i bezpiecznego zachowania na Lider

przejazdach kolejowo-drogowych. UTK

Artykuty i materiaty w przystepny sposéb umozliwig
przyswojenie wiedzy na temat biezgcej sytuacji

w transporcie kolejowym, w szczegdlnosci dotyczacej Al (e aae e Budzet UTK
bezpieczenstwa, w tym przejazdow kolejowo-drogowych

Osiagniete rezultaty:

Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych obejmuje rdozine dziatania UTK.
Zaliczajg sie do nich publikacje w prasie drukowanej, na stronie internetowej UTK, opracowania, analizy
tematyczne i materiaty wideo czy prezentacje danych, stanowisk i ocen na wydarzeniach branzowych. Uwage
zwracamy rowniez na miejsce, w ktérym spotykajg sie dwa systemy i dwa rodzaje uzytkownikéw — transportu
kolejowego i transportu drogowego. Takie dziatania przyczyniajg sie nie tylko do promocji dziatalnosci UTK, ale
przede wszystkim do szerzenia wiedzy na temat bezpieczenstwa kolejowego. Rezultatem dziatan
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promocyjnych jest wzrost wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w szczegdlnosci w zakresie
zasad bezpieczenstwa. Dziatania te przyczyniajg sie takze do promocji statutowe] dziatalnosci UTK i jej wptywu
na branze kolejowg oraz na pasazerdw i uczestnikow ruchu drogowego. Dzieki temu UTK jest postrzegany jako
krajowy regulator rynku kolejowego oraz instytucja majgca wplyw na szerzenie wiedzy w zakresie

bezpieczeristwa na terenach kolejowych, w tym na styku kolej — drogi.

Celem publikacji artykutéw i materiatéw na stronie utk.gov.pl oraz w prasie sg w szczegdélnosci:
— propagowanie zasad bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych,
— biezaca informacja o zmianach w przepisach,
— przedstawienie stanu bezpieczenstwa transportu kolejowego,
— prezentacja statystyk dotyczgcych wypadkdw,

— informacja o nowych technologiach i rozwigzaniach.

W 2025 r. na stronie internetowej UTK ukazaty sie nastepujace materiaty zwigzane z bezpieczenstwem na

przejazdach kolejowo-drogowych:

e Zanim  bedzie za pdino: bezpieczenstwo na  przejazdach  kolejowych
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22273,Zanim-bedzie-za-pozno-bezpieczenstwo-na-
przejazdach-kolejowych.html

e Debata o stanie bezpieczenstwa kolei na Targach TRAKO
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22584,Debata-o-stanie-bezpieczenstwa-kolei-na- Targach-
TRAKO.html

e Maz dat nam tyle sity, ze wszystko przetrwatysmy” — wywiad z wdowg po maszyniscie
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22686,Maz-dal-nam-tyle-sily-ze-wszystko-
przetrwalysmy.html

e VIl Forum Kultury Bezpieczenstwa https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22399,VII-Forum-

Kultury-Bezpieczenstwa.html

e Bezpiecznego lata! | wielu wakacyjnych spotkan z Rogatkiem!
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22384,Bezpiecznego-lata-I-wielu-wakacyjnych-spotkan-z-
Rogatkiem.html

e  Przejazdy kolejowo-drogowe” - konferencja pod patronatem Prezesa UTK
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22533,Przejazdy-kolejowo-drogowe-konferencja-pod-
patronatem-Prezesa-UTK.html

e Konferencja INFRASZYN 2025 - o bezpieczenstwie na przejazdach i ETCS LS
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22246,Konferencja-INFRASZYN-2025-0-bezpieczenstwie-
na-przejazdach-i-ETCS-LS.html

e Forum Bezpieczeistwa Kolejowego https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22103,Forum-
Bezpieczenstwa-Kolejowego.html

Artykuty te byty licznie powielane przez inne portale — ogdlnopolskie i lokalne. To pozwolito dotrze¢

do jeszcze wiekszej grupy odbiorcow.

Liczne artykuty promujace bezpieczestwo na przejazdach kolejowo-drogowych i podjete przez UTK

inicjatywy ukazywaty sie takze w prasie internetowej oraz drukowanej. Przyktady:

—  https://kolejowyportal.pl/utk-blisko-180-wypadkow-na-przejazdach-kolejowo-drogowych- w-

2024-r/

—  https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wzrosla-liczba-powaznych-wypadkow-na-
przejazdach-kolejowodrogowych-122591.html

—  https://niepelnosprawni.pl/artykuly/kolej-jest-najbezpieczniejsza

—  https://www.nakolei.pl/po-pierwsze-bezpieczenstwo-2/

—  https://zzm.org.pl/2025/11/04/wspiera-nas-utk/
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https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22273%2CZanim-bedzie-za-pozno-bezpieczenstwo-na-przejazdach-kolejowych.html?search=6248273828484
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22273%2CZanim-bedzie-za-pozno-bezpieczenstwo-na-przejazdach-kolejowych.html?search=6248273828484
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22584%2CDebata-o-stanie-bezpieczenstwa-kolei-na-Targach-TRAKO.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22584%2CDebata-o-stanie-bezpieczenstwa-kolei-na-Targach-TRAKO.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22584%2CDebata-o-stanie-bezpieczenstwa-kolei-na-Targach-TRAKO.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22686%2CMaz-dal-nam-tyle-sily-ze-wszystko-przetrwalysmy.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22686%2CMaz-dal-nam-tyle-sily-ze-wszystko-przetrwalysmy.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22399%2CVII-Forum-Kultury-Bezpieczenstwa.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22399%2CVII-Forum-Kultury-Bezpieczenstwa.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22384%2CBezpiecznego-lata-I-wielu-wakacyjnych-spotkan-z-Rogatkiem.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22384%2CBezpiecznego-lata-I-wielu-wakacyjnych-spotkan-z-Rogatkiem.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22533%2CPrzejazdy-kolejowo-drogowe-konferencja-pod-patronatem-Prezesa-UTK.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22533%2CPrzejazdy-kolejowo-drogowe-konferencja-pod-patronatem-Prezesa-UTK.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22246%2CKonferencja-INFRASZYN-2025-o-bezpieczenstwie-na-przejazdach-i-ETCS-LS.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22246%2CKonferencja-INFRASZYN-2025-o-bezpieczenstwie-na-przejazdach-i-ETCS-LS.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22103%2CForum-Bezpieczenstwa-Kolejowego.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22103%2CForum-Bezpieczenstwa-Kolejowego.html
https://kolejowyportal.pl/utk-blisko-180-wypadkow-na-przejazdach-kolejowo-drogowych-w-2024-r/
https://kolejowyportal.pl/utk-blisko-180-wypadkow-na-przejazdach-kolejowo-drogowych-w-2024-r/
https://kolejowyportal.pl/utk-blisko-180-wypadkow-na-przejazdach-kolejowo-drogowych-w-2024-r/
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wzrosla-liczba-powaznych-wypadkow-na-przejazdach-kolejowodrogowych-122591.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wzrosla-liczba-powaznych-wypadkow-na-przejazdach-kolejowodrogowych-122591.html
https://niepelnosprawni.pl/artykuly/kolej-jest-najbezpieczniejsza
https://www.nakolei.pl/po-pierwsze-bezpieczenstwo-2/
https://zzm.org.pl/2025/11/04/wspiera-nas-utk/

—  https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wypadki-na-przejazdach-utk-zabiega-o-
zmiany-legislacyjne-123207.html

—  https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/bezpieczenstwo-na-przejazdach-kolejowych--
wspolna-odpowiedzialnosc-wspolne-wyzwanie-124819.html

—  https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/utk-w-2024-roku-51-ofiar-wypadkow-na-
przejazdach-o-12-wiecej-niz-w-2023-122234.html

— ATO - remedium na ludzkie btedy?, Rynek Kolejowy wydanie nr 3-4/2025

— Bezpieczeristwo na przejazdach kolejowych - wspdlna odpowiedzialnos¢, wspdlne
wyzwanie, Rynek Kolejowy wydanie nr 7-8/2025

—  Stawka jest ludzkie zycie, Gtos Maszynisty wydanie nr 5/249 oraz Ze wsparciem UTK, Gtos
Maszynisty wydanie nr 11/255

— Kolej jest najbezpieczniejsza, Integracja, wydanie nr 4/2025 (192).

Materiaty informacyjne pojawiaty sie takze w radio, np. w Jedynce Polskiego Radia (S dwie kampanie
edukacyjne, jedng prowadza Polskie Linie Kolejowe, drugg UTK), Radio Nowy Swiat w programie Swiat
po potudniu (UTK proponuje, by budowac przejazdy bezkolizyjne, ale jak wiemy, takie duzo kosztujg),
wiadomosci w Radio RMF FM (20.02.2025 Niepokojace dane za zeszty rok podat UTK) czy w programie
Trzecim Polskiego Radia (o monitoringu przejazdéw kategorii D).

UTK stale promuje inicjatywy poprawiajgce poziom bezpieczenstwa kolei, sktaniajgc do dzielenia sie
wiedzg i innowacyjnymi rozwigzaniami caty rynek, np. dzieki Konkursowi kultury bezpieczenstwa, w
ramach projektu Deklaracja w sprawie rozwoju kultury bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Podczas IX Konferencji Kultury Bezpieczeristwa 20 listopada 2025 r. w Warszawie nagrodzeni zostali
laureaci Konkursu za wybitne osiggniecia i rozwigzania zwigzane z bezpieczenstwem transportu
kolejowego.

https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22707,0bchody-stulecia-nadzoru-kolejowego-na-IX-Konferencji-
Kultury-Bezpieczenstwa.html

W 2025 r. UTK rozpoczat takze projekt Bezpieczernstwo w praktyce. To cykl krétkich filmow w
ktorych przedstawiamy laureatéw Konkursu Kultury Bezpieczenstwa, ktdrzy w szczegdlny sposob
dbaja o bezpieczenstwo podréznych i pracownikoéw kolei. Pierwszy film z cyklu byt poswiecony
innowacyjnym zabezpieczeniem przejazdéw kat. D.

https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22226,Bezpieczenstwo-w-praktyce-nowy-projekt-UTK.html

https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/multimedia/filmy-
utk/22828,Bezpieczenstwo-w-praktyce.html

https://www.youtube.com/watch?v=iQ3m0D neQ0

UTK cyklicznie zasila prowadzong strone Dane kolejowe. Kazdy zainteresowany moze znalez¢ tam dane
dotyczace transportu kolejowego — o przewozach pasazerskich i towarowych. Dostepne sg takze dane o
bezpieczenstwie, dane o zdarzeniach, w tym o zdarzeniach na przejazdach kolejowo-drogowych.

https://dane.utk.gov.pl/sts/zdarzenia-kolejowe/zabici-i-ciezko-ranni-w-
wypadk/21741,Ranni-i-zabici.html

Dane o przejazdach kolejowo-drogowych zostaty opublikowane w 2025 r. w Sprawozdaniu ze stanu
bezpieczeristwa ruchu kolejowego 2024 r. To coroczna publikacja UTK, w ktérej przedstawione sg dane
statystyczne oraz ocena stanu bezpieczenstwa transportu kolejowego w Polsce.

https://dane.utk.gov.pl/sts/sprawozdania-roczne/sprawozdania-ze-stanu-
b/22541,Sprawozdanie-ze-stanu-bezpieczenstwa-ruchu-kolejowego-2024-r.html

Szczegdlng uwage na promowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych UTK zwrdcit
podczas VII Forum Kultury Bezpieczenstwa. Podczas Forum jeden z dyrektoréw UTK zaprezentowat
statystyki i omodwit najczestsze i najpowazniejsze przyczyny wypadkdéw kolejowych w Polsce.
Przedstawiciele innych podmiotéw branzy kolejowej réwniez zabrali gtos w sprawie mozliwosci
przeciwdziatania zdarzeniom na przejazdach. https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22399,VII-Forum-Kultury-
Bezpieczenstwa.html
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https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wypadki-na-przejazdach-utk-zabiega-o-zmiany-legislacyjne-123207.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wypadki-na-przejazdach-utk-zabiega-o-zmiany-legislacyjne-123207.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/bezpieczenstwo-na-przejazdach-kolejowych--wspolna-odpowiedzialnosc-wspolne-wyzwanie-124819.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/bezpieczenstwo-na-przejazdach-kolejowych--wspolna-odpowiedzialnosc-wspolne-wyzwanie-124819.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/utk-w-2024-roku-51-ofiar-wypadkow-na-przejazdach-o-12-wiecej-niz-w-2023-122234.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/utk-w-2024-roku-51-ofiar-wypadkow-na-przejazdach-o-12-wiecej-niz-w-2023-122234.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22707,Obchody-stulecia-nadzoru-kolejowego-na-IX-
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22707%2CObchody-stulecia-nadzoru-kolejowego-na-IX-Konferencji-Kultury-Bezpieczenstwa.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22707%2CObchody-stulecia-nadzoru-kolejowego-na-IX-Konferencji-Kultury-Bezpieczenstwa.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22226,Bezpieczenstwo-w-praktyce-nowy-projekt-
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22226%2CBezpieczenstwo-w-praktyce-nowy-projekt-UTK.html?search=358459502
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/multimedia/filmy-utk/22828%2CBezpieczenstwo-w-praktyce.html
http://www.youtube.com/watch?v=iQ3m0D_neQ0
https://dane.utk.gov.pl/sts/zdarzenia-kolejowe/zabici-i-ciezko-ranni-w-
https://dane.utk.gov.pl/sts/zdarzenia-kolejowe/zabici-i-ciezko-ranni-w-wypadk/21741%2CRanni-i-zabici.html
https://dane.utk.gov.pl/sts/sprawozdania-roczne/sprawozdania-ze-stanu-
https://dane.utk.gov.pl/sts/sprawozdania-roczne/sprawozdania-ze-stanu-b/22541%2CSprawozdanie-ze-stanu-bezpieczenstwa-ruchu-kolejowego-2024-r.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22399,VII-Forum-Kultury-Bezpieczenstwa.html
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/22399,VII-Forum-Kultury-Bezpieczenstwa.html

Przedstawiciele UTK brali rowniez aktywny udziat w wielu spotkaniach i konferencjach zwigzanych z
bezpieczenistwem na kolei, w szczegdlnosci z bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo- drogowych

— Forum Bezpieczenstwa Kolejowego;

— Przejazdy Kolejowo-Drogowe;

—  Przyszte Kierunki Badan Kolejowych;

— Tabor Szynowy — zakup, modernizacja i utrzymanie

— INFRASZYN 2025.
Szczegdlnie w trakcie Forum Bezpieczenstwa Kolejowego Prezes UTK przedstawit stan bezpieczerstwa kolei
w 2024., dane o wypadkowosci a takze rozwigzania moggace poprawi¢ bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych.

4. Rozwaj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczeristwa na terenie kolejowym

Zakres dziatania: Kierunek .
Kampania Kolejowe ABC Ill to zainicjowana przez Urzad Edukacja
Transportu  Kolejowego  trzecia  edycja  programu | [ider
edukacyjnego z zakresu bezpieczeristwa na terenach UTK
kolejowych. - - - - -
) y' . ” ;. . Zrédta finansowania ,Kampania Kolejowe

,Kampania Kolejowe ABC IlI” to zrodto wiedzy natemat ABC 111"
sposobow witasciwego zachowania w poblizu toréw oraz .

. . A . dofinansowana
reagowania w sytuacjach zagrozenia zycia lub zdrowia na , .

ze srodkow

terenach kolejowych, w poblizu przejs¢ i przejazdéw
kolejowo-drogowych oraz na poktadzie pociggdw.
Grupami docelowymi projektu sg dzieci w wieku

programu Fundusze
Europejskie na

przedszkolnym i szkolnym z klas 1-VIII szkét podstawowych InfrastrLfkture, .
N . . . Klimat, Srodowisko
oraz osoby doroste — rodzice i opiekunowie, nauczyciele i 5021-2027

wychowawcy dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym.

) o WSKAZNIK PRODUKTU
Termin realizacji projektu:

pazdziernik 2023 r. — grudzien 2028 r. Liczba dzieci biorgcych udziat w zajeciach
edukacyjnych
Stan na 31.12.2024 Stan na 31.12.2025
7 659 18938
w ramach projektu w ramach projektu
,Kampania Kolejowe | , Kampania Kolejowe
ABC III” (FENIKS) ABC III” (FENIKS)

Osiagniete rezultaty:

We wrzesniu 2023 r. zostata podpisana pre-umowa o dofinansowanie projektu ,,Kampania Kolejowe ABC Il
ze $rodkéw programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027. W pazdzierniku
2024 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego i Dyrektor Centrum Unijnych Projektow Transportowych
podpisali umowe o dofinansowanie projektu. Catkowita wartos¢ projektu wynosi 77 818 000,00 zt (wartos¢
dofinansowania z Funduszu Spdjnosci wynosi 62 030 000,00 min zt).

Jest to ogodlnopolski projekt, dzieki ktédremu dzieci uczeszczajgce do przedszkoli i szkét podstawowych
zapoznajg sie z zasadami bezpiecznego zachowania w poblizu toréw, na przejazdach kolejowych, dworcach i
W pociggach. Pierwszym sposobem realizacji projektu sg dziatania edukacyjne na terenie catej Polski,
w szczegdlnosci w gminach, w ktérych na przestrzeni ostatnich lat doszto do tragicznych wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych i na tzw. dzikich przejsciach oraz w przedszkolach i szkotach podstawowych
znajdujacych sie w poblizu przejazdow kolejowo-drogowych i obszaréw kolejowych.

Drugim sposobem jest edukacyjna kampania medialna, w ramach ktérej powstang spoty reklamowe
emitowane w mediach spotecznego przekazu, organizowane beda m.in. rodzinne pikniki edukacyjne i
konkursy. Dziatania te przetozg sie na dotarcie do jak najwiekszej liczby oséb.

W dwéch pierwszych edycjach projekt ,,Kampania Kolejowe ABC” byt skierowany przede wszystkim do trzech
grup docelowych, tj. przedszkola, klasy I-lIl i klasy IV-VI. W tej odstonie po raz pierwszy kampania obejmuje
uczniéw VII i VIl klasy, dla ktérych jest przygotowany wyjatkowo atrakcyjny i angazujgcy program.

Trzecia edycja projektu rozpoczeta sie w pazdzierniku 2023 r. i bedzie trwata do grudnia 2028 r. W tym czasie
jest planowane przeprowadzenie ok. 1 500 nieodptatnych lekcji, ktére obejmg 45 000 dzieci z catej Polski.
W 2025 r. w ramach projektu ,,Kampania Kolejowe ABC III” przeprowadzonych zostato 357 lekcji bezposrednio
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w szkotach i przedszkolach, w ktorych wzieto udziat 11 279 dzieci.

Prowadzone przez edukatoréw/pracownikéw UTK cykle zajeé umozliwity dzieciom nauke przez zabawe. Dzieki
przeprowadzonym lekcjom uczniowie zwiekszajg swoj stopien zainteresowania tematykg bezpiecznego
korzystania z transportu kolejowego oraz poruszania sie na obszarze kolejowym. Zajecia stymulujg wyobraznie
odbiorcéw, zachecajg do zastanowienia sie nad sytuacjami z wtasnego otoczenia oraz wzmacniajg poczucie
odpowiedzialnosci za bezpieczerstwo swoje i innych.

W 2025 r. dziatania edukacyjne z wykorzystaniem elementéw kampanii byty prowadzone takze podczas takich
imprez jak: ,Dni Funduszy Europejskich” w CEMM, Dzienh Dziecka w Kancelarii Prezesa Rady Ministréw,
Wystawa Makiet Kolejowych oraz Dzien Dziecka na Dworcu tédz Fabryczna, ,,Warszawa chroni”, ,,Pocigg bez
barier" w Katowicach, ,Jubileusz 70-lecia Przedszkola — festyn edukacyjny” w Krakowie, Piknik edukacyjny w
Wieliczce, ,Kolej na bezpieczenstwo” w Tolkmicku, Obchody 150-lecia istnienia Parowozowni Gniezno, Parada
Maskotek podczas Jarmarku sw. Dominika w Gdansku, Zajecia edukacyjne podczas pikniku ,,Dzierr Mtodego
Strazaka” w Nowej Suchej, Wydarzenie ,,Bezpieczny powrot do szkoty" w Nowym Dworze Mazowieckim, Piknik
z okazji Dni Transportu Publicznego w Warszawie, Piknik Rodzinny podczas Dni Otwartych w WKD w Grodzisku
Mazowieckim, Dziert Otwarty stanowiacy zakoriczenie sezonu turystycznego 2025 oraz uroczyste obchody
180-lecia Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej w Skierniewicach, Ogdlnopolski Turniej Wiedzy o
Transporcie Kolejowym pn. ,Czas na... Kolej” — Edycja Il w Legnicy,

,IV Edukacyjny Przejazd Pociggiem PolRegio - Pocigg Mikotajkowy” w Skawinie czy Il Kongres Dzieci i Mtodziezy
w Warszawie.

Dzieki nowym ciekawym scenariuszom, materiatom edukacyjnym, nowym e- podrecznikom dla nauczycieli,
a takze zastosowaniu nowoczesnych technologii takich jak gogle VR, hologramy, mtodziez nie tylko bedzie
sie dobrze bawi¢, ale bedzie rdwniez mogta rozwijaé swoje kompetencje przysztych kierowcéw. Na
podstawie scenariuszy bedg stworzone nowe interaktywne aplikacje, ktdére uatrakcyjnig dotychczas
prowadzone warsztaty edukacyjne. Podpisanie umowy zaplanowano na | kwartat roku 2026. Zdobyta wiedza
i umiejetnosci z zakresu bezpieczenstwa na terenach kolejowych z pewnoscig bedg bezcenne w kontekscie
przygotowania mtodych ludzi do odpowiedzialnego uczestnictwa w ruchu drogowym.

W styczniu 2025 r. powstata nowa strona poswiecona projektowi ,Kampania Kolejowe ABC IIl”, na
ktorej znajdujg sie materiaty edukacyjne dla dzieci i dorostych, tj. nowe podreczniki do prowadzenia
zaje¢, aktualnosci czy informacje. W maju 2025 r. zawarto umowe na wykonanie i dostawe maskotek
przedstawiajgcych bohatera kampanii. W lipcu 2025 r., w zwigzku z realizacjg nowej edycji projektu,
uszyto trzy nowe stroje bohatera kampanii — nosorozca Rogatka.

We wrzesniu 2025 r., w zwigzku z rozpoczeciem kolejnego etapu dziatan projektowych, zrealizowano
zakup nowej odziezy dla zespotu edukatorow. Odziez zostata przygotowana z myslg o biezgcej realizacji
zajec¢ edukacyjnych oraz dziatan informacyjno-promocyjnych prowadzonych w ramach projektu.

Z koricem 2025 r. zrealizowano umowe na zakup dwdch samochodéw elektrycznych, przeznaczonych do
obstugi dziatan edukacyjnych oraz informacyjno-promocyjnych realizowanych w ramach projektu. Pojazdy
wykorzystywane sg do transportu zespotu edukatoréw, materiatéw edukacyjnych oraz elementéw
niezbednych do prowadzenia warsztatow i wydarzen projektowych.

W pierwszym kwartale 2026 r. jest planowane podpisanie umowy na dostawe materiatéw edukacyjno-
promocyjnych (gadzetéw), przeznaczonych do prowadzenia zaje¢ edukacyjnych realizowanych w ramach
projektu ,,Kampania Kolejowe ABC Ill”. Materiaty te bedg wreczane uczestnikom zaje¢ edukacyjnych jako
element wspierajacy proces dydaktyczny oraz utrwalajgcy przekazywane tresci. Materiaty promocyjne
obejmowac beda rdznorodne formy, dostosowane do charakteru zaje¢ oraz tematyki bezpieczenstwa.
Materiaty beda sukcesywnie wykorzystywane podczas zaje¢ edukacyjnych oraz dziatan informacyjno-
promocyjnych prowadzonych w ramach projektu, stanowigc praktyczne wsparcie realizacji jego celow.

W ramach projektu ,Kampania Kolejowe ABC III” w pierwszym kwartale 2026 r. ma zostac¢ podpisana
umowa na realizacje ogolnopolskiej spotecznej kampanii medialnej o charakterze informacyjno-
edukacyjnym, skierowanej do dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym, mtodziezy oraz dorostych — w
szczegdlnosci rodzicdw, nauczycieli i wychowawcow. Projekt obejmie wszystkie wojewddztwa i zaktada
jednolity, spdjny przekaz dotyczacy zasad bezpieczenstwa na terenach kolejowych. Kampania prowadzona
bedzie w latach 2026—-2028 i obejmie emisje materiatéw w telewizji, kinach, radiu, internecie oraz mediach
spotecznosciowych. Dziatania medialne uzupetnig ogdlnopolskie konkursy, pikniki edukacyjne oraz lokalne
wydarzenia rodzinne. Przekaz kampanii bedzie dostosowany do poszczegdlnych grup odbiorcow i spdjny z
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realizowanymi zajeciami edukacyjnymi. Celem kampanii jest zwiekszenie Swiadomosci spotecznej w
zakresie bezpiecznego zachowania na terenach kolejowych, w poblizu infrastruktury kolejowej oraz na
przejazdach kolejowo-drogowych, a w konsekwencji poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow
ruchu kolejowego i drogowego. Dla dorostych odbiorcéw przygotowane zostang odrebne materiaty,
podkreslajgce role dorostych w ksztattowaniu bezpiecznych postaw dzieci przez edukacje i wtasny przyktad.

W 2025 r. wtasciwe zachowania na kolei przyblizane byty dorostym — nauczycielom, wychowawcom i
rodzicom — réwniez przez media spotecznosciowe. Przygotowano zagadki, tamigtéwki oraz ciekawostki
ze $wiata kolei, za pomocg ktérych przekazywano wiedze o bezpieczenstwie na terenach kolejowych
zarowno dzieciom, jak i dorostym.

W porownaniu do 2024 r. w roku 2025 zwiekszyta sie liczba oséb obserwujgcych profile
spotecznosciowe projektu, tgcznie o ponad 4 tys. obserwujgcych.

5. Koordynacja dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdow kolejowo-drogowych i przejsc¢

W poziomie szyn, zawierajgcym niezbedne informacje dla operatora numeru alarmowego 112

Zakres dziatania: Kierunek
Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdéw
kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn w celu

szybkiej identyfikacji obiektu dla operatora 112.

Poprawa
bezpieczenstwa
na przejazdach
kolejowo-drogowych

Lider
UTK

Budzet UTK, Budzet
zarzadcow
infrastruktury -
oznakowanie
przejazdéw

Zrédta finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba oznakowanych przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejs¢

Stan na 31.12.2024

Stan na 31.12.2025

332 oznakowane PKD
innych zarzadcow
infrastruktury niz PKP
PLK S.A.

384 oznakowane PKD
innych zarzadcow
infrastruktury niz PKP
PLK S.A.

Osiggniete rezultaty:

Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn
indywidualnym numerem identyfikacyjnym. Wprowadzenie unikalnych numeréw zwieksza szanse na
unikniecie wypadku na PKD, a w razie jego zaistnienia stuzby ratunkowe mogg szybciej zlokalizowaé miejsce
zdarzenia. Dane te umieszczone s3 na ,z6ftej naklejce” wraz z numerem alarmowym 112 i numerem
awaryjnym, ktory umozliwia bezposredni kontakt z zarzadcg infrastruktury w razie usterki przejazdu lub
utkniecia pojazdu drogowego w strefie niebezpiecznej przejazdu.

Skutecznosc¢ systemu wymaga Scistej wspotpracy miedzy Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji,
Gtownym Urzedem Geodezji i Kartografii oraz zarzgdcami infrastruktury kolejowej. Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego koordynuje prace zwigzane z wtgczeniem do projektu przejazddw zarzadzanych przez podmioty
inne niz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zarzadcy infrastruktury posiadajgcy autoryzacje bezpieczenstwa oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.
zakonczyly proces oznakowania przejazdéw w poprzednich latach.

W 2024 roku oznakowanych i dodanych do systemu 112 zostato 25 PKD zarzgdzanych przez ORLENTERMIKA
S.A. (dawniej PGNiG TERMIKA S.A.).

Zarzadcy infrastruktury zaangazowani w realizacje projektu majg obowigzek powiadamia¢ Prezesa UTK o
kazdej zmianie danych PKD. W 2025 r. zarzadcy infrastruktury przekazali informacje o wiaczeniu do projektu
52 przejazdow.
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6. Inwestycje w infrastrukture i urzagdzenia przejazdowe

W ramach prowadzonych przez Spotke modernizacji oraz rewitalizacji linii kolejowych, sg przebudowywane
przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory. Proces ten obejmuje wyposazenie przejazdow i przejsc
w dodatkowe urzgdzenia zabezpieczenia i/lub ostrzegania, a takze ich likwidacje lub zastepowanie tunelami,
wiaduktami lub ktadkami. W okresie styczen — listopad 2025 roku na sieci PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
dziatania inwestycyjne objety facznie 343 przejazdy kat. A-D, ponadto zostato
zmodernizowanych/wybudowanych 17 przejs¢ pod torami. W celu minimalizacji ruchu poprzecznego na liniach
kolejowych w okresie styczen — listopad 2025 r. zostato zmodernizowanych/wybudowanych 6 wiaduktow
drogowych.

W trakcie modernizacji s3 stosowane nowoczesne rozwigzania techniczne gwarantujgce wymagany poziom

bezpieczenstwa mimo stale rosngce;j liczby pojazdéw drogowych. Przejazdy sg wyposazane w urzgdzenia zdalnej
kontroli, co sprawia, ze kazda usterka urzadzen na przejezdzie jest sygnalizowana u dyzurnego ruchu.
Dodatkowo, maszynista jest informowany o awarii przez wskazania tzw. tarcz ostrzegawczych przejazdowych
(sygnat informujgcy o usterce zobowigzuje maszyniste do ograniczenia predkosci pociggu do 20 km/h). Na
przejazdach s3g instalowane takze urzadzenia do monitoringu i rejestracji zdarzen. Dzieki prowadzonym
inwestycjom korzystne zmiany odczuwajg nie tylko podrdzujgcy pociggami i kierowcy, ale takze piesi oraz
rowerzysci.

Podnoszenie kategorii przejazdow

W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji lub
przekwalifikowania przejazdéw), na eksploatowanych liniach kolejowych zmienia sie struktura ilosciowa
przejazdéw kolejowo-drogowych wedtug kategorii, co przedstawia tabela:

Stan Stan Stan | Stanna | Stan | Stanna | Stanna | Stan na | Stan na | Zmiana
Wyszczeg na na na 31.12. na 31.12. 31.12. 31.12. 31.12.
6lnienie | 31.12. | 31.12. | 31.12. 2020 31.12. 2022 2023 2024 2025

2017 | 2018 | 2019 | [szt] | 2021 | [szt] | [szt] | szt] | sty | %)

[szt.] | [szt.] [szt.] [szt.]
P’;:f‘:f'y 2392 | 2337 | 2281 | 2229 | 2179 | 2067 | 2064 2033 1992 | -400
Pr;:f;dy 1192 | 1255 | 1336 | 1411 | 1491 | 1568 1652 1689 1770 578
P’;:‘ta’cdy 1386 | 1415 | 1440 | 1499 | 1581 | 1638 1760 1784 1786 | 400
Pr;:iaf)dy 6343 | 6216 | 5977 | 5617 | 5181 | 4958 4762 4624 4429 | -1914
P’k’:t’s‘;'a 479 | 468 | 4713 455 450 453 458 442 442 37
P"Iz(:‘tadeV 562 | 584 | 649 727 789 861 905 947 959 397

Ogétem (12354 |12275|12156 | 11938 (11671 | 11605 | 11601 | 11519 | 11378 -976
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Struktura ilosciowa przejazdéw kolejowo-drogowych wedtug kategorii
w latach 2018-2025

7000
6000
5000
4000

3000

2000
i unnn I "

kat. A kat. B kat. C kat. D kat. E kat. F

m31.12.2018r. ®m31.12.2019r. m31.12.2020r. ®31.12.2021r. m31.12.2022r. ®m31.12.2023r. m31.12.2024r. m31.12.2025r.

Szczegdlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych jest
znaczgce zmniejszenie liczby (zabezpieczonych jedynie pasywnie) przejazdow kategorii D. Ich liczba na
przestrzeni 9 lat spadta o 1 914 szt., co jest efektem podniesienia kategorii (do kat. B lub kat. C),
przekwalifikowania do kat. F (przejazdy uzytku prywatnego) oraz potgczenia i/lub likwidacji najmniej
uczeszczanych przejazdow.

Modernizacja przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A przez zabudowe powigzan urzadzen
przejazdowych ze stacyjnymi urzagdzeniami sterowania ruchem kolejowym

W celu podniesienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A znajdujacych sie w
granicach stacji kolejowych lub w ich bezposrednim sgsiedztwie, w wielu lokalizacjach sg podejmowane
dziatania techniczne zmierzajgce do uzaleznienia (logicznego powigzania sygnatéw sterujgcych) wskazan
semaforéw wjazdowych i wyjazdowych na / ze stacji (a wiec zezwalajgcych na jazde pociggdw takze przez te
przejazdy) od potozenia rogatek przejazdowych. Po wprowadzeniu takiego rozwigzania mozliwosé wyswietlenia
na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu jest uwarunkowana tym, czy zostaty prawidtowo
zamkniete rogatki na przejezdzie. W latach 2015-2024 takie dziatania objety 641 przejazdéw kolejowo-
drogowych W ramach tej inicjatywy w 2025 roku zaplanowano modernizacje przejazdow kolejowo-drogowych
w 42 lokalizacjach (ze wzgledu na trwajacy okres sprawozdawczy petne dane za 2025 rok dostepne bedg w |
kwartale 2026 roku).

Oznakowanie dojazdow do przejazdow kolejowo-drogowych poziomymi liniami spowalniajgcymi jazde

W celu redukcji zagrozenia kolizjami na przejazdach kolejowo-drogowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wdrozyty w 2014 roku i kontynuowaty w kolejnych latach dziatanie polegajgce na umieszczaniu na dojazdach do
przejazddw specjalnych oznaczen ostrzegawczo-spowalniajacych. Zadaniem paséw nanoszonych na
nawierzchnie drogi dojazdowej w odpowiedniej odlegtosci od linii kolejowej jest ostrzezenie kierowcy pojazdu
drogowego

o zblizaniu sie do skrzyzowania z linig kolejowg — miejsca podwyzszonego ryzyka, w ktérym nalezy zachowa¢d
szczegdblng ostroznosé. Dzieki niewielkiej wypuktosci pasy generujg charakterystyczne drgania oraz dzwiek, zas
jaskrawo czerwony kolor jest wizualnym czynnikiem informacyjno-ostrzegawczym. Dziatanie jest
ukierunkowane gtéwnie na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii
D (bez
zapor i sygnalizacji Swietlno-dZzwiekowej), jednakze w uzasadnionych przypadkach oznakowania sg wykonywane
rowniez na przejazdach kategorii B oraz C. Od momentu zainicjowania projektu do konca 2023 roku
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oznakowania zostaty wykonane na dojazdach do 590 przejazdéw kolejowo-drogowych (w 2014 roku — 150, w
2015 roku — 98, w 2016 roku — 47, w 2017 roku — 36, w 2018 roku — 41, w 2019 roku — 43, w 2020 roku — 43, w
2021 roku — 63, w 2022 roku - 37, w 2023 roku — 32, w 2024 roku — 33, plan na 2025 rok - 43).

W 2025 roku trwata kontynuacja tego dziatania a dane koricowe za 2025 rok ze wzgledu na okres sprawozdawczy
dostepne beda w | kwartale 2026 roku.

7. Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsrdod uzytkownikéw przejazdow
kolejowo-drogowych

Kampania spoteczna ,Bezpieczny Przejazd”

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od osiemnastu lat prowadzg kampanie spoteczng ,Bezpieczny Przejazd”. Jej
gtéwnym celem jest podnoszenie swiadomosci Polakdw w zakresie bezpieczeristwa na terenach kolejowych,
a tym samym zmniejszenie liczby ofiar tragicznych wypadkdéw np. na skrzyzowaniu trasy kolejowej z droga.
Jest to szczegodlnie istotny element dziatalnosci Spoétki, poniewaz niezaleznie od licznych inwestycji — np.
w udoskonalanie systemdéw zabezpieczen i infrastrukture kolejowg — tym, co ostatecznie decyduje o
bezpieczenstwie na torach, jest poszanowanie przepisow i zdrowy rozsgdek uczestnikéw ruchu. , Bezpieczny
Przejazd” to jedna z najwiekszych tego typu kampanii w Europie. W 2022 r. kampania ponownie otrzymuje
nagrode w konkursie ,Kultura Bezpieczenstwa w transporcie kolejowym” (kategoria ,czynnik ludzki”), za
realizacje warsztatow dot. bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych, skierowanych do
instruktoréw nauki jazdy i wyktadowcow osrodkéw szkolenia kierowcéw oraz egzaminatoréw WORD.
Dziatania kampanijne — za posrednictwem wielu kanatéw komunikacji — sg kierowane zaréwno do dzieci,
mitodziezy, jak i dorostych. Pracownicy PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. oraz funkcjonariusze Strazy Ochrony
Kolei realizujg m.in. prelekcje w przedszkolach, szkotach i na uczelniach, warsztaty dla osrodkéw szkolenia
kierowcow, organizujg akcje prewencyjne oraz symulacje wypadkéw. Kampania jest obecna réwniez w
mediach spotecznosciowych — na Facebooku, Instagramie czy YouTube.

Wsrdd licznych dziatan podejmowanych w ramach kampanii ,,Bezpieczny Przejazd” do najwazniejszych nalezg
»,Bezpieczny pigtek” oraz ,,Pazdziernik miesigcem edukacji”.

,Bezpieczny pigtek”

Gtownym ideg tej inicjatywy jest przeprowadzanie w okresie wakacyjnym wzmozonych kontroli na
przejazdach kolejowo-drogowych w celu wyeliminowania zachowan niepozgdanych wsréd kierowcéw oraz
korzystania z niedozwolonych tzw. ,dzikich przej$¢” przez pieszych. Kazdemu uczestnikowi ruchu drogowego

sg rozdawane ulotki. W wyniku przeprowadzonych akcji ustalono najczestsze wykroczenia spowodowane

przez kierowcdw. Sg to: brak reakcji na znak STOP, przejezdzanie przez przejazd mimo wigczonej sygnalizacji
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(czerwone naprzemiennie mrugajgce swiatto), proba przejechania pod zamykajgcymi lub otwierajgcymi sie
rogatkami,

a takze ich omijanie. Przedstawiciele stuzb i kolejarze pouczajg uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-
drogowych o prawidtowym zachowaniu na terenach w poblizu toréw. Jednakze, osoby ktére w sposéb razacy
tamig przepisy ruchu drogowego mogg spodziewac sie upomnien, a nawet mandatéw. W ciggu jednego dnia
akcja jest przeprowadzana nawet w kilkudziesieciu miastach w Polsce. ,Bezpieczny pigtek” jest prowadzony
na najczesciej uczeszczanych przejazdach kolejowo-drogowych oraz wzdtuz toréw, gdzie wystepujg tzw.
,dzikie przejscia”.

»Pazdziernik miesigcem edukacji”

Co roku pazdziernik jest dla PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. miesigcem przeznaczonym na szerzenie
kampanii ,Bezpieczny przejazd...” wsrdéd ucznidw szkét i w przedszkolach. Przez organizacje prelekcji
edukacyjnych staramy sie dotrzec¢ do jak najwiekszej liczby oséb. Celem akcji jest uswiadamianie mtodych oséb
jak wyglada poprawne przechodzenie i przejezdzanie przez przejazdy lub przejscia kolejowe. Zalezy nam, aby
kazdy uczestnik ruchu drogowego, niewazne w jakim jest wieku, wiedziat jakie sg prawidtowe zachowania na
terenach kolejowych. Podczas spotkan edukacyjnych koordynatorzy kampanii z catej Polski wraz z
funkcjonariuszami Strazy Ochrony Kolei spotykajg sie z dzie¢mi, uczac ich podstawowych zasad przekraczania
toréw. Co wiecej, mtodzi uczestnicy poznajg najwazniejsze znaki oraz nabywajq wiedze o tym, czego nie wolno
robi¢ w poblizu toréw. Jest to nauka przez zabawe, dlatego tez organizatorzy projektu urozmaicajg spotkania
przez filmy edukacyjne, gry, zabawy i konkursy. Aby dzieci zacheci¢ i zainteresowac, otrzymujg one zeszyty
edukacyjne, kolorowanki, odblaski oraz wiele innych pomocy naukowych. To od odpowiedniego wychowania
najmtodszych w duzym stopniu zalezy to, jak w przysztosci bedg zachowywac sie na torach jako kierowcy.
,Warsztaty dla osrodkéw szkolenia kierowcéow (OSK) oraz wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego
(WORD)”

W ramach kampanii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od 2016 roku organizujg specjalistyczne seminaria dla
0s6b ksztatcacych iegzaminujacych przysztych kierowcdw, poswiecone zagadnieniu bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowo-drogowych. W latach 2016—-2025 odbyly sie tacznie 82 takie warsztaty, w ktérych
uczestniczyli specjalisci z dziedziny bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym przedstawiciele: lokalnych
osrodkéw szkolenia kierowcow, Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, Wojewddzkich Komend Policji,
Wojewaddzkich Komend Panstwowej Strazy Pozarnej oraz zespotéw ratownictwa medycznego.
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Podczas spotkan byty poruszane tematy dotyczgce m.in. Prawa o Ruchu Drogowym w kontekscie przejazdéw
kolejowo-drogowych. Szczegétowo omawiano specyfike poszczegdlnych kategorii przejazdéw oraz najczestsze
wykroczenia popetniane przez kierowcéw. Prezentowano materiaty wideo z kamer przemystowych ukazujace
niebezpieczne zachowania kierowcéw oraz ciekawostki fizyczne przetozone na tematyke kolejowg
i motoryzacyjng. Warsztaty umozliwiajg instruktorom nauki jazdy czynny udziat w dyskusji ze specjalistami
z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz dajg szanse wspdlnego omodwienia najbardziej aktualnych
zagadnien. tacznie ok. 5000 instruktoréw otrzymato materiaty dydaktyczne. Podczas warsztatéw odtwarzane
sg filmy prezentujgce zdarzenia na przejazdach, ciekawostki, omawiane sg przyktady niewtasciwych oraz
pozadanych zachowan kierowcow. Instruktorzy dostajg ,pigutke” wiedzy, ktérg mogg wykorzysta¢ podczas
swoich zajeé
z kursantami. Waznym aspektem jest rdwniez mozliwos¢ wymiany doswiadczen z uczestnikami warsztatow.

W ramach kampanii ,,Bezpieczny Przejazd” w 2025 r. zrealizowano nastepujace dziatania:
Ogodlnopolskie dziatania informacyjne i edukacyjne zrealizowane w 2025 roku w ramach kampanii
spotecznej ,,Bezpieczny Przejazd”:
e 1138 prelekcji edukacyjnych (w tym 310 w ramach projektu ,Pazdziernik miesigcem edukacji”)
e 48 112 wyedukowanych dzieci (w tym 13 381 w ramach projektu ,,Pazdziernik miesigcem edukacji”)
e 2006 akcji informujgco-promocyjnych na przejazdach (w tym 847 w ramach ,,Bezpiecznego pigtku”)
e 64 969 odbiorcow akcji informujgco-promocyjnych na przejazdach (w tym 44 743 w ramach
,Bezpiecznego pigtku”)
e 29 811 rozdystrybuowanych materiatéw informacyjno-edukacyjnych
e 785 usterek zgtoszonych przy pomocy formularza ,,Zgtos usterke”
e 107 eventdow plenerowych
e 5 warsztatow OSK dla instruktorow jazdy
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8. Monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w zakresie zarzadzania bezpieczeristwem na
przejazdach kolejowo-drogowych w wybranych zaktadach linii kolejowych
W 2025 roku audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. przeprowadzili
cztery audyty wewnetrzne w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych
w zakfadach linii kolejowych. Zakres tych audytéw obejmowat w szczegdlnosci wybrane aspekty proceséw:
e utrzymania przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym nawierzchni, systeméw i urzadzen
zabezpieczenia ruchu, oznakowania od strony drogi oraz od strony toru,
e  obstugi przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A przez pracownikow,
e monitorowania i zarzadzania ryzykiem na przejazdach kolejowo-drogowych.
W konsekwencji sformutowanych spostrzezen audytowych zaktady linii kolejowych wdrozyty szereg dziatan
doskonalgcych (w tym korygujacych i zapobiegawczych) w obszarze zarzadzania bezpieczenstwem na
przejazdach.
Dodatkowe kontrole przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ przez tory o znacznym obcigzeniu ruchem
oraz na ktorych doszto do wypadkow z udziatem pojazdow kolejowych
Zgodnie z Decyzja Nr 29/2011 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
20 czerwca 2011 r. sg przeprowadzane kontrole stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu na
skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (ciggami dla pieszych) w jednym poziomie. Ogétem w I, Il i Ill
kwartale 2025 r. przeprowadzono 1 206 kontroli.
Zgodnie z postanowieniami ww. Decyzji w |, Il i Ill kwartale 2025 r. na terenie wszystkich Zaktadéw Linii
Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poddano kontroli wymagang liczbe przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejs¢ (od 15 do 25).
Sposrod 1 206 skontrolowanych skrzyzowan linii kolejowych z drogami w jednym poziomie, dokonano kontroli
136 przejazdéw kolejowo-drogowych na ktérych w ostatnich 12 miesigcach miaty miejsca wypadki.
llo$¢ skontrolowanych przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w |, Il i Ill kwartale roku 2025 wg kategorii
przedstawia sie nastepujgco:
. kategoria A— 267 szt. (w tym 6, na ktdrych wystgpity wypadki);
. kategoria B— 266 szt. (w tym 25, na ktérych wystgpity wypadki);
. kategoria C—228 szt. (w tym 27, na ktorych wystgpity wypadki);
e  kategoria D—397 szt. (w tym 67, na ktérych wystgpity wypadki);
° kategoria E— 28 szt. ( w tym 10, na ktdrych wystgpity wypadki);
. kategoria F— 20 szt. (w tym 1, na ktédrym wystgpit wypadek).

Wszystkie Zaktady Linii Kolejowych podjety dziatania w celu usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci
bedacych w gestii PKP Polski Linii Kolejowych S.A. oraz wystgpity pisemnie do zarzagdcow drdg o usuniecie
zidentyfikowanych usterek wg odpowiedzialnosci.

Zaktady Linii Kolejowych bedg kontynuowac dziatania polegajace na interwencji w siedzibach Zarzadcéw drog,
dotyczacych stwierdzonych nieprawidtowosci w oznakowaniu i organizacji ruchu oraz zada¢ pisemnych
informacji o ich usunieciu. W przypadku braku wspétpracy wystgpig do wiasciwego Oddziatu Terenowego
Urzedu Transportu Kolejowego z prosbg o interwencje.

9.Wspaétpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn ,,Z6ttymi naklejkami”

W maju 2018 roku PLK oznakowata wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe specjalnymi naklejkami z
indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi. Jednoczesnie baza danych zostata zintegrowana z systemem
informatycznym wykorzystywanym przez operatoréw numeru alarmowego 112. Przekazany przez osobe
zgtaszajacy zagrozenie lub wypadek numer identyfikacyjny przejazdu zawarty na Zéttej naklejce pozwala
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operatorowi numeru 112 fatwo i precyzyjnie zlokalizowaé przejazd lub przejscie, co z kolei umozliwia szybszg
reakcje pracownikdéw kolejowych i, w razie potrzeby, stuzb ratunkowych. Natychmiastowa reakcja zwieksza
szanse np. na zatrzymanie rozpedzonego pociggu w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu, a tym samym moze
zapobiec wypadkowi.

Od 1 czerwca 2018 do 31 grudnia 2025 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali 51 660 zgtoszen
dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach i terenach kolejowych (od poczatku 2025 r.: 9 603
zgtoszenia). W 1 680 przypadkach dzieki specjalnemu szybkiemu potgczeniu wstrzymano ruch pociggéw na
linii kolejowej i wezwano pomoc (od poczatku 2025 r.: 280 przypadkow). Przy 3 796 zgtoszeniach ograniczono
predkosc¢ jazdy pociggdw, by zapewnié bezpieczernstwo pasazerdw i korzystajgcych z przejazdéw (od poczatku
2025 r.: 820 przypadkow).
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Przekazywanie nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych do organdw scigania

Z uwagi na fakt, ze najpowazniejsze ryzyko na przejazdach kolejowo-drogowych jest zwigzane z wykroczeniami

popetnianymi przez kierowcow pojazdédw drogowych, jednostki organizacyjne Spoétki kontynuowaty w 2025

roku dziatania w zakresie:

— przekazywania do wtasciwych jednostek organdw scigania nagran z urzadzen monitoringu na przejazdach
kolejowo-drogowych, ktére obrazujg naruszenia przepisdw ruchu drogowego przez kierujgcych pojazdami
drogowymi oraz innych uzytkownikdw przejazddw, tj. pieszych i rowerzystéw;

— dalszej wspodtpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji o ich dziataniach zmierzajacych do
wykrycia i ukarania sprawcow naruszen przepiséw ruchu drogowego.

Przekazywanie nagran z monitoringu organom s$cigania ma na celu zwiekszenie swiadomosci kierowcéw

w zakresie stwarzanych przez nich zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych, karanie uzytkownikéw drég

famigcych przepisy ruchu drogowego, a takze umozliwienie dochodzenia roszczen finansowych od sprawcéw

wykroczen w zwigzku z dokonywanymi przez nich uszkodzeniami urzadzen przejazdowych (sygnalizatoréw,
rogatek itp.).

10. Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzagdzanych przez PGL Lasy Panistwowe

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR/
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe jest jednostkg organizacyjng INZYNIRIA/
nieposiadajgcg osobowosci prawnej utworzong mocg ustawy z dnia 28 wrzesnia EDUKACIA
1991 r. o lasach. W ramach PGL LP funkcjonuje 469 jednostek organizacyjnych,

ktére zarzadzajg w imieniu Skarbu Panstwa tgcznie powierzchnig ok. 7,3 min ha. Lider PGL LP

Ruch pojazdéw w lesie jest z zasady ograniczony i wynika w szczegélnosci z
uregulowan ustawy o lasach (w szczegdlnosci okreslone w rozdziale 5 ww. ustawy).

Funkcjonujgca w ramach Laséw Panstwowych Straz Le$na uczestniczy i prowadzi | 7r4dta Srodki
dziatania réwniez w obszarze kontroli ruchu drogowego. finansow | witasne

Straznicy leéni posiadaja uprawnienia m.in. w zakresie naktadania oraz pobierania | @M'@
grzywien, w drodze mandatu karnego, w sprawach i w zakresie okreslonym

odrebnymi przepisami.

WSKAZNIK PRODUKTU

Dodatkowo zgodnie z art. 47 ust. 2 pkt 3 Straz Lesna ma prawo do zatrzymywania
i dokonywania kontroli srodkéw transportu na obszarach lesnych oraz w ich
bezposrednim sgsiedztwie, w celu sprawdzenia tadunku oraz przeglagdu bagazy, w
razie zaistnienia uzasadnionego podejrzenia popetnienia czynu zabronionego pod
grozbg kary.

W roku ubiegtym Straz Lesna odnotowata na terenie Lasow Panstwowych facznie
ponad 54 100 interwencji w zakresie ruchu drogowego tj. art. 92, 98 oraz 161 kw.

Korzystajgc z uprawnien straznicy lesni dokonali, takze ok. 32 500 kontroli
drogowych w zakresie przewozonego drewna.

Warto przy tym zaznaczy¢, ze Straz Lesna prowadzi state oraz dorazne dziatania
w obszarze kontroli ruchu drogowego samodzielnie, jak i we wspétdziataniu z
Policjg, ITD oraz innymi uprawnionymi stuzbami.

Wzorem lat ubiegtych straznicy lesni prowadzili dziatania prewencyjno-kontrolne na
rzecz poprawy bezpieczernstwa w ruchu drogowym, w szczegdlnosci w ramach
realizowanych cyklicznych akcji skierowanych gtéwnie przeciw nielegalnie
organizowanym rajdom na terenach laséw.

Ponadto straznicy lesni w roku poprzednim brali czynny udziat w dziatalnosci
edukacyjno-szkoleniowej, ktérych celem byta lepsza znajomos¢ przepiséw ruchu
drogowego i zasad bezpieczenstwa na obszarach lesnych.

W ramach prowadzonych przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne LP dziatan w
obszarze ruchu drogowego, zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych na
istniejgcej sieci drég w zakresie rozbudowy lub modernizacji infrastruktury
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drogowej wraz z infrastrukturg jej towarzyszacay.

W 2025 r. zrealizowano tacznie 1 561 zadan inwestycyjnych w ww. zakresie, na ktére
sktadaty sie w szczegdlnosci: budowa lub modernizacja istniejgcej sieci drog wraz z
infrastrukturg towarzyszaca.

Osiggniete rezultaty:

W ramach prowadzonych przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne LP dziatan w obszarze ruchu drogowego,
zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych na istniejacej sieci drég (przede wszystkim drég lesnych w
rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy o lasach) w zakresie rozbudowy lub modernizacji infrastruktury drogowej wraz
z infrastrukturg jej towarzyszaca.

W 2025 r. zrealizowano tacznie 1 561 zadan inwestycyjnych ww. zakresie, na ktdre sktadat sie szereg
przedsiewzie¢, w tym budowa lub modernizacja istniejgcej sieci drég lesnych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca.

Korzystajgc z uprawnien wynikajgcych, w szczegélnosci z ustawy o lasach, Stuzba Lesna, w tym Straz Lesna
podejmowata interwencje w zwigzku z naruszeniami obowigzujacych przepisdw, réwniez w zakresie
przepisdw o bezpieczenstwie oraz porzadku w ruchu drogowym.

Wzorem lat ubiegtych, réwniez w 2025 r. byly prowadzone akcje kontrolno-prewencyjne na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenach lesnych zarzadzanych przez PGL LP réwniez we wspétdziataniu
z Policjg oraz innymi uprawnionymi stuzbami.

11. Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Straz Graniczng

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
Funkcjonariusze SG prowadzg dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego
samodzielnie, jak i we wspdtdziataniu z Policjg oraz innymi uprawnionymi stuzbami.

Wykonujac zadania okre$lone w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy
Granicznej funkcjonariusze SG, majg prawo do zatrzymywania pojazdéw i
wykonywania innych czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego, w trybie i
przypadkach okreslonych w Prawie o ruchu drogowym.

Straz Graniczna posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji w zakresie kontroli
ruchu drogowego, okresSlone w art. 129 ust. 2 p.r.d, m.in. do legitymowania
uczestnika ruchu, sprawdzania dokumentéw wymaganych w zwigzku z
kierowaniem pojazdem, zgdania poddania sie przez kierujacego pojazdem badaniu
w celu ustalenia zawartosci .
w organizmie alkoholu, sprawdzania stanu technicznego i wyposazenia pojazdu, WSKAZNIK PRODUKTU
sprawdzania zapiséw urzadzenia rejestrujgcego samoczynnie predkos¢ jazdy, czas Statystyka czynnosci
jazdy i czas postoju, obowigzkowe przerwy i czas odpoczynku, uzywania przyrzgdow stuzbowych
kontrolno-pomiarowych do badania pojazdu, okreslenia jego predkosci, czy tez
stwierdzenia naruszen srodowiska. Dodatkowo, zgodnie z art. 129 ust. 4b ww.
ustawy, funkcjonariusze odmawiajg prawa wjazdu na terytorium RP pojazdom,
m.in. kiedy pojazd jest kierowany przez osobe znajdujacg sie w stanie nietrzezwosci
lub przez osobe nieposiadajagca wymaganych dokumentdw, kiedy stan techniczny
pojazdu zagraza bezpieczernstwu w ruchu drogowym lub narusza wymagania
ochrony srodowiska, czy tez kiedy kierujgcy pojazdem nienormatywnym nie posiada
wymaganego zezwolenia. Jednoczesnie, funkcjonariusze SG sg uprawnieni do
naktadania grzywien w drodze mandatu karnego za okreslone wykroczenia.
Funkcjonariusze Strazy Granicznej posiadajg réwniez uprawnienia do
zatrzymywania dokumentéw uprawniajgcych do uzywania pojazdu — tj. dowoddw
rejestracyjnych oraz pozwoleid czasowych. Ponadto, Straz Graniczna czynnie
uczestniczy w kontrolach pojazddéw ciezarowych, realizujgc zapisy ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, zgodnie z ktorg funkcjonariusze SG sg
uprawnieni do kontroli dokumentéw oraz warunkéw w nich okreslonych. Obok
kontroli dokumentow przewozowych, licencji, zezwolen w miedzynarodowym
transporcie drogowym, funkcjonariusze SG dokonujg kontroli czasu pracy

Lider SG

Zrédta Srodki
finansow | wtasne
ania
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kierowcow, uczestniczac w realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepiséw w
zakresie czasu jazdy i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow, co ma znaczace przetozenie na bezpieczenstwo w komunikacji
miedzynarodowe;j. Strategia jest ramowym, dwuletnim planem dziatan kontrolnych
dotyczacych czasu jazdy i odpoczynku kierowcow, zawierajgcych liczbe dni pracy
kierowcow podlegajgcych sprawdzeniu w trakcie kontroli drogowych oraz kontroli
na terenie przedsiebiorstw - Straz Graniczna uczestniczy w kontrolach drogowych.
Nalezy rowniez zaznaczy¢ udziat Strazy Granicznej w innym obszarze o szczegdlnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa w komunikacji drogowej, mianowicie w kontroli
przewozu towarow niebezpiecznych na podstawie zapiséw ustawy z dnia 19
sierpnia 2011 r. o przewozie towarow niebezpiecznych.

Osiggniete rezultaty:

Korzystajgc z uprawnien z zakresu ruchu drogowego funkcjonariusze SG w 2025 r. wystawili 14 942 mandaty
karne, pouczyli 63 067 osdb, 83 wnioski zostato skierowanych do sadu. Jednoczesnie w 2 463 przypadkach
zatrzymano dowdd rejestracyjny lub pozwolenie czasowe, natomiast w 13 028 przypadkach nie zezwolono na
przekroczenie granicy panstwowej pojazdom w zwigzku z naruszeniami przepiséw ruchu drogowego.
Wzorem lat ubiegtych, réwniez w 2025 r. formacja wigczyta sie w policyjne dziatania kontrolno-prewencyjne
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowane zgodnie z harmonogramem opracowanym
przez Komende Gtéwng Policji. Funkcjonariusze SG wspédtuczestniczyli w 208 akcjach pod kryptonimami:
»Predkos¢”, ,,Alkohol i narkotyki”, ,,Niechronieni uczestnicy ruchu”, ,Bezpieczny weekend” i inne.

W dziataniach tych skontrolowano 1 516 osdb, podczas kontroli 31 oséb zatrzymano, 96 pouczono, a 165 0s6b
ukarano mandatem. Skontrolowano 926 pojazdéw. W 13 przypadkach stwierdzono nieprawidfowy stan
techniczny pojazdu.

Realizujac zapisy ustawy o transporcie drogowym w 2025 r. funkcjonariusze jednostek organizacyjnych SG
natozyli 237 mandatow oraz stwierdzili 794 naruszenia, za ktore zostaty natozone kary pieniezne w formie
decyzji administracyjnych.

W  ramach realizacji ,Krajowej Strategii Kontroli przepisbw w zakresie czasu jazdy
i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcéw na lata 2025-2026", w 2025 r.
funkcjonariusze SG skontrolowali 31 201 dni pracy kierowcow.

12. Dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego realizowane przez Krajowg Administracje Skarbowa/

Stuzbe Celno-Skarbowg

Zakres dziatania: Kontrole drogowe przeprowadzone przez Krajowg Administracje | Kierunek NADZOR
Skarbowg/Stuzbe Celno-Skarbowa:
Osiagniete rezultaty: Lider MF/SCS
- liczba przeprowadzonych kontroli drogowych w ramach realizacji Krajowej Zrodia Srodki
Strategii Kontroli przepisow w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, o T
obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow w2025 r.: | qig
1493 kontrole. WSKAZNIK PRODUKTU
Ponadto funkcjonariusze SCS przeprowadezili kontrole w zakresie: Statystyka czynnosci
- przewozu towaréw w ramach systemu monitorowania przewozu i obrotu tush h
SENT — 634 699 kontroli (liczba funkcjonariuszy SCS zaangazowanych w kontrole IO YC
drogowe wyniosta 2 939 funkcjonariuszy); :;azzn;024 S;cinlga
- prawidtowosci uiszczania optaty e-TOLL — 79 072 kontrole. o 2625'
2013 1493
kontroli kontrole
czasu jazdy | czasu
i postoju jazdy
i postoju
636 000
kontroli 634 699
SENT kontroli
126 000 SENT
kontroli 79072
e-TOLL kontrole
e-TOLL
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13. Prowadzenie strony internetowej bezchemiinadrodze.pl

Zakres dziatania:

Serwis www.bezchemiinadrodze.pl zostat utworzony w zwigzku z realizacjg
ogoblnopolskiej kampanii, prowadzonej na zlecenie Krajowego Biura do spraw
Przeciwdziatania Narkomanii w latach 2020-2021.

Po zakonczeniu kampanii portal pozostaje nadal dostepny i petni funkcje
informacyjng dla uczestnikéw ruchu drogowego, w szczegdlnosci kierowcow,
pasazerow oraz pieszych.

Portal ukierunkowany jest na:

a) wzmacnianie norm przeciwnych uzywaniu substancji psychoaktywnych przez
uczestnikdw ruchu drogowego;

b) upowszechnianie wiedzy na temat ryzyka uzywania substancji psychoaktywnych
przez kierujgcych pojazdami oraz konsekwencji prawnych zwigzanych z
prowadzeniem pojazdu pod wptywem substancji psychoaktywnych;

c) zwrdcenie uwagi rodzicom i opiekunom na ich role w ksztattowaniu zachowan
sprzyjajacych bezpieczenstwu mtodych ludzi w ruchu drogowym.

Osiagniete rezultaty:
Liczba odston portalu: 26 843
Liczba uzytkownikéw: 12 082

Kierunek | EDUKACIA
Lider KCPU
Zrédta Budzet
finansow | Panstwa
ania

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba odston portalu,
liczba uzytkownikow

Stan na Stan na
31.12. 31.12.
2024 2025
Liczba Liczba
odston odston
portalu: portalu:
29 364 26 843

Liczba
Liczba uzytkowni
uzytkow | kow:
nikéw: 12 082
15 599

14. Prowadzenie strony internetowej www.kampanianazdrowie.pl

Zakres dziatania:

Krajowe Centrum Przeciwdziatania Uzaleznieniom kontynuowato prowadzenie
strony internetowej www.kampanianazdrowie.pl, ktéra powstata w 2023 r. w
ramach ogdlnopolskiej kampanii.

Jej celem byto dostarczenie wiedzy osobom dorostym na temat negatywnego
wptywu alkoholu na zdrowie fizyczne i psychiczne cztowieka.

Na portalu mozna znalezé réwniez artykuty dotyczgce alkoholu w ruchu
drogowym. W 2025 r. strone odwiedzito 28 179 osdb oraz zanotowano 41 167
odston.

Osiagniete rezultaty:
Liczba odston portalu: 41 167
Liczba odwiedzajacych strone: 28 179

Kierunek | EDUKACIA
Lider KCPU
Zrédta Budzet
finansow | Panstwa
ania

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba odston strony,
liczba odwiedzajacych

Stan na Stan na
31.12. 31.12.
2024 2025
Liczba Liczba
odston odston
portalu: portalu:
19228 41 167
Liczba Liczba
odwiedz | odwiedzaj
ajacych: acych:
10798 28 179
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15. Opracowanie rozdziatu pt. , Skutki zdrowotne wypadkow w Polsce ze szczegélnym uwzglednieniem

sytuacji oséb starszych w wieku 65 lat i wiecej” w ramach cyklicznego raportu pt. ,,Sytuacja zdrowotna
ludnosci Polski i jej uwarunkowania — 2025”

Zakres dziatania:
W ramach przygotowania rozdziatu dotyczacego wypadkdéw oséb starszych

(Rozdziat 9) przeprowadzono szereg dziatann analitycznych i badawczych
obejmujacych najwazniejszych kategorii wypadkéw wptywajgcych na zdrowie
publiczne, w tym wypadkéw komunikacyjnych. Zakres prac obejmowat w
szczegdlnosci:

1.Realizacje badania ankietowego na reprezentatywnej, ogdlnopolskiej prébie
dorostych mieszkanncéw Polski w wieku 20 lat i wiecej. W badaniu pytano o
wystepowanie najpowszechniejszych problemoéw zdrowotnych ludnosci w tym
wypadkédw komunikacyjnych oraz innych zdarzen urazowych istotnych z punktu
widzenia zdrowia publicznego.

2.Analize danych epidemiologicznych z wykorzystaniem Badania Chorobowosci
Szpitalnej Ogdlnej, rejestracji zgonow prowadzonych przez Gtéwny Urzad
Statystyczny, co umozliwito ocene trendéw oraz obcigzen zdrowotnych
wynikajacych z wypadkdw komunikacyjnych i innych przyczyn urazéw.

3. Przeglad i opis aktualnych, najwazniejszych publikacji naukowych z zakresu
epidemiologii urazéw, w tym badan dotyczacych ryzyka, czynnikéw sprzyjajgcych
zdarzeniom wypadkowym oraz ich konsekwencji zdrowotnych, co pozwolito na
aktualne i oparte na dowodach ujecie problematyki.

4. Opracowanie i interpretacje wynikdw obejmujace identyfikacje najwazniejszych
zjawisk dotyczacych zrdznicowania spotecznego wypadkdéw oraz przygotowanie
podsumowan dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego w kontekscie ogdlnej
urazowosci populacji ze szczegélnym uwzglednieniem osdb w starszych grupach
wiekowych.

5. Przygotowanie rozdziatu, wraz z wizualizacjami, syntetycznym opisem wynikow i
rekomendacjami w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Osiggniete rezultaty:

Raport wraz z rozdziatem zostato opublikowany i nagtosniony przez media. Raport
wraz z Rozdziatem oraz inne opracowania z nim zwigzane mozna otrzymaé na
stronie:  https://www.pzh.gov.pl/raport-sytuacja-zdrowotna-ludnosci-polski-i-jej-
uwarunkowania-2025/tematy-raportu/

Kierunek BADANIA
Lider NIZP PZH -
PIB
Zrédta Narodowy
finansow | Program
ania Zdrowia,
Mz

WSKAZNIK PRODUKTU

Opracowanie materiatu
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16. Realizacja zadania badawczego pt. ,, Zréznicowanie spoteczne rodzaju wypadkow oraz ich skutkow

zdrowotnych wsrod mieszkancow Polski w wieku 60 lat i starszym nr ZC-6.2025
Zakres dziatania:

W 2025 r. realizowano analizy dotyczace wypadkdéw w populacji oséb powyzej 60.
roku zycia, ze szczegbélnym uwzglednieniem wypadkéw komunikacyjnych jako
kluczowej kategorii zdarzen wptywajgcych na zdrowie ludnosci. Badania
obejmowaty ocene skutkéw zdrowotnych wypadkoéw (hospitalizacje i zgony) oraz
analize trendéw czasowych i zréznicowania przestrzennego. Wykorzystano dane z
rejestrow umieralnosci GUS, Badania Chorobowosci Szpitalnej Ogdlnej (OBChSO)
prowadzonego przez NIZP PZH-PIB oraz inne zrédta statystyki publicznej
dotyczacej wypadkowosci, uzupetnione o najnowsze publikacje naukowe.
Szczegdblng uwage poswiecono czynnikom spoteczno-ekonomicznym wptywajgcym
na ryzyko wypadkéw oraz ich konsekwencje zdrowotne. W sierpniu 2025 r.
nawigzano przez wymiane pism formalng wspdtprace z Instytutem Transportu
Samochodowego (ITS), co umozliwito pogtebiong ocene zdarzen z udziatem nowych
srodkow mobilnosci, takich jak urzgdzenia mikromobilnosci (np. e-hulajnogi), oraz
integracje danych z Polskiego Obserwatorium Ruchu Drogowego. Wspétpraca z ITS
w potgczeniu z danymi OBChSO pozwala na stworzenie unikalnego,
interdyscyplinarnego podejscia do analizy wypadkowosci i jej skutkéw zdrowotnych

Kierunek BADANIA
Lider NIZP PZH -
PIB
Zrédta Srodki
finansow | wtasne
ania NIZP-PZH

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja badania

Stan na Stan na
31.12.20 | 31.12.2025
24

Prace Prace
koncep- kontynuo-
cyjne wane
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https://www.pzh.gov.pl/raport-sytuacja-zdrowotna-ludnosci-polski-i-jej-uwarunkowania-2025/tematy-raportu/
https://www.pzh.gov.pl/raport-sytuacja-zdrowotna-ludnosci-polski-i-jej-uwarunkowania-2025/tematy-raportu/

w populacji oséb starszych. rozszerzon

Osiggniete rezultaty: na rok
1.

e

Przygotowanie analiz i opracowan stanowigcych podstawe do publikacji 2026
naukowych dotyczacych epidemiologii wypadkéw w populacji oséb
starszych, ze szczegdlnym uwzglednieniem wypadkéw komunikacyjnych
oraz nowych zagrozen zwigzanych z mikromobilnoscia.

Opracowanie zestawien i interpretacji danych z rejestréow umieralnosci
GUS, Badania Chorobowosci Szpitalnej Ogdlnej (OBChSO) oraz innych
zrédet statystyki publicznej, w tym proba integracji wybranych danych nt.
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego z Polskiego Obserwatorium
Ruchu Drogowego.

Prezentacja wynikdw w formie seminariéw online zorganizowanych we
wspotpracy z Instytutem Transportu Samochodowego (ITS), poswieconych
problematyce bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego i nowych srodkéw mobilnosci.

Dziatalno$¢ badawcza i publikacje

Instytut Transportu Samochodowego

I. Publikacje naukowe
FILAR: BEZPIECZNY CZLOWIEK

Wnuk A. (red.) (2025). Dzieci w ruchu drogowym. Zeszyt 4 Prognozowanie zagrozen i ryzyka
sprzyjajacych wypadkom drogowym z udziatem dzieci i mtodziezy, tamze rozdziaty: 1. Pojecie
bezpieczenstwa; 2. Ryzyko a zagrozenie; 3. Charakterystyka mtodych uczestnikow ruchu drogowego; 4.
Przewidywanie a prognozowanie; 5. Pojecie modelu i przyktady modeli wypadkéw; 7. Model
prognozowania obrazen drogowych (Road Injuries Prediction Model — PRIM); 8. Model light-ball — nowe
ujecie graficzne zagrozen i ryzyka sprzyjajagcych wypadkom drogowym; 9. Metoda krysztatowe;j
struktury — nowy sposéb prognozowania zagrozen i ryzyka sprzyjajagcych wypadkom drogowym z
udziatem dzieci i mtodziezy, Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci.

Whnuk A. (red.,) (2025). ABC BRD. Podstawy bezpiecznego uczestniczenia w ruchu drogowym: Czes¢
pierwsza. Informator dla uczniéw szkoty podstawowej; Cze$¢ druga. llustracje do informatora ABC BRD;
Cze$¢ trzecia. Pakiet edukacyjny ABC BRD - rekomendacje metodyczne; Zatgcznik: plik audio z
deskrypcjg tekstu podrecznika]; Wydawnictwa: Altix, Argraf, ITS.

Whnuk A., Jankowska-Karpa D., School trips planning in rural areas of Poland based on users’ needs with
the use of verification tool, pp. 378-380, in: Vadeby A., O’'Hern S. (ed.) (2025). Road Safety on Five
Continents — RS5C Proceedings Conference in Leeds, United Kingdom 3-5 September 2025, University
of Leeds Reg. No., VTI: 2024/0259-1.1 Published by VTI 2025.

Yannis, G., Ziakopoulos, A., Nikolaou, D., Kaselouris, K., Mgller, M., Jankowska-Karpa, D., Granié, M.-A.,
2025, Cross-cultural perspectives of vulnerable road user safety performance based on evidence from
39 countries, IATSS Research, Vol. 49, Iss. 4, p. 502-527, ISSN 0386—-1112.

Pires, C., Meesmann, U., Areal, A., Wardenier, N., Granié, M.-A., Furian, G., Nikolaou, D., Jankowska-
Karpa, D., Lyon, C., Mgller, M., Surges, F., Nakamura, H., Stelling, A., 2025, Measuring road safety
performance and culture: A comparative study of 39 countries, IATSS Research, Volume 49, Issue 3, p.
335-352.

Vieira, S., Vadeby, A., Valentova, V., Jankowska-Karpa, D., 2025, Understanding Driver Distraction: Key
Performance Indicator Findings from the Baseline and Trendline Projects Across Selected European
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Countries, in A. Vadeby, S. O’Hern Road Safety on Five Continents -RS5C: Proceedings, Statens vadg- och
transportforskningsinstitut, 2025., p. 408.

e Zielinska A., Antczak-Jarzabska R., Siciriska K., Cwigkata M., Gérka E., Changing Transport Behaviour for
Sustainable Urban Mobility. European Research Studies Journal 2025, 28 (4).

e  Skoczynski P., Sicinska K., Risk analysis of motorcyclists and moped riders in Poland between 2014-2023
— Rozdziat monografii Transport Problems 2025. XVII International Scientific Conference & XIV
International Symposium of Young Researchers , Transport Problems 2025”. Conference Proceedings.

e Sicinska K., Zielinska A., Olszewski P., Osinska B., Safety of e-scooters on Polish roads between 2022 and
2024. Transport Problems 2025, 20 (4).

e  Stasiak-Cieslak B., Malawko P., Expert evaluation of attachments (caps) for orthopaedic equipment
dedicated to pedestrian road users. Open Engineering 2025, 14 (1).

e  Stasiak-Cieslak B., Gorska A., Systematic quantitative review of the literature on electromyography in
drivers’ diagnostics. Motor Transport 2025, 71 (1).

e  Gorska A., Dziedziak, P., Przeglad aktéw prawnych i rozwigzan technicznych wspierajgcych mobilnosé
0s06b z niepetnosprawnosciami. Transport Samochodowy 2025, 71 (1).

e  Odachowska-Rogalska E., Ucinska M., The influence of distractors on the processes of perception and
visual attention in vehicle drivers. Transport Problems 2025, 20 (2).

e  Petka M., Rosinski A., Evaluation of the Effectiveness of Driver Training in the Use of Advanced Driver
Assistance Systems. MDPI, Appl. Sci. 2025, 15 (15).

e Petka M., Kruszewski M., Kasprzyk Z., Rychlicki M., Model for evaluating the effectiveness of practical
training with the use of a high-end driving simulator. MDPI Appl. Sci. 2025, 15 (14).

e Krysiuk C., Nowacki G., Szafranek D., Vehicle ramming as a form of terrorist attack threatening public
safety. European Research Studies Journal 2025, 28 (1).

e Gasiorek K., Zdrowie psychiczne pracownikéw stuzb pierwszego reagowania w kontekscie wypadkéw
drogowych: przeglad badan nad dtugotrwatymi konsekwencjami psychologicznymi. Motor Transport
2025, 72 (2).

e  Odachowska-Rogalska E., Ucinska M., Standards for conducting psychological tests for driving under the
influence of cannabinoids. Zeszyty Naukowe SGSP 2025, 2 (95).

e Ucinska M., Stuzby ratownicze w systemie pomocy psychologicznej ofiarom wypadkéw drogowych.
Motor Transport 2025, 72 (2).

FILAR: BEZPIECZNY POJAZD

e Gasiorek K., Pawlak P., Safety of connected and automated vehicles in mixed traffic with conventional
vehicles — accident analysis and economic cost estimation based on the DARTS-PL project. Rozdziat w
Monografii: XVII International Scientific Conference & XIV International Symposium of Young
Researchers ,Transport Problems’ 2025”. Conference Proceedings.

e Pawlak P., Ggsiorek K., Statistical assessment of the number of vertical road signs in Poland in the
context of creating a representative database of polish traffic signs for implementing autonomous
vehicles. XVII International Scientific Conference & XIV International Symposium of Young Researchers
,Transport Problems 2025”. Conference Proceedings.

e  Krysiuk C., Pawlak P. Uwarunkowania prawne oraz instrumenty wsparcia Unii Europejskiej w zakresie
wodoryzacji transportu samochodowego. Motor Transport 2025, 72 (2).

e Menes M., Pierwsza dekada rozwoju swiatowego parku wodorowych pojazdéw samochodowych. Motor
Transport 2025, 72 (2).

e Pawlak P., Potencjat wykorzystania alternatywnych napedéw w transporcie samochodowym
towarowym: elektryfikacja, wykorzystanie wodoru i ekologicznych paliw gazowych. Kwartalnik Nauk o
Przedsiebiorstwie, 2025.

e Rodak A., Metadane w opisie scenariuszy drogowych do testowania pojazdéw autonomicznych. Motor
Transport 2025, 72 (2).

e  Zysinska M., Zak J., Gotebiowski P., Seidel S., Analiza mozliwosci popytowo-podazowych w zakresie
rozwoju wodorowego transportu samochodowego w Polsce (2025-2030) na tle krajow UE. International
Scientific Conference Transport of the 21st Century Conference Proceedings, Ryn, 2-5.09. 2025 r.
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FILAR: BEZPIECZNA DROGA

Jaskowski, P., Welcz-Jedra, E., Skoczynski P., et al. Inspection of road traffic safety at road-rail crossings
of the Warsaw Commuter Railway. Journal of Konbin. 2025, 55 (2).

Pawlak P., Krysiuk C., Evaluation of the experimental signs on Polish roads by drivers and their potential
benefits in the implementation of autonomous and connected vehicles. Transport Problems 2025, 20
(2).

Pawlak P., Gasiorek K., Statistical assessment of the number of vertical road signs in Poland in the
context of creating a representative database of polish traffic signs for implementing autonomous
vehicles. XVII International Scientific Conference & XIV International Symposium of Young Researchers
,Transport Problems 2025”. Conference Proceedings.

FILAR: ZARZADZANIE BRD
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

Skoczynski P., Zielinska A., Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w 2024 roku. ITS POBR, 2025.
Zielinska A., Rowery i e-hulajnogi w ruchu drogowym — badania miedzynarodowe i krajowe, ITS POBR,
2025.

Skoczynski P., Bezpieczenstwo motocyklistow i motorowerzystéw w Polsce. Analiza danych POBR za lata
2014-2023, ITS POBR, 2025.

Sicinska K., Skoczynski P., Zielinska A.: Badanie bezpieczenstwa pojazdow w Polsce w latach 2019-2024,
ITS POBR, 2025.

Dabrowska-Loranc M., Jankowska-Karpa D., Skoczynski P., Zielinska A.: TRENDLINE Collection of Key
Performance Indicators (KPIs) for road safety, 2022-2025; Europejskie badania w celu wyznaczenia
wskaznikow efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego. Podsumowanie badan
w Polsce, ITS POBR, 2025.

Skoczynski, P., IRTAD Road Safety Annual Report International Transport Forum 2025 — Przygotowanie
rozdziatu dotyczacego Polski, IRTAD ITF, Paryz.

Udziat w konferencjach/ seminariach/ prelekcjach/ wydarzeniach

FILAR: BEZPIECZNY CZLOWIEK
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

Swiatowy Dzied Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych w Zabawie k/Tarnowa). 16.11.2025 r.
(wspétorganizator obchoddéw krajowych).

Psychologia Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych przysztosci. Transportowe
Obserwatorium Badawcze CUPT. Warszawa 16—17. 09. 2025 r. (wspotorganizator seminarium).

Slezak M., Zagrozenia wynikajace z elektromobilnosci, Psychologia Mobilnosci: Ksztattowanie zachowar
transportowych przysztosci. TOB CUPT, 16—-17.09.2025 r. (prezentacja online).

Dostosowanie pojazdéw dla 0sdb z niepetnosprawnoscig, konferencja ITS i ZSSiL. Warszawa, 11.04. 2025
r. (organizator konferencji).

Jankowska-Karpa D., Dgbrowska-Loranc M., E-Survey on Road Users Attitudes, ESRA3. GAMBIT 2025, XV
International Road safety Conference, Gdarisk 22—-23.05.2025 r. (prezentacja).

Zielinska A., Sicinska K., E-scooters. New transport mode, new risks on the roads, GAMBIT 2025, XV
International Road safety Conference. Gdarisk 22—-23.05.2025 r. (prezentacja).

Sicinska K., Skoczynski P., Risk analysis of motorcyclists and moped riders in Poland between 2014-2023.
XVII International Scientific Conference Transport Problems, Wista 25—-27.06.2025 (prezentacja).
Zielinska. A., Siciriska K., Hulajnogi elektryczne - nowy srodek transportu, nowe zagrozenie? seminarium
naukowe ITS, 10.05.2025 r. (prezentacja)

Sicinska K., Zielinska A., Hulajnogi elektryczne - nowy $rodek transportu, nowe zagrozenie? Psychologia
Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych przysztosci, TOB CUPT, 16-17.09.2025 r.
(prezentacja online).
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e  Malawko P., Stasiak-Cieslak B., Wptyw funkcji autonomicznych samochodu na napiecie migsniowe u
kierowcow z niepetnosprawnoscig Transport XXI wieku. PW, Wydziat Transportu. Ryn 2—-5.09.2025 r.
Ryn, (prezentacja)

e  Stasiak-Cieslak B., Gorska A., Osoby z niepetnosprawnosciami, jako uzytkownicy autonomicznych
pojazdéw w transporcie publicznym, spotkania CUPT/ITS w cyklu Dostepnos$¢ 2030+, pt. ,Autonomiczne
pojazdy w transporcie publicznym a mobilnos$¢ osdb z niepetnosprawnosciami" Warszawa, 18.11.2025
r.(prezentacja).

e Ucinska M., Odachowska-Rogalska E., Psychologiczne aspekty autonomizacji w pojazdach (adaptacja do
pojazdéw autonomicznych a procesy zmiany behawioralnej w ujeciu psychologicznym), Psychologia
Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych przysztosci, TOB CUPT, 16-17.09.2025 r.
(prezentacja online)

e Petka M., Nowe metody szkoler kierowcédw z zakresu wykorzystania zaawansowanych systeméw
wsparcia kierowcy. Psychologia Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych przysztosci, TOB
CUPT, 16-17.09.2025 r. (prezentacja online).

e Odachowska-Rogalska E., Psychologiczne aspekty dokonywania wybordéw transportowych, Psychologia
Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych, TOB CUPT, 16—17.09.2025 r. (prezentacja online).

e Petka M., Ocena efektywnosci szkolen kierowcow z zakresu wykorzystania zaawansowanych systemow
wsparcia kierowcy, 53 Zimowa Szkota Niezawodnosci, Szczyrk 6-11.01.2025 r. (prezentacja).

e Petka M., Rodak A., Koncepcja oceny efektywnosci szkolenia praktycznego z wykorzystaniem
autorskiego modelu kontrolera rozmytego wsrdd kierowcdw starszych wiekiem, Konferencja Transport
XXI wieku, Ryn 2—-5.09.2025 r. (prezentacja).

e Gasiorek K., Safety of connected and automated vehicles in mixed traffic with conventional vehicles —
accident analysis and economic cost estimation based on the DARTS-PL project, XVII International
Scientific Conference TRANSPORT PROBLEMS, Wista 25—27.06.2025 r. (prezentacja).

e Odachowska-Rogalska E., Kierowca od 17 roku zycia, psychologiczne aspekty — zagrozenia i szanse, XIV
Konferencja Szkoleniowa PIGOSK pt. ,, Bezpieczenstwo na drogach - nowe wyzwania dla Osrodkow
Szkolenia Kierowcow, Gniew 12-14.09. (prezentacja).

e Petka M., Kompetencje kierowcy w erze systemdédw ADAS: Szkolenie jako fundament $wiadomego
wykorzystania technologii. Motoryzacja na zakrecie zmian, Sieradz 19.09.2025 r. (prezentacja online).

e Gasiorek K., IMPROVA - injury mitigation to promote Vision-ZERO achievement - Difugoterminowe
konsekwencje psychologiczne wypadkéw drogowych, VII Ogdlnopolski Konwent ,Wspdtpraca
miedzysektorowa i innowacje na rzecz bezpieczenstwa drogowego”, Warszawa 28-29.10. 2025 r.
(prezentacja).

e Jankowska-Karpa, D., Udziat w miedzynarodowe;j jubileuszowej konferencji 10 lat ESRA, 23.06.2025,
Bruksela, Belgia.

FILAR: BEZPIECZNY POJAZD
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

e Rodak A., Wptyw HMI na prosbe przejecia kontroli w pojezdzie zautomatyzowanym. Psychologia
Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych przysztosci. TOB CUPT, 16-17.09.2025 r.
(prezentacja).

e  Kruszewski M., Rodak A., Niedzicka A., Dane rzeczywiste jako podstawa treningu algorytmow percepgji

AV — zaawansowane narzedzia pomiarowe w DARTS-PL, Konferencja AV-POLAND. Warszawa 12.06.
2025 r. (prezentacja).

e M. Kruszewski, A. Rodak, A. Niedzicka, Mapowanie przestrzenne drogi z uzyciem zestawu pomiarowego
w pojezdzie badawczym DARTS-PL, Seminarium DARTS-PL, 14.05.2025. Warszawa siedziba ITS.

e Rodak A., Niedzicka A., Zestaw pomiarowy do rejestracji scenariuszy drogowych do testowania
algorytmdéw percepcji pojazdéw zautomatyzowanych. Diagnostyka Maszyn. Wista 2-6.03.2025
(prezentacja).

e  Zysiniska M., Zak J., Gotebiowski P., Seidel S., Analiza mozliwosci popytowo-podazowych w zakresie
rozwoju wodorowego transportu samochodowego w Polsce (2025-2030) na tle krajéow UE. Konferencja
Transport XXI wieku, Ryn 2—-5.09.2025 r. (prezentacja).
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e Pawlak P., Wdrazanie pojazdéw zautomatyzowanych i autonomicznych potencjatem innowacyjnym dla
przedsiebiorstw spotecznych. Seminarium SGH - Przestrzenn w ekonomii. Spoteczne uwarunkowania
rozwoju gospodarki — Il edycja. Warszawa 13.06.2025 r. (prezentacja).

e Rodak A., Wptyw HMI na prosbe przejecia kontroli w pojezdzie zautomatyzowanym, Psychologia
Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych przysztosci, TOB CUPT. Warszawa 16—-17.09.2025
r. (wydarzenie online).

e Kruszewski M., Rodak A., Wyzwania technologiczne zwigzane z wdrazaniem pojazdow
zautomatyzowanych na drogi, XI Warminsko-mazurskie Forum Drogowe. Ryn 14-16.09.2025 r.
(prezentacja).

e Petka M., Connected and Autonomous Vehicles Competence Centre, Taiwan—Poland Smart Mobility
Forum & B2B Matchmaking, 23.10.2025 r.

FILAR: BEZPIECZNA DROGA
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

e Pawlak P., Statistical assessment of the number of vertical road signs in Poland in the context of creating
a representative database of Polish traffic signs for implementing autonomous vehicles, XVII
International Scientific Conference Transport Problems, Wista 25—-27.06.2025 r.

FILAR: BEZPIECZNA PREDKOSC
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

e Jankowska-Karpa, D. (2025). Enforcing the speed limit — System of automatic speed enforcement. Road
Safety Performance Index Annual Conference and Award Ceremony, 24 czerwca 2025, Bruksela, Belgia.

FILAR: ZARZADZANIE BRD
Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

e Zielinska A.: Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Szkolenie dla Stowarzyszenia
Rzeczoznawcéw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego AUTOMOBILKLUB, 2025.

e Sicinska K., POBR. Narzedzie do zarzadzania brd na poziomie lokalnym, Konwent Dyrektoréw Zarzadcow
Drég Powiatowych Woj. Warminsko-mazurskiego. Nowe Miasto Lubawskie 18.09.2025 r. (prezentacja).

o Jankowska-Karpa, D., Udziat w Trendline Final Conference, 10-11.06.2025, Haga, Holandia.

e Jankowska-Karpa, D., Udziat w ceremonii wreczenia nagréd Europejskiej Karty Bezpieczeistwa Ruchu
Drogowego (European Road Safety Charter) i spotkaniu Krajowych Punktow Kontaktowych Europejskiej
Karty BRD, 16—17.10.2025, Bruksela

e Dabrowska-Loranc, M., Udziat w panelu ,,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego — wyzwania i zagrozenia na
drugie ¢wieréwiecze XXI wieku” podczas XX Jubileuszowej Miedzynarodowe]j Konferencji Wspotczesne
Oblicza Bezpieczenstwa, 8-9 pazdziernika 2025, Gdansk.

e Jankowska-Karpa, D., Prowadzenie warsztatow podczas konferencji podsumowujgcej projekt ESRA3,
23.06.2025, Bruksela, Belgia.

o Jankowska-Karpa, D., Dgbrowska-Loranc, M. (2025). Skuteczna ocena podejmowanych dziatan i
monitorowania stanu BRD na poziomie krajowym i europejskim - Europejski projekt Trendline, XX

Jubileuszowa Miedzynarodowa Konferencja Wspdtczesne Oblicza Bezpieczenstwa, 8-9 pazdziernika
2025, Gdansk.

1. Przygotowanie opinii
e dla Ministerstwa Infrastruktury analizy dot. wypadkéw z udziatem rowerdw/e-hulajnég/UTO wsréd
dzieci i mtodziezy (0-16 lat) pod katem wprowadzenia obowigzku stosowania kasku.

e dla PFRON Wytyczne dla podmiotéw gospodarczych w zakresie zapewniania spetniania wymagan
dostepnosci produktow i ustug.
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Iv.

dla Ministerstwa Infrastruktury i udziat w grupie dyskusyjnej dot. projektéw aktéw prawnych,
przygotowanie stanowiska ITS dot. zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa pojazdow
uczestniczacych w ruchu drogowym w Polsce.

analizy, odpowiedzi na pytania partnerow ITS ze Stacji Kontroli Pojazdéw publikowanych na stronie
internetowej www.patronat.pl opracowywanie informacji merytoryczno-technicznych, przygotowanie
ekspertyz.

Zaproponowanie zmian w zapisach nowej podstawy programowej ksztatcenia ogdlnego pn. Kompas
jutra w zakresie przedmiotéw ,,Zajecia praktyczno-techniczne” oraz ,,Wychowanie Fizyczne” zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Inna dziatalnos¢ w zakresie brd

Udziat w pracach grup roboczych organizacji krajowych i miedzynarodowych

Jankowska-Karpa, D., Udziat w pracach Zespotu ds. oceny ryzyka zagrozen dla zdrowia lub zycia ludzi
zwigzanych z uzywaniem nowych substancji psychoaktywnych GIS, 5.06.2025 i 6.11.2025, Warszawa.
Jankowska-Karpa, D., Udziat w pracach Komitetu Sterujgcego ESRA 3 i 4 (Steering Group) 26.02.2025,
15.05.2025, 6.10.2025, 23.10.2025, online.

Jankowska-Karpa, D., Udziat w posiedzeniu Zgromadzenia Ogdlnego ECTRI (General Assembly), 23—
24.04.25, Linkoping, Szwecja oraz 9-10.12.2025, Zagrzeb, Chorwacja.

Jankowska-Karpa, D., Udziat w pracach grupy roboczej ECTRI Task Force Education, Training & Mobility,
9.09.2025, online.

Jankowska-Karpa, D., Udziat w pracach grupy roboczej ECTRI TG Safety 31.01.2025, 16.06.2025,
31.10.2025, online.

Jankowska-Karpa, D., Udziat w pracach grupy IRTAD, 8-10.04.2025 Londyn, UK, oraz 30.09-2.10.2025
Paryz, Francja.

Jankowska-Karpa, D., Udziat w pracach Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu — Main Council 3-
4.04.2025 Krakéw, 15-16.10.2025 Bruksela, oraz w PIN Expert Group 24-25.06.2025, Bruksela.

Organizacja konferencji/seminariéw/wydarzen

International Seminar Safe&Sober (Bezpiecznii Trzezwi), miedzynarodowe seminarium ITS i Europejskiej
Rady Bezpieczenstwa Transportu ETSC, Warszawa, 23.1.2025.

IV Seminarium DARTS-PL (Database of Autonomus Vehicles Road Testing Scenarios). 14.05.2026
(organizator seminarium).

,Autonomiczna przysztos¢ transportu drogowego. AV-POLAND 2025” FEEL THE FUTURE, FEEL THE
AUTOMATION. Warszawa, 12.06.2025 r.

Psychologia Mobilnosci: Ksztattowanie zachowan transportowych przysztosci. Transportowe
Obserwatorium Badawcze CUPT. Warszawa 16—17. 09. 2025 r. (wspotorganizator seminarium).
Swiatowy Dzied Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych w Zabawie k/Tarnowa). 16.11.2025 r.
(wspdtorganizator obchoddéw krajowych).

Szkolenia

Prowadzenie szkolen uzupetniajgcych dla uprawnionych diagnostéw w zakresie:
o nowych zasad oceny zmian konstrukcyjnych w pojazdach,
o weryfikacji nowych systemow oswietlenia pojazdéw,
o analizy zmian w wymaganiach stawianych dla autobusu, ktérego dopuszczalna predkos¢ na
autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h,
o nowych technologii w pomiarach emisji spalin realizowanych w SKP,
problematyki badan technicznych pojazdéw o napedzie elektrycznym i hybrydowym,
o procedury weryfikacji stanu technicznego nowoczesnych uktadéw hamulcowych.

(@)

Wspétpraca z mediami
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W 2025 roku w mediach ukazato sie ponad 3500 wzmianek na temat brd z udziatem pracownikéw ITS w
tym najczesciej na stronach internetowych, w social mediach (najwiecej na Twitter, FB) oraz w audycjach
radiowych i telewizyjnych i w prasie.

Patenty:

ITS Patent: Nasadka na sprzet ortopedyczny dedykowana pieszym

ITS Zgtoszenie wniosku do Urzedu Patentowego RP o udzielenie patentu na wynalazek pn. Ergonomiczny
element gatki na kierownice (zgtoszenie P.453535).

ITS Opracowywanie i doskonalenie metod kontroli stanu technicznego pojazdu, w tym badania
eksploatacyjne nowych urzadzen kontrolnych (uzyskanie patentu).

Nagrody i wyrdznienia:

Wnuk A., 3. Kongres Nauka dla Spoteczenstwa, 25-26 maja 2025 — wyrdznienie za kwalifikacje
wolnorynkowg pn. ,Edukowanie dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego” w
Zintegrowanym Rejestrze Kwalifikacji.

Wnuk A., Stasiak-Cieslak B. (red.) (2024), Skutecznos$¢ urzadzen adaptacyjnych dla kierowcéw i
pasazeréw z niepetnosprawnosciami, w ktdrej autorzy pochylajg sie nad zagadnieniem rozwigzan
utatwiajgcych mobilnos$¢ oséb z dysfunkcjami narzagdéw ruchu, Wydawnictwa Komunikacji i £tgcznosci —
wyrdznienie dla publikacji w Konkursie TECHNICUS 2025 na najlepsza ksigzke techniczng, najlepszy
poradnik techniczny oraz najlepsze wydawnictwo elektroniczne jest Federacja Stowarzyszen Naukowo-
Technicznych NOT.

Dziatania Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych ITS

Dziatania na rzecz dostepnosci, w tym prowadzenie spotkan indywidualnych z uzytkownikami urzadzen
adaptacyjnych w pojazdach (rozmowy z psychologiem transportu, specjalista od adaptacji pojazdéw
prezentacje pojazdow z adaptacjami).

Prowadzenie konsultacji w ramach punktu informacyjno-konsultacyjnego w zakresie projektowania
uniwersalnego w transporcie indywidualnym w ,okresie trwatosci” projektu CWOD pt. Centrum wiedzy
o dostepnosci do transportu i mobilnosci 0séb o szczegdlnych potrzebach.

Instytut Badawczy Drég i Mostow

Dziatalno$¢ badawcza i publikacyjna zwigzana z tematykg BRD

(Filar: Bezpieczny cztowiek/ Bezpieczna droga, kierunek: Badania)

1.

Karkowski, M. (2025). Correlations between road barrier parameters with ASI and THiV (EN 1317) and
their impact on driver and passenger safety during a crash. Roads and Bridges — Drogi | Mosty, 24(4),
607—-614. https://doi.org/10.7409/rabdim.025.041

Switata, M., Bohatkiewicz, J., Wasilewski, G., & Gut, R. (2025). Activities of civil-military services during
floods: identification of technical, organizational, and legal issues related to the natural disaster that
occurred in Poland in 2024.Roads and Bridges - Drogi | Mosty,24(3), 245-252.
https://doi.org/10.7409/rabdim.025.013

Switata, M., Maliszewski, M., Kowalewska, A., & Krélikowski, R. (2025). Road freight transport safety in
Poland: regional accident patterns and infrastructure damage costs. Roads and Bridges — Drogi |
Mosty, 24(3), 297-317. https://doi.org/10.7409/rabdim.025.017

Tomczuk, P., Chrzanowicz, M., Jaskowski, P., Skierczynski, P., & Mechowski, T. (2025). Bicycle road

lighting — requirements and recommendations. Roads and Bridges — Drogi | Mosty, 24(3), 331-340.
https://doi.org/10.7409/rabdim.025.019
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5. Bohatkiewicz, J., Switata, M., Krélikowski, R., & Biskup, M. (2025). The aftermath of a flood: assessing its
impact on roads and bridges with insights from the Road and Bridge Research Institute. Roads and
Bridges — Drogi | Mosty, 24(2), 127-144. https://doi.org/10.7409/rabdim.025.006
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