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Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej przedstawiam
Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt ustawy

- o ratyfikacji Mie¢dzynarodowej konwencji
z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie
racjonalnym recyklingu statkow, sporzadzonej
w Hongkongu dnia 15 maja 2009 r.

Do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie w toku prac parlamentarnych
zostali upowaznieni Minister Infrastruktury oraz Minister Spraw Zagranicznych.

Z powazaniem

Donald Tusk

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Ttoczono z polecenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej SE l M




Projekt
USTAWA

z dnia

o ratyfikacji Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie

racjonalnym recyklingu statkéw, sporzadzonej w Hongkongu dnia 15 maja 2009 r.

Art. 1. Wyraza si¢ zgode na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
ratyfikacji Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie

racjonalnym recyklingu statkow, sporzadzonej w Hongkongu dnia 15 maja 2009 r.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



Projekt
W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

Dnia 15 maja 2009 roku w Hongkongu zostata sporzadzona Migdzynarodowa konwencja

z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza Konwencja, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
oswiadczam, ze:

— zostata ona uznana za stuszng zaré6wno w calosci, jak 1 kazde z postanowien w niej
zawartych,
— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona, z uwzglednieniem deklaracji, zgodnie
z artykulem 16 ustgp 6 niniejszej Konwencji:
,Rzeczpospolita Polska deklaruje, zgodnie z artykulem 16 ustep 6 Migdzynarodowe]
konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow,
sporzadzonej] w Hongkongu dnia 15 maja 2009 roku, ze plan recyklingu statku wymaga

wyraznego zatwierdzenia, zanim statek bedzie mogt by¢ poddany recyklingowi
w autoryzowanym zaktadzie recyklingu statkow.”,

— Rzeczpospolita Polska przystgpuje do niej,
— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowod czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej
Polskie;.

Dano w Warszawie dnia

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Karol Nawrocki

PREZES RADY MINISTROW

Donald Tusk



UZASADNIENIE

1. Potrzeba i cel zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej umowa

Przedmiotem wniosku jest ratyfikacja za uprzednia zgoda wyrazong w ustawie
Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym
recyklingu statkow, sporzadzonej w Hongkongu dnia 15 maja 2009 r., zwanej dalej
,Konwencja z Hongkongu”. Konwencja z Hongkongu ustanawia jednolite, mi¢dzynarodowe
ramy prawne majace na celu zapewnienie wysokich standardow ochrony §rodowiska i zdrowia
ludzi podczas recyklingu statkéw. Konwencja z Hongkongu obejmuje caty cykl zycia statku —
od jego projektowania, przez eksploatacje, az po faz¢ ztomowania. Jej wdrozenie ma na celu
ograniczenie negatywnych skutkéw $rodowiskowych i spotecznych (np. wypadki w trakcie
recyklingu w zaktadach nieprzestrzegajacych zasad bezpieczefnstwa pracy) wynikajacych z

niekontrolowanego demontazu statkow, szczegolnie w krajach rozwijajacych sie.

Gltownym celem Konwencji z Hongkongu jest zobowigzanie panstw-stron do petnego
wykonywania jej postanowien w celu zapobiegania, ograniczania, minimalizowania oraz, w
miar¢ mozliwosci, eliminowania wypadkow, obrazen i innych negatywnych skutkow dla
zdrowia ludzi 1 $rodowiska zwigzanych z recyklingiem statkow. Konwencja z Hongkongu
zmierza rowniez do podnoszenia bezpieczenstwa statkow, przy jednoczesnym zapewnieniu
ochrony zdrowia czlowieka i1 §rodowiska przez caly okres eksploatacji statkow. Celem
Konwencji z Hongkongu jest zapobieganie, redukcja oraz w miar¢ mozliwos$ci, eliminacja
zdarzen spowodowanych przez recykling statkow, ktore moga szkodliwie wptywac na zdrowie

ludzkie i srodowisko.

Konwencja z Hongkongu wprowadza regulacje dotyczace projektowania, budowy, eksploatacji
1 przygotowania statkow do demontazu w taki sposob, aby utatwi¢ bezpieczny i ekologicznie
racjonalny recykling bez szkody dla bezpieczenstwa i efektywnosci eksploatacyjnej statku.
Dodatkowo Konwencja z Hongkongu reguluje bezpieczng 1 ekologicznie racjonalng
dziatalno$¢ zakladéw recyklingu statkow. Ustanawia takze odpowiedni mechanizm

egzekwowania prawa w zakresie recyklingu statkow.

Konwencja z Hongkongu zostata przyjeta w dniu 15 maja 2009 r. pod auspicjami
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, zwanej dalej ,IMO”. Jest aktem prawa
miedzynarodowego regulujagcym przyjazny dla srodowiska recykling statkow na poziomie

globalnym. Przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej podpisali Akt Koncowy



Miedzynarodowej Konferencji w sprawie bezpiecznego i ekologicznie racjonalnego recyklingu
statkow, podczas ktorej, uzgodniono tekst Konwencji z Hongkongu. Podpisanie aktu

koncowego odbyto si¢ w dniu 15 maja 2009 r.

Z dniem 26 czerwca 2023 r. zostaty spelnione wszystkie warunki, o ktorych mowa w artykule
17 Konwencji z Hongkongu, wymagane do wuruchomienia 24-miesigcznego okresu
poprzedzajacego jej wejscie w zycie, tzn. podpisanie bez zastrzezen do ratyfikacji, przyjecie
lub zatwierdzenie lub zlozenie dokumentdéw ratyfikacyjnych do Sekretarza Generalnego IMO
przez 15 panstw, ktore reprezentujg 40 % tonazu brutto Swiatowej floty handlowej, oraz ktorych
taczna maksymalna roczna wielko$¢ recyklingu statkow w tych panstwach w ciggu ostatnich

10 lat stanowila nie mniej niz 3 % ich tacznego tonazu.

Majac na uwadze 2-letni okres od spelnienia wszystkich ww. warunkow, Konwencja z
Hongkongu weszta w zycie z dniem 26 czerwca 2025 r. Konwencja z Hongkongu zostata
dotychczas ratyfikowana przez 30 panstw, kraje Unii Europejskiej, tj. Belgia, Chorwacja, Cypr,
Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Hiszpania, Luksemburg, Malta, Niderlandy, Niemcy i
Portugalia, oraz panstwa spoza Unii Europejskiej, tj. Albania, Bangladesz, Barbados, Kongo,
Ghana, Indie, Japonia, Liberia, Norwegia, Pakistan, Panama, Republika Korei, Serbia, Turcja,
Wyspy Marshalla, Wyspy Salomona, Wyspy Swietego Tomasza i Ksiazeca, odpowiadajace w
sumie za okoto 60 % §wiatowego tonazu. Rzeczpospolita Polska dotychczas nie ratyfikowata

Konwencji z Hongkongu.

Czynnikiem wspierajacym spetnienie warunkow dla wejscia w zycie Konwencji z Hongkongu
jest decyzja Rady z dnia 14 kwietnia 2014 r. w sprawie ratyfikowania przez panstwa
cztonkowskie, w interesie Unii Europejskiej, Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o
bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow z 2009 r. lub przystapienia do niej
(Dz. Urz. UE L 128 z 30.04.2014, str. 45). Zgodnie z ww. decyzja Polska jako cztonek Unii

Europejskiej zostata upowazniona do ratyfikowania Konwencji z Hongkongu.

Wymagania Konwencji z Hongkongu zostaly wdrozone do prawa Unii Europejskiej (UE)
przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20
listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkéw oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1; Dz. Urz. UE L
150z 14.06.2018, str. 155 oraz Dz. Urz. UE L 2024/1157 2 30.04.2024), zwanego dalej: ,,SRR”,

ktore stosuje si¢ bezposrednio we wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;.



Implementujac SRR, Rzeczpospolita Polska wprowadzita do prawa krajowego bardziej

restrykcyjne wymogi anizeli HKC.

2. Roznice mi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

I. Podstawowe réznice miedzy SRR a Konwencja z Hongkongu

Wymogi okreslone w SRR wobec armatoréw statkow podnoszacych banderg panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej oraz wobec zaktadéw recyklingu statkéw sa w duzej mierze
zblizone do postanowien Konwencji z Hongkongu, jednak nie sg z nimi w pelni tozsame. Z
tego wzgledu zachodzi potrzeba odpowiedniego dostosowania przepisow krajowych, tak aby
zapewnic¢ ich sp6jnos¢ z oboma rezimami prawnymi. Po ratyfikacji Konwencji z Hongkongu
w Rzeczypospolitej Polskiej beda bowiem obowigzywac rownolegle dwa systemy regulacyjne,
jeden wynikajacy z SRR oraz drugi wynikajacy z Konwencji z Hongkongu, ktoére beda si¢
wzajemnie uzupetnia¢, ale w niektorych obszarach moga wymaga¢ doprecyzowania

wzajemnych relacji.
a) wykaz materialow niebezpiecznych

Zgodnie z wymaganiami SRR, na poktadzie kazdego nowego statku musi znajdowac si¢ wykaz
materiatow niebezpiecznych, zwany dalej ,,JHM”, ktore znajdujg si¢ w konstrukeji statku lub
jego wyposazeniu, np.: azbest, otow lub rte¢. Wykorzystywanie okreslonych materiatow

niebezpiecznych wymienionych w Zatacznikach do SRR jest zabronione.

SRR obejmuje swoim zakresem dwie substancje niebezpieczne wigcej (kwas perfluorooktano-
sulfonowy, uniepalniacz bromowany) anizeli Konwencja z Hongkongu, ktore musza by¢ ujete
w IHM. W praktyce oznacza to, ze armatorzy statkéw ptywajacych pod banderg panstwa
bedacego zaréwno strong Konwencji z Hongkongu jak i cztonkiem Unii Europejskiej beda
zobowigzani uzyska¢ 2 rozne certyfikaty, potwierdzajace spetnianie SRR i Konwencji z
Hongkongu przy czym nalezy podkresli¢, ze Migedzynarodowe $wiadectwo inwentaryzacji
materialéw niebezpiecznych, zwane dalej ,,.Swiadectwem THM” wydane przez administracje
panstwa bandery w celu potwierdzenia zgodno$ci z wymaganiami SRR bytoby zasadniczo

zgodne z Konwencja z Hongkongu, ale nie odwrotnie.

Mimo konieczno$ci uzyskania przez armatorow swiadectw przewidzianych w Konwencji
z Hongkongu spelnienie wymagan niezbednych do ich otrzymania bedzie w praktyce
automatyczne, poniewaz wymogi te pokrywaja si¢ z obowigzkami wynikajgcymi z SRR.

Posiadanie $wiadectw zgodnych z HKC umozliwi armatorom prowadzenie dzialalnosci w



sposob zgodny z globalnymi standardami recyklingu statkow, co bedzie dla nich rozwigzaniem
korzystnym 1 utatwi funkcjonowanie w zegludze mig¢dzynarodowej. W styczniu 2026 r.
Komisja Europejska opublikowata decyzje wykonawcze, ktore harmonizuja format §wiadectw

wymaganych SRR z formatem §wiadectw wymaganych HKC. S3 to:

— decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2026/116 z dnia 19 stycznia 2026 r. zmieniajgca
decyzje wykonawcza Komisji (UE) 2016/2321 w sprawie formatu swiadectwa gotowosci
do recyklingu wymaganego na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow (Dz. Urz. UE L 2026/116 z 20.01.2026)
oraz

— decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2026/121 z dnia 19 stycznia 2026 r. zmieniajgca
decyzje wykonawcza (UE) 2016/2325 w sprawie formatu $wiadectwa inwentaryzacji
materiatlow niebezpiecznych wymaganego na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow (Dz. Urz. UE L
2026/121 z20.01.2026).

Przyjete przez Komisj¢ FEuropejska ww. decyzje sgistotne z punktu widzenia
zminimalizowania obcigzen administracyjnych armatorow statkow ptywajacych pod banderg
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktore w praktyce oznaczaja uniknigcie duplikacji

wymogoéw w zakresie koniecznos$ci uzyskania $wiadectw wymaganych w rezimie SRR i HKC.

Zgodnos$¢ IHM z wymogami SRR jest sprawdzana podczas inspekcji przeprowadzanych przez
dyrektorow urzgdoéw morskich lub uznane organizacje (RO). Potwierdzeniem pozytywnego
wyniku inspekcji jest Swiadectwo THM. W trakcie eksploatacji statku armatorzy zobowiazani
sa do uwzgledniania wszelkich zmian konstrukcyjnych statku lub jego wyposazenia, a tym

samym statej aktualizacji IHM.
b) zaklady recyklingu statkow

Zgodnie z SRR obowigzkiem armatorow statkdw ptywajacych pod banderg panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej jest zeztomowanie statku jednostki w zakladzie recyklingu
statkow znajdujacym si¢ na terenie Unii Europejskiej lub panstwie trzecim wpisanym do
europejskiego wykazu zaktadow recyklingu statkow, sporzadzanego i1 publikowanego przez
Komisje Europejska. Zaktady recyklingu statkow zlokalizowane w panstwach trzecich
podlegaja szczegotowym inspekcjom przeprowadzanym przez Komisj¢ Europejska lub w jej

imieniu upowazniong uznang organizacj¢ (aktualnie jest to DNV).



W przypadku Konwencji z Hongkongu statki mogg by¢ oddane do ztomowania do zaktadow

recyklingu statkow, ktore uzyskaty autoryzacj¢ na ztomowanie statkow od wtasciwego organu

panstwa-strony Konwencji z Hongkongu.

II.

I1I.

Wymogi Konwencji z Hongkongu dla statkow

IHM: musi by¢ przygotowany dla wszystkich statkow o pojemnosci brutto (GT) 500 i
wiecej. Nowe statki beda zobowigzane do posiadania IHM od dnia wej$cia w zycie
Konwencji z Hongkongu, natomiast istniejgce statki beda go potrzebowaty nie p6znie;j
niz pi¢¢ lat po wejsciu Konwencji z Hongkongu w Zycie lub przed skierowaniem do
recyklingu. W przypadku istniejacych (tzn. juz eksploatowanych, a nie nowo
budowanych) statkow przygotowuje si¢ plan opisujacy inspekcje wizualng i pobieranie
probek do opracowania IHM, biorgc pod uwage wytyczne przygotowane przez IMO.
Kwestia uwzgledniania odpowiednich wytycznych IMO znalazta odzwierciedlenie
réwniez w art. 5 ust. 3 lit. ¢ SRR.

Inspekcje i certyfikacja: statki bedg musiaty raz na pie¢ lat przeprowadza¢ przeglad
IHM, ktorego prowadzenie jest wymagane przez Konwencje z Hongkongu, celem
uzyskania Swiadectwem IHM. W przypadku zmiany, wymiany lub znaczacej naprawy
konstrukceji statku, wyposazenia, systemow, osprzgtu, urzadzen i materiatow musi by¢
przeprowadzony przeglad dodatkowy. Dodatkowo statek przeznaczony do recyklingu,
przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac recyklingowych, musi posiadaé
Miedzynarodowe §wiadectwo gotowosci do recyklingu — zobowigzanie to funkcjonuje
rowniez na gruncie SRR.

Przeglad koncowy: zanim statek zostanie wycofany z eksploatacji, przed
rozpoczeciem recyklingu jest konieczny przeglad koncowy. Ma on na celu weryfikacje
IHM. Przeglad stuzy réwniez sprawdzeniu, czy plan recyklingu statku wiasciwie
odzwierciedla informacje znajdujace si¢ w IHM, czy zawiera informacje dotyczace
okreslenia, utrzymywania i monitorowania warunkow dla zapewnienia stref wolnych
od zagrozen i stref bezpiecznych dla prowadzenia tzw. prac goracych oraz czy zaktad
recyklingu statkow posiada wazng autoryzacje.

Wymogi Konwencji z Hongkongu dla zakladow recyklingu statkow

Kontrola: instrumenty kontrolne w zakresie przestrzegania postanowien Konwencji
z Hongkongu w zaktadach recyklingu statkow nie zostaly w samej Konwencji

okreslone w szczegdtowy sposob, a ich opracowanie pozostaje w kompetencji



wlasciwego organu panstwa, w ktérym dany zaklad si¢ znajduje. W odniesieniu do
Rzeczypospolitej Polskiej, ratyfikacja Konwencji z Hongkongu nie bedzie implikowata
zatem potrzeby wprowadzania zmian regulacji obowigzujacych w tym zakresie.
Przepisy funkcjonujace w polskim porzadku prawnym bazuja na podstawie SRR, ktoére
sg tozsame w tym zakresie z Konwencjg z Hongkongu.

Autoryzacja: zgodnie z Konwencja z Hongkongu zaktady recyklingu statkéw beda
musiaty by¢ autoryzowane przez wilasciwy organ. Autoryzacja bedzie poswiadczana
przy pomocy certyfikatu pn. ,,Dokument autoryzacji zaktadéw recyklingu statkow”. W
celu pozytywnej autoryzacji zaktady recyklingu statkow beda musiaty spetni¢ okreslone
standardy zarzadzania. W ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.
722023 r. poz. 1587, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,ustawga o odpadach”, zostaly
uregulowane kwestie dotyczace prowadzenia dzialalno$ci zwigzanej z recyklingiem
statkow. Prowadzacy zaklad recyklingu statkbw musi posiada¢ zezwolenie na
przetwarzanie odpadow. Zakres informacji, ktore powinny by¢ dotgczane do wniosku o
wydanie zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaklad recyklingu statkow
okresla art. 102a ust. 1 ww. ustawy. Zgodnie z art. 168 ustawy o odpadach ww.
zezwolenie jest wydawane przez marszatka wojewodztwa. Analogiczne rozwigzanie
przewidziano w odniesieniu do wymogow Konwencji z Hongkongu.

Plan recyklingu statku: dla kazdego statku poddawanemu recyklingowi, zaktad
recyklingu statkow jest obowigzany przygotowywac ,,plan recyklingu statku”, tj.
dokument, ktory bedzie zawiera¢ szczegoty dotyczace sposobu demontazu danego
statku w danym zaktadzie. Plan recyklingu statkow jest takze weryfikowany podczas
przegladu koncowego. Sprawdza si¢ wowczas, czy sa w nim zawarte informacje
dotyczace okreslenia, utrzymywania i monitorowania warunkow dla zapewnienia stref
wolnych od zagrozen i stref bezpiecznych dla prowadzenia tzw. prac goracych. Kwestie
zwigzane z zatwierdzaniem Planu recyklingu statku, ktory przewidziane jest réwniez w
SRR, uregulowano w art. 102b ustawy o odpadach. Plan recyklingu statku
przygotowany przez prowadzacego zaktad recyklingu statkow, w ktorym dokonany
zostanie recykling konkretnego statku, zatwierdzany jest przez wiasciwy organ (ktorym
zgodnie z art. 168 ww. ustawy jest marszatek wojewodztwa) w trybie decyzji
administracyjnej w terminie 60 dni od dnia przekazania organowi planu. Ponadto

wprowadzono obowigzek uzyskania przez ww. organ opinii dyrektora urzedu



morskiego wlasciwego dla miejsca przetwarzania odpadéw w przypadku statkow, nad
ktérymi dyrektor urzgdu morskiego sprawowat nadzor w okresie ich eksploatacji przed
skierowaniem do recyklingu.

e Ramy prawne: istotnym wymogiem dotyczacym zakladow recyklingu statkow jest
prawidto 15 ustep 1 Zatgcznika do Konwencji z Hongkongu, na podstawie ktérego
nalezy ustanowic¢ akty prawne, przepisy i normy potrzebne do zapewnienia, aby zaktady
recyklingu statkbw byly projektowane, budowane i eksploatowane w sposéb
bezpieczny i ekologicznie racjonalny, zgodnie z wymogami Konwencji z Hongkongu.
Na gruncie prawa krajowego, w ustawie o odpadach wprowadzono rozwigzania
(rozdziat 8) dotyczace dziatalnosci zaktadoéw recyklingu statkow w ramach
implementacji postanowien SRR przez Rzeczpospolita Polskag. W przypadku
Konwencji z Hongkongu zostang utrzymane istniejace rozwigzania.

IV.  Aspekt recyklingu statkow w pozostalych instrumentach prawnych

Od dnia 1 lipca 2025 r. Konwencja z Hongkongu jest instrumentem Memorandum Paryskiego
w sprawie kontroli panstwa portu (Paris MoU) oraz jest uwzgledniona w znowelizowanej
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (dyrektywy PSC), co w praktyce skutkuje
konsekwencjami dla armatorow statkow ptywajacych pod bandera panstwa niebedacego strong
Konwencji z Hongkongu m.in. w zakresie bardziej szczegdtowych inspekcji (np. w zakresie

posiadania aktualnego IHM).

Kwestie zwigzane z bezpieczenstwem pracy zawarte sg przede wszystkim w ustawie z dnia
26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2025 r. poz. 277, z p6zn. zm.). W tym akcie
ustanowiono m.in. obowigzek zawiadamiania przez pracodawce wiasciwego okregowego
inspektora pracy i prokuratora o $miertelnym, ci¢zkim lub zbiorowym wypadku przy pracy oraz
o kazdym innym wypadku, ktory wywotal wymienione skutki, majacym zwigzek z praca, jezeli
moze by¢ uznany za wypadek przy pracy, a takze obowigzek zgloszenia wiasciwemu organowi
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej 1 wlasciwemu okrggowemu inspektorowi pracy kazdy
przypadek rozpoznanej choroby zawodowej albo podejrzenia o takg chorobe (prawidto
23 Zatacznika do Konwencji z Hongkongu ). W Rzeczypospolitej Polskiej obowigzuje rowniez
rozporzadzenie Ministra Pracy i1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie

ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r. poz. 1650, z pdzn. zm.),



w ktorym okreslone zostaty zasady bezpieczenstwa i szkolenia pracownikow (co stanowi

realizacj¢ prawidta 22 Zatacznika do Konwencji z Hongkongu).

Prowadzenie dzialalno$ci zwigzanej z recyklingiem statkow podlega pod przepisy ochrony
srodowiska. Przede wszystkim przedsiewzigcia wymagajace uzyskania decyzji srodowiskowe;j
zostaly wskazane w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. poz. 1839, z pdzn. zm.).
Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 43 ww. rozporzadzenia miejsca przetwarzania statkow wycofanych
z eksploatacji zostaly zaliczone jako przedsiewzigcia mogace zawsze znaczgco oddziatywac
na srodowisko, w zwigzku z czym wymagana jest decyzja Srodowiskowa poprzedzona
procedura oceny dla zakltadu recyklingu statkdbw. Procedura uzyskiwania decyzji
srodowiskowej zostala okre§lona w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2026 r. poz. 670). Organem wilasciwym
dla wydania decyzji srodowiskowej, w zaleznosci od lokalizacji zaktadu recyklingu statkow,
bedzie wlasciwy wojt, burmistrz lub prezydent miasta, badz w przypadku przedsigwzigcia
realizowanego w cz¢$ci na obszarze morskim, organem wtasciwym bedzie regionalny dyrektor

ochrony $rodowiska.

Funkcjonowanie zaktadow recyklingu statkow wigze si¢ réwniez z kontrolami prowadzonymi
przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, ktérej zadania zostaty okreslone przede wszystkim
w ustawie z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 425,

z pdzn. zm.).

V. Analiza por6wnawcza wymogow na gruncie SRR i Konwencji z Hongkongu:

e W odniesieniu do statkow:

Wymog SRR Konwencja z Hongkongu

IHM Kazdy nowy statek ma na | Kazdy nowy statek posiada THM.
poktadzie IHM, w ktorym | Istniejace statki w wykonalnym
okresla si¢ co najmniej materiat | zakresie zastosuja si¢ do ww.
niebezpieczny, o ktorym mowa | przepiséw, nie pdzniej niz pigé lat
w zataczniku II, 1 wchodzace w | po  wejSciu w  zycie niniejszej

sktad konstrukcji lub




wyposazenia statku, ich

umiejscowienie oraz

przyblizong 1ilos¢. Istniejace

statki musza spelnia¢ w

praktycznie wykonalnym

zakresie Ww. przepisy.

SRR obejmuje swoim zakresem
dwie substancje niebezpieczne
wigcej (kwas perfluorooktano-
sulfonowy, uniepalniacz
bromowany) anizeli
Konwencja z Hongkongu, ktore

musza by¢ ujete w IHM.

konwencji, lub wcze$niej, jezeli

zostang skierowane do recyklingu.

Swiadectwo THM

Po pomyslnym zakonczeniu

przegladu zasadniczego lub
odnowieniowego

lub

przegladu

organ administracji

upowazniona  przez  nhiego

uznana organizacja wydaje

swiadectwo IHM.

Brak regulacji dotyczacych

wazno$ci Swiadectwa.

Swiadectwo IHM jest wydawane

przez organ administracji lub
upowazniong przez niego osobg¢
albo organizacj¢, po pozytywnym
zakonczeniu przegladu

zasadniczego lub odnowieniowego.

Wazno$¢ Swiadectwa IHM traci

waznos¢ po przeniesieniu  statku

pod banderg innego panstwa.

Miegdzynarodowe
$wiadectwo
gotowosci

recyklingu

do

Po pomyslnym zakonczeniu
przegladu koncowego, zgodnie
z art. 8 ust. 7 SRR, organ

administracji lub upowazniona

Miedzynarodowe $wiadectwo

gotowosci  do recyklingu  jest

wydawane przez

lub

organ

administracji upowazniong




przez niego uznana organizacja

wydaje mi¢dzynarodowe
swiadectwo  gotowosci  do
recyklingu.

Do tego $wiadectwa dolacza si¢

przez nig osob¢ lub organizacje
statkom, po pozytywnym

zakonczeniu przegladu koncowego.

IHM oraz plan recyklingu
statku.

Egzekucja Wzmocniona  przez ~ PSC | Oparta na FSC (inspekcja panstwa
(inspekcja panstwa portu). bandery)

Obowigzek raportowania do | Brak obowigzku raportowania
KE. panstwa-strony do IMO.

Recykling statkow Mozliwos¢ ztomowania | Statki moga by¢ oddane do
statkow  ptywajacych  pod | ztlomowania do zaktadow
bandera  unijng tylko 1| recyklingu statkow
wylacznie w zaktadzie | (niepodlegajacych inspekcji IMO),

recyklingu statkow figurujacym
w europejskim wykazie
zaktadow recyklingu statkow,
ktore sg inspekcjonowane przez

KE.

ktore maja jedynie autoryzacje

wlasciwego organu panstwa-strony.
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e W odniesieniu do zakladow recyklingu statku:

Wymoég SRR Konwencja z Hongkongu
Zezwolenie na | Aby znalez¢ si¢ w europejskim | Kazda strona zapewnia, aby zaklady
przeprowadzanie wykazie zakladéw recyklingu | recyklingu statkow, jakie
recyklingu statkow statkow  zaktad recyklingu | funkcjonuja w granicach jej
statkow musi otrzymac | jurysdykcji 1 ktore  poddaja
zezwolenie od  wilasciwych | recyklingowi statki, do ktorych
organbw na  prowadzenie | niniejsza konwencja ma

dziatalnosci W zakresie

recyklingu statkéw.

Zaktady podlegaja
zewngtrznym  inspekcjom  ze
strony KE.

zastosowanie, lub statki traktowane
podobnie zgodnie z artykulem 33.4

konwencji, autoryzowane

byty
zgodnie z przepisami zawartymi

w zalgczniku.

Brak zewnetrznych inspekcji ze

strony IMO.

Plan

statku

recyklingu

Plan recyklingu statku jest
zatwierdzony — wyraznie lub w
sposob dorozumiany — przez
wlasciwy organ zgodnie z
wymogami panstwa, w ktorym

znajduje si¢ zaktad recyklingu

statkow.

Czas trwania przegladu
uzalezniony od  przepisow
krajowych.

Plan recyklingu statku jest wyraznie

lub W sposOb dorozumiany

zatwierdzony przez wlasciwy organ

autoryzujacy  zaktad recyklingu
statkOow.

14-dniowy okres przegladu w
przypadku dorozumianego

zatwierdzenia Planu.
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Armatorzy statkow podnoszacych polska bandere spetniaja wymogi SRR, ktore sg bardziej
restrykcyjne anizeli postanowienia HKC. Jednak do czasu ratyfikacji Konwencji z Hongkongu
przez RP armatorzy nie maja mozliwo$ci uzyskania $wiadectw wydawanych na jej podstawie,
a tym samym nie spetniajg jej wymogow formalnych — mimo ze w praktyce realizujg

wszystkie wymogi wynikajace z HKC.

3. Przewidywane skutki spoleczne, gospodarcze, finansowe, polityczne i prawne,

zwiazane z wejSciem w zycie umowy mie¢dzynarodowej, Zrodla finansowania

Konwencja z Hongkongu weszta w zycie z dniem 26 czerwca 2025 r. Ratytikacja Konwencji
z Hongkongu przez Rzeczpospolita Polskag nie wywota istotnych skutkow spotecznych,
gospodarczych, finansowych politycznych i prawnych zuwagi na zblizony rezim prawny
zarowno  Konwencji z  Hongkongu, jakiobowigzujacych  wymogow  SRR.
W miedzynarodowym wymiarze politycznym i prawnym przyczyni si¢ do szerszego wdrazania

wymogow Konwencji z Hongkongu i do realizacji celu SRR.

— Skutki spoleczne

Ratyfikacja Konwencji z Hongkongu nie bedzie mie¢ na poziomie krajowym zauwazalnych
skutkdw spotecznych. W wymiarze migdzynarodowym przyczyni si¢ natomiast do promoc;ji jej
postanowien, w tym poprawy warunkoéw pracy i srodowiska naturalnego w wielu miejscach
recyklingu statkdw na §wiecie. To wptynie na zwickszenie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz

polepszy warunki ochrony srodowiska przede wszystkim w panstwach Azji Potudniowe;.
— Skutki gospodarcze

Projektowane regulacje beda wywieraty pozytywny wplyw na konkurencyjnos¢ krajowej
gospodarki oraz na rozwoj przedsigbiorczosci, w szczegdlnosci w odniesieniu do armatorow
prowadzacych dziatalno$¢ zeglugowa statkami podnoszacymi polska bandere. Ratyfikacja
Konwencji z Hongkongu przyczyni si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci polskiej bandery na rynku
mi¢dzynarodowym, co stanowi istotny element procesu jej odbudowy i wzmacniania pozycji

polskiej zeglugi.

Ratyfikacja HKC bedzie mie¢ pozytywny wplyw na konkurencyjno$¢ polskiej bandery,
wzmacniajac jej wiarygodnos¢ w relacjach z administracjami innych panstw oraz armatorami.

Posiadanie $wiadectw zgodnych z HKC zminimalizuje ryzyko dodatkowych kontroli, co moze
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przetozy¢ si¢ na nizsze koszty operacyjne i1 wigksza atrakcyjno$¢ polskiej bandery w

mi¢dzynarodowej zegludze handlowe;.

Potencjalnym skutkiem wejscia w zycie Konwencji z Hongkongu i wdrozenia globalnych
wymogow dla zaktadow recyklingu statkow, moze by¢ zwickszenie wolumenu statkow
(gléwnie stanowigcych europejska flote, podlegajacych postanowieniom SRR) skierowanych
do recyklingu w polskich stoczniach, ktére uzyskaja stosowne autoryzacje (zgodnie z
Konwencja z Hongkongu) lub beda figurowaly w europejskim wykazie zaktadow recyklingu
statkow. Bedzie to jednak uwarunkowane przede wszystkim wzgledami ekonomicznymi, ceng
ztomu, kosztami pracy oraz odpowiednig dostepnoscig zaktadow recyklingu statkow 1 ich
przepustowoscia. Bedzie to czynnik sprzyjajacy poprawie pozycji konkurencyjnej zaktadow
recyklingu statkow, w ktorych recykling wymaga zachowania odpowiednich standardow
bezpieczenstwa pracy i ochrony srodowiska. Przewiduje si¢, ze wejscie w zycie Konwencji z
Hongkongu bedzie zwigksza¢ §$wiatowe zapotrzebowanie na recykling statkow w
autoryzowanych zaktadach recyklingu statkow, ktore spetniaja okreslone wymagania zar6wno

w zakresie BHP, jak i norm §rodowiska.
— Skutki finansowe

Skutki finansowe dla budzetu panstwa wynikajace z wej$cia w zycie umowy migdzynarodowe;j
beda pokryte w ramach ustalonych limitéw wydatkéw w kolejnych ustawach budzetowych. Nie
bedzie to powodowa¢ dodatkowych obcigzen dla budzetu panstwa. W zakresie gospodarki
morskiej jest to cze$¢ 21 — gospodarka morska, w zakresie wlasciwos$ci ministra wtasciwego
do spraw klimatu jest to czgs¢ 51 — klimat. Koszty zwigzane z inspekcjonowaniem statkéw
celem wydawania certyfikatow beda pokryte w ramach ustalonych limitéw wydatkow w
kolejnych ustawach budzetowych w czgsci 21 — gospodarka morska. Wejscie w zycie umowy
migdzynarodowej nie wywota skutkow finansowych dla budzetu jednostek samorzadu

terytorialnego.

Ewentualne przychody do budzetu panstwa wynika¢ moga w przysztosci z naktadania kar
za nieprzestrzeganie wymagan Konwencji z Hongkongu. Sankcje dotyczace recyklingu
statkow w oparciu o SRR zostaly juz uregulowane w prawodawstwie krajowym na poziomie
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
z 2024 r. poz. 1786), zwanej dalej ,,ustawg o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

statki”. Analogiczne sankcje beda obowigzywaé od czasu ratyfikacji Konwencji z
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Hongkongu przez Rzeczpospolitg Polska. Natomiast w ustawie o odpadach recykling statkow
uwzgledniono w ramach zezwolenia na przetwarzanie odpadow dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkéw wydawanego w trybie decyzji administracyjnej. Po ratyfikacji Konwencji z
Hongkongu ww. zezwolenie bedzie moglto by¢ wydawane rowniez zgodnie ze wzorem

okreslonym w Uzupetnieniu 5 Konwencji z Hongkongu.

Ewentualny wzrost popytu na demontaz statkdbw plywajacych pod bandera panstw-stron
Konwencji z Hongkongu moze stanowi¢ szans¢ dla zaktadow recyklingowych znajdujacych si¢
rowniez na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W takim przypadku rentowne bedzie
inwestowanie irozwijanie zaktadow zajmujacych si¢ demontazem statkow, a tym samym
powinno oczekiwac¢ si¢ ewentualnych przychodoéw dla Skarbu Panstwa z tytulu podatkow od

wynagrodzen czy podatku VAT, oszacowanie czego obecnie jest jednak niemozliwe.

— Skutki polityczne

Ratyfikacja Konwencji z Hongkongu przez Rzeczpospolita Polska nie bedzie implikowaé
skutkdw na ptlaszczyznie politycznej w kraju. Jednoczesnie ratyfikacja bedzie mie¢ bardzo
pozytywny wplyw na wizerunek Rzeczypospolitej Polskiej na arenie mi¢dzynarodowej jako
panstwa, ktore ratyfikujac Konwencje z Hongkongu aktywnie wspiera wdrazanie globalnych

regulacji na rzecz bezpieczenstwa pracy i ochrony srodowiska w sektorze recyklingu statkow.
— Skutki prawne

W wymiarze prawnym wymagania Konwencji z Hongkongu przeniesione zostaly na grunt
prawa Unii Europejskiej 1 dodatkowo wzmocnione w 2013 r., gdy przyjeto SRR. Stosowaniu
SRR w Rzeczypospolitej Polskiej stuzyly zmiany w ustawie o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki oraz w ustawie o odpadach, w ktorych okre§lono m.in. wlasciwe organy
odpowiedzialne za realizacj¢ poszczegdlnych zadan wynikajacych z SRR, sankcje za
nieprzestrzeganie przepisOw w zakresie recyklingu statkow oraz wdrozono odpowiednie

instrumenty prawne regulujace dziatalno$¢ zaktadow recyklingu statkow.

Zwazywszy na to, ze SRR jest instrumentem bardziej restrykcyjnym anizeli Konwencja
z Hongkongu, co sprawia, ze wymogi merytoryczne konwencji sg juz w polskim prawie
obecne, a dostosowanie potrzebne jest jedynie w pewnych aspektach formalnych,
rekomendowane rozwigzania ograniczajg si¢ jedynie do nieznacznych zmian w ustawie o

zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz w ustawie o odpadach, ktore dopetnia
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owych wymogoéw formalnych. Dotycza one przede wszystkim wprowadzenia do ww. ustaw

stosownych odniesien do wymogoéw Konwencji z Hongkongu.

4. Wyjasnienie wyboru trybu zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej umowa

miedzynarodowa

Zgodnie z art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 o umowach mi¢dzynarodowych (Dz. U.
z 2020 r. poz. 127) zwiazanie Rzeczypospolitej Polskiej przedmiotowa umowa
mi¢dzynarodowa nastapi w drodze ratyfikacji za uprzednia zgoda wyrazona w ustawie,
poniewaz umowa ta speinia przestanki okreslone w art. 89 ust. 1. pkt 5 Konstytucji

Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. poz. 483, z p6zn. zm.).

a) podmioty prawa krajowego, ktorych dotyczy umowa mi¢dzynarodowa, w tym

zakres, w jakim umowa miedzynarodowa dotyczy osob fizycznych i prawnych

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej (w zakresie statkow), we wspoOtpracy z
ministrem wlasciwym do spraw klimatu (w zakresie zaktadow recyklingu statkow), podobnie
jak przy realizowaniu zadan wynikajacych z SRR, beda sprawowa¢ nadzor nad wykonywaniem
postanowien Konwencji z Hongkongu na poziomie krajowym. W wyniku ratyfikacji
Konwencji z Hongkongu w Rzeczypospolitej Polskiej obowigzywac¢ beda dwa rezimy, tj. SRR
1 Konwencji z Hongkongu. W tym kontek$cie nalezy wskaza¢ na wydane przez Komisj¢
Europejska decyzje wykonawcze nr 2026/116 oraz 2026/121, ktére w praktyce oznaczaja dla
armatoréw uniknigcie duplikacji wymogdéw w zakresie konieczno$ci uzyskania $wiadectw
wymaganych w rezimie SRR 1 HKC, ktéore beda wydawane przez uznane organizacje

upowaznione przez polska administracje morska.

Dyrektorzy urzedow morskich w ramach realizowanych inspekcji beda weryfikowaé
posiadanie przez statek §wiadectw wydanych za zgodno$¢ z SRR 1 Konwencja z Hongkongu.
Urzedy marszatkowskie w wojewoddztwach z dostegpem do wodd morskich, w ramach
wykonywanych zadan z zakresu administracji rzagdowej zwigzanych z zaktadami recyklingu
statkOw w procesie wydawania stosownych zezwolen i pozwolen na prowadzenie recyklingu
statkow, beda uwzglednia¢ spetnianie réwnolegle z SRR takze wymagan Konwencji z

Hongkongu.

Z formalnego punktu widzenia armatorzy speiniajg juz wymogi SRR bardziej restrykcyjne
anizeli Konwencji z Hongkongu. W praktyce oznacza to, ze do czasu ratyfikacji Konwencji z

Hongkongu przez Rzeczpospolita Polska, ktora umozliwi uzyskiwanie §wiadectw IHM oraz
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gotowosci do recyklingu zgodnie z Konwencja, Rzeczpospolita Polska formalnie nie spetnia
wymogoéw Konwencji z Hongkongu, natomiast z uwagi na charakter i specyfike SRR s3 one de

facto realizowane.
b) sposob, w jaki umowa dotyczy spraw uregulowanych w prawie wewnetrznym

Konwencja z Hongkongu dotyczy spraw regulowanych wustawa o zapobieganiu

zanieczyszczaniu morza przez statki oraz ustawa o odpadach.

c) srodki prawne, jakie powinny zosta¢ przyjete w celu wykonania umowy
mie¢dzynarodowej

Na potrzeby ratyfikacji Konwencji z Hongkongu konieczne beda zmiany ustawy
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (w zakresie uwzglednienia postanowien
konwencji jako obowigzujacych w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej) oraz ustawy
o odpadach (w zakresie przepisow dotyczacych zakladow recyklingu statkow). W ustawie
o0 zapobieganiu zanieczyszczania morza przez statki uwzglednienie Konwencji z Hongkongu
nastapi w art. 1, art. 5, art. 6, art. 8 (Migdzynarodowe §wiadectwa), art. 36aa (wprowadzenie
sankcji zanaruszenia Konwencji z Hongkongu) oraz Zalgczniku 1 — Optaty
za przeprowadzenie inspekcji 1 wystawianie lub potwierdzanie migedzynarodowych §wiadectw.
W ustawie o odpadach przewiduje si¢ wprowadzenie modytikacji przez wskazanie stosownych
odniesien do regulacji zawartych w Konwencji z Hongkongu, analogicznie jak zostato to ujete w

kontekscie SRR.
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Wykaz panstw — stron

Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym
recyklingu statkow, sporzadzonej w dniu 15 maja 2009 r. w Hongkongu

(stan na dzien 28 kwietnia 2026 r.)

1) Albania;

2) Bangladesz;

3) Barbados;

4) Belgia;

5) Chorwacja;

6) Cypr;

7) Dania;

8) Estonia;

9) Finlandia;

10) Francja;

11) Ghana;

12) Hiszpania;

13) Indie;

14) Japonia;

15) Kongo;

16) Liberia;

17) Luksemburg;

18) Malta;

19) Niderlandy;

20) Niemcy;

21) Norwegia;

22) Pakistan;

23) Panama;

24) Portugalia;

25) Republika Korei;
26) Serbia;

27) Turcja;

28) Wyspy Marshalla;
29) Wyspy Salomona;
30) Wyspy Swietego Tomasza i Ksigzece.



Wykaz sygnatariuszy

Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym
recyklingu statkow, sporzadzonej w dniu 15 maja 2009 r. w Hongkongu

(stan na dzien 28 kwietnia 2026 r.)

1) Grecja;

2) Wiochy;

3) Szwecja;

4) Saint Kitts i Nevis.



Za zgodnos¢ ttumaczenia z oryginatem
Arkadiusz Marchewka

Sekretarz Stanu

MIEDZYNARODOWA KONWENCJA Z HONGKONGU O BEZPIECZNYM
I EKOLOGICZNIE RACJONALNYM RECYKLINGU STATKOW Z 2009 ROKU

STRONY NINIEJSZEJ KONWENCJI,

MAJAC NA UWADZE wzrastajaca troske o bezpieczenstwo, zdrowie ludzkie, srodowisko i sprawy
socjalne w sektorze recyklingu statkow,

UZNAJAC, Ze recykling statkdw przyczynia si¢ do zrownowazonego rozwoju, w zwigzku z czym,
stanowi najlepsza alternatywe dla statkoéw, ktére osiagnely koniec okresu uzytkowania,

PRZYWOLUJAC Rezolucje A.962(23), przyjeta przez Zgromadzenie Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (Wytyczne dla recyklingu statkéw); poprawki do wytycznych przyjetych Rezolucja A.980(24); Decyzje
V1/24. VI. Zgromadzenia Konferencji Stron Konwencji bazylejskiej o kontroli transgranicznego przemieszczania
i usuwania odpadoéw niebezpiecznych, ktoéra przyjeta techniczne wytyczne w sprawie ekologicznego
gospodarowania catkowitym i czgsciowym demontazem statkow; oraz wytyczne zatwierdzone na 289. sesji
Zarzadu Migdzynarodowego Biura Pracy (Bezpieczenstwo i zdrowie w podczas zlomowania statku: wytyczne
dla panstw azjatyckich oraz Turcji),

PRZYWOLUJAC TAKZE Rezolucje A.981(24), w ktérej Zgromadzenie Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej wezwato Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego do opracowania prawnie wiazacego
instrumentu dotyczacego recyklingu statkow,

MAJAC NA UWADZE TAKZE rol¢ Miedzynarodowej Organizacji Pracy w ochronie bezpieczenstwa
pracy i zdrowia pracownikow zatrudnionych przy recyklingu statkow,

MAJAC PONADTO NA UWADZE znaczenie Konwencji bazylejskiej o kontroli transgranicznego
przemieszczania i usuwania odpadow niebezpiecznych dla ochrony zdrowia ludzkiego i $rodowiska przed
negatywnymi skutkami, jakie moga powodowac takie odpady,

UWZGLEDNIAJAC zapobiegawcze podejscie przedstawione w zasadzie 15 Deklaracji z Rio w sprawie
srodowiska 1 rozwoju, do ktorej odwotuje si¢ Rezolucja MEPC.67(37), przyjeta przez Komitet Ochrony
Srodowiska Morskiego w dniu 15 wrzesnia 1995 roku,

UWZGLEDNIAJAC TAKZE potrzebe wspierania zastepowania materialow niebezpiecznych
w budowie i eksploatacji statkdbw mniej niebezpiecznymi, a najlepiej materiatami niestanowigcymi zagrozenia,
bez obnizenia poziomu bezpieczenstwa statkow, bezpieczenstwa i zdrowia marynarzy oraz efektywnosSci
eksploatacyjnej statkow,

POSTANOWILY uwzgledni¢c w prawnie wigzacym dokumencie zagrozenia S$rodowiskowe,
bezpieczenstwa i higieny pracy zwiagzane z recyklingiem statkow, biorac pod uwage szczegélne wlasciwosci



transportu morskiego oraz potrzeb¢ zapewnienia bezproblemowego wycofania statkow, ktorych zywotno$é

eksploatacyjna dobiegta konca,

UWAZAJAC, 7e powyzsze cele moga byé najlepiej osiagnicte poprzez zawarcie Miedzynarodowej

konwencji o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow,

UZGODNILY, co nastepuje:

ARTYKUL 1

Zobowiazania ogolne

Kazda Strona niniejszej Konwencji jest zobowigzana do nadania jej postanowieniom catkowitej i kompletne;j
skuteczno$ci w celu zapobiegania, ograniczania, minimalizowania, oraz w wykonalnym zakresie
eliminowania wypadkow, urazéw i innych niepozadanych skutkéw dla zdrowia ludzkiego i $rodowiska,
powodowanych przez recykling statkow, oraz podnoszenia bezpieczenstwa statkow, ochrony zdrowia
ludzkiego i §rodowiska, przez caty czas ich eksploatacji.

Zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie bedzie interpretowane w sposob uniemozliwiajacy Stronie
pojedynczego lub wspdlnego podejmowania bardziej rygorystycznych $rodkow zgodnych z prawem
miedzynarodowym, w odniesieniu do bezpiecznego i ekologicznie racjonalnego recyklingu statkow, w celu
zapobiegania, ograniczania lub minimalizowania niepozadanych skutkéw dla zdrowia ludzkiego
i srodowiska.

Strony beda dazy¢ do wspodtpracy w celu skutecznego wdrozenia, dostosowania i egzekwowania wymogow
niniejszej Konwencji.

Strony sa zobowigzane do zachgcania do dalszego rozwijania technologii i praktyk, ktdre przyczyniajg si¢
do bezpiecznego i ekologicznie racjonalnego recyklingu statkow.

Zatacznik do niniejszej Konwencji stanowi jej integralng czgs¢. O ile wyraznie nie postanowiono inaczej,
odniesienie do Konwencji stanowi jednocze$nie odniesienie do jej Zatgcznika.

ARTYKUL 2

Definicje

W rozumieniu niniejszej Konwencji, o ile nie postanowiono inaczej:

1.

»<Konwencja” oznacza Miedzynarodowa konwencj¢ z Hongkongu w sprawie bezpiecznego i ekologicznie
racjonalnego recyklingu statkéw z 2009 roku.

,»Organ Administracji” oznacza rzad panstwa, pod ktorego bandera statek ma prawo ptywaé, albo dziatajacego
pod nadzorem tego panstwa.

»Wlasciwy(e) organ(y)” oznacza(ja) organ rzadowy lub organy rzadowe wyznaczone przez Strong¢ jako
odpowiedzialne w okre§lonym obszarze (obszarach) geograficznym (geograficznych) albo w obszarze
(obszarach) wiedzy specjalistycznej, za obowiazki zwigzane z zaktadami recyklingu statkow, dziatajacymi
pod nadzorem Strony, jak okresla to niniejsza Konwencja.

,»Organizacja” oznacza Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska.

»Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza Generalnego Organizacji.



6. ,,Komitet” oznacza Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego Organizacji.

7. ,Statek” oznacza jednostke plywajacag jakiegokolwiek typu, ktora jest lub byta uzywana w $rodowisku
morskim, i obejmuje statki podwodne, urzadzenia ptywajace, platformy pltywajace, platformy samopodnos$ne,
pltywajace jednostki magazynowe (FSU) oraz ptywajace jednostki produkcyjno-magazynowo-przetadunkowe
(FPSO), wlaczajac statki pozbawione wyposazenia lub holowane.

8. ,,Pojemnos¢ brutto” oznacza pojemno$¢ brutto (GT) obliczong zgodnie z regutami pomiaru pojemnos$ci
zawartymi w Zalaczniku I do Miedzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 roku
lub jakiejkolwiek zastepujacej ja w przysztosci konwencji.

9. ,Material niebezpieczny” oznacza wszelkie materiaty lub substancje, ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie
dla zdrowia ludzkiego i/lub srodowiska.

10. ,,Recykling statkow” oznacza dziatalno$¢ polegajaca na calkowitym lub czgéciowym demontazu statku
przeprowadzong w zaktadzie recyklingu statkow w celu odzyskania elementow i materialow do ponownego
przetworzenia i uzycia, oraz jednoczesnego dbania o niebezpieczne i inne materialy, oraz obejmujaca
powigzane dzialania, takie jak magazynowanie i przetwarzanie elementdw i materialdbw na miejscu,
nie uwzgledniajac jednak dalszego ich przetwarzania lub unieszkodliwiania przeprowadzonego w innych
zaktadach.

11. ,,Zaktad recyklingu statkdéw” oznacza okre§lony obszar bgdacy terenem, stocznig lub zakltadem uzywanym
do recyklingu statkow.

12. ,Przedsigbiorstwo recyklingu” oznacza wtlasciciela zaktadu recyklingu statkéw lub jakgkolwiek inng
organizacj¢ lub osobe, ktora przyjeta odpowiedzialno$¢ za prowadzenie dziatalnosci w zakresie recyklingu
statkow od wlasciciela zaktadu recyklingu statkow oraz ktora, przyjmujac taka odpowiedzialno$¢, zgodzita
si¢ przejaé wszystkie obowiazki i wszelka odpowiedzialno$é, jakie naktada niniejsza Konwencja.

ARTYKUL 3
Zastosowanie

1. O ile postanowienia niniejszej Konwencji wyraznie nie przewidujg inaczej, ma ona zastosowanie do:
1) statkow uprawnionych do podnoszenia bandery Strony lub eksploatowanych pod jej zarzadem;
2) zaktadow recyklingu statkow dziatajacych w granicach jurysdykcji Strony.

2. Konwencji niniejszej nie stosuje si¢ do jakichkolwiek okretéw wojennych, okretéw wojennych floty
pomocniczej lub innych statkéw stanowigcych wlasno§¢ Strony lub przez nig eksploatowanych
i wykorzystywanych w danym momencie wylacznie w rzadowej shuzbie niehandlowej. Jednakze, kazda Strona
zapewni, poprzez przyje¢cie odpowiednich srodkow niewplywajacych na eksploatacje lub zdolnosci eksploatacyjne
takich statkow bedacych jej wlasnosécig lub przez nig eksploatowanych, aby operowaly w sposob zgodny
z niniejsza Konwencja w uzasadnionym i wykonalnym zakresie.

3. Konwencja niniejsza nie ma zastosowania do statkbw o pojemnoéci brutto mniejszej niz 500 (GT)
lub do statkéw dziatajagcych w calym okresie ich uzytkowania jedynie na wodach podlegajacych suwerennosci
lub jurysdykcji Strony, ktérego bandere statek jest uprawniony do podnoszenia. Jednakze, kazda ze Stron zapewni,
poprzez przyjecie odpowiednich $§rodkéw, aby takie statki byty eksploatowane zgodnie z niniejszg Konwencja
w uzasadnionym i wykonalnym zakresie.



4. W odniesieniu do statkow uprawnionych do podnoszenia bandery panstw niebedacych Stronami niniejszej
Konwencji, Strony beda stosowaé wymogi przewidziane w niniejszej Konwencji w konieczny zakresie,
aby zapewnic, iz takie statki nie bedg traktowane w sposéob bardziej korzystny.

ARTYKUL 4

Kontrole dotyczace recyklingu statkow

1. Strona bedzie wymagac, aby statki uprawnione do podnoszenia jej bandery lub dziatajace pod nadzorem
jej organu eksploatowane z jej upowaznienia stosowaly wymagania niniejszej Konwencji i podejmuje skuteczne
srodki w celu zapewnienia jej stosowania.

2.Kazda Strona begdzie wymagacé, aby zaktady recyklingu statkdéw w granicach jej jurysdykcji postgpowatly
zgodnie z wymaganiami niniejszej Konwencji i podejmowaty skuteczne $rodki w celu zapewnienia jej stosowania.

ARTYKUL 5
Przeglady i certyfikacja statkow

Kazda Strona zapewnia, aby statki podnoszace jej bander¢ lub dziatajace pod nadzorem jej organu i podlegajace
przegladom i certyfikacji byty poddawane przegladom i otrzymywaty $§wiadectwa zgodnie z przepisami zawartymi
w Zalaczniku.

ARTYKUL 6

Autoryzacja zakladow recyklingu statkow

Kazda Strona zapewnia, aby zaktady recyklingu statkow, jakie funkcjonujg w granicach jej jurysdykeji i ktore
poddaja recyklingowi statki, do ktorych niniejsza Konwencja ma zastosowanie, lub statki traktowane podobnie
zgodnie z artykutem 3 ustgp 4 niniejszej Konwencji, byly autoryzowane zgodnie z przepisami zawartymi
w Zataczniku.

ARTYKUL 7

Wymiana informacji

Odnos$nie zaktadow recyklingu statkow autoryzowanych przez Strone, Strona ta przekaze Organizacji,
na jej wniosek oraz wniosek Stron, jezeli taki ztoza, odpowiednie informacje zwigzane z niniejsza Konwencja,
stanowigce podstawe, na ktorej ta Strona podjeta decyzje o przyznaniu autoryzacji. Takie informacje
sg przekazane szybko, bez zbednej zwloki.

ARTYKUL 8

Inspekcja statkow

1. Statek, do ktérego niniejsza Konwencja ma zastosowanie, moze w dowolnym porcie lub terminalu
przybrzeznym innej Strony zosta¢ poddany inspekcji przeprowadzonej przez urzednikéw odpowiednio
upowaznionych przez te Strone, w celu stwierdzenia, czy spelnia wymagania niniejszej Konwencji. Taka
inspekcja, z wyjatkiem postanowienia zawartego w ustepie 2, ogranicza si¢ do sprawdzenia czy statek
posiada Migdzynarodowe Swiadectwo Inwentaryzacji Materiatow Niebezpiecznych
lub Migdzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu, ktore, jesli jest wazne, bedzie akceptowane.

2. W przypadku, gdy statek nie posiada waznego swiadectwa lub gdy istnieja wyrazne podstawy, aby sadzi¢,
ze:



1) stan statku lub jego wyposazenie znaczaco nie odpowiada danym na §wiadectwie i/lub Czgsci
I Wykazu Materiatow Niebezpiecznych lub

2) nie wdrozono na statku procedury w celu wypeliania CzeSci I Wykazu Materiatdow
Niebezpiecznych,

moze zosta¢ przeprowadzona szczegdtowa inspekcja, uwzgledniajagca wytyczne opracowane przez Organizacje.

ARTYKUL 9

Wykrywanie naruszen

Strony beda wspotpracowaé w celu wykrywania naruszen i egzekwowania postanowien niniejszej
Konwencji.

Jesli istniejg dostateczne dowody, iz statek jest, byt lub ma by¢ eksploatowany z naruszeniem jakiegokolwiek
postanowienia niniejszej Konwencji, Strona be¢daca w posiadaniu takich dowodow moze zazadac
przeprowadzenia dochodzenia na tym statku, kiedy wejdzie on do portu lub terminalu przybrzeznego
w granicach jurysdykcji innej Strony. Raport z takiego dochodzenia wysyla si¢ do Strony zadajacej
dochodzenia, do organu Administracji danego statku oraz do Organizacji, aby mozna bylo podjaé
odpowiednie dziatania.

Jesli zostanie stwierdzone naruszenie niniejszej Konwencji przez statek, Strona przeprowadzajaca inspekcje
moze podjac¢ kroki, aby taki statek ostrzec, zatrzyma¢, wydali¢ lub wykluczyé ze swoich portdow. Strona
podejmujaca takie dziatania bezzwtocznie powiadamia Organ Administracji danego statku i Organizacje.

Jesli ktorakolwiek ze Stron wystgpi z wnioskiem o przeprowadzenie dochodzenia wraz z dostatecznymi
dowodami, ze zaklad recyklingu statkéw jest, byt lub bedzie eksploatowany, naruszajac jakiekolwiek
postanowienie niniejszej Konwencji, Strona przeprowadzi dochodzenie w tym zaktadzie recyklingu statkow,
dziatajagcym w granicach swojej jurysdykcji i sporzadzi raport. Raport z dochodzenia, zawierajacy informacje
o podjetych lub planowanych dziataniach, o ile wystgpuja, przesyta si¢ Stronie zadajacej dochodzenia oraz
do Organizacji w celu podjecia wlasciwych dziatan.

ARTYKUL 10

Naruszenia

1. Jakiekolwiek naruszenie wymagan niniejszej Konwencji jest zabronione przez prawo krajowe, a:

1) w przypadku statku, sankcje zostang okreslone zgodnie z prawem Organu Administracji,
bez wzgledu na miejsce naruszenia. Jesli Organ Administracji zostanie poinformowany przez
Strong o takim naruszeniu, przeprowadza dochodzenie w sprawie i moze zazada¢ od Strony
zglaszajace] dostarczenia dodatkowych dowoddéw rzekomego naruszenia. Jesli Organ
Administracji bedzie przekonany, ze dostepne sg wystarczajace dowody umozliwiajace
wszczgeie postgpowania w zwigzku z rzekomym naruszeniem, jest zobowigzany mozliwie
najszybciej wszczaé postgpowanie, zgodnie ze swoim prawem. Organ Administracji
niezwlocznie informuje zaréwno Strone, ktora zglosita rzekome naruszenie, jak i Organizacje,
o podjetych dziataniach. Jesli Organ Administracji nie podejmie zadnego dzialania w ciagu
jednego roku od otrzymania informacji, jest zobowigzany poinformowac Strone, ktora zglosita
rzekome naruszenie oraz Organizacj¢ o powodach, dla ktorych nie podjg¢to zadnego dziatania;

2) w przypadku zaktadu recyklingu statkéw, sankcje zostang okreslone zgodnie z prawem Strony
sprawujacej jurysdykcje nad tym zaktadem. Jesli Strona zostanie poinformowana przez inng



Strong o takim naruszeniu, przeprowadzi dochodzenie w tej sprawie i moze zazada¢ od Strony
zgltaszajacej dostarczenia dodatkowych dowodow rzekomego naruszenia. Jesli Strona bgdzie
przekonana, ze dostepne sg wystarczajace dowody umozliwiajagce wszczecie postgpowania
w zwigzku z rzekomym naruszeniem, jest zobowigzana mozliwie najszybciej wszczaé
postepowanie, zgodnie ze swoim prawem. Strona niezwlocznie informuje zarowno Strong, ktora
zglosita rzekome naruszenie, jak i Organizacj¢ o podjetych dziataniach. Jesli Strona nie podejmie
zadnego dziatania w ciggu jednego roku od otrzymania informacji, jest zobowigzana
poinformowac¢ Strong, ktora zglosita rzekome naruszenie oraz Organizacj¢ o powodach,
dla ktorych nie podjeto zadnego dziatania.

2. Jakiekolwiek naruszenie wymagan niniejszej Konwencji w granicach jurysdykcji Strony bedzie zabronione,

a sankcje zostang ustanowione zgodnie z prawem tej Strony. Gdy takie naruszenie wystapi, Strona:

1)

2)
miato miejsce.

bedzie zobowiagzana spowodowac wszczgcie postepowania zgodnie ze swoim prawem lub

dostarczy organowi Administracji statku posiadane informacje i dowody na to, iz naruszenie

3.Sankcje przewidziane prawem Strony, zgodnie z niniejszym artykulem, begdg odpowiednio surowe,

aby zniech¢caé do naruszen niniejszej Konwencji bez wzgledu na miejsce naruszenia.

ARTYKUL 11

Nieuzasadnione opdZnianie lub zatrzymywanie statkow

1 W celu uniknigcia nieuzasadnionego zatrzymania lub op6znienia statku na mocy artykutéow 8, 9 lub 10

niniejszej Konwencji zostang podjete wszelkie mozliwe starania.

2 W przypadku nieuzasadnionego zatrzymania lub opoznienia statku na mocy artykutow 8, 9 lub 10

niniejszej Konwencji, przystuguje mu prawo do odszkodowania z tytutu poniesionej straty lub szkody.

ARTYKUL 12

Przekazywanie informacji

Kazda Strona przekaze Organizacji, a Organizacja, w stosownych przypadkach, upowszechni nastgpujace

informacje:

)]

2)

3)

4

3)

liste zaktadow recyklingu statkdbw autoryzowanych zgodnie z niniejsza Konwencjg
i dzialajagcych w granicach jurysdykcji tej Strony;

dane kontaktowe wlasciwych organdéw, w tym pojedynczy punkt kontaktowy dla tej Strony;

liste uznanych organizacji i mianowanych inspektoréw upowaznionych do dziatania w imieniu
tej Strony w administrowaniu sprawami zwigzanymi z kontrola recyklingu statkow zgodnie
z niniejsza Konwencja, a takze szczegdlowe obowiazki i warunki upowaznienia udzielonego
uznanym organizacjom lub mianowanym inspektorom;

roczny wykaz statkdbw podnoszacych bander¢ tej Strony, ktorym wydano Migdzynarodowe
Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu, zawierajace nazwe przedsigbiorstwa recyklingu
i lokalizacj¢ zaktadu recyklingu statkéw, jakie podane sg na §wiadectwie;

roczny wykaz statkow poddanych recyklingowi w ramach jurysdykc;ji tej Strony;



6) informacje dotyczace naruszen niniejszej Konwencji; oraz

7) dziatania podj¢te wobec statkow i1 zakltadow recyklingu statkow podlegajacych jurysdykcji
Strony.

ARTYKUL 13

Pomoc techniczna i wspoélpraca

1. Strony sa zobowigzane, bezposrednio lub za posrednictwem Organizacji oraz, w stosownych
przypadkach, innych instytucji mi¢dzynarodowych, do udzielania wsparcia w zakresie bezpiecznego
i ekologicznie racjonalnego recyklingu statkow tym Stronom, ktére poprosza o pomoc techniczng

dotyczaca:
1) szkolenia personelu;
2) zapewnienia dostepu do odpowiedniej technologii, wyposazenia i zaktadow;
3) inicjowania wspolnych programoéw badawczo-rozwojowych; oraz
4) podejmowania innych dziatan majacych na celu skuteczne wdrazanie postanowien niniejszej

Konwencji i zwigzanych z nig wytycznych opracowanych przez Organizacjg.

2. Strony sa zobowiazane aktywnie wspolpracowaé, w ramach swojego prawa krajowego, przepisow
i polityki, w dziedzinie transferu systemow zarzadzania i technologii dotyczacych bezpiecznego
i ekologicznie racjonalnego recyklingu statkow.

ARTYKUL 14

Rozstrzyganie sporow

Strony beda rozstrzyga¢ wszelkie spory migdzy nimi dotyczace interpretacji lub zastosowania niniejszej
Konwencji w drodze negocjacji lub innymi wspdlnie uzgodnionymi $rodkami pokojowymi, ktére moga
obejmowa¢ dochodzenie, mediacjg, postgpowanie pojednawcze, arbitraz, postepowanie sgdowe lub odwolanie si¢
do regionalnych agencji albo porozumien.

ARTYKUL 15

Zwiazek z prawem mi¢dzynarodowym i innymi umowami mi¢dzynarodowymi

1. Zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie narusza praw i obowiazkow jakiegokolwiek panstwa zgodnie
z Konwencja Narodow Zjednoczonych o prawie morza z 1982 roku oraz ze zwyczajowym migdzynarodowym
prawem morza.

2. Zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie narusza praw i obowigzkéw Stron wynikajacych z innych
istotnych 1 majacych zastosowanie umow miedzynarodowych.

ARTYKUL 16

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie

1. Konwencja niniejsza bedzie otwarta do podpisu dla panstw w siedzibie Organizacji od dnia 1 wrzes$nia
2009 roku do dnia 31 sierpnia 2010 roku i pozostanie otwarta do przystapienia dla wszystkich panstw.



2. Panstwa mogg stac si¢ Stronami niniejszej Konwencji poprzez:
1) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia; lub

2) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, po ktorym nastapi
ratyfikacja, przyjecie lub zatwierdzenie; lub

3) przystapienie.

3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie nastapi poprzez zlozenie odpowiedniego
dokumentu Sekretarzowi Generalnemu.

4. Jesli panstwo sktada si¢ z dwoch lub wigcej jednostek terytorialnych, w ktorych w odniesieniu do spraw
zwigzanych z niniejsza Konwencja, majg zastosowane rozne systemy prawne, panstwo to moze w momencie
podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia ztozy¢ oswiadczenie, iz niniejsza Konwencja
bedzie obowigzywac we wszystkich jednostkach terytorialnych wchodzacych w sktad tego panstwa lub wytacznie
w jednej lub kilku z nich oraz moze takze zmieni¢ to oswiadczenie w dowolnym czasie przez ztozenie kolejnego
o$wiadczenia.

5. Powiadomienie o os$wiadczeniu, o ktorym mowa w ustgpie 4, okreSlajace szczegotowo jednostke
lub jednostki terytorialne, w ktérych niniejsza Konwencja bedzie obowigzywaé, powinno by¢ przekazane
Sekretarzowi Generalnemu na pi§mie.

6 Panstwo wyrazajace zgode na to, aby niniejsza Konwencja byla dla niego wiazaca, jednoczesnie
oswiadczy, czy wymaga wyraznego lub w sposob dorozumiany zatwierdzenia Planu recyklingu statku, zanim
ten bedzie mogl by¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym przez nie zakladzie lub zakladach recyklingu
statkow. Takie o$wiadczenie mozna poézniej zmieni¢ poprzez powiadomienie Sekretarza Generalnego.
W zmienionym o$wiadczeniu okresla si¢ dzien, od ktorego zmiany wchodza w zycie.

ARTYKUL 17
Wejscie w zycie

1. Konwencja niniejsza wejdzie w zycie 24 miesigce od dnia, w ktorym zostang spetnione nastgpujace warunki:

1) nie mniej niz 15 panstw podpisze ja bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia,
lub ztozy ~wymagany dokument ratyfikacyjny, dokument przyjecia, zatwierdzenia
lub przystapienia, zgodnie z artykutem 16;

2) floty handlowe panstw, o ktorych mowa w ustepie 1.1, beda stanowic¢ tacznie co najmniej 40 procent
pojemnosci brutto $wiatowej floty handlowej; oraz

3) taczna maksymalna roczna wielkos¢ recyklingu statkow w panstwach, o ktéorych mowa w ustepie 1.1
w ciagu poprzednich 10 lat bedzie stanowi¢ nie mniej niz 3 procent pojemnosci brutto tacznej
floty handlowej panstw.

2. W stosunku do panstw, ktore ztozyty dokument ratyfikacyjny, przyje¢cia, zatwierdzenia lub przystapienia
do niniejszej Konwencji po dniu, w ktorym zostaly spetnione warunki do jej wejscia w zycie, lecz przed data
wejscia w zycie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie nabierze mocy w dniu wejscia w zycie
niniejszej Konwencji lub trzy miesigce od dnia ztozenia dokumentu, zaleznie od tego, ktora z tych dat jest
pbzniejsza.



3.Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia, ztoZzony po dacie wejscia w zycie

niniejszej Konwencji, stanie si¢ skuteczny po uplywie trzech miesigcy od dnia jego ztozenia.

4.Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia do niniejszej Konwencji, ztozony
po dacie wejscia w zycie poprawki do niej, zgodnie artykulem 18, bedzie odnosi¢ si¢ do niniejszej Konwencji

wraz z tg poprawka.

ARTYKUL 18

Poprawki

1. Konwencja niniejsza moze byé zmieniona za pomoca jednej z procedur okreslonych w ponizszych ustepach.

2. Poprawki rozpatrywane w ramach Organizacji:

D)

2)

3)

4)

5)

6)

Kazda Strona moze zglosi¢ poprawke do niniejszej Konwencji. Kazda zaproponowana
poprawka zostanie zlozona Sekretarzowi Generalnemu, ktéry rozesle ja wszystkim Stronom
i cztonkom Organizacji, co najmniej sze$¢ miesiecy przed jej rozpatrzeniem.

Poprawka zaproponowana i rozestana w sposob okre§lony powyzej zostanie przekazana
Komitetowi w celu jej rozpatrzenia. Strony, niezaleznie od tego, czy s3 cztonkami Organizacji,
maja prawo uczestniczy¢ w pracach Komitetu dotyczacych rozpatrzenia i uchwalenia poprawki.

Poprawki beda uchwalane wigkszoscig dwoch trzecich gltosow Stron obecnych i bioracych
udziat w glosowaniu w Komitecie, pod warunkiem, ze w czasie glosowania obecna bedzie
co najmniej jedna trzecia Stron.

Poprawki uchwalone zgodnie z punktem 3 beda podane do wiadomosci Stron przez Sekretarza
Generalnego, w celu ich przyjecia.

Poprawke uwaza si¢ za przyjeta w nastepujacych warunkach:

5.1) Poprawka do artykulu niniejszej Konwencji bedzie uznawana za przyjeta w dniu,
w ktorym dwie trzecie Stron powiadomi Sekretarza Generalnego o podjeciu przez
nie decyzji o jej przyjeciu.

5.2) Poprawka do Zalacznika bedzie uwazana za przyjeta po uplywie okresu, jaki
wyznaczy Komitet w czasie jej uchwalenia, nie krotszego niz dziesi¢¢ miesigey
od dnia jej uchwalenia. Jednakze, jezeli w przewidzianym powyzej okresie wigcej
niz jedna trzecia Stron zawiadomi Sekretarza Generalnego, ze zglasza sprzeciw
do poprawki, poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta.

Poprawka wejdzie w zycie na nastgpujacych warunkach:

6.1) Poprawka do artykulu niniejszej Konwencji wejdzie w zycie wobec Stron, ktdre
zadeklarowaly jej przyjecie, po uplywie szesciu miesiecy od daty, ktdrg uwaza
si¢ za date jej przyjecia zgodnie z podpunktem 5.1.

6.2) Poprawka do Zalacznika wejdzie w zycie w stosunku do wszystkich Stron po uptywie
szesciu miesiecy od daty, ktorg uwaza si¢ za date jej przyjecia, za wyltaczeniem Stron,
ktore:



6.2.1) zglosity swoj sprzeciw do poprawki zgodnie z podpunktem 5.2 i nie
wycofaly tego sprzeciwu; lub

6.2.2) powiadomity Sekretarza Generalnego przed dniem wejscia w Zycie
poprawki, ze poprawka wejdzie dla nich jedynie po poézniejszym
powiadomieniu o jej przyjeciu.

6.3) Strona, ktora zglosita sprzeciw zgodnie z podpunktem 6.2.1, moze w terminie
p6zniejszym powiadomié¢ Sekretarza Generalnego o przyjeciu poprawki. W takim
wypadku poprawka wejdzie w zycie dla tej Strony po uptywie szesciu miesigcy
)od daty powiadomienia o przyjgciu poprawki lub daty wejscia w zycie poprawki,
zaleznie od tego, ktora z tych dat jest pozniejsza.

6.4  Jesli Strona, ktora dokonata powiadomienia, o ktorym mowa w podpunkcie 6.2.2,
zawiadomi Sekretarza Generalnego o przyjeciu poprawki, poprawka ta wejdzie
w zycie w stosunku do tej Strony po uplywie sze$ciu miesi¢cy od daty powiadomienia
o przyjeciu poprawki, lub daty wejscia w zycie poprawki, zaleznie od tego, ktora
z tych dat jest pdzniejsza.

3. Poprawka rozpatrywana przez Konferencje:

1) Na wniosek Strony uzgodniony przez co najmniej jedng trzecig Stron, Organizacja zwotla
Konferencje Stron w celu rozpatrzenia poprawek do niniejszej Konwencji.

2) Poprawka uchwalona na Konferencji wigkszo$cia dwoch trzecich glosow Stron obecnych
i biorgcych udzial w glosowaniu zostanie przekazana przez Sekretarza Generalnego wszystkim
Stronom w celu jej przyjecia.

3) Bedzie uwazana za przyjeta i wejdzie w zycie zgodnie z procedurg opisang odpowiednio
w podpunktach 2.51 2.6, o ile Konferencja nie postanowi inaczej

4. Kazda Strona, ktéra odmowita przyjecia poprawki do Zatacznika bedzie traktowana tak, jakby nie byta
jej Strong, jedynie w zakresie stosowania tej poprawki.

5. Kazde o$wiadczenie sktadane zgodnie z niniejszym artykutem bedzie ztozone Sekretarzowi Generalnemu
na pi$mie.
6. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Strony i wszystkich cztonkéw Organizacji o:

I. wszelkich poprawkach, ktore wejdg w zycie wraz z datg wejscia w zycie kazdej poprawki,

powszechnie, jak i kazda Strone indywidualnie oraz

2. kazdym o$wiadczeniu ztozonym zgodnie z niniejszym artykutem.

ARTYKUL 19

Wypowiedzenie

1. Konwencja niniejsza moze zosta¢ wypowiedziana przez kazda ze Stron w dowolnym czasie, po uptywie
dwoch lat od dnia, w ktorym niniejsza Konwencja weszta w zycie w stosunku do tej Strony.



2. Wypowiedzenie nastgpuje w drodze pisemnej notyfikacji Sekretarzowi Generalnemu 1 stanie
si¢ skuteczne po uplywie jednego roku od daty otrzymania lub po uptywie dtuzszego okresu wskazanego
w tej notyfikacji.

ARTYKUL 20
Depozytariusz

1. Depozytariuszem niniejszej Konwencji bedzie Sekretarz Generalny, ktory przesyla uwierzytelnione
kopie niniejszej Konwencji wszystkim panstwom, ktore niniejsza Konwencj¢ podpisaty lub do niej
przystapity.

2. Oproécz funkeji okreslonych w odrgbnych przepisach niniejszej Konwencji, Sekretarz Generalny:
1) informuje wszystkie panstwa, ktore podpisaty niniejszg Konwencj¢ lub do niej przystapity, o:

1.1) kazdym nowym podpisaniu lub zlozeniu dokumentu ratyfikacyjnego, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia oraz o dniu ich ztozenia;

1.2) dacie wejScia w zycie niniejszej Konwencji;

1.3) zlozeniu jakiejkolwiek notyfikacji o wypowiedzeniu niniejszej Konwencji, dacie jej
otrzymania, a takze dacie w ktorym wypowiedzenie stanie si¢ skuteczne; oraz

1.4) innych o$wiadczeniach i notyfikacjach otrzymanych zgodnie z niniejsza Konwencja;
oraz

2) z chwila wejsScia w zycie niniejszej Konwencji, przekaze jej tekst Sekretariatowi Narodow

Zjednoczonych w celu zarejestrowania i ogloszenia zgodnie z artykutlem 102 Karty Narodow
Zjednoczonych.

ARTYKUL 21
Jezyki

Konwencja niniejsza zostata sporzadzona w jednym oryginalnym egzemplarzu w jezykach: arabskim, chinskim,
angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim, przy czym kazdy tekst jest jednakowo autentyczny.

Sporzadzono w Hongkongu, Chiny, w dniu pi¢tnastego maja, dwa tysigce dziewiatego roku.

Na dowdd powyzszego, nizej podpisani, odpowiednio do tego celu upowaznieni przez swoje Rzady, podpisali
niniejsza Konwencje.

*kk



ZALACZNIK

PRZEPISY DOTYCZACE BEZPIECZNEGO 1 EKOLOGICZNIE RACJONALNEGO RECYKLINGU
STATKOW

ROZDZIAL 1 — POSTANOWIENIA OGOLNE
Prawidlo 1 — Definicje
Do celéw niniejszego Zalacznika:

1. ,,Wlasciwa osoba” oznacza osob¢ z odpowiednimi kwalifikacjami, przeszkoleniem i dostateczng wiedza,
doswiadczeniem i umiejetno$ciami do wykonywania danego rodzaju prac. W szczegdlnosci, wlasciwg osoba
moze by¢ przeszkolony pracownik lub osoba zatrudniona na stanowisku kierowniczym, potrafiacy rozpoznaé
i oceni¢ wystepujace w pracy ryzyko i zagrozenia dla pracownika zwiazane z oddzialywaniem potencjalnie
niebezpiecznych materiatow lub szkodliwych dla zdrowia warunkow w zaktadzie recyklingu statkow oraz
taki pracownik, ktory potrafi okresli¢ konieczne zabezpieczenia i $rodki ostroznosci, jakie nalezy podjac
w celu wyeliminowania lub zmniejszenia takiego ryzyka czy zagrozen. Wiasciwy organ moze zdefiniowac
odpowiednie kryteria wyznaczania takich 0sob i okresli¢ wyznaczone im obowigzki.

2. »Pracodawca” oznacza osobe fizyczng lub prawna, ktora zatrudnia jednego lub wigcej pracownikow
do recyklingu statkow.

3. »tatek istniejacy” oznacza statek, ktdry nie jest statkiem nowym.
4. »Statek nowy” oznacza statek:
1) dla ktérego umowa o budowe zostala zawarta w dniu wejscia w zycie niniejszej Konwencji

lub po tej dacie; albo
2) w przypadku braku umowy o budowe, statek, ktorego stepka zostata potozona lub ktory znajduje
si¢ na podobnym etapie budowy w dniu do szeSciu miesiecy od wejScia w Zycie niniejszej

Konwencji albo po tej dacie; albo

3) ktérego dostawa ma miejsce w dniu do trzydziestu miesigcy od wejScia w Zycie niniejszej
Konwencji lub po tej dacie.

5. ,Nowa instalacja” oznacza instalacj¢ systemow, wyposazenia, materialdow izolacyjnych lub innych
materiatdéw na statku po dacie wej$cia w zycie niniejszej Konwencji.

6. ,Strefa wolna od zagrozen” oznacza przestrzen, ktdra spetnia nastepujace kryteria:

1) zawarto$¢ tlenu w powietrzu i stezenie oparéw tatwopalnych mieszcza si¢ w bezpiecznych
limitach;

2) wszelkie substancje toksyczne w atmosferze mieszcza si¢ w limitach dopuszczalnych stezen;
oraz

3) wszelkie pozostato$ci lub materiaty zwigzane z pracami, na ktore wlasciwa osoba wydata

zezwolenie, nie beda powodowac niekontrolowanego uwolnienia toksycznych substancji
lub niebezpiecznego st¢zenia tatwopalnych opardéw w ramach panujacych na miejscu warunkoéw
atmosferycznych, jesli przestrzegane beda stosowne wskazowki.



7. »trefa bezpieczna dla prowadzenia tzw. prac goracych” oznacza przestrzen, ktora spetnia nastgpujgce

kryteria:

1) panujg tam bezpieczne warunki, w ktorych nie ma zagrozenia wybuchem ani nie wystepuje gaz,
co pozwala na wykorzystywanie sprzetu do spawania tukiem elektrycznym lub spawania
gazowego, urzadzen do cigcia lub palenia i innych wykorzystujacych otwarty ptomien, a takze
na podejmowanie czynno$ci w zakresie ogrzewania, szlifowania, lub czynnosci powodujacych
iskrzenie;

2) spelnione sg kryteria ,,strefy wolnej od zagrozen” okreslone w prawidle 1 ustep. 6;

3) istniejace warunki atmosferyczne nie zmieniajg si¢ w wyniku prac goracych; oraz

4) wszystkie przylegle pomieszczenia zostaly oczyszczone, uzyto w nich gazu oboje¢tnego
lub przygotowano w takim stopniu, aby zapobiec powstaniu lub rozprzestrzenieniu si¢ pozaru.

8. »Armator” oznacza osobe lub osoby lub przedsiebiorstwo zarejestrowane jako wiasciciel statku, albo,

w przypadku braku rejestracji, osobg lub osoby lub przedsigbiorstwo begdace wiascicielem statku lub inng
organizacj¢ czy osobg, takg jak zarzadzajacy, lub czarterujacy statek bez zatogi, ktory przejat odpowiedzialnosé
za cksploatacje statku od wiasciciela statku. Jednakze, w przypadku statku stanowigcego wilasnos$¢ panstwa
i eksploatowanego przez przedsigbiorstwo, ktdére w tym panstwie jest zarejestrowane jako operator statku,
»wlasciciel” oznacza takie przedsi¢biorstwo. Okreslenie to obejmuje rowniez te podmioty, ktdre posiadaja prawo
wlasno$ci statku na czas ograniczony, przed jego sprzedaza lub przekazaniem do zaktadu recyklingu statku.

9. »Inspekcja na miejscu” oznacza inspekcje w zakladzie recyklingu statkow w celu potwierdzenia stanu
opisanego w zweryfikowanej dokumentacji.

10. »Os$wiadczenie o zakonczeniu recyklingu” oznacza o$wiadczenie wydane przez zaklad recyklingu
statkow potwierdzajace, ze recykling statku przeprowadzono zgodnie z niniejsza Konwencja.

11. »Zbiornikowiec” oznacza zbiornikowiec do przewozu ropy zgodnie z definicja podang w Zalaczniku I
do Konwencji MARPOL lub zbiornikowiec przewozacy szkodliwe substancje ciekte zgodnie z definicjg podang
w Zataczniku II do Konwencji MARPOL.

12. ,»Pracownik” oznacza kazdg osobg, ktéra wykonuje prace regularnie lub tymczasowo, w ramach stosunku
pracy, w tym personel pracujacy dla wykonawcow.

Prawidlo 2 — Zastosowanie ogolne

O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, projektowanie, budowa, przeglad, certyfikacja, eksploatacja i recykling
statkow podlegaja postanowieniom niniejszego Zatacznika.

Prawidlo 3 — Powiazania z innymi normami, zaleceniami i wytycznymi
Strony podejmuja $rodki w celu wdrozenia wymagan zawartych w przepisach niniejszego Zalacznika, biorac
pod uwage stosowne normy, zalecenia i wytyczne opracowane przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Pracy oraz

odpowiednie normy techniczne, zalecenia i wytyczne opracowane na mocy Konwencji bazylejskiej o kontroli
transgranicznego przemieszczania i usuwania odpadoéw niebezpiecznych.

ROZDZIAL 2 - WYMAGANIA DOTYCZACE STATKOW

Cze$¢ A — Projektowanie, budowanie, eksploatacja i utrzymanie stanu technicznego statkow



Prawidlo 4 — Kontrole materialdw niebezpiecznych na statku

Zgodnie z wymaganiami wyszczegolnionymi w Uzupehieniu 1 do niniejszej Konwencji, kazda ze Stron:

1) zakazuje i/lub ogranicza instalowanie lub uzywanie materialdw niebezpiecznych wykazanych
w Uzupehieniu 1 na statkach uprawnionych do podnoszenia jej bandery lub eksploatowanych

Z jej upowaznienia; oraz

2) zakazuje i/lub ogranicza instalowanie lub uzywanie takich materiatow na statkach podczas

ich pobytu w portach, stoczniach, stoczniach remontowych lub terminalach przybrzeznych,

i podejmuje skuteczne $rodki w celu zapewnienia, aby takie statki stosowaly si¢ do tych wymagan.

Prawidlo 5 — Wykaz materialéw niebezpiecznych

1. Kazdy statek nowy posiada Wykaz materiatdw niebezpiecznych. Wykaz jest weryfikowany przez Organ

Administracji lub przez osobg¢ lub organizacj¢ przez niego upowazniong, biorac pod uwage wytyczne,

w tym wartosci progowe i zwolnienia zawarte w wytycznych opracowanych przez Organizacje. Wykaz

materiatdéw niebezpiecznych jest specyficzny dla kazdego statku, a jego tre$¢ co najmnie;j:

1) okresla w Czegsci I materiaty niebezpieczne wymienione w Uzupehieniach 1 i 2 do niniejszej

Konwencji znajdujace si¢ w konstrukcji lub wyposazeniu statku, ich rozmieszczenie

i przyblizone ilo$ci; oraz

2) zawiera stwierdzenie, ze statek spetnia wymogi prawidta 4.

2. Statki istniejagce w wykonalnym zakresie zastosuja si¢ do przepisow zawartych w ustepie 1, nie pozniej

niz pie¢ lat po wejSciu w zycie niniejszej Konwencji, lub wcze$niej, jesli zostana skierowane

do recyklingu, bioragc pod uwagg wytyczne opracowane przez Organizacj¢ oraz Zharmonizowany system

przegladow i certyfikacji Organizacji. W trakcie opracowywania Wykazu okre$la si¢ przynajmniej

materialy niebezpieczne wyszczegdlnione w Uzupetlieniu 1. W przypadku statkow istniejacych,

przygotowuje si¢ plan opisujacy inspekcje wizualng / z pobraniem probek do opracowania Wykazu

materiatdéw niebezpiecznych, biorac pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacije.

3. Cze¢$¢ I Wykazu materiatdéw niebezpiecznych jest wlasciwie prowadzona i aktualizowana przez caty

okres uzytkowania statku, uzupetlniana o informacje o nowych instalacjach zawierajacych materiaty

niebezpieczne wymienione w Uzupehlnieniu 2 i o istotnych zmianach w konstrukcji statku i jego

wyposazeniu, bioragc pod uwagg wytyczne opracowane przez Organizacje.

4. Przed recyklingiem, Wykaz zawiera, oprocz wlasciwie prowadzonej i aktualizowanej Czesci I, Czesé 11
obejmujaca odpady eksploatacyjne oraz Czes¢ 111 obejmujacg zapasy, jest weryfikowany przez Organ

Administracji albo osob¢ czy organizacje przez niego upowazniong, biorac pod uwage wytyczne

opracowane przez Organizacjg.

Prawidlo 6 — Procedura wnoszenia poprawek do Uzupelnien 1 i 2

1. Kazda Strona moze zaproponowac poprawke do Uzupehienia 1 i/lub 2, zgodnie z niniejszym prawidlem.

Proponowana poprawka jest rozpatrywana w ramach Organizacji zgodnie z artykulem 18 ustgp 2 oraz

niniejszym prawidtem.



2. Po otrzymaniu propozycji poprawki, Organizacja przedktada poprawke do rozpatrzenia przez Narody
Zjednoczone i jej wyspecjalizowane agencje, organizacje mi¢dzyrzgdowe z ktérymi Organizacja ma podpisane
porozumienia i organizacje pozarzadowe o statusie konsultacyjnym w Organizacji, przekazujgc im tres¢ poprawki.

3. Komitet ustanawia grupe techniczng, zgodnie z prawidlem 7, w celu przegladu propozycji poprawek
przedtozonych zgodnie z ustgpem 1 niniejszego prawidla.

4. Grupa techniczna przeglada propozycje wraz z dodatkowymi informacjami, obejmujacymi decyzje
przyjete przez inne organy miedzynarodowe, dotyczace ich wykazéw materiatow lub substancji niebezpiecznych,
przedtozonych przez zainteresowana jednostke, nastepnie dokonuje oceny i informuje Komitet, czy istnieje
mozliwos$¢, aby dany material niebezpieczny, w kontekscie niniejszej Konwencji, wywieral tak istotny
i niepozadany wptyw na zdrowie ludzkie lub srodowisko, ze poprawka do Uzupetnienia 1 lub 2 jest uzasadniona.
W zwigzku z tym:

1) przeglad dokonywany przez grupe techniczng obejmuje:

1.1) ocen¢ zwigzku migdzy rozpatrywanym materialem niebezpiecznym a prawdo
podobienstwem, w kontekscie niniejszej Konwencji, ze materiat ten doprowadzi do istotnego,
negatywnego wplywu na zdrowie ludzkie Iub srodowisko, dokonang na podstawie
przedtozonych danych lub innych istotnych danych, na ktoére zwrécono uwagg grupy;

1.2) cen¢ potencjalnego zmniejszenia zagrozenia, przypisywanego proponowanym Srodkom
kontroli i wszelkim innym $rodkom kontroli, jakie grupa techniczna moze wzia¢ pod uwagg;

1.3) rozwazenie dostepnych informacji na temat mozliwosci technicznych proponowanych
srodkow kontroli;

1.4) rozwazenie dostgpnych informacji na temat innych skutkéw wynikajacych z wprowadzenia
takich srodkéw kontroli zwigzanych ze:

—  $rodowiskiem;
—  zdrowiem ludzkim i bezpieczenstwem marynarzy i pracownikow; oraz

—  kosztami ponoszonymi przez zegluge migdzynarodowa i zwigzanych z nia
sektorow;

1.5) rozwazenie dostgpnosci odpowiednich materiatdéw alternatywnych dla materiatu
niebezpiecznego, jaki ma podlega¢ kontroli, w tym rozwazenie potencjalnych zagrozen
jakie stwarzaja materialy alternatywne;

1.6) rozwazenie zagrozen stwarzanych przez material niebezpieczny w procesie recyklingu; oraz
1.7) rozwazenie wlasciwych wartosci progowych oraz celowych lub koniecznych zwolnien.

2) Jesli grupa techniczna stwierdzi, ze brany pod uwage material niebezpieczny moze, w kontekscie
niniejszej Konwencji, prowadzi¢ do istotnego negatywnego wplywu na zdrowie ludzkie
lub $rodowisko, brak catkowitej pewnosci naukowej nie bedzie powodem powstrzymujacym
grup¢ od dokonania oceny propozycji poprawki.

3) Sprawozdanie grupy technicznej sporzadza si¢ na piSmie i uwzglednia wszystkie oceny
irozwazania wymienione w ustgpiec 1, z wyjatkiem sytuacji, gdy grupa techniczna moze



zaprzesta¢ dalszej oceny i rozwazan wymienionych w ustgpach 1.2 do 1.7, jesli uzna po ocenie,
o ktérej mowa w ustepie 1.1, ze propozycja poprawki nie uzasadnia dalszych rozwazan.

4) Sprawozdanie grupy technicznej obejmuje, migdzy innymi zalecenie informujgce
czy miedzynarodowe $rodki kontroli zgodnie z niniejszag Konwencja s uzasadnione w stosunku
do ocenianego materialu niebezpiecznego, czy konkretne $rodki kontroli proponowane
w kompleksowej propozycji poprawki sg wiasciwe lub proponujace inne $rodki kontrolne, ktore
grupa uwaza za wlasciwsze.

5. Komitet decyduje, czy zatwierdzi¢ propozycj¢ poprawki do Uzupetnienia 1 lub 2 oraz jakiekolwiek
ich zmiany, biorac pod uwage sprawozdanie grupy technicznej. Kazda wnoszona poprawka okresla
jej zastosowanie do statkow posiadajacych $wiadectwa zgodnie z niniejsza Konwencja przed wejsciem
tej poprawki w zycie. Jesli sprawozdanie stwierdza, ze dany materiat niebezpieczny moze, w kontekscie niniejszej
Konwencji, prowadzi¢ do istotnego negatywnego wptywu na zdrowie ludzkie lub srodowisko, brak catkowitej
pewnosci naukowej nie bedzie powodem zaniechania decyzji o umieszczeniu materiatu niebezpiecznego na liscie
Uzupetnienia 1 lub Uzupetienia 2. Decyzja o niezatwierdzeniu propozycji poprawki nie wyklucza przedtozenia
w przysztosci nowej poprawki odno$nie danego materiatu niebezpiecznego, jesli pojawig si¢ w zwigzku z nim
nowe informacje.

Prawidlo 7 — Grupy techniczne

1. Komitet moze ustanowié, zaleznie od potrzeb, jedng lub wiecej grup technicznych zgodnie z prawidtem
6. W sktad grupy technicznej moga wchodzi¢ przedstawiciele Stron, cztonkéw Organizacji, Organizacji
Narodéw Zjednoczonych i jej wyspecjalizowanych agencji, organizacji miedzyrzadowych, z ktéorymi
Organizacja ma podpisane porozumienia, organizacji pozarzadowych o statusie konsultacyjnym
w Organizacji, wérod ktorych preferowana jest obecno$¢ przedstawicieli instytucji i laboratoriow
posiadajacych specjalistyczng wiedz¢ na temat przemian i skutkow dziatania substancji chemicznych
w $srodowisku, skutkéw toksykologicznych, biologii morza, zdrowia ludzkiego, analizy ekonomicznej,
zarzadzania ryzykiem, budownictwa okr¢towego, zeglugi miedzynarodowej, bezpieczenstwa i higieny
pracy oraz znajomos$¢ innych dziedzin specjalistycznej wiedzy potrzebnych do obiektywnej oceny
wartos$ci technicznych propozycji poprawki.

2. Komitet decyduje o kompetencjach, organizacji, udziale i dzialaniu grup technicznych. Takie
kompetencje zapewniaja ochrone przekazu poufnych informacji. Grupy techniczne moga spotykaé
si¢ zaleznie od potrzeb, ale doktadaja wszelkich staran, aby wykonywaé swoja prace poprzez wymiang
na pismie lub drogg elektroniczna, lub zaleznie od przypadku, innymi $rodkami.

3. Tylko przedstawiciele Stron moga bra¢ udzial w formutowaniu zalecenia dla Komitetu, zgodnie
z prawidtem 6. Grupa techniczna stara si¢ osiaggnac jednomyslno$¢ wsrod przedstawicieli Stron. Jesli
jednomys$lno$ci nie mozna osiggnac¢, grupa techniczna informuje o opiniach przedstawicieli
stanowigcych mniejszos¢.

Czes¢ B — Przygotowanie statku do recyklingu
Prawidlo 8 — Wymagania ogélne
Statek przeznaczony do recyklingu:
1) zostaje poddany recyklingowi wytacznie w zaktadach recyklingu statkow, ktore posiadajg:

1) autoryzacje zgodnie z niniejsza Konwencja; oraz



2)

3)

4

3)

6)

2) pelna autoryzacje do przeprowadzenia catego procesu recyklingu statkow, ktory jest
wskazany w Planie recyklingu statku przez zidentyfikowany(e) zaktad(y) recyklingu
statkow;

prowadzi dzialania w okresie poprzedzajacym wprowadzenie go do zaktadu recyklingu statkow
w celu zminimalizowania na statku ilo$ci pozostatosci tadunkowych, resztek paliwa i odpadow;

w przypadku zbiornikowca, przybywa on do zakladu recyklingu statkdbw majac zbiorniki
tadunkowe i przepompowni¢(e) przygotowana(e) do uzyskania po$wiadczenia, ze stanowig
strefe wolng od zagrozen badz strefe bezpieczng dla prowadzenia tzw. prac goracych, lub oba
te wymagania sg spetnione, zgodnie z krajowym prawodawstwem, przepisami i polityka Strony,
pod ktorej jurysdykcja dziata zaktad recyklingu statkow;

dostarcza zaktadowi recyklingu statkow wszystkie dostepne, dotyczace go informacje w celu
opracowania Planu recyklingu statku wymaganego prawidiem 9;

uzupelnia Wykaz wymagany prawidtem 5; oraz

posiada §wiadectwo gotowosci do recyklingu, wydane przez Organ Administracji lub uznang
przez niego organizacje, przed rozpoczgciem jakichkolwiek prac recyklingowych.

Prawidlo 9 — Plan recyklingu statku

Zaktad recyklingu statkéw opracowuje wlasciwy dla danego statku Plan recyklingu statku przed przystagpieniem

do recyklingu statku, uwzgledniajac wytyczne opracowane przez Organizacj¢. Plan recyklingu statku:

1)

2)

3)

4)

opracowuje si¢ z uwzglednieniem informacji dostarczonych przez armatora;

przygotowuje si¢ w jezyku akceptowanym przez Stron¢ udzielajaca autoryzacji zakladowi
recyklingu statkow, a jesli jezykiem uzywanym nie jest jezyk angielski, francuski lub hiszpanski,
Plan recyklingu statku ttumaczy si¢ na jeden z tych jezykow, z wyjatkiem sytuacji, gdy Organ
Administracji uzna, iz nie jest to konieczne;

zawiera informacje dotyczace, migdzy innymi okre§lenia, utrzymywania i monitorowania
warunkoéw pracy w strefie wolnej od zagrozen i strefie bezpiecznej dla prowadzenia tzw. prac
goracych, a takze w jaki sposob materiaty roznego typu i o roznej ilosci, tacznie z materiatami
wyszczegdlnionymi w Wykazie materialow niebezpiecznych, zostang zagospodarowane;

zgodnie z o§wiadczeniem zlozonym w mysl artykutu 16 ustep 6, jest wyraznie lub w sposob
dorozumiany zatwierdzony przez wlasciwy organ autoryzujacy zaklad recyklingu statkow.
Wilasciwy organ wysyla pisemne potwierdzenie odbioru Planu recyklingu statku do zakladu
recyklingu statkow, armatora i organu Administracji w ciagu trzech dni roboczych od odbioru,
zgodnie z prawidlem 24. Nastepnie:

1) jesli Strona wymaga wyraznego zatwierdzenia Planu recyklingu statku, wlasciwy
organ wysyla pisemne powiadomienic o swojej decyzji zatwierdzajacej
lub odrzucajacej Plan recyklingu statku do zakladu recyklingu statkow, armatora
i organu Administracji; oraz

2) jesli Strona wymaga zatwierdzenia w sposob dorozumiany Planu recyklingu statku,
potwierdzenie odbioru okre§la koncowa date 14-dniowego okresu przegladu.
Wiasciwy organ powiadamia o wszelkich pisemnych zastrzezeniach do Planu zaktad



5)

6)

recyklingu statkow, armatora i organ Administracji w ciggu 14 dni okresu przegladu.
Jesli zadne pisemne zastrzezenia nie zostang przekazane, Plan recyklingu statku
uznaje si¢ za zatwierdzony.

po zatwierdzeniu zgodnie z ustepem 4, udostepnia si¢ do inspekcji przeprowadzonej przez Organ
Administracji albo mianowanych inspektorow lub organizacje uznang przez organ
Administracji; oraz

gdy wiecej niz jeden zaklad recyklingu statkdw jest wykorzystywany, wskazuje zaklady
recyklingu statkéw, ktore maja by¢ wykorzystane i wyszczegdlnia prace recyklingowe oraz
kolejnosé, w jakiej sa wykonywane w kazdym autoryzowanym zaktadzie recyklingu statkow.

Cze$é C — Przeglady i certyfikacja

Prawidlo 10 — Przeglady

1. Statki, do ktorych niniejsza Konwencja ma zastosowanie, poddaje si¢ nizej wymienionym przegladom:

1)

2)

3)

4)

przegladowi wstepnemu przed oddaniem statku do eksploatacji lub przed wydaniem
Migdzynarodowego Swiadectwa Inwentaryzacji Materiatow Niebezpiecznych. Przeglad
ten weryfikuje, czy Cze$¢ I Wykazu wymagana prawidtem 5, jest zgodna z wymaganiami
niniejszej Konwencji;

przegladowi odnowieniowemu w odstgpach czasu okreslonych przez organ Administracji,
jednak nie dtuzszych niz pie¢ lat. Przeglad ten weryfikuje, czy Czgs¢ I Wykazu materiatow
niebezpiecznych wymagana prawidlem 5, spetnia wymagania niniejszej Konwencji;

przegladowi dodatkowemu, ogdlnemu lub czesciowemu, zaleznie od okolicznosci, ktory moze
by¢ przeprowadzony na zadanie armatora po zmianach, wymianie lub znaczacej naprawie
konstrukcji statku, wyposazenia, systemow, urzadzen, ukltadow 1 materiatow. Przeglad
przeprowadza si¢ tak, aby zagwarantowac, iz wszelkie zmiany, wymiany czy znaczace naprawy
zostaly wykonane w ten sposob, ze statek nadal speinia wymagania niniejszej Konwencji,
oraz iz Cz¢$¢ 1 Wykazu zostata odpowiednio zmieniona; oraz

przegladowi koncowemu, przed wycofaniem statku z eksploatacji i przed rozpoczeciem
recyklingu statku. Przeglad koncowy weryfikuje, czy:

1) Wykaz materiatow niebezpiecznych wymagany prawidtem 5 ustep 4, jest zgodny
z wymaganiami niniejszej Konwencji, biorac pod uwage wytyczne opracowane przez
Organizacjg;

2) Plan recyklingu statku wymagany prawidtem 9, odpowiednio odzwierciedla

informacje zawarte w Wykazie materialow niebezpiecznych wymaganym prawidiem
5 ustgp 4, a takze czy zawiera informacje dotyczace okreslenia, utrzymywania
i monitorowania warunkow dla zapewnienia stref wolnych od zagrozen i stref
bezpiecznych dla prowadzenia tzw. prac goracych;

3) zaktad(y) recyklingu statkéw, w ktorych statek ma by¢ poddany recyklingowi,
posiada(jg) wazng autoryzacj¢ zgodna z niniejszg Konwencja.

2. Przeglady statkbw w celu egzekwowania postanowien niniejszej Konwencji przeprowadzajg

przedstawiciele organu Administracji, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacjg.



Organ Administracji moze jednak powierzy¢ przeglady mianowanym inspektorom lub uznanym
organizacjom.

3. Organ Administracji mianujgcy inspektorow lub uznane organizacje do przeprowadzania przegladow,
jak opisano w ustepie 2, upowaznia mianowanych inspektoréw lub uznane organizacje przynajmniej
w takim zakresie, aby da¢ im mozliwos¢:

1) zadania od statku, na ktérym przeprowadzaja przeglad, aby stosowal si¢ do postanowien
niniejszej Konwencji; oraz

2) przeprowadzenia przegladow i inspekcji na zadanie odpowiednich organéw panstwa portu, ktore
jest Strona niniejszej Konwencji.

4. W kazdym przypadku, Organ Administracji odpowiada za zapewnienie, by przeglad byt kompletny
i sprawnie wykonany oraz zobowiazuje si¢ zapewni¢ konieczne $rodki w celu wywiazania si¢ z tego obowiazku.

5. Przeglady wstepne 1 odnowieniowe powinny by¢ zharmonizowane z przegladami wymaganymi na mocy
innych obowigzujacych instrumentéw prawnych Organizacji.

Prawidlo 11 — Wydawanie i potwierdzanie §wiadectw

1. Miedzynarodowe Swiadectwo Inwentaryzacji Materialow Niebezpiecznych jest wydawane przez Organ
Administracji lub upowazniong przez niego osob¢ albo organizacje, po pozytywnym zakonczeniu
przegladu wstepnego lub odnowieniowego, przeprowadzonego zgodnie z prawidlem 10, statkom,
do ktérych ma zastosowanie prawidlo 10, z wyjatkiem statkow istniejacych, dla ktorych przeglad
wstepny 1 koncowy przeprowadza si¢ jednoczesnie, bioragc pod uwage wytyczne opracowane przez
Organizacjg.

2. Miedzynarodowe Swiadectwo Inwentaryzacji Materialow Niebezpiecznych wydane na podstawie ustepu
1, na zadanie armatora, jest potwierdzane przez Organ Administracji organ Administracji albo
upowazniong przez niego osobg¢ lub organizacje, po pozytywnym zakonczeniu przegladu dodatkowego
przeprowadzonego zgodnie z prawidlem 10.

3. Z zastrzezeniem prawidta 14 ustep 2 i wymagan prawidla 10 ustgp 1 pkt 2, w przypadku, gdy przeglad
odnowieniowy zostanie zakonczony w ciggu trzech miesigcy przed data uptywu waznosSci istniejacego
swiadectwa, nowe $wiadectwo staje si¢ wazne od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego do daty konczacej
okres nie dtuzszy niz pi¢¢ lat, liczony od daty uptywu waznosci istniejacego Swiadectwa.

4. Jesli przeglad odnowieniowy zostanie zakonczony po dacie uptywu waznosci istniejacego Swiadectwa,
nowe $wiadectwo staje si¢ wazne od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego do daty konczacej okres
nie dtuzszy niz pie¢ lat, liczony od daty uptywu waznosci istniejacego Swiadectwa.

5. Jesli przeglad odnowieniowy zostanie zakonczony wczesniej niz trzy miesigce przed data uptywu
waznosci istniejagcego $wiadectwa, nowe Swiadectwo staje si¢ wazne od dnia zakonczenia przegladu
odnowieniowego do dnia konczgcego okres nie dluzszy niz pie¢ lat od daty zakonczenia przegladu
odnowieniowego.

6. Jesli §wiadectwo zostanie wydane na okres krotszy niz pieé¢ lat, Organ Administracji moze przedtuzy¢
wazno$¢ §wiadectwa o maksymalny okres okreslony w prawidle 10 ustgp 1 pkt 2.

7. Jesli przeglad odnowieniowy zostal zakonczony, lecz nowe $wiadectwo nie moze by¢é wydane
lub przekazane na statek przed datg uplywu waznosci istniejgcego $wiadectwa, to upowazniona przez Organ



Administracji osoba lub organizacja moze potwierdzi¢ wazno$¢ istniejacego $wiadectwa i takie $wiadectwo jest
uznawane jako wazne przez dalszy okres, nie dtuzszy niz pi¢¢ miesiecy od daty uptywu waznosci.

8. Jezeli w czasie, gdy uptywa waznos¢ swiadectwa statek nie znajduje si¢ w porcie, w ktorym ma by¢
poddany przegladowi, Organ Administracji moze przedtuzy¢ okres waznosci §wiadectwa, lecz ten okres przediuza
si¢ tylko w tym celu, aby umozliwi¢ statkowi zakonczenie jego podrozy do portu, w ktorym ma by¢ poddany
przegladowi, i to tylko w przypadkach, kiedy wydaje sie to wlasciwe i uzasadnione. Zadnego $wiadectwa
nie przedhuza si¢ na okres dtuzszy niz trzy miesigce, a statek, ktoremu przyznano takie przedtuzenie po przybyciu
do portu, w ktérym ma by¢ poddany przegladowi, nie ma prawa na mocy tego przedtuzenia wyjs¢ z tego portu
bez otrzymania nowego §wiadectwa. Po zakonczeniu przegladu odnowieniowego, nowe §wiadectwo jest wazne
do daty konczacej okres nie dtuzszy niz pig¢ lat od daty uplywu wazno$ci istniejacego $wiadectwa przed
udzieleniem przedtuzenia.

9. Waznos¢ s$wiadectwa dla statku odbywajacego krotkie podroze, nieprzedluzona na podstawie
powyzszych przepiséw niniejszego prawidta, moze by¢ przedtuzona przez Organ Administracji na okres zwloki
do jednego miesigca od daty uplywu waznoSci podanej na $wiadectwie. Po zakonczeniu przegladu
odnowieniowego, nowe $wiadectwo jest wazne do daty nieprzekraczajacej pieciu lat od daty uptywu waznosci
istniejgcego swiadectwa przed udzieleniem przedtuzenia.

10. W szczegblnych okolicznosciach, okreslonych przez organ Administracji, data rozpoczecia waznosci
nowego Swiadectwa nie musi pokrywac si¢ z datg uptywu wazno$ci istniejacego Swiadectwa, jak jest to wymagane
w ustepach 4, 8 czy 9 niniejszego prawidla. W tych szczegoélnych okoliczno$ciach, nowe swiadectwo jest wazne
do daty nieprzekraczajacej pigciu lat od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego.

11. Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu jest wydawane przez Organ Administracji
lub upowazniong przez niego osobg lub organizacj¢ statkom, po pozytywnym zakonczeniu przegladu koncowego,
przeprowadzonego zgodnie z prawidtem 10, do ktéorych ma zastosowanie prawidto 10, bioragc pod uwage
autoryzacj¢ zaktadu recyklingu statkow 1 wytyczne opracowane przez Organizacjg.

12. Swiadectwo wydane z upowaznienia Strony jest akceptowane przez pozostate Strony i uznawane
do celow okreslonych w niniejszej Konwencji jako réwnowazne ze $wiadectwami przez nie wydanymi.
Swiadectwa wydaje lub potwierdza Organ Administracji lub upowazniona przez niego osoba lub organizacja.
W kazdym przypadku Organ Administracji przejmuje petng odpowiedzialno$¢ za §wiadectwo.

Prawidlo 12 — Wydawanie lub potwierdzanie §wiadectwa przez inng Strone

1. Na wniosek organu Administracji, inna Strona moze spowodowaé przeprowadzenie przegladu statku
ijesli uzna, ze postanowienia niniejszej Konwencji sa spetnione, wydaje swiadectwo lub upowaznia
do jego wydania, a w stosownych przypadkach, potwierdza lub upowaznia do potwierdzenia waznosci
$wiadectwa na statku, zgodnie z niniejszym Zatacznikiem.

2. Kopi¢ $wiadectwa i kopi¢ raportu z przegladu przesyta si¢ jak najszybciej jak to mozliwe do organu
Administracji wnioskujacej o przeglad.

3. Wydane w ten sposob §wiadectwo zawiera stwierdzenie, z ktorego wynika, Ze zostalo wydane na wniosek
organu Administracji, obowigzuje i jest tak samo uznawane jak $wiadectwo wydane przez organ Administracji.

4. Nie wydaje si¢ $wiadectwa statkowi uprawnionemu do podnoszenia bandery panstwa niebgdacego Strong
niniejszej Konwencji.



Prawidlo 13 — Forma Swiadectw

Swiadectwa sporzadza sie w jezyku urzedowym Strony wydajacej, w formie przedstawionej w Uzupehieniach
3 14. Jesli uzytym jezykiem nie jest jezyk angielski, francuski lub hiszpanski, tekst zawiera ttumaczenie na jeden
ztych jezykéw. Organ Administracji moze jednak wydaé Migdzynarodowe Swiadectwo Inwentaryzacji
Materiatlow Niebezpiecznych, sporzadzone tylko w jezyku urzedowym Strony wydajacej, statkom
nieodbywajacym podrézy do portéw lub terminali przybrzeznych bedacych pod jurysdykcja innych Stron
niniejszej Konwencji, natomiast Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu moze byé sporzadzone
tylko w jezyku urzegdowym Strony wydajacej je statkom poddanym recyklingowi w zaktadach recyklingu statkow
bedacych pod jurysdykcja Strony wydajace;.

Prawidlo 14 — Okres waznos$ci Swiadectw

1. Miedzynarodowe Swiadectwo Inwentaryzacji Materiatow Niebezpiecznych wydane na mocy prawidta
11 lub 12 traci wazno$¢ w nastepujacych przypadkach:

1) jesli stan statku znaczgco nie odpowiada danym na $wiadectwie, migdzy innymi, gdy Cze$¢ 1
Wykazu Materiatdbw Niebezpiecznych nie jest wlasciwie wypetniana i1 aktualizowana,
tak by odzwierciedla¢ zmiany w konstrukcji i wyposazeniu statku, zgodnie z wytycznymi
opracowanymi przez Organizacje;

2) po przejsciu statku pod bandere innego panstwa. Nowe $wiadectwo wydaje si¢ wylacznie wtedy,
gdy Strona je wydajaca jest w pelni przekonana, ze statek spelnia wymagania prawidia 10.
Gdy przejscie statku nastepuje miedzy Stronami, na wniosek zlozony w ciggu trzech miesigcy
od zmiany bandery, Strona ktorej bandere statek poprzednio podnosit, niezwlocznie przekazuje
organowi Administracji kopie §wiadectw jakie statek posiadat przed zmiang bandery oraz kopie
odpowiednich raportow, jesli sa dostgpne;

3) jesli przeglad odnowieniowy nie zostanie zakonczony w terminach okres§lonych prawidtami 10
ustep 11 11; albo

4) jesli swiadectwo nie zostanie potwierdzone zgodnie z prawidtami 11 lub 12.

2. Migdzynarodowe Swiadectwo Inwentaryzacji Materialow Niebezpiecznych wydaje sie na okres
waznosci okreslony przez organ Administracji, nie dluzszy niz piec lat.

3. Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu wydaje si¢ na okres waznosci okreslony przez
organ Administracji, nie dtuzszy niz trzy miesiace.

4. Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu wydane na mocy prawidta 11 lub 12 traci
waznosc, jesli stan statku znaczaco nie odpowiada danym na $wiadectwie.

5. Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu moze zosta¢ przedtuzone przez Organ
Administracji lub upowazniong przez niego osob¢ lub organizacje na pojedyncza podréz do zaktadu
recyklingu statkow.



ROZDZIAL 3 - WYMAGANIA DLA ZAKEADOW RECYKLINGU STATKOW
Prawidlo 15 — Kontrole zakladéw recyklingu statkow

1. Kazda ze Stron jest zobowigzana ustanowi¢ akty prawne, przepisy i normy potrzebne do zapewnienia,
aby zaklady recyklingu statkow byly zaprojektowane, zbudowane i eksploatowane w sposob bezpieczny
i ekologicznie racjonalny, zgodnie z przepisami niniejszej Konwencji.

2. Kazda ze Stron jest zobowigzana ustanowi¢ mechanizm autoryzowania zakladéw recyklingu statkow,
zawierajacy odpowiednie warunki, w celu zapewnienia, by takie zaktady recyklingu statkoéw spehiaty
wymagania niniejszej Konwencji.

3. Kazda ze Stron jest zobowigzana ustanowi¢ mechanizm zapewniajacy spelnianie przez zaktad recyklingu
statkow wymagan okreslonych w niniejszym rozdziale, w tym ustanowienie i skuteczne korzystanie
z przepisow dotyczacych inspekcji, monitorowania i egzekwowania, w tym uprawnien do wejscia
na statek i pobierania probek. Taki mechanizm moze obejmowac system audytéw przeprowadzanych
przez wilasciwy organ lub organy, albo organizacj¢ uznang przez Stron¢, uwzgledniajac wytyczne
opracowane przez Organizacje¢, zas wyniki audytow powinny by¢ przekazywane Organizacji.

4. Kazda ze Stron wyznacza jeden lub wiecej wlasciwych organdéw oraz pojedynczy punkt kontaktowy,
z ktorymi bedzie si¢ mogla kontaktowa¢ Organizacja, Strony niniejszej Konwencji oraz inne
zainteresowane podmioty, w sprawach zwigzanych z zaktadami recyklingu statkow dziatajacymi
w granicach jurysdykcji tej Strony.

Prawidlo 16 — Autoryzacja zakladéw recyklingu statkéw

1. Zaklady recyklingu statkéw prowadzace recykling statkow, do ktéorych ma zastosowanie niniejsza
Konwencja, lub statkow traktowanych na podobnych zasadach zgodnie z artykutem 3 ustep 4 otrzymuja
autoryzacj¢ od Strony, z uwzglgdnieniem wytycznych opracowanych przez Organizacjg.

2. Autoryzacja jest udzielana przez wiasciwy(e) organ(y) i obejmuje weryfikacje dokumentéw
wymaganych niniejsza Konwencja oraz inspekcj¢ zaktadu. Wtasciwy(e) organ(y)moga jednak powierzy¢
autoryzacj¢ zaktadow recyklingu statkdéw uznanym przez siebie organizacjom.

3. Strona powiadamia Organizacj¢ o szczegdlnych obowigzkach i warunkach upowaznienia udzielonego
uznanym organizacjom, do wiadomosci Stron. W kazdym przypadku, wiasciwy organ lub organy pozostaja
w pelni odpowiedzialne za udzielong autoryzacje.

4. Autoryzacje sporzadza si¢ w formie podanej w Uzupetnieniu 5. Jesli uzytym w niej jezykiem nie jest
jezyk angielski, francuski lub hiszpanski, tekst autoryzacji obejmuje thumaczenie na jeden z tych jezykow.

5. Autoryzacja jest wazna przez okres okreslony przez Strone, nie dluzszy niz pi¢¢ lat. Strona definiuje
warunki, na ktorych autoryzacja bedzie udzielona, wycofana, zawieszona, zmieniona lub odnowiona, oraz
przekazuje te warunki zaktadom recyklingu statkow. Jesli zaktad recyklingu statkow nie zgodzi si¢ na inspekcje
wlasciwego(ych) organu(éw) albo uznanej organizacji dzialajacej w jego czy ich imieniu, autoryzacja ulega
zawieszeniu lub wycofaniu.

6. Jesli zdarzenia lub dziatania podjete w zaktadzie recyklingu statkow skutkuja tym, ze warunki autoryzacji
nie sg dalej spelniane, zaktad recyklingu statkow informuje o tym wiasciwy(e) organ(y). Wiasciwy(e) organ(y)
moga, zaleznie od przypadku, zadecydowac o zawieszeniu lub wycofaniu autoryzacji, albo zazgda¢ dziatan
naprawczych od zaktadu recyklingu statkow.



Prawidlo 17 — Wymagania ogélne

1. Zaklady recyklingu statkow autoryzowane przez Strong przygotowuja systemy zarzgdzania, procedury
i metody, ktoére nie stanowig zagrozenia dla pracownikow lub ludnosci w poblizu zaktadu recyklingu
statkdw, jak rowniez zapobiegaja, ograniczaja, minimalizuja i w wykonalnym zakresie eliminujg
niepozadane oddzialywanie na $rodowisko spowodowane recyklingiem statkow, uwzgledniajac
wytyczne opracowane przez Organizacje.

2. W odniesieniu do statkow, do ktorych stosuje si¢ niniejsza Konwencje, lub statkow traktowanych
na podobnych zasadach zgodnie z artykulem 3 ustep 4, zaklady recyklingu statkow autoryzowane przez
Strong:

1) przyjmuja wylacznie statki, ktore:

1) stosuja si¢ do niniejszej Konwencji; lub
2) spelniaja wymagania niniejszej Konwencji;
2) przyjmuja wytacznie statki, ktorych recykling miesci si¢ w zakresie autoryzacji; oraz
3) posiadaja dokumenty autoryzacyjne, ktére moga udostepnic¢ na zadanie armatora, ktory rozwaza

oddanie statku do recyklingu w tym zaktadzie.
Prawidlo 18 — Plan zakladu recyklingu statkéw

Zaktady recyklingu statkéw autoryzowane przez Strone przygotowuja Plan zaktadu recyklingu statkow. Taki Plan
jest przyjmowany przez zarzad lub wlasciwy organ zarzadzajacy przedsigbiorstwem recyklingu i obejmuje:

1) polityke zapewniajacg bezpieczenstwo pracownikoéw oraz ochron¢ zdrowia ludzkiego
i$rodowiska, w tym wyznaczenie celdéw prowadzacych w wykonalnym zakresie
do minimalizacji 1 eliminacji negatywnego wplywu na zdrowie ludzkie i S$rodowisko,
wynikajacego z recyklingu statkow;

2) system zapewniajacy spelnienie wymagan niniejszej Konwencji, osiagnigcie celow okreslonych
w polityce przedsicbiorstwa recyklingu oraz ciaggle doskonalenie procedur i norm stosowanych

w pracy przedsi¢biorstwa recyklingu;

3) ustalenie roli i zakresu obowigzkéw pracodawcow i pracownikow podczas prowadzenia prac
recyklingu statku;

4) program odpowiedniego informowania 1 szkolenia pracownikdw w celu zapewnienia
bezpiecznej i ekologicznie racjonalnej eksploatacji zaktadu recyklingu statkow;

5) plan gotowosci i reagowania w naglych przypadkach;
6) system monitorujgcy wyniki recyklingu statkow;
7) system ewidencjonowania pokazujacy sposob przeprowadzania recyklingu statkow;

8) system zglaszania zrzutéw, emisji gazow, zdarzen i wypadkow zagrazajacych lub mogacych
zagrozi¢ bezpieczenstwu pracownikoéw, zdrowiu ludzkiemu i srodowisku; oraz



9) system zglaszania chorob zawodowych, wypadkéw, obrazen i innych niepozadanych skutkow
dla bezpieczenstwa pracownikéw i zdrowia ludzkiego,

uwzgledniajac wytyczne opracowane przez Organizacje.
Prawidlo 19 — Zapobieganie negatywnemu wplywowi na zdrowie ludzkie i Srodowisko
Zaktady recyklingu statkow autoryzowane przez Strone ustalajg i stosuja procedury majace na celu:

1) zapobieganie wybuchom, pozarom i innym szkodliwym dla zdrowia warunkom poprzez
zapewnienie, utrzymanie i monitorowanie bezpiecznych warunkdéw i procedur stref
bezpiecznych dla prowadzenia tzw. prac goracych przez caly okres recyklingu statku;

2) zapobieganie szkodom spowodowanym niebezpiecznymi warunkami i innym szkodliwym
dla zdrowia warunkom przez zapewnienie, ze bgda ustanowione, utrzymywane i monitorowane
warunki i procedury zapewniajace strefy wolne od zagrozen w pomieszczeniach statku, w tym
w przestrzeniach ograniczonych i zamknigtych przez caly okres recyklingu;

3) zapobieganie innym wypadkom, chorobom zawodowym, obrazeniom i innym niepozadanym
skutkom dla zdrowia ludzkiego i srodowiska; oraz

4) zapobieganie przez caly okres recyklingu statku rozlewom czy emisji gazoéw, ktdére moga
zaszkodzi¢ zdrowiu ludzkiemu i/lub $rodowisku,

uwzgledniajac wytyczne opracowane przez Organizacje.
Prawidlo 20 — Bezpieczna i ekologicznie racjonalna gospodarka materialami niebezpiecznymi

1.Zaklady recyklingu statkéw autoryzowane przez Stron¢ zapewniaja bezpieczne i ekologicznie racjonalne
usuwanie kazdego materialu niebezpiecznego znajdujacego si¢ na statku, wykazane na $wiadectwie zgodnie
z prawidtem 11 lub 12. Osoba lub osoby odpowiedzialne za prace recyklingowe oraz pracownicy sa zaznajomieni
z wymaganiami niniejszej Konwencji odpowiednio do swoich zadan i korzystaja, w szczegdlnosci, z Wykazu
materiatow niebezpiecznych i Planu recyklingu statku, przed i podczas usuwania materiatow niebezpiecznych.

2.Zaktady recyklingu statkéw autoryzowane przez Strong¢ zapewniajg, aby wszystkie materiaty niebezpieczne
wyszczegdlnione w Wykazie byly w mozliwie jak najwickszym zakresie zidentyfikowane, oznakowane,
zapakowane 1 usunigte przed ci¢ciem, przez odpowiednio przeszkolonych i wyposazonych pracownikéw, biorac
pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacje, a w szczegdlnosci:

1) niebezpieczne ciecze, pozostalosci i osady;

2) substancje lub przedmioty zawierajace metale cigzkie, takie jak otow, rte¢, kadm i chrom
szesciowartosciowy;

3) farby i powtoki wysoce tatwopalne i/lub uwalniajgce substancje trujace;

4) azbest i materialy zawierajace azbest;

5) polichlorowane bifenyle (PCB) i materialy zawierajace PCB, zapewniajac, by podczas takich
prac nie byly stosowane urzadzenia wytwarzajace wysoka temperature;

6) chlorofluoroweglowodory (CFC) i halony; oraz



7) inne materiaty niebezpieczne niewymienione powyzej i niebedace czescig konstrukcji statku.

3.Zaktady recyklingu statkow autoryzowane przez Strone, organizuja i zapewniaja bezpieczne i ekologicznie
racjonalne zagospodarowanie wszystkich materiatdw niebezpiecznych i odpadow usuwanych ze statku
poddawanego recyklingowi w zaktadzie recyklingu statkow. Gospodarka odpadami i miejsca ich wywozu
sa okreslone, co zapewni dalsze bezpieczne i ekologicznie racjonalne zagospodarowanie materiatow.

4.Wszystkie odpady powstale w wyniku recyklingu przechowuje si¢ oddzielnie od materiatdéw i urzadzen
nadajacych si¢ do przetworzenia, oznakowane, sktadowane w odpowiednich warunkach, ktére nie stanowia
zagrozenia dla pracownikow, zdrowia ludzkiego Iub srodowiska, nastepnie przewozone sa wyltacznie do zakladu
utylizacji odpadow posiadajacego autoryzacje do ich przetwarzania i unieszkodliwiania bezpiecznymi
i ekologicznie racjonalnymi metodami.

Prawidlo 21 — Gotowos¢ i reagowanie w naglych przypadkach

Zaktady recyklingu statkow autoryzowane przez Strong opracowuja i utrzymuja plan gotowosci i reagowania
w naglych przypadkach. Plan sporzadza si¢ z uwzglednieniem lokalizacji oraz otoczenia zakladu recyklingu
statkow, biorac tez pod uwage zakres i charakter prac zwigzanych z recyklingiem. Ponadto plan:

1) zapewnia dostepnos¢ potrzebnego sprzetu i procedur, jakie nalezy zastosowaé w przypadku
zagrozenia, oraz przewiduje regularne przeprowadzanie ¢wiczen;

2) zapewnia przekaz potrzebnych informacji, komunikacje wewnetrzng i koordynacje dziatan
w celu ochrony wszystkich ludzi i srodowiska, w przypadku zagrozenia w zaktadzie recyklingu
statkow;

3) przewiduje informowanie i komunikacje z wlasciwymi organami, ludzmi znajdujacymi

si¢ w najblizszym otoczeniu i stuzbami ratunkowymi;

4) przewiduje udzielanie pierwszej pomocy i pomoc medyczna, zwalczanie pozaru i ewakuacje
wszystkich ludzi w zakladzie recyklingu statkow, zapobieganie zanieczyszczeniu; oraz

5) przewiduje informowanie i szkolenia wszystkich pracownikéw zaktadu recyklingu statkow,
na wszystkich szczeblach i odpowiednio do ich kompetencji, w tym regularne ¢wiczenia,
dotyczace zapobiegania zagrozeniom, oraz procedur gotowo$ci i reagowania w naglych
przypadkach.

Prawidlo 22 — Bezpieczenstwo i szkolenie pracownikow

1. Zaklady recyklingu statkow autoryzowane przez Stron¢ zapewniaja bezpieczenstwo swoich
pracownikéw metodami, ktore obejmuja:

1) zapewnienie dostepnosci, utrzymywania i uzywania srodkéw ochrony indywidualnej i odziezy,
potrzebnych do wszystkich prac recyklingowych;

2) zapewnienie programéw szkoleniowych w celu przygotowania pracownikow do bezpiecznego
wykonywania wszystkich prac recyklingowych, jakie zostang im przydzielone; oraz

3) zapewnienie, aby wszyscy pracownicy w zakladzie recyklingu statkdw zostali odpowiednio
przeszkoleni i zaznajomieni przed wykonywaniem kazdego rodzaju prac recyklingowych.



2. Zaktady recyklingu statkdw autoryzowane przez Stron¢ zapewniajg osobiste wyposazenie ochronne i dbaja,
aby bylo uzywane podczas prac wymagajacych uzycia takiego sprzetu, ktory obejmuje:

1) ochrong glowy;

2) ochrong twarzy i oczu;

3) ochrong rak i nég;

4) ochronny aparat oddechowy;

5) ochronge stuchu;

6) ochrone przed skazeniem radioaktywnym,;
7) zabezpieczenie przed upadkiem; oraz
8) odpowiednig odziez.

3. Zaktady recyklingu statkow autoryzowane przez Stron¢ moga wspotpracowaé w prowadzeniu szkolen
dla pracownikéw. Uwzgledniajac wytyczne opracowane przez Organizacje, programy szkolenia wymienione
w ustepie 1 pkt 2 niniejszego prawidla:

1) obejmujg wszystkich pracownikow, tacznie z personelem podwykonawcoéw i pracownikami
zaktadu recyklingu statkow;

2) sa prowadzone przez wlasciwe osoby;
3) przewiduja szkolenie poczatkowe i utrwalajagce w odpowiednich odstgpach czasu;
4) obejmuja oceng uczestnikow, tj. zrozumienia i zapamigtania treSci szkolenia;

5) podlegaja okresowym przegladom i w razie potrzeby sa modyfikowane; oraz

6) s3 udokumentowane.
Prawidlo 23 — Raporty o zdarzeniach, wypadkach, chorobach zawodowych i schorzeniach przewleklych
1. Zaktady recyklingu statkow autoryzowane przez Stron¢ skladaja wlasciwym organom raporty
o zdarzeniach, wypadkach, chorobach zawodowych czy schorzeniach przewlektych powodujacych lub mogacych

spowodowac zagrozenia dla bezpieczenstwa pracownikéw, zdrowia ludzkiego i srodowiska.

2. Raporty zawierajg opis zdarzenia, wypadku, choroby zawodowej lub schorzen przewlektych,
ich przyczyny, podjete dzialania, nastepstwa i dziatania naprawcze, jakie nalezy podjac.

ROZDZIAL 4 - WYMAGANIA SKEADANIA RAPORTOW
Prawidlo 24 — Wymagania wstepnego powiadomienia i skladania raportéw

L. Armator powiadamia Organ Administracji w odpowiednim czasie na pisSmie o zamiarze oddania statku
do recyklingu, aby umozliwi¢ przygotowanie przegladu i $wiadectwa wymaganych niniejsza Konwencja.



2. Zaktad recyklingu statkow, przygotowujac si¢ do przyjecia statku, w odpowiednim czasie powiadamia
na pis$mie wlasciwe organy o takim zamiarze. Powiadomienie zawiera przynajmniej ponizsze dane statku:

1) nazwe panstwa, ktorego bandere statek ma prawo podnosié;

2) date rejestracji statku w tym panstwie;

3) numer identyfikacyjny statku (numer IMO);

4) numer kadluba nowo wybudowanego statku;

5) nazwe i rodzaj statku;

6) port macierzysty;

7) nazwg i adres armatora oraz jego numer identyfikacyjny IMO;

8) nazwe i adres przedsigbiorstwa oraz jego numer identyfikacyjny IMO;

9) nazwy wszystkich towarzystw klasyfikacyjnych przeprowadzajacych na statku przeglady;

10) glowne parametry statku (catkowita dlugos¢, szerokos¢ (konstrukcyjna), wysokosc
(konstrukcyjna), masa statku pustego, pojemnos¢ brutto i netto, typ silnika gtownego i jego
parametry);

11)  Wykaz materiatdéw niebezpiecznych; oraz
12)  projekt Planu recyklingu statku do zatwierdzenia, zgodnie z prawidtem 9.

3. Kiedy statek przeznaczony do recyklingu uzyska Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci
do Recyklingu, zaktad recyklingu statkéw zglasza wlasciwym organom termin planowanego rozpoczecia
recyklingu. Zgtoszenie ma form¢ podana w Uzupelnieniu 6 i zawiera co najmniej jedng kopi¢ Migdzynarodowego
Swiadectwa Gotowosci Statku do Recyklingu. Nie rozpoczyna si¢ recyklingu statku przed przekazaniem
zgloszenia.

Prawidlo 25 — Raport o zakonczeniu

Po zakonczeniu czgsciowego lub catkowitego recyklingu statku, zgodnego z wymaganiami niniejszej Konwencji,
zaktad recyklingu statkow wydaje oswiadczenie o zakonczeniu i sktada raport wtasciwym organom. Raport musi
sktada¢ si¢ z czeSci jak podano w Uzupehieniu 7. Wilasciwe organy wysytaja kopie oswiadczenia organowi
Administracji, ktory wydat statkowi Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu. O$wiadczenie
wydaje si¢ w ciggu 14 dni od daty zakonczenia czg¢sciowego lub catkowitego recyklingu, wykonanego zgodnie
z Planem recyklingu statku i obejmuje raport o zdarzeniach i wypadkach powodujacych szkody dla zdrowia
ludzkiego i/lub $rodowiska, jesli takie miaty miejsce.



UZUPELNIENIE 1

SRODKI KONTROLI MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Material Definicje Srodki kontrolne
niebezpieczny
Azbest Materialy zawierajace azbest Na wszystkich statkach obowiazuje
zakaz montowania materiatow
zawierajacych azbest.
Substancje Substancje zubozajace warstwe ozonowa oznaczajga | Nowe instalacje zawierajgce substancje

zubozajace warstwe
0ZOnowa

substancje  kontrolowane, wyszczegélnione w
artykule 1 ustep 4 Protokolu montrealskiego w
sprawie substancji zubozajacych warstwg ozonowa
z 1987 roku wykazane w Zalgcznikach A, B, C lub E
do powyzszego Protokotu, jakie obowiazywaly
w czasie zastosowania lub interpretacji niniejszego
Zatacznika.

Substancje zubozajace warstwg ozonows, jakie moga
znajdowac si¢ na statku obejmuja, lecz nie ograniczaja
si¢ do nastepujacych:

zubozajace  warstwe
zakazane na wszystkich
z wyjatkiem nowych
zawierajacych
wodorochlorofluorowegle  (HCFCs),
ktére sg dozwolone do 1 stycznia 2020
roku.

0ZONoOw3a  s3
statkach,
instalacji

Halon 1211 Bromochlorodifluorometan

Halon 1301 Bromotrifluorometan

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetan

(znany réwniez jako Halon 114B2)

CFC-11  Trichlorofluorometan

CFC-12  Dichlorodifluorometan

CFC-113 1,1,2-Trichloro-1,2,2-trifluoroetan

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-tetrafluoroetan

CFC-115 Chloropentafluoroetan
Polichlorowane ,Polichlorowane Dbifenyle” oznaczaja zwigzki | Na wszystkich statkach obowigzuje
bifenyle (PCB) aromatyczne wytwarzane w ten sposob, ze atomy | zakaz montowania materialow

wodoru w czasteczce bifenylu (dwa pierscienie | zawierajacych polichlorowane

benzenowe polaczone pojedynczym wigzaniem | bifenyle.

wegiel-wegiel) moga by¢ zastgpione nie wigeej jak
dziesigcioma atomami chloru

Zwiazki 1 systemy
przeciwporostowe

Zwiazki i systemy przeciwporostowe, regulowane na
mocy Zaltacznika I do Migdzynarodowej konwencji o
kontroli szkodliwych systeméw przeciwporostowych
na statkach z 2001 r. (Konwencja AFS)
obowiazujacego W czasie zastosowania
lub interpretacji niniejszego Zatacznika.

1. Na zadnym statku nie mozna
stosowac systemow
przeciwporostowych
zawierajacych zwigzki
cynoorganiczne, takie jak biocydy
lub jakiegokolwiek innego
systemu przeciwporostowego,
ktorego naktadanie czy inne uzycie
jest zakazane na mocy Konwencji
AFS.

2. Nanowych statkach lub w nowych
instalacjach na statkach nie stosuje
si¢ powlok i nie uzywa si¢ w inny
sposob zwiazkow lub systemoéw
przeciwporostowych w  sposob




niezgodny z Konwencja AFS.




UZUPELNIENIE 2

MINIMALNA LISTA POZYCJI DO WYKAZU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Wszystkie materiaty niebezpieczne podane w Uzupetnieniu 1

Kadm i zwigzki kadmu

Chrom sze$ciowarto$ciowy i zwigzki chromu sze$ciowarto$ciowego

Oléw i zwigzki otowiu

Rte€ i zwiazki rteci

Polibromowane bifenyle (PBBs)

Polibromowane etery difenylowe (PBDEs)

Polichlorowane naftaleny (wigcej niz trzy atomy chloru)

Substancje radioaktywne

Niektore krotkotancuchowe chlorowane parafiny (chloroalkany, C10-C13)




UZUPELNIENIE 3

WZOR MIEDZYNARODOWEGO SWIADECTWA INWENTARYZACJI MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO INWENTARYZACJI MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH
(Uwaga: Niniejsze $wiadectwo wydaje si¢ wraz z Cze$ciag I Wykazu materialéw niebezpiecznych)

(Pieczeé urzedowa) (Panstwo)

Wydane na mocy postanowien sporzadzonej w Hongkongu Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznym
i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow z 2009 roku (zwanej dalej ,,Konwencja”) z upowaznienia rzadu

(Petne okreslenie osoby lub organizacji upowaznionej na mocy postanowien Konwencji)

Dane statku

Nazwa statku

Sygnal wywolawczy

Port macierzysty

Pojemnos¢ brutto
Numer IMO
Nazwa 1 adres armatora

Numer IMO armatora
Numer IMO
przedsigbiorstwa

Data budowy




Szczegotowe dane dotyczgce Czesci I Wykazu materiatow niebezpiecznych
Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Czesci | Wykazu materialdw niebezpiecznych: ...,

Uwaga: Cz¢$¢ I Wykazu materialdw niebezpiecznych, wymaganego zgodnie z prawidtem 5 Zatgcznika
do niniejszej Konwencji, jest istotnym elementem Miedzynarodowego $wiadectwa inwentaryzacji
materiatdéw niebezpiecznych i zawsze musi by¢ dotaczona do tego swiadectwa. Czes¢ I Wykazu materiatow
niebezpiecznych powinna by¢ sporzadzona na podstawie standardowego formatu przedstawionego
w wytycznych opracowanych przez Organizacjg.

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:
1. statek poddano przegladowi zgodnie z prawidtem 10 Zatacznika do Konwencji;

2. przeglad wskazuje, iz Czg$¢ 1 Wykazu materialdow niebezpiecznych jest w pelni zgodna
ze stosownymi wymaganiami Konwencji.

Data zakonczenia przegladu, ktorego dotyczy niniejsze SWiadectWo: .......c.ovvvvviiriiiiiiininiiinnannn. (dd/mm/rrrr)
Niniejsze $Wiadectwo Jest WaZNe d0: ......orietieiit i (dd/mm/rrrr)
A b T I PRSP

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej)

(Odpowiednia pieczeé organu Administracji)



POTWIERDZENIE PRZEDLUZAJACE SWIADECTWO WAZNE KROCEJ
NIZ PIEC LAT NA MOCY PRAWIDLA 11 ustep 6

Statek spetnia odpowiednie postanowienia Konwencji, zatem niniejsze $wiadectwo, zgodnie z prawidtem 11 ustep
6 Zalacznika do Konwencji, jest wazne do:

POADIS: .ot
(Podpis osoby upowaznionej)

LA o
LD B (a1 72530V & o )

(Odpowiednia piecze¢ organu Administracji)

POTWIERDZENIE W PRZYPADKACH ZAKONCZENIA PRZEGLADU ODNOWIENIOWEGO
NA MOCY PRAWIDLA 11 ustep 71

Statek spetnia odpowiednie postanowienia Konwencji, zatem niniejsze $wiadectwo, zgodnie z prawidtem 11 ustep
7 Zatacznika do Konwencji, jest wazne do:

[0 s V1115374 sy o' PP

POaDIS: .ot e
(Podpis osoby upowaznionej)

A6 oL

I D ;B (0 (2011 11 VA e & v o PR

(Odpowiednia pieczeé¢ organu Administracji)




POTWIERDZENIE PRZEDEUZAJACE WAZNOSC SWIADECTWA DO CZASU DOPLYNIECIA
STATKU DO PORTU W CELU PRZEGLADU LUB O OKRES ZWLOKI
NA MOCY PRAWIDLA 11 ustep 8 LUB 11 ustep 9°

Niniejsze $wiadectwo, zgodnie z prawidtem 11 ustep 8 lub 11 ustep 9™ Zatacznika do Konwencji, jest wazne do:

016 V2531 40 73's & o' P

PO DIS: .ot
(Podpis osoby upowaznionej)

61 17 P

D s O (016 2551 44 V4 & u ) PPt

(Odpowiednia piecze¢ organu Administracji)

POTWIERDZENIE PO PRZEGLADZIE DODATKOWYM"

Dodatkowy przeglad, zgodnie z prawidtem 10 Zatacznika do Konwencji, wykazat, Ze statek spelnia odpowiednie
postanowienia Konwencji.

o7 o) PP
(Podpis osoby upowaznionej)

AT o1

D 1 O (0 16 12581 44 V4 e & u ) PSP

(Odpowiednia pieczeé organu Administracji)

. Te strong potwierdzenia w trakcie przegladu kopiuje si¢ i zalacza do $wiadectwa, jesli Organ Administracji uzna to za konieczne.
” Niepotrzebne skresli¢.



UZUPELNIENIE 4
WZOR MIEDZYNARODOWEGO SWIADECTWA GOTOWOSCI DO RECYKLINGU
MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO GOTOWOSCI DO RECYKLINGU

(Uwaga: Do niniejszego $wiadectwa zalgcza si¢ Wykaz materialow niebezpiecznych i Plan recyklingu statku)

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)

wydane na mocy postanowien sporzadzonej w Hongkongu Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznym
i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow z 2009 roku (zwanej dalej ,,Konwencja”) z upowaznienia rzadu

(Petne okreslenie osoby lub organizacji upowaznionej na mocy
postanowien Konwencji)

Dane statku

Nazwa statku

Sygnat wywotawczy

Port macierzysty

Pojemno$¢ brutto
Numer IMO
Nazwa i adres armatora

Numer IMO armatora

Numer IMO przedsiebiorstwa

Data budowy




Dane zaktadu recyklingu statkow

Nazwa zaktadu recyklingu statkow

Charakterystyczny numer identyfikacyjny
przedsiebiorstwa recyklingu”

Pelny adres

Data uplywu wazno$ci DASR

“Ten numer wynika z dokumentu autoryzacji recyklingu statkow (DASR).

Informacje dotyczgce Wykazu materiatow niebezpiecznych
Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Wykazu materiatlow niebezpiecznych: ...............cocoiiiiiiiiiin

Uwaga: Wykaz materialdw niebezpiecznych, wymagany zgodnie z prawidtem 5 Zalacznika do Konwencji,
stanowi istotna cze$é Migdzynarodowego Swiadectwa Gotowosci do Recyklingu i zawsze musi byé dotgczony
do tego $wiadectwa. Wykaz materialow niebezpiecznych powinien by¢ sporzadzony na podstawie standardowego
formatu przedstawionego w wytycznych opracowanych przez Organizacje.

Informacje dotyczgce Planu recyklingu statku
Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Planu recyklingu statku: ...

Uwaga: Plan recyklingu statku, wymagany zgodnie z prawidtem 9 Zalacznika do Konwencji, stanowi
istotng czes¢ Miedzynarodowego Swiadectwa Gotowosci do Recyklingu i zawsze musi by¢ dotgczony
do tego swiadectwa.

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:
1 statek poddano przegladowi zgodnie z prawidlem 10 Zalacznika do Konwencji;

2 statek posiada wazny Wykaz materialow niebezpiecznych, zgodnie z prawidlem 5 Zalacznika
do Konwencji;

3 Plan recyklingu statku, wymagany zgodnie z prawidtem 9, odpowiednio odzwierciedla informacje
zawarte w Wykazie materialdw niebezpiecznych, jak wymaga tego prawidlo 5 ustep 4 1 zawiera
informacje o okre$leniu, utrzymywaniu i monitorowaniu stref wolnych od zagrozen i stref
bezpiecznych dla prowadzenia tzw. prac goracych; oraz

4 zaklad(y) recyklingu statkow, w ktorym(ch) statek ma by¢ poddany recyklingowi, posiada wazna
autoryzacje, zgodnie z Konwencja.



(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej)

(Odpowiednia pieczeé organu Administracji)



POTWIERDZENIE PRZEDLUZAJACE WAZNOSC SWIADECTWA DO CZASU DOPLYNIECIA
STATKU DO PORTU ZAKEADU RECYKLINGU STATKU O OKRES ZWLOKI NA MOCY
PRAWIDLA 14 ustep 5

Niniejsze §wiadectwo, zgodnie z prawidlem 14 ustep 5 Zatacznika do Konwencji, jest wazne na pojedynczg podréz
z punktu do punktu

ZPOTTUL Lottt

do portu: ..o

POODIS: oot
(Podpis osoby upowaznionej)

L 1G] 17

Data: (dd/mm/rrrr)

(Odpowiednia piecze¢ organu Administracji)

T, ¢ strone potwierdzenia w trakcie przeglgdu kopiuje sie i zalgcza do swiadectwa, jesli Organ Administracji uzna to za konieczne.



UZUPELNIENIE 5
WZOR AUTORYZACJI ZAKEADU RECYKLINGU STATKOW
Dokument autoryzacji recyklingu statkéw (DASR) zgodny z wymaganiami sporzadzonej
w Hongkongu Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu

statkow z 2009 roku

wydany na mocy postanowien sporzadzonej w Hongkongu Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznym
i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow z 2009 roku (zwanej dalej ,,Konwencja”) z upowaznienia rzadu:

(Pelne okreslenie wlasciwego organu zgodnie z Konwencjq)

Nazwa zaktadu recyklingu statkéw

Charakterystyczny numer identyfikacyjny
przedsiebiorstwa recyklingu

Pelny adres zaktadu recyklingu statkow

Glowna osoba kontaktowa

Numer telefonu
Adres e-mail
Nazwa, adres, dane kontaktowe

przedsigbiorstwa recyklingu

Jezyk lub jezyki robocze

Niniejszym potwierdza si¢, ze zaklad recyklingu statkoéw wdrozyl systemy zarzadzania, procedury i metody
zgodnie z rozdziatami 3 i 4 Zalacznika do Konwencji.

Niniejsza autoryzacja jest wazna do ...................oe.eee. i podlega ograniczeniom okreslonym w zataczonym
dodatku.

Niniejsza autoryzacja podlega zmianie, zawieszeniu, wycofaniu lub okresowemu odnowieniu zgodnie
z prawidtem 16 Zatacznika do Konwencji.

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej)

(Imig i nazwisko drukowanymi literami oraz tytut osoby upowaznionej wydajgcej autoryzacje)

(Odpowiednia piecze¢ organu Administracji)



DODATEK DO:

Dokumentu autoryzacji recyklingu statkéw (DASR) zgodnie ze sporzadzong w Hongkongu
Miedzynarodowa konwencja o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkéw z 2009 roku

Uwagi:

1  Niniejszy zapis zalacza si¢ na state do DASR. Dokument ten jest zawsze dostgpny
w zaktadzie recyklingu statkow.

2 Wszystkie procedury, plany i inne dokumenty przygotowane przez zaktad recyklingu
statkow i okreslone w warunkach, na jakich DASR zostal wydany, sa dost¢pne
w jezyku roboczym zaktadu recyklingu statkow oraz w jezyku angielskim, francuskim
lub hiszpanskim.

3 Autoryzacja podlega ograniczeniom okreslonym w niniejszym dodatku.

1 WARUNKI OGOLNE
1.1 Wymagania Konwencji

Zaktad recyklingu statkéw spelnia wymagania projektowe, budowlane i eksploatacyjne zapewniajace
jego bezpieczne i ekologicznie racjonalne dziatanie, zgodnie z Konwencja, co obejmuje odpowiednie wymagania
zawarte w nastgpujacych prawidtach:

Prawidlo 16 — Autoryzacja zaktadow recyklingu statkow

Prawidlo 17 — Wymagania og6lne

Prawidlo 18 — Plan zaktadu recyklingu statkow

Prawidto 19 — Zapobieganie negatywnemu wptywowi na zdrowie ludzkie i sSrodowisko

Prawidlo 20 — Bezpieczna i ekologicznie racjonalna gospodarka materiatami niebezpiecznymi

Prawidto 21 — Gotowos¢ i reagowanie w naglych przypadkach

Prawidlo 22 — Bezpieczenstwo i szkolenie pracownikow

Prawidto 23 — Raporty o zdarzeniach, wypadkach, chorobach zawodowych i schorzeniach przewlekltych
Prawidto 24 — Wymagania wstepnego powiadomienia i sktadania raportow

Prawidlo 25 — Raport o zakonczeniu

Te wymagania wobec zaktadu recyklingu statkow natozone sg poprzez

(Okresli¢ pozwolenie, licencje, autoryzacje, normy prawne, lub inny stosowny mechanizm)

Numer identyfikacyjny/weryfikacyjny Planu zaktadu recyklingu statkOw: ...



1.2 Przyjmowanie statkow

Statki, do ktérych Konwencja ma zastosowanie i statki traktowane na podobnych zasadach, zgodnie
z artykutem 3 ustgp 4 Konwencji, zaktad recyklingu statkéw przyjmuje statki do recyklingu wytacznie zgodnie
z prawidtem 17 Zalacznika do Konwencji.

1.3 Warunki stref wolnych od zagrozen oraz stref bezpiecznych dla prowadzenia tzw. prac goracych

Zaktad recyklingu statkow jest w stanie zapewnic, utrzymac i monitorowac warunki w strefie bezpiecznej
dla prowadzenia tzw. prac goracych oraz w strefie wolnej od zagrozen przez caty proces recyklingu statku.

14 Gospodarka materialami niebezpiecznymi

Zaktad recyklingu statkow jest zaprojektowany, zbudowany, eksploatowany i zobowigzany zapewnic¢
bezpieczna i ekologicznie racjonalng gospodarke wszystkimi materiatami niebezpiecznymi, zgodnie z Konwencja
i wszystkimi odpowiednimi lokalnymi lub krajowymi przepisami/wymaganiami.

1.5 Mapa i lokalizacja prac recyklingu statku

Zalaczona jest mapa z granicami zakladu recyklingu statkow i lokalizacja miejsc roéznych prac
recyklingowych w granicach zakladu recyklingu statkow.

2 MOZLIWOSCI TECHNICZNE ZAKLADU RECYKLINGU STATKOW
2.1 Wielkos$¢ statkow

Zaktad recyklingu statkow jest autoryzowany do przyjecia statku podlegajacego nastepujacym
ograniczeniom wielkosci:

Wielko$¢ maksymalna Inne ograniczenia

Dhigo$¢

Szeroko$¢

Masa pustego statku




2.2 Bezpieczna i ekologicznie racjonalna gospodarka materialami niebezpiecznymi

Zaktad recyklingu statkow jest autoryzowany do przyjecia statku do recyklingu, na ktorym znajdujg si¢ materiaty

niebezpieczne okreslone w podanej tabeli, z zastrzezeniem warunkow okre§lonych ponize;j:

Zagospodarowanie materialéw niebezpiecznych

Material niebezpieczny 3 ; ; Autoryzacja/
Usuwanie Skladowanie Przetwarzanie A .
(*4) Ograniczenia
T/N (*2) T/N (*1)
T/N (*3)

Azbest

Substancje zubozajace
warstwe 0zonowsg

Polichlorowane bifenyle
(PCB)

Zwiazki i systemy
przeciwporostowe

Kadm i zwigzki kadmu

Chrom
sze$ciowartosciowy

i zwigzki chromu
szeSciowarto§ciowego

Otow i zwiazki otowiu

Rtec¢ i zwiazki rteci

Polibromowane bifenyle
(PBBs)

Polibromowane etery
difenylu (PBDEs)

Polichlorowane naftaleny
(wiecej niz 3 atomy
chloru)

Substancje radioaktywne

Niektore
krotkotancuchowe
chlorowane parafiny
(chloroalkany, C10-C13)

Niebezpieczne ciecze,
pozostatosci i osady

Farby i powtoki bardzo
tatwopalne i/lub
uwalniajace zwiazki
toksyczne

Inne materiaty
niebezpieczne
niewymienione powyzej,
niebedace czegscig
konstrukgeji statku
(wyszczeg6lnic)




Uwagi: "1

Przetwarzanie oznacza przetwarzanie materialow niebezpiecznych w zaktadzie recyklingu
statkow, takie jak:

a. spalanie materiatow niebezpiecznych;
b. odzyskiwanie materialow niebezpiecznych; oraz
c. przetwarzanie pozostatosci olejowych.

Jesli tak (T), wskaza¢ w Planie zaktadu recyklingu statkow odpowiedzialne osoby upowaznione
do usuwania, wraz z numerem $§wiadectwa i inne istotne informacje.

Jesli nie (N), wskaza¢ w Planie recyklingu statku, gdzie materialy niebezpieczne maja
by¢ przetworzone/usuni¢te.

Te materialy niebezpieczne sa wyszczegolnione w Uzupelnieniach 1 1 2 oraz w prawidle
20 Konwencji.



UZUPELNIENIE 6

WZOR ZGLOSZENIA PLANOWANEGO ROZPOCZECIA RECYKLINGU STATKU

ZIOKAHIZOWAILY PIZY .. ...t e e e
(Peiny adres zaktadu recyklingu statku)

autoryzowany zgodnie z wymaganiami sporzadzonej w Hongkongu Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznym
i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow z 2009 roku (zwanej dalej ,,Konwencja”), do przeprowadzania
recyklingu statkow z upowaznienia rzadu:

(Petna nazwa panstwa)

Jak wskazano w dokumencie autoryzacji recyklingu statkéw wydanym w

dnia (dd/MM/TITT) .ooeeveeeiieiie e
(Data wydania)

Niniejszym zglasza, ze zaktad recyklingu statkéw jest pod kazdym wzgledem gotowy do rozpoczecia recyklingu
(Numer IMO)

Miedzynarodowe Swiadectwo Gotowosci do Recyklingu wydane na mocy postanowien Konwencii,
z upowaznienia rzadu

(Petne okreslenie osoby lub organizacji upowaznionej na mocy postanowien Konwencji)

dnia (dd/mm/IIrr) .o
(Data wydania)

w zalgczeniu.

Podpis: ...oviiii



UZUPELNIENIE 7
WZOR OSWIADCZENIA O ZAKONCZENIU RECYKLINGU STATKU
OSWIADCZENIE O ZAKONCZENIU RECYKLINGU STATKU

Niniejszy dokument stanowi o§wiadczenie o zakonczeniu recyklingu statku

(Nazwa statku jakg posiadat w chwili przyjecia do recyklingu / w miejscu jego wyrejestrowania)

Szczegolowe dane statku przyjetego do recyklingu

Sygnal wywolawczy

Port macierzysty

Pojemnos¢ brutto
Numer IMO
Nazwa 1 adres armatora

Numer IMO armatora

Numer IMO przedsigbiorstwa

Data budowy

NINIEJSZYM POTWIERDZA SIE, ZE:
Statek poddano recyklingowi zgodnie z Planem recyklingu statku, zgodnie z postanowieniami

sporzadzonej w Hongkongu Migdzynarodowej konwencji o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu
statkow z 2009 roku (zwanej dalej ,,Konwencja”) w
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HONG KONG INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFE AND
ENVIRONMENTALLY SOUND RECYCLING OF SHIPS, 2009

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

NOTING the growing concerns about safety, health, the environment and welfare matters
in the ship recycling industry,

RECOGNIZING that recycling of ships contributes to sustainable development and, as
such, is the best option for ships that have reached the end of their operating life,

RECALLING resolution A.962(23), adopted by the Assembly of the International
Maritime Organization (Guidelines on Ship Recycling); amendments to the Guidelines adopted by
resolution A.980(24); Decision VI/24 of the Sixth Meeting of the Conference of the Parties to the
Basel Convention on the Control of Transboundary Movements of Hazardous Wastes and their
Disposal, which adopted Technical Guidelines for the Environmentally Sound Management of the
Full and Partial Dismantling of Ships; and the Guidelines approved by the 289th session of the
Governing Body of the International Labour Office (Safety and Health in Shipbreaking: Guidelines
for Asian countries and Turkey),

RECALLING ALSO resolution A.981(24), by which the Assembly of the International
Maritime Organization requested the Organization’s Marine Environment Protection Committee
to develop a legally-binding instrument on ship recycling,

NOTING ALSO the role of the International Labour Organization in protecting the
occupational safety and health of workers involved in ship recycling,

NOTING FURTHER the role of the Basel Convention on the Control of Transboundary
Movements of Hazardous Wastes and their Disposal in protecting human health and the
environment against the adverse effects which may result from such wastes,

MINDFUL of the precautionary approach set out in Principle 15 of the Rio Declaration on
Environment and Development and referred to in resolution MEPC.67(37), adopted by the
Organization’s Marine Environment Protection Committee on 15 September 1995,

MINDFUL ALSO of the need to promote the substitution of hazardous materials in the
construction and maintenance of ships by less hazardous, or preferably, non-hazardous materials,
without compromising the ships’ safety, the safety and health of seafarers and the ships’
operational efficiency,

RESOLVED to effectively address, in a legally-binding instrument, the environmental,
occupational health and safety risks related to ship recycling, taking into account the particular
characteristics of maritime transport and the need to secure the smooth withdrawal of ships that
have reached the end of their operating lives,



CONSIDERING that these objectives may best be achieved by the conclusion of an
International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships,

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE 1
General obligations

1 Each Party to this Convention undertakes to give full and complete effect to its provisions
in order to prevent, reduce, minimize and, to the extent practicable, eliminate accidents, injuries and
other adverse effects on human health and the environment caused by Ship Recycling, and enhance
ship safety, protection of human health and the environment throughout a ship’s operatinglife.

2 No provision of this Convention shall be interpreted as preventing a Party from taking,
individually or jointly, more stringent measures consistent with international law, with respect to
the safe and environmentally sound recycling of ships, in order to prevent, reduce or minimize any

adverse effects on human health and the environment.

3 Parties shall endeavour to co-operate for the purpose of effective implementation of,
compliance with and enforcement of this Convention.

4 The Parties undertake to encourage the continued development of technologies and
practices which contribute to safe and environmentally sound Ship Recycling.

5 The Annex to this Convention forms an integral part of it. Unless expressly provided for
otherwise, a reference to this Convention constitutes at the same time a reference to its Annex.
ARTICLE 2
Definitions

For the purposes of this Convention, unless expressly provided otherwise:

1 “Convention” means the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009.

2 “Administration” means the Government of the State whose flag the ship is entitled to fly,
or under whose authority it is operating.

3 “Competent Authority(ies)” means a governmental authority or authorities designated by a
Party as responsible, within specified geographical area(s) or area(s) of expertise, for duties related
to Ship Recycling Facilities operating within the jurisdiction of that Party as specified in this
Convention.

4 “Organization” means the International Maritime Organization.

5 “Secretary-General” means the Secretary-General of the Organization.

6 “Committee” means the Marine Environment Protection Committee of the Organization.



7 “Ship” means a vessel of any type whatsoever operating or having operated in the marine
environment and includes submersibles, floating craft, floating platforms, self elevating platforms,
Floating Storage Units (FSUs), and Floating Production Storage and Offloading Units (FPSOs),
including a vessel stripped of equipment or being towed.

8 “Gross tonnage” means the gross tonnage (GT) calculated in accordance with the tonnage
measurement regulations contained in Annex I to the International Convention on Tonnage
Measurement of Ships, 1969, or any successor convention.

9 “Hazardous Material” means any material or substance which is liable to create hazards to
human health and/or the environment.

10 “Ship Recycling” means the activity of complete or partial dismantling of a ship at a Ship
Recycling Facility in order to recover components and materials for reprocessing and re-use, whilst
taking care of hazardous and other materials, and includes associated operations such as storage
and treatment of components and materials on site, but not their further processing or disposal in
separate facilities.

11 “Ship Recycling Facility” means a defined area that is a site, yard or facility used for the
recycling of ships.
12 “Recycling Company” means the owner of the Ship Recycling Facility or any other

organization or person who has assumed the responsibility for operation of the Ship Recycling
activity from the owner of the Ship Recycling Facility and who on assuming such responsibility
has agreed to take over all duties and responsibilities imposed by this Convention.

ARTICLE 3
Application
1 Unless expressly provided otherwise in this Convention, this Convention shall apply to:
A ships entitled to fly the flag of a Party or operating under its authority;

2 Ship Recycling Facilities operating under the jurisdiction of a Party.

2 This Convention shall not apply to any warships, naval auxiliary, or other ships owned or
operated by a Party and used, for the time being, only on government non-commercial service.
However, each Party shall ensure, by the adoption of appropriate measures not impairing
operations or operational capabilities of such ships owned or operated by it, that such ships act in
a manner consistent with this Convention, so far as is reasonable and practicable.

3 This Convention shall not apply to ships of less than 500 GT or to ships operating
throughout their life only in waters subject to the sovereignty or jurisdiction of the State whose
flag the ship is entitled to fly. However, each Party shall ensure, by the adoption of appropriate
measures, that such ships act in a manner consistent with this Convention, so far as is reasonable
and practicable.



4 With respect to ships entitled to fly the flag of non-Parties to this Convention, Parties shall
apply the requirements of this Convention as may be necessary to ensure that no more favourable
treatment is given to such ships.

ARTICLE 4
Controls related to Ship Recycling

1 Each Party shall require that ships entitled to fly its flag or operating under its authority
comply with the requirements set forth in this Convention and shall take effective measures to
ensure such compliance.

2 Each Party shall require that Ship Recycling Facilities under its jurisdiction comply with
the requirements set forth in this Convention and shall take effective measures to ensure such
compliance.

ARTICLE 5
Survey and certification of ships

Each Party shall ensure that ships flying its flag or operating under its authority and subject to
survey and certification are surveyed and certified in accordance with the regulations in the Annex.

ARTICLE 6
Authorization of Ship Recycling Facilities

Each Party shall ensure that Ship Recycling Facilities that operate under its jurisdiction and that
recycle ships to which this Convention applies, or ships treated similarly pursuant to Article 3.4 of
this Convention, are authorized in accordance with the regulations in the Annex.

ARTICLE 7
Exchange of information

For the Ship Recycling Facilities authorized by a Party, such Party shall provide to the
Organization, if requested, and to those Parties which request it, relevant information, in regard to
this Convention, on which its decision for authorization was based. The information shall be
exchanged in a swift and timely manner.

ARTICLE 8
Inspection of ships

1 A ship to which this Convention applies may, in any port or offshore terminal of another
Party, be subject to inspection by officers duly authorized by that Party for the purpose of
determining whether the ship is in compliance with this Convention. Except as provided in
paragraph 2, any such inspection is limited to verifying that there is on board either an International
Certificate on Inventory of Hazardous Materials or an International Ready for Recycling
Certificate, which, if valid, shall be accepted.



2 Where a ship does not carry a valid certificate or there are clear grounds for believing
that:

1 the condition of the ship or its equipment does not correspond substantially with the
particulars of the certificate, and/or Part I of the Inventory of Hazardous Materials;
or

2 there is no procedure implemented on board the ship for the maintenance of Part I

of the Inventory of Hazardous Materials;

a detailed inspection may be carried out taking into account guidelines developed by the
Organization.

ARTICLE 9
Detection of violations

1 Parties shall co-operate in the detection of violations and the enforcement of the provisions
of this Convention.

2 When there is sufficient evidence that a ship is operating, has operated or is about to operate
in violation of any provision in this Convention, a Party holding the evidence may request an
investigation of this ship when it enters the ports or offshore terminals under the jurisdiction of
another Party. The report of such an investigation shall be sent to the Party requesting it, to the
Administration of the ship concerned and to the Organization, so that action may be taken as
appropriate.

3 If the ship is detected to be in violation of this Convention, the Party carrying out the
inspection may take steps to warn, detain, dismiss, or exclude the ship from its ports. A Party taking
such action shall immediately inform the Administration of the ship concerned and the
Organization.

4 If arequest for an investigation is received from any Party, together with sufficient evidence
that a Ship Recycling Facility is operating, has operated or is about to operate in violation of any
provision of this Convention, a Party should investigate this Ship Recycling Facility operating
under its jurisdiction and make a report. The report of any such investigation shall be sent to the
Party requesting it, including information on action taken or to be taken, if any, and to the
Organization for appropriate action.

ARTICLE 10
Violations
1 Any violation of the requirements of this Convention shall be prohibited by national laws
and:
1 in the case of a ship, sanctions shall be established under the law of the

Administration, wherever the violation occurs. If the Administration is informed of
such a violation by a Party, it shall investigate the matter and may request the
reporting Party to furnish additional evidence of the alleged violation. If the
Administration is satisfied that sufficient evidence is available to enable
proceedings to be brought in respect of the alleged violation, it shall cause such
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proceedings to be taken as soon as possible, in accordance with its law. The
Administration shall promptly inform the Party that reported the alleged violation,
as well as the Organization, of any action taken. If the Administration has not taken
any action within one year after receiving the information, it shall inform the Party
which reported the alleged violation, and the Organization, of the reasons why no
action has been taken;

2 in the case of a Ship Recycling Facility, sanctions shall be established under the law
of the Party having jurisdiction over the Ship Recycling Facility. If the
Party is informed of such a violation by another Party, it shall investigate the matter
and may request the reporting Party to furnish additional evidence of the alleged
violation. If the Party is satisfied that sufficient evidence is available to enable
proceedings to be brought in respect of the alleged violation, it shall cause such
proceedings to be taken as soon as possible, in accordance with its law. The Party
shall promptly inform the Party that reported the alleged violation, as well as the
Organization, of any action taken. If the Party has not taken any action within one
year after receiving the information, it shall inform the Party which reported the
alleged violation, and the Organization, of the reasons why no action has been taken.

2 Any violation of the requirements of this Convention within the jurisdiction of any Party
shall be prohibited and sanctions shall be established under the law of that Party. Whenever such
a violation occurs, that Party shall either:

1 cause proceedings to be taken in accordance with its law; or

2 furnish to the Administration of the ship such information and evidence as may be
in its possession that a violation has occurred.

3 The sanctions provided for by the laws of a Party pursuant to this Article shall be adequate
in severity to discourage violations of this Convention wherever they occur.
ARTICLE 11

Undue delay or detention of ships

1 All possible efforts shall be made to avoid a ship being unduly detained or delayed under
Article 8, 9 or 10 of this Convention.

2 When a ship is unduly detained or delayed under Article 8, 9 or 10 of this Convention, it
shall be entitled to compensation for any loss or damage suffered.



ARTICLE 12
Communication of information

Each Party shall report to the Organization and the Organization shall disseminate, as appropriate,
the following information:

A a list of Ship Recycling Facilities authorized in accordance with this Convention
and operating under the jurisdiction of that Party;

2 contact details for the Competent Authority(ies), including a single contact point,
for that Party;
3 a list of the recognized organizations and nominated surveyors which are authorized

to act on behalf of that Party in the administration of matters relating to the control
of Ship Recycling in accordance with this Convention, and the specific
responsibilities and conditions of the authority delegated to the recognized
organizations or nominated surveyors;

4 an annual list of ships flying the flag of that Party to which an International Ready
for Recycling Certificate has been issued, including the name of the Recycling
Company and location of the Ship Recycling Facility as shown on the certificate;

) an annual list of ships recycled within the jurisdiction of that Party;
.6 information concerning violations of this Convention; and
7 actions taken towards ships and Ship Recycling Facilities under the jurisdiction of
that Party.
ARTICLE 13

Technical assistance and co-operation

1 Parties undertake, directly or through the Organization and other international bodies, as
appropriate, in respect of the safe and environmentally sound recycling of ships, to provide support
for those Parties which request technical assistance:

A to train personnel;

2 to ensure the availability of relevant technology, equipment and facilities;

3 to initiate joint research and development programmes; and

4 to undertake other actions aimed at the effective implementation of this Convention

and of guidelines developed by the Organization related thereto.

2 Parties undertake to co-operate actively, subject to their national laws, regulations and
policies, in the transfer of management systems and technology in respect of the safe and
environmentally sound recycling of ships.



ARTICLE 14
Dispute settlement

Parties shall settle any dispute between them concerning the interpretation or application of this
Convention by negotiation or any other peaceful means agreed upon by them, which may include
enquiry, mediation, conciliation, arbitration, judicial settlement, or resort to regional agencies or
arrangements.

ARTICLE 15
Relationship with international law and other international agreements

1 Nothing in this Convention shall prejudice the rights and obligations of any State under the
United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982, and under the customary international
law of the sea.

2 Nothing in this Convention shall prejudice the rights and obligations of Parties under other
relevant and applicable international agreements.

ARTICLE 16
Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1 This Convention shall be open for signature by any State at the Headquarters of the
Organization from 1 September 2009 to 31 August 2010 and shall thereafter remain open for
accession by any State.

2 States may become Parties to this Convention by:
A signature not subject to ratification, acceptance, or approval; or
2 signature subject to ratification, acceptance, or approval, followed by ratification,

acceptance or approval; or
3 accession.

3 Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-General.

4 If a State comprises two or more territorial units in which different systems of law are
applicable in relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature,
ratification, acceptance, approval, or accession declare that this Convention shall extend to all its
territorial units or only to one or more of them and may modify this declaration by submitting
another declaration at any time.

5 A declaration under paragraph 4 shall be notified to the Secretary-General in writing and
shall state expressly the territorial unit or units to which this Convention applies.



6 A State at the time it expresses its consent to be bound by this Convention shall declare
whether it requires explicit or tacit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be
recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies). This declaration may be revised thereafter
by notification to the Secretary-General. Such revision shall specify the effective date of the
revision.

ARTICLE 17
Entry into force

1 This Convention shall enter into force 24 months after the date on which the following
conditions are met:

1 not less than 15 States have either signed it without reservation as to ratification,
acceptance or approval, or have deposited the requisite instrument of ratification,
acceptance, approval or accession in accordance with Article 16;

2 the combined merchant fleets of the States mentioned in paragraph 1.1 constitute
not less than 40 per cent of the gross tonnage of the world’s merchant shipping; and

3 the combined maximum annual ship recycling volume of the States mentioned in
paragraph 1.1 during the preceding 10 years constitutes not less than 3 per cent of
the gross tonnage of the combined merchant shipping of the same States.

2 For States which have deposited an instrument of ratification, acceptance, approval or
accession in respect of this Convention after the requirements for entry into force thereof have been
met, but prior to the date of entry into force, the ratification, acceptance, approval or accession
shall take effect on the date of entry into force of this Convention, or three months after the date of
deposit of the instrument, whichever is the later date.

3 Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the date
on which this Convention enters into force shall take effect three months after the date of deposit.

4 After the date on which an amendment to this Convention is deemed to have been accepted
under Article 18, any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited shall
apply to the Convention, as amended.

ARTICLE 18

Amendments
1 This Convention may be amended by either of the procedures specified in the following
paragraphs.
2 Amendments after consideration within the Organization:

.1 Any Party may propose an amendment to this Convention. A proposed amendment
shall be submitted to the Secretary-General, who shall then circulate it to the Parties
and Members of the Organization at least six months prior to its consideration.
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An amendment proposed and circulated as above shall be referred to the Committee
for consideration. Parties, whether or not Members of the Organization, shall be
entitled to participate in the proceedings of the Committee for consideration and
adoption of the amendment.

Amendments shall be adopted by a two-thirds majority of the Parties present and
voting in the Committee, on condition that at least one-third of the Parties shall be
present at the time of voting.

Amendments adopted in accordance with subparagraph 3 shall be communicated
by the Secretary-General to the Parties for acceptance.

An amendment shall be deemed to have been accepted in the following
circumstances:

5.1 An amendment to an article of this Convention shall be deemed to have been
accepted on the date on which two-thirds of the Parties have notified the
Secretary-General of their acceptance ofit.

52 An amendment to the Annex shall be deemed to have been accepted at the
end of a period to be determined by the Committee at the time of its
adoption, which period shall not be less than ten months after the date of
adoption. However, if by that date more than one-third of the Parties notify
the Secretary-General that they object to the amendment, it shall be deemed
not to have been accepted.

An amendment shall enter into force under the following conditions:

6.1 An amendment to an article of this Convention shall enter into force, for
those Parties that have declared that they have accepted it, six months after
the date on which it is deemed to have been accepted in accordance with
subparagraph .5.1.

6.2 An amendment to the Annex shall enter into force with respect to all Parties
six months after the date on which it is deemed to have been accepted,
except for any Party that has:

6.2.1 notified its objection to the amendment in accordance with
subparagraph .5.2 and that has not withdrawn such objection;or

6.22 notified the Secretary-General, prior to the entry into force of such
amendment, that the amendment shall enter into force for it only
after a subsequent notification of its acceptance.

6.3 A Party that has notified an objection under subparagraph .6.2.1 may
subsequently notify the Secretary-General that it accepts the amendment.
Such amendment shall enter into force for such Party six months after the
date of its notification of acceptance, or the date on which the amendment
enters into force, whichever is the later date.
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6.4 If a Party that has made a notification referred to in subparagraph .6.2.2
notifies the Secretary-General of its acceptance with respect to an
amendment, such amendment shall enter into force for such Party six
months after the date of its notification of acceptance, or the date on which
the amendment enters into force, whichever is the later date.

3 Amendment by a Conference:
1 Upon the request of a Party concurred in by at least one-third of the Parties, the
Organization shall convene a Conference of Parties to consider amendments to this
Convention.
2 An amendment adopted by such a Conference by a two-thirds majority of the Parties

present and voting shall be communicated by the Secretary-General to all Parties
for acceptance.

3 Unless the Conference decides otherwise, the amendment shall be deemed to have
been accepted and shall enter into force in accordance with the procedures specified
in paragraphs 2.5 and 2.6 respectively.

4 Any Party that has declined to accept an amendment to the Annex shall be treated as a
non-Party only for the purpose of application of that amendment.

5 Any notification under this Article shall be made in writing to the Secretary-General.
6 The Secretary-General shall inform the Parties and Members of the Organization of:
A any amendment that enters into force and the date of its entry into force generally

and for each Party; and

2 any notification made under this Article.
ARTICLE 19
Denunciation
1 This Convention may be denounced by any Party at any time after the expiry of two years

from the date on which this Convention enters into force for that Party.

2 Denunciation shall be effected by written notification to the Secretary-General, to take
effect one year after receipt or such longer period as may be specified in that notification.
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ARTICLE 20
Depositary

1 This Convention shall be deposited with the Secretary-General, who shall transmit certified
copies of this Convention to all States which have signed this Convention or acceded thereto.

2 In addition to the functions specified elsewhere in this Convention, the Secretary-General
shall:

1 inform all States that have signed this Convention, or acceded thereto, of:

1.1 each new signature or deposit of an instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, together with the date thereof;

1.2 the date of entry into force of this Convention;
1.3 the deposit of any instrument of denunciation from this Convention, together
with the date on which it was received and the date on which the

denunciation takes effect; and

1.4 other declarations and notifications received pursuant to this Convention;
and

2 as soon as this Convention enters into force, transmit the text thereof to the

Secretariat of the United Nations, for registration and publication in accordance
with Article 102 of the Charter of the United Nations.

ARTICLE 21
Languages

This Convention is established in a single original in the Arabic, Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text being equally authentic.

DONE AT HONG KONG, CHINA, this fifteenth day of May, two thousand and nine.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments for that purpose, have signed this Convention.
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ANNEX

REGULATIONS FOR SAFE AND ENVIRONMENTALLY SOUND
RECYCLING OF SHIPS

CHAPTER 1 - GENERAL PROVISIONS
Regulation 1 — Definitions
For the purposes of this Annex:

1 “Competent person” means a person with suitable qualifications, training, and sufficient
knowledge, experience and skill, for the performance of the specific work. Specifically, a
Competent person may be a trained worker or a managerial employee capable of recognizing and
evaluating occupational hazards, risks, and employee exposure to potentially Hazardous Materials
or unsafe conditions in a Ship Recycling Facility, and who is capable of specifying the necessary
protection and precautions to be taken to eliminate or reduce those hazards, risks, or exposures.
The Competent Authority may define appropriate criteria for the designation of such persons and
may determine the duties to be assigned to them.

2 “Employer” means a natural or legal person that employs one or more workers engaged in
Ship Recycling.
3 “Existing ship” means a ship which is not a new ship.
4 “New ship” means a ship:
1 for which the building contract is placed on or after the entry into force of this

Convention; or

2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid or which is at a similar
stage of construction on or after six months after the entry into force of this
Convention; or

3 the delivery of which is on or after 30 months after the entry into force of this
Convention.
5 “New installation” means the installation of systems, equipment, insulation, or other

material on a ship after the date on which this Convention enters into force.
6 “Safe-for-entry” means a space that meets the following criteria:

1 the oxygen content of the atmosphere and the concentration of flammable vapours
are within safe limits;

2 any toxic materials in the atmosphere are within permissible concentrations; and
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3 any residues or materials associated with the work authorized by the Competent
person will not produce uncontrolled release of toxic materials or an unsafe
concentration of flammable vapours under existing atmospheric conditions while
maintained as directed.

7 "Safe-for-hot work" means a space that meets the following criteria:
1 a safe, non-explosive condition, including gas-free status, exists for the use of

electric arc or gas welding equipment, cutting or burning equipment or other forms
of naked flame, as well as heating, grinding, or spark generating operations;

2 Safe-for-entry requirements of regulation 1.6 are met;
3 existing atmospheric conditions will not change as a result of the hot work; and
4 all adjacent spaces have been cleaned, or inerted, or treated sufficiently to prevent

the start or spread of fire.

8 “Shipowner” means the person or persons or company registered as the owner of the ship
or, in the absence of registration, the person or persons or company owning the ship or any other
organization or person such as the manager, or the bareboat charterer, who has assumed the
responsibility for operation of the ship from the owner of the ship. However, in the case of a ship
owned by a State and operated by a company which in that State is registered as the ship’s operator,
“owner” shall mean such company. This term also includes those who have ownership of the ship
for a limited period pending its sale or handing over to a Ship Recycling Facility.

9 “Site inspection” means an inspection of the Ship Recycling Facility confirming the
condition described by the verified documentation.

10 “Statement of Completion” means a confirmatory statement issued by the Ship Recycling
Facility that the Ship Recycling has been completed in accordance with this Convention.

11 “Tanker” means an oil tanker as defined in MARPOL Annex I or an NLS tanker as defined
in MARPOL Annex II.
12 “Worker” means any person who performs work, either regularly or temporarily, in the

context of an employment relationship including contractor personnel.
Regulation 2 — General applicability

Unless expressly provided otherwise, the design, construction, survey, certification, operation and
recycling of ships shall be conducted in accordance with the provisions of this Annex.

Regulation 3 - Relationship with other standards, recommendations and guidance

Parties shall take measures to implement the requirements of the regulations of this Annex, taking
into account relevant and applicable standards, recommendations and guidance developed by the
International Labour Organization and the relevant and applicable technical standards,
recommendations and guidance developed under the Basel Convention on the Control of
Transboundary Movements of Hazardous Wastes and their Disposal.
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CHAPTER 2 - REQUIREMENTS FOR SHIPS

Part A — Design, construction, operation and maintenance of ships

Regulation 4 — Controls of ships’ Hazardous Materials

In accordance with the requirements specified in Appendix 1 to this Convention each Party:

A shall prohibit and/or restrict the installation or use of Hazardous Materials listed in
Appendix 1 on ships entitled to fly its flag or operating under its authority; and

2 shall prohibit and/or restrict the installation or use of such materials on ships, whilst
in its ports, shipyards, ship repair yards, or offshore terminals,

and shall take effective measures to ensure that such ships comply with those requirements.
Regulation S - Inventory of Hazardous Materials

1 Each new ship shall have on board an Inventory of Hazardous Materials. The Inventory
shall be verified either by the Administration or by any person or organization authorized by it
taking into account guidelines, including any threshold values and exemptions contained in those
guidelines, developed by the Organization. The Inventory of Hazardous Materials shall be specific
to each ship and shall at least:

1 identify as Part I, Hazardous Materials listed in Appendices 1 and 2 to this
Convention and contained in ship’s structure or equipment, their location and
approximate quantities; and

2 clarify that the ship complies with regulation 4.

2 Existing ships shall comply as far as practicable with paragraph 1 not later than 5 years
after the entry into force of this Convention, or before going for recycling if this is earlier, taking
into account the guidelines developed by the Organization and the Organization’s Harmonized
System of Survey and Certification. The Hazardous Materials listed in Appendix 1, at least, shall
be identified when the Inventory is developed. For existing ships a plan shall be prepared
describing the visual/sampling check by which the Inventory of Hazardous Materials is developed,
taking into account the guidelines developed by the Organization.

3 Part I of the Inventory of Hazardous Materials shall be properly maintained and updated
throughout the operational life of the ship, reflecting new installations containing Hazardous
Materials listed in Appendix 2 and relevant changes in ship structure and equipment, taking into
account the guidelines developed by the Organization.

4 Prior to recycling the Inventory shall, in addition to the properly maintained and updated
Part I, incorporate Part II for operationally generated wastes and Part III for stores, and be verified
either by the Administration or by any person or organization authorized by it, taking into account
the guidelines developed by the Organization.
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Regulation 6 — Procedure for proposing amendments to Appendices 1 and 2

1 Any Party may propose an amendment to Appendix 1 and/or Appendix 2 in accordance
with this regulation. The proposed amendment shall be considered within the Organization under
Article 18 paragraph 2 and this regulation.

2 When the Organization receives a proposal, it shall also bring the proposal to the attention
of the United Nations and its Specialized Agencies, intergovernmental organizations having
agreements with the Organization and non-governmental organizations in consultative status with
the Organization and shall make it available to them.

3 The Committee shall establish a technical group in accordance with regulation 7 to review
proposals submitted in accordance with paragraph 1 of this regulation.

4 The technical group shall review the proposal along with any additional data, including
decisions adopted by other international bodies regarding their lists of materials or hazardous
substances, submitted by any interested entity, and shall evaluate and report to the Committee
whether the Hazardous Material in question is likely, in the context of this Convention, to lead to
significant adverse effects on human health or the environment such that the amendment of
Appendix 1 or Appendix 2 is warranted. In thisregard:

1 The technical group’s review shall include:

L1 an evaluation of the association between the Hazardous Material in question
and the likelihood, in the context of this Convention, that it will lead to
significant adverse effects on human health or the environment based on the
submitted data or other relevant data brought to the attention of the group;

12 an evaluation of the potential risk reduction attributable to the proposed
control measures and any other control measures that may be considered by
the technical group;

13 consideration of available information on the technical feasibility of control
measures;
14 consideration of available information on other effects arising from the

introduction of such control measures relating to:
- the environment;
- human health and safety including that of seafarers and workers; and
- the cost to international shipping and other relevant sectors.
15 consideration of the availability of suitable alternatives to the Hazardous

Material to be controlled, including a consideration of the potential risks of
alternatives;
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16 consideration of the risks posed by the Hazardous Material during the
recycling process; and

1.7 consideration of suitable threshold values and any useful or necessary
exemptions.

2 If the technical group finds that the Hazardous Material in question is likely, in the
context of this Convention, to lead to significant adverse effects on human health
or the environment, lack of full scientific certainty shall not be used as a reason to
prevent the group from proceeding with an evaluation of the proposal.

3 The technical group’s report shall be in writing and shall take into account each of
the evaluations and considerations referred to in subparagraph .1, except that the
technical group may decide not to proceed with the evaluations and considerations
described in subparagraphs .1.2 to .1.7 if it determines after the evaluation in
subparagraph .1.1 that the proposal does not warrant further consideration.

4 The technical group’s report shall include, inter alia, a recommendation on whether
international controls pursuant to this Convention are warranted on the Hazardous
Material in question, on the suitability of the specific control measures suggested in
the comprehensive proposal, or on other control measures which it believes to be
more suitable.

5 The Committee shall decide whether to approve any proposal to amend Appendix 1 or
Appendix 2, and any modifications thereto, if appropriate, taking into account the technical group’s
report. Any proposed amendment shall specify the application of the amendment for ships certified
in accordance with this Convention before the entry into force of the amendment. If the report finds
that the Hazardous Material in question is likely, in the context of this Convention, to lead to
significant adverse effects on human health or the environment, lack of full scientific certainty
shall not be used as a reason to prevent a decision from being taken to list a Hazardous Material in
Appendix 1 or Appendix 2. A decision not to approve the proposal shall not preclude future
submission of a new proposal with respect to a particular Hazardous Material if new information
comes to light.

Regulation 7 - Technical Groups

1 The Committee may establish one or more technical groups pursuant to regulation 6 as
needed. The technical group may comprise representatives of the Parties, Members of the
Organization, the United Nations and its Specialized Agencies, intergovernmental organizations
having agreements with the Organization, and non-governmental organizations in consultative
status with the Organization, which should preferably include representatives of institutions and
laboratories with expertise in environmental fate and effects of substances, toxicological effects,
marine biology, human health, economic analysis, risk management, shipbuilding, international
shipping, occupational health and safety or other fields of expertise necessary to objectively review
the technical merits of a proposal.

2 The Committee shall decide on the terms of reference, organization, participation and
operation of the technical groups. Such terms shall provide for protection of any confidential
information that may be submitted. Technical groups may hold such meetings as required, but shall
endeavour to conduct their work through written or electronic correspondence or other media as
appropriate.
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3 Only the representatives of Parties may participate in formulating any recommendation to
the Committee pursuant to regulation 6. A technical group shall endeavour to achieve unanimity
among the representatives of the Parties. If unanimity is not possible, the technical group shall
communicate any minority views of such representatives.

Part B — Preparation for Ship Recycling

Regulation 8

— General requirements

Ships destined to be recycled shall:

1

Regulation 9

only be recycled at Ship Recycling Facilities that are:
1 authorized in accordance with this Convention; and

2 fully authorized to undertake all the ship recycling which the Ship Recycling
Plan specifies to be conducted by the identified Ship Recycling Facility(ies);

conduct operations in the period prior to entering the Ship Recycling Facility in
order to minimize the amount of cargo residues, remaining fuel oil, and wastes
remaining on board;

in the case of a tanker, arrive at the Ship Recycling Facility with cargo tanks and
pump room(s) in a condition that is ready for certification as Safe-for-entry, or Safe-
for-hot work, or both, according to national laws, regulations and policies of the
Party under whose jurisdiction the Ship Recycling Facility operates;

provide to the Ship Recycling Facility all available information relating to the ship
for the development of the Ship Recycling Plan required by regulation 9;

complete the Inventory required by regulation 5; and

be certified as ready for recycling by the Administration or organization recognized
by it, prior to any recycling activity taking place.

— Ship Recycling Plan

A ship-specific Ship Recycling Plan shall be developed by the Ship Recycling Facility(ies) prior
to any recycling of a ship, taking into account the guidelines developed by the Organization. The
Ship Recycling Plan shall:

1

2

be developed taking into account information provided by the shipowner;

be developed in the language accepted by the Party authorizing the Ship Recycling
Facility, and if the language used is not English, French or Spanish, the Ship
Recycling Plan shall be translated into one of these languages, except where the
Administration is satisfied that this is not necessary;
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include information concerning inter alia, the establishment, maintenance, and
monitoring of Safe-for-entry and Safe-for-hot work conditions and how the type
and amount of materials including those identified in the Inventory of Hazardous
Materials will be managed;

in accordance with the declaration deposited pursuant to Article 16.6, be either
explicitly or tacitly approved by the Competent Authority authorizing the Ship
Recycling Facility. The Competent Authority shall send written acknowledgement
of receipt of the Ship Recycling Plan to the Ship Recycling Facility, Ship Owner
and Administration within three (3) working days of its receipt in accordance with
regulation 24. Thereafter:

1 where a Party requires explicit approval of the Ship Recycling Plan, the
Competent Authority shall send written notification of its decision to
approve or deny the Ship Recycling Plan to the Ship Recycling Facility,
Ship Owner and Administration; and

2 where a Party requires tacit approval of the Ship Recycling Plan, the
acknowledgment of receipt shall specify the end date of a 14-day review
period. The Competent Authority shall notify any written objection to the
Ship Recycling Plan to the Ship Recycling Facility, Ship Owner and
Administration within this 14-day review period. Where no such written
objection has been notified, the Ship Recycling Plan shall be deemed to be
approved.

once approved in accordance with paragraph .4, be made available for inspection
by the Administration, or any nominated surveyors or organization recognized by
it; and

where more than one Ship Recycling Facility is used, identify the Ship Recycling
Facilities to be used and specify the recycling activities and the order in which they
occur at each authorized Ship Recycling Facility.

Part C — Surveys and certification

Regulation 10 — Surveys

1 Ships to which this Convention applies shall be subject to the surveys specifiedbelow:

1

an initial survey before the ship is put in service, or before the International
Certificate on Inventory of Hazardous Materials is issued. This survey shall verify
that Part I of the Inventory required by regulation 5 is in accordance with the
requirements of this Convention;

arenewal survey at intervals specified by the Administration, but not exceeding five
years. This survey shall verify that Part I of the Inventory of Hazardous Materials
required by regulation 5 complies with the requirements of this Convention;
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3 an additional survey, either general or partial, according to the circumstances, may
be made at the request of the shipowner after a change, replacement, or significant
repair of the structure, equipment, systems, fittings, arrangements and material. The
survey shall be such as to ensure that any such change, replacement, or significant
repair has been made in the way that the ship continues to comply with the
requirements of this Convention, and that Part I of the Inventory is amended as
necessary; and

4 a final survey prior to the ship being taken out of service and before the recycling
of the ship has started. This survey shall verify:

1 that the Inventory of Hazardous Materials as required by regulation 5.4 is in
accordance with the requirements of this Convention taking into account the
guidelines developed by the Organization;

2 that the Ship Recycling Plan, as required by regulation 9, properly reflects
the information contained in the Inventory of Hazardous Materials as
required by regulation 5.4 and contains information concerning the
establishment, maintenance and monitoring of Safe-for-entry and Safe-for-
hot work conditions; and

3 that the Ship Recycling Facility(ies) where the ship is to be recycled holds
a valid authorization in accordance with this Convention.

2 Surveys of ships for the purpose of enforcement of the provisions of this Convention shall
be carried out by officers of the Administration, taking into account the guidelines developed by
the Organization. The Administration may, however, entrust the surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organizations recognized by it.

3 An Administration nominating surveyors or recognizing organizations to conduct surveys,
as described in paragraph 2 shall, as a minimum, empower such nominated surveyors or recognized
organizations to:

A require a ship that they survey to comply with the provisions of this Convention;
and
2 carry out surveys and inspections if requested by the appropriate authorities of a

port State that is a Party.

4 In every case, the Administration concerned shall be responsible to ensure the completeness
and efficiency of the survey and shall undertake to ensure the necessary arrangements to satisfy
this obligation.

5 The initial and renewal surveys should be harmonized with the surveys required by other
applicable statutory instruments of the Organization.
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Regulation 11 — Issuance and endorsement of certificates

1 An International Certificate on Inventory of Hazardous Materials shall be issued either by
the Administration or by any person or organization authorized by it after successful completion
of an initial or renewal survey conducted in accordance with regulation 10, to any ships to which
regulation 10 applies, except for existing ships for which both an initial survey and a final survey
are conducted at the same time, taking into account the guidelines developed by the Organization.

2 The International Certificate on Inventory of Hazardous Materials issued under paragraph
1, at the request of the shipowner, shall be endorsed either by the Administration or by any person
or organization authorized by it after successful completion of an additional survey conducted in
accordance with regulation 10.

3 Notwithstanding regulation 14.2 and the requirements of regulation 10.1.2, when the
renewal survey is completed within three months before the expiry date of the existing certificate,
the new certificate shall be valid from the date of completion of the renewal survey to a date not
exceeding five years from the date of expiry of the existing certificate.

4 When the renewal survey is completed after the expiry date of the existing certificate, the
new certificate shall be valid from the date of completion of the renewal survey to a date not
exceeding five years from the date of expiry of the existing certificate.

5 When the renewal survey is completed more than three months before the expiry date of
the existing certificate, the new certificate shall be valid from the date of completion of the renewal
survey to a date not exceeding five years from the date of completion of the renewal survey.

6 If a certificate is issued for a period of less than five years, the Administration may extend
the validity of the certificate beyond the expiry date to the maximum period specified in regulation
10.1.2.

7 If a renewal survey has been completed and a new certificate cannot be issued or placed on
board the ship before the expiry date of the existing certificate, the person or organization
authorized by the Administration may endorse the existing certificate and such a certificate shall
be accepted as valid for a further period which shall not exceed five months from the expiry date.

8 If a ship at the time when a certificate expires is not in a port in which it is to be surveyed,
the Administration may extend the period of validity of the certificate but this extension shall be
granted only for the purpose of allowing the ship to complete its voyage to the port in which it is
to be surveyed and then only in cases where it appears proper and reasonable to do so. No
certificate shall be extended for a period longer than three months, and a ship to which an extension
is granted shall not, on its arrival in the port in which it is to be surveyed, be entitled by virtue of
such extension to leave that port without having a new certificate. When the renewal survey is
completed, the new certificate shall be valid to a date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate before the extension was granted.

9 A certificate issued to a ship engaged on short voyages which has not been extended under
the foregoing provisions of this regulation may be extended by the Administration for a period of
grace of up to one month from the date of expiry stated on it. When the renewal survey is
completed, the new certificate shall be valid to a date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate before the extension was granted.
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10 In special circumstances, as determined by the Administration, a new certificate need not
be dated from the date of expiry of the existing certificate as required by paragraph 4, 8 or 9 of this
regulation. In these special circumstances, the new certificate shall be valid to a date not exceeding
five years from the date of completion of the renewal survey.

11 An International Ready for Recycling Certificate shall be issued either by the
Administration or by any person or organization authorized by it, after successful completion of a
final survey in accordance with the provisions of regulation 10, to any ships to which regulation
10 applies, taking into account the authorization of the Ship Recycling Facility and the guidelines
developed by the Organization.

12 A certificate issued under the authority of a Party shall be accepted by the other Parties and
regarded for all purposes covered by this Convention as having the same validity as a certificate
issued by them. Certificates shall be issued or endorsed either by the Administration or by any
person or organization duly authorized by it. In every case, the Administration assumes full
responsibility for the certificate.

Regulation 12 — Issuance or endorsement of a certificate by another Party

1 At the request of the Administration, another Party may cause a ship to be surveyed and, if
satisfied that the provisions of this Convention are complied with, shall issue or authorize the
issuance of a certificate to the ship, and where appropriate, endorse or authorize the endorsement
of that certificate on the ship, in accordance with this Annex.

2 A copy of the certificate and a copy of the survey report shall be transmitted as soon as
possible to the requesting Administration.

3 A certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has been issued at the
request of the Administration and it shall have the same force and receive the same recognition as
a certificate issued by the Administration.

4 No certificate shall be issued to a ship entitled to fly the flag of a State which is not a Party.
Regulation 13 — Form of the certificates

The certificates shall be drawn up in an official language of the issuing Party, in the form set forth
in Appendices 3 and 4. If the language used is not English, French or Spanish, the text shall include
a translation into one of these languages. The Administration may, however, issue the International
Certificate on Inventory of Hazardous Materials drawn up only in an official language of the
issuing Party to ships not engaged in voyages to ports or offshore terminals under the jurisdiction
of other Parties to this Convention and the International Ready for Recycling Certificate drawn up
only in an official language of the issuing Party to ships recycled in Ship Recycling Facilities under
the jurisdiction of the issuing Party.
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Regulation 14 — Duration and validity of the certificates

1 An International Certificate on Inventory of Hazardous Materials issued under regulation
11 or 12 shall cease to be valid in any of the following cases:

1 if the condition of the ship does not correspond substantially with the particulars of
the certificate, including where Part I of the Inventory of Hazardous Materials is
not properly maintained and updated, reflecting changes in ship structure and
equipment, in accordance with the guidelines developed by the Organization;

2 upon transfer of the ship to the flag of another State. A new certificate shall only be
issued when the Party issuing the new certificate is fully satisfied that the ship is in
compliance with the requirements of regulation 10. In the case of a transfer between
Parties, if requested within three months after the transfer has taken place, the Party
whose flag the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as possible, transmit
to the Administration copies of the certificates carried by the ship before the transfer
and, if available, copies of the relevant survey reports;

3 if the renewal survey is not completed within the periods specified under regulations
10.1 and 11; or

4 if the certificate is not endorsed in accordance with regulation 11 or 12.

2 An International Certificate on Inventory of Hazardous Materials shall be issued for a
period specified by the Administration, which shall not exceed five years.

3 An International Ready for Recycling Certificate shall be issued for a period specified by
the Administration that shall not exceed three months.

4 An International Ready for Recycling Certificate issued under regulation 11 or 12 shall
cease to be valid if the condition of the ship does not correspond substantially with the particulars
of the certificate.

5 The International Ready for Recycling Certificate may be extended by the Administration
or by any person or organization authorized by it for a single point to point voyage to the Ship
Recycling Facility.

CHAPTER 3 - REQUIREMENTS FOR SHIP RECYCLING FACILITIES

Regulation 15 — Controls on Ship Recycling Facilities

1 Each Party shall establish legislation, regulations, and standards that are necessary to ensure
that Ship Recycling Facilities are designed, constructed, and operated in a safe and environmentally
sound manner in accordance with the regulations of this Convention.

2 Each Party shall establish a mechanism for authorizing Ship Recycling Facilities with

appropriate conditions to ensure that such Ship Recycling Facilities meet the requirements of this
Convention.
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3 Each Party shall establish a mechanism for ensuring that Ship Recycling Facilities comply
with the requirements of this chapter including the establishment and effective use of inspection,
monitoring and enforcement provisions, including powers of entry and sampling. Such a
mechanism may include an audit scheme to be carried out by the Competent Authority(ies) or an
organization recognized by the Party, taking into account guidelines developed by the
Organization, and the results of these audits should be communicated to the Organization.

4 Each Party shall designate one or more Competent Authorities and the single contact point
to be used by the Organization, Parties to this Convention and other interested entities, for matters
related to Ship Recycling Facilities operating within the jurisdiction of that Party.

Regulation 16 — Authorization of Ship Recycling Facilities

1 Ship Recycling Facilities which recycle ships to which this Convention applies, or ships
treated similarly pursuant to Article 3.4, shall be authorized by a Party taking into account the
guidelines developed by the Organization.

2 The authorization shall be carried out by the Competent Authority(ies) and shall include
verification of documentation required by this Convention and a site inspection. The Competent
Authority(ies) may however entrust the authorization of Ship Recycling Facilities to organizations
recognized by it.

3 The Party shall notify the Organization of the specific responsibilities and conditions of the
authority delegated to the recognized organizations, for circulation to Parties. In every case, the
Competent Authority(ies) retains full responsibility for the authorization issued.

4 The authorization shall be drawn up in the form set forth in Appendix 5. If the language
used is not English, French or Spanish, the text shall include a translation into one of these
languages.

5 The authorization shall be valid for a period specified by the Party but not exceeding
five years. The Party shall identify the terms for which the authorization will be issued, withdrawn,
suspended, amended and renewed, and communicate these terms to the Ship Recycling Facilities.
If a Ship Recycling Facility refuses inspection by the Competent Authority(ies) or the recognized
organization operating on its/their behalf, the authorization shall be suspended or withdrawn.

6 Ifincidents or actions taken at the Ship Recycling Facility have the effect that the conditions
for the authorization are no longer fulfilled, the Ship Recycling Facility shall inform the Competent
Authority(ies). The Competent Authority(ies) may accordingly decide to suspend or withdraw the
authorization, or require corrective actions by the Ship Recycling Facility.

Regulation 17 — General requirements

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall establish management systems,
procedures and techniques which do not pose health risks to the workers concerned or to the
population in the vicinity of the Ship Recycling Facility and which will prevent, reduce, minimize
and to the extent practicable eliminate adverse effects on the environment caused by Ship
Recycling, taking into account guidelines developed by the Organization.
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2 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall, for ships to which this Convention
applies, or ships treated similarly pursuant to Article 3.4:

1

only accept ships that:
1 comply with this Convention; or
2 meet the requirements of this Convention;

only accept ships which they are authorized to recycle; and

have the documentation of its authorization available if such documentation is
requested by a shipowner that is considering recycling a ship at that Ship Recycling
Facility.

Regulation 18 — Ship Recycling Facility Plan

Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall prepare a Ship Recycling Facility Plan. The
Plan shall be adopted by the board or the appropriate governing body of the Recycling Company,
and shall include:

1

a policy ensuring workers’ safety and the protection of human health and the
environment, including the establishment of objectives that lead to the minimization
and elimination to the extent practicable of the adverse effects on human health and
the environment caused by Ship Recycling;

a system for ensuring implementation of the requirements set out in this
Convention, the achievement of the goals set out in the policy of the Recycling
Company, and the continuous improvement of the procedures and standards used

in the Ship Recycling operations;

identification of roles and responsibilities for employers and workers when
conducting Ship Recycling operations;

a programme for providing appropriate information and training of workers for the
safe and environmentally sound operation of the Ship Recycling Facility;

an emergency preparedness and response plan;

a system for monitoring the performance of Ship Recycling;

a record-keeping system showing how Ship Recycling is carried out;

a system for reporting discharges, emissions, incidents and accidents causing
damage, or with the potential of causing damage, to workers’ safety, human health

and the environment; and

a system for reporting occupational diseases, accidents, injuries and other adverse
effects on workers’ safety and human health,

taking into account guidelines developed by the Organization.
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Regulation 19 — Prevention of adverse effects to human health and the environment
Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall establish and utilize procedures to:

A prevent explosions, fires, and other unsafe conditions by ensuring that Safe-for-hot
work conditions and procedures are established, maintained and monitored
throughout Ship Recycling;

2 prevent harm from dangerous atmospheres and other unsafe conditions by ensuring
that Safe-for-entry conditions and procedures are established, maintained, and
monitored in ship spaces, including confined spaces and enclosed spaces, throughout
Ship Recycling;

3 prevent other accidents, occupational diseases and injuries or other adverse effects
on human health and the environment; and

4 prevent spills or emissions throughout Ship Recycling which may cause harm to
human health and/or the environment,

taking into account guidelines developed by the Organization.
Regulation 20 — Safe and environmentally sound management of Hazardous Materials

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall ensure safe and environmentally sound
removal of any Hazardous Material contained in a ship certified in accordance with regulation 11
or 12. The person(s) in charge of the recycling operations and the workers shall be familiar with
the requirements of this Convention relevant to their tasks and, in particular, actively use the
Inventory of Hazardous Materials and the Ship Recycling Plan, prior to and during the removal of
Hazardous Materials.

2 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall ensure that all Hazardous Materials
detailed in the Inventory are identified, labelled, packaged and removed to the maximum extent
possible prior to cutting by properly trained and equiped workers, taking into account the
guidelines developed by the Organization, in particular:

1 hazardous liquids, residues and sediments;

2 substances or objects containing heavy metals such as lead, mercury, cadmium and
hexavalent chromium;

3 paints and coatings that are highly flammable and/or lead to toxic releases;
4 asbestos and materials containing asbestos;
) PCB and materials containing PCBs, ensuring that heat inducing equipment is

avoided during such operations;
.6 CFCs and halons; and

7 other Hazardous Materials not listed above and that are not a part of the ship
structure.
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3 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall provide for and ensure safe and
environmentally sound management of all Hazardous Materials and wastes removed from the ship
recycled at that Ship Recycling Facility. Waste management and disposal sites shall be identified
to provide for the further safe and environmentally sound management of materials.

4 All wastes generated from the recycling activity shall be kept separate from recyclable
materials and equipment, labelled, stored in appropriate conditions that do not pose a risk to the
workers, human health or the environment and only transferred to a waste management facility
authorized to deal with their treatment and disposal in a safe and environmentally sound manner.

Regulation 21 — Emergency preparedness and response

Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall establish and maintain an emergency
preparedness and response plan. The plan shall be made having regard to the location and
environment of the Ship Recycling Facility, and shall take into account the size and nature of
activities associated with each Ship Recycling operation. The plan shall furthermore:

1 ensure that the necessary equipment and procedures to be followed in the case of an
emergency are in place, and that drills are conducted on a regular basis;

2 ensure that the necessary information, internal communication and coordination are
provided to protect all people and the environment in the event of an emergency at
the Ship Recycling Facility;

3 provide for communication with, and information to, the relevant Competent
Authority(ies), the neighbourhood and emergency response services;

4 provide for first-aid and medical assistance, fire-fighting and evacuation of all
people at the Ship Recycling Facility, pollution prevention; and

) provide for relevant information and training to all workers of the Ship Recycling
Facility, at all levels and according to their competence, including regular exercises

in emergency prevention, preparedness and response procedures.

Regulation 22 — Worker safety and training

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall provide for worker safety by measures
including:
1 ensuring the availability, maintenance and use of personal protective equipment and

clothing needed for all Ship Recycling operations;

2 ensuring that training programmes are provided to enable workers to safely
undertake all Ship Recycling operations they are tasked to do; and

3 ensuring that all workers at the Ship Recycling Facility have been provided with
appropriate training and familiarization prior to performing any Ship Recycling
operation.
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2 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall provide and ensure the use of personal
protective equipment for operations requiring such use, including:

1 head protection;

2 face and eye protection;

3 hand and foot protection;

4 respiratory protective equipment;

5 hearing protection;

.6 protectors against radioactive contamination;
i protection from falls; and

8 appropriate clothing.

3 Ship Recycling Facilities authorized by a Party may co-operate in providing for training of
workers. Taking into account the guidelines developed by the Organization, the training
programmes set forth in paragraph 1.2 of this regulation shall:

A cover all workers including contractor personnel and employees in the Ship
Recycling Facility;

2 be conducted by Competent persons;

3 provide for initial and refresher training at appropriate intervals;

4 include participants’ evaluation of their comprehension and retention of the
training;

5 be reviewed periodically and modified as necessary; and

.6 be documented.

Regulation 23 — Reporting on incidents, accidents, occupational diseases and chronic effects

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall report to the Competent Authority(ies)
any incident, accident, occupational diseases, or chronic effects causing, or with the potential of
causing, risks to workers safety, human health and the environment.

2 Reports shall contain a description of the incident, accident, occupational disease, or
chronic effect, its cause, the response action taken and the consequences and corrective actions to
be taken.
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CHAPTER 4 — REPORTING REQUIREMENTS

Regulation 24 — Initial notification and reporting requirements

1 A shipowner shall notify the Administration in due time and in writing of the intention to
recycle a ship in order to enable the Administration to prepare for the survey and certification

required by this Convention.

2 A Ship Recycling Facility when preparing to receive a ship for recycling shall notify in due
time and in writing its Competent Authority(ies) of the intent. The notification shall include at least

the following ship details:

A name of the State whose flag the ship is entitled to fly;

2 date on which the ship was registered with that State;

3 ship’s identification number (IMO number);

4 hull number on new-building delivery;

5 name and type of the ship;

.6 port at which the ship is registered;

7 name and address of the Shipowner as well as the IMO registered owner
1dentification number;

8 name and address of the company as well as the IMO company identification
number;

9 name of all classification society(ies) with which the ship is classed;

.10 ship’s main particulars (Length overall (LOA), Breadth (Moulded), Depth
(Moulded), Lightweight, Gross and Net tonnage, and engine type and rating);

A1 Inventory of Hazardous Materials; and

A2 draft ship recycling plan for approval pursuant to regulation 9.

3 When the ship destined to be recycled has acquired the International Ready for Recycling

Certificate, the Ship Recycling Facility shall report to its Competent Authority(ies) the planned
start of the Ship Recycling. The report shall be in accordance with the reporting format in Appendix
6, and shall at least include a copy of the International Ready for Recycling Certificate. Recycling

of the ship shall not start prior to the submission of the report.
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Regulation 25 — Reporting upon completion

When the partial or complete recycling of a ship is completed in accordance with the requirements
of this Convention, a Statement of Completion shall be issued by the Ship Recycling Facility and
reported to its Competent Authority(ies). This report must be compiled as shown in appendix 7.
The Competent Authority(ies) shall send a copy of the Statement to the Administration which
issued the International Ready for Recycling Certificate for the ship. The Statement shall be
issued within 14 days of the date of partial or completed Ship Recycling in accordance with the
Ship Recycling Plan and shall include a report on incidents and accidents damaging human health
and/or the environment, if any.
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APPENDIX 1

CONTROLS OF HAZARDOUS MATERIALS

Hazardous Material

Definitions

Control measures

Asbestos

Materials containing asbestos

For all ships, new installation of
materials which contain asbestos shall
be prohibited.

Ozone-depleting
substances

Ozone-depleting  substances  means
controlled  substances  defined in
paragraph 4 of article 1 of the Montreal
Protocol on Substances that Deplete the
Ozone Layer, 1987, listed in Annexes
A,B,C or E to the said Protocol in force
at the time of application or interpretation
of this Annex.

Ozone-depleting substances that may be
found on board ship include, but are not
limited to:

Halon 1211
Bromochlorodifluoromethane
Halon 1301 Bromotrifluoromethane
Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroethane (also known as Halon
114B2)

CFC-11 Trichlorofluoromethane
CFC-12 Dichlorodifluoromethane
CFC-113 1,1,2-Trichloro-1,2,2-
trifluoroethane

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-
tetrafluoroethane

CFC-115 Chloropentafluoroethane

New installations which contain
ozone-depleting substances shall be
prohibited on all ships, except that
new installations containing
hydrochlorofluorocarbons ~ (HCFCs)
are permitted until 1 January 2020.

Polychlorinated
biphenyls (PCB)

“Polychlorinated ~ biphenyls”  means
aromatic compounds formed in such a
manner that the hydrogen atoms on  the
biphenyl molecule (two benzene rings
bonded  together by a  single
carbon-carbon bond) may be replaced by
up to ten chlorine atoms

For all ships, new installation
of  materials which contain
Polychlorinated biphenyls shall be
prohibited.

Anti-fouling
compounds and
systems

Anti-fouling compounds and systems
regulated under Annex [ to the
International Convention on the Control
of Harmful Anti-fouling Systems on
Ships, 2001 (AFS Convention) in force at
the time of application or interpretation
of this Annex.

1. No ship may apply anti-fouling
systems containing organotin
compounds as a biocide or any
other anti-fouling system whose
application or use is prohibited by
the AFS Convention.

2. No new ships or new installations
on ships shall apply or employ
anti-fouling  compounds  or
systems in a manner inconsistent
with the AFS Convention.
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APPENDIX 2

MINIMUM LIST OF ITEMS FOR THE INVENTORY OF HAZARDOUS MATERIALS

Any Hazardous Materials listed in Appendix 1

Cadmium and Cadmium Compounds

Hexavalent Chromium and Hexavalent Chromium Compounds

Lead and Lead Compounds

Mercury and Mercury Compounds

Polybrominated Biphenyl (PBBs)

Polybrominated Diphenyl Ethers (PBDEs)

Polychlorinated Naphthalenes (more than 3 chlorine atoms)

Radioactive Substances

Certain Shortchain Chlorinated Paraffins (Alkanes, C10-C13, chloro)
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APPENDIX 3

FORM OF THE INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF
HAZARDOUS MATERIALS

INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF HAZARDOUS MATERIALS

(Note: This certificate shall be supplemented by Part I of the Inventory of Hazardous Materials)

(Official seal) (State)

Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention”)
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized
under the provisions of the Convention)

Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction
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Particulars of Part I of the Inventory of Hazardous Materials
Part I of the Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ........................

Note: Part I of the Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation 5 of the
Annex to the Convention, is an essential part of the International Certificate on Inventory of
Hazardous Materials and must always accompany the International Certificate on Inventory
of Hazardous Materials. Part I of the Inventory of Hazardous Materials should be compiled
on the basis of the standard format shown in the guidelines developed by the Organization.

THIS IS TO CERTIFY:

1. that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex to the
Convention; and
2. that the survey shows that Part I of the Inventory of Hazardous Materials fully

complies with the applicable requirements of the Convention.

Completion date of survey on which this certificate is based: ...........ccccceevieennrnen. (dd/mm/yyyy)
This certificate is valid until

.................................................................................... (dd/mm/yyyy)

Issued at

(AA/MIM/YYYY) cottiiieetecereiits ettt e ettt et e et eeateesb e e s tte e b e e s seeenbeeaseeenbeesateenseeseesnseenseeenne
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR
LESS THAN FIVE YEARS WHERE REGULATION 11.6 APPLIES”

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.6 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until
(dd/MM/YYYY): it

SIgNEd: .o
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN COMPLETED AND
REGULATION 11.7 APPLIES’

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.7 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until
(dd/MM/YYYY): oo

T4 15T RS
(Signature of duly authorized official)

| Tt TR

Date: (AA/MIM/YYYY) ereeiieiiieiieeie ettt ettt ettt e et e it e e b e e s st e enbeessteesseessaeenseennseesneeenseeens

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary
by the Administration.
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE

REGULATION 11.8 OR 11.9 APPLIES”

This certificate shall, in accordance with regulation 11.8 or 11.9"” of the Annex to the
Convention, be accepted as valid until (dd/mMm/YYYY): cooooiiooiiieeieee e

4§ 15T RS
(Signature of duly authorized official)

PLACE: ..ttt et e e e h b e e bt e tte e bt e eateenbee e beeetteenbeennteenbeenneas
Date: (AA/MIM/YYYY) weeeiriieeiiieeieeee ettt e st e e stte e e beeessseeesaeeessseesnsseeessseesssaeessseeennseeennses

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADDITIONAL SURVEY"

At an additional survey in accordance with regulation 10 of the Annex to the Convention, the
ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention.

3o 1 <Ts LS PS PP
(Signature of duly authorized official)
PLACE: .ttt h ettt b et h et e b e et eh bt et ntes
Date: (AA/MIM/YYYY) weietiiiiieeiieie ettt ettt e et et st e et e e sbe e tteeabeebeeenbeeseeenseeseeenseenseas
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary
by the Administration.

**  Delete as appropriate.
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APPENDIX 4
FORM OF THE INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
(Note: This certificate shall be supplemented by the Inventory of Hazardous Materials and the
Ship Recycling Plan)
(Official seal) (State)
Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™)
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized
under the provisions of the Convention)

Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction
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Particulars of the Ship Recycling Facility(ies)

Name of Ship Recycling Facility
Distinctive Recycling Company
identity number”

Full address

Date of expiry of DASR

This number is based on the Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR).

Particulars of the Inventory of Hazardous Materials

Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ...........cccccocveveiiiniincniennne
Note: The Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation 5 of the Annex to the
Convention, is an essential part of the International Ready for Recycling Certificate and must
always accompany the International Ready for Recycling Certificate. The Inventory of

Hazardous Materials should be compiled on the basis of the standard format shown in the
guidelines developed by the Organization.

Particulars of the Ship Recycling Plan

Ship Recycling Plan identification/verification NUMDET: ..........ccccooveriiiiiiienieiienienceeeeeee e
Note: The Ship Recycling Plan, as required by regulation 9 of the Annex to the Convention,
is an essential part of the International Ready for Recycling Certificate and must always

accompany the International Ready for Recycling Certificate.

THIS IS TO CERTIFY:

1 that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex to the
Convention;
2 that the ship has a valid Inventory of Hazardous Materials in accordance with

regulation 5 of the Annex to the Convention;

3 that the Ship Recycling Plan, as required by regulation 9, properly reflects the
information contained in the Inventory of Hazardous Materials as required by
regulation 5.4 and contains information concerning the establishment, maintenance
and monitoring of Safe-for-entry and Safe-for-hot work conditions; and

4 that the Ship Recycling Facility(ies) where this ship is to be recycled holds a valid
authorization in accordance with the Convention.
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This certificate is valid until (dd/MM/YYYY) weeeeriieeiieeeeee e

ISSUEA A oo e e —ea e e et ————————aeeeere e ————————aaaaaa

(AA/MM/YYYY) cottiieetecereiies ettt ettt et e e bt e et e e bt e e saeeabee s st e eabeeaseeenbeenneesnbeeseesnseenseeenne
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF THE SHIP RECYCLING FACILITY FOR A PERIOD OF

GRACE WHERE REGULATION 14.5 APPLIES”

This certificate shall, in accordance with regulation 14.5 of the Annex to the Convention, be
accepted as valid for a single point to point voyage

from the port of: .....oooviviiiii,

to the port Of: ..oeeeieieeeee e

3T 1 <Te LTSRS PR RPN
(Signature of duly authorized official)

PlaCE: e et e et ————————————

D 1T o 4 1 1411 177 a4 SRR

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This page of the endorsement shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary by the

Administration.
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APPENDIX 5
FORM OF THE AUTHORIZATION OF SHIP RECYCLING FACILITIES

Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR) in accordance with the
requirements of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009

Issued under the provision of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention”™)
under the authority of the Government of:

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

Name of Ship Recycling Facility

Distinctive Recycling Company identity No.

Full address of Ship Recycling Facility

Primary contact person

Phone number

E-mail address

Name, address, and contact information of
ownership company

Working language(s)

This is to verify that the Ship Recycling Facility has implemented management systems,
procedures and techniques in accordance with Chapters 3 and 4 to the Annex to the Convention.

This authorization is valid until ......................... and 1s subject to the limitations identified in
the attached supplement.

This authorization is subject to amendment, suspension, withdrawal, or periodic renewal in
accordance with regulation 16 of the Annex to the Convention.

ISSUEA AL oo

(AA/MM/YYYY) cottiieetecereiiis ettt ettt et et e et e e abeesb e e e saeeabeessteenseeasaeenseesseeenbeenseesnseenseennne
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing the authorization)

(Typed name and title of duly authorized official issuing the authorization)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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SUPPLEMENT TO:

Document of Authorization to undertake Ship Recycling (DASR) in accordance with the
Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of
Ships, 2009

Notes:

1 This record shall be permanently attached to the DASR. The DASR shall be
available at the Ship Recycling Facility at all times.

2 All procedures, plans and other documents produced by the Ship Recycling Facility
and required under the terms to which the DASR has been issued shall be available in
the working language of the Ship Recycling Facility and in either English, French or
Spanish.

3 The authorization is subject to the limitations defined by this supplement.

1 GENERAL TERMS
1.1 Requirements of the Convention

The Ship Recycling Facility meets the requirements that it be designed, constructed, and
operated in a safe and environmentally sound manner in accordance with the Convention, including
meeting the relevant requirements of:

Regulation 16 — Authorization of Ship Recycling Facilities

Regulation 17 — General requirements

Regulation 18 — Ship Recycling Facility Plan

Regulation 19 — Prevention of adverse effects to human health and the environment
Regulation 20 — Safe and environmentally sound management of Hazardous Materials
Regulation 21 — Emergency preparedness and response

Regulation 22 — Worker safety and training

Regulation 23 — Reporting on incidents, accidents, occupational diseases and chronic
effects

Regulation 24 — Initial notification and reporting requirements
Regulation 25 — Reporting upon completion

These requirements are imposed on the Ship Recycling Facility by way of

(Identify the permit, licence, authorization, legal standards, or other mechanism that applies)

Ship Recycling Facility Plan identification/verification nUmMbETr: .........ccccecuevvierieniriieniinenieseeee
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1.2 Acceptance of ships

For ships to which the Convention applies and ships treated similarly pursuant to Article
3.4 of the Convention, the Ship Recycling Facility can only accept a ship for recycling in
accordance with regulation 17 of the Annex to the Convention.

1.3 Safe-for-hot work and Safe-for-entry conditions

The Ship Recycling Facility is capable of establishing, maintaining and monitoring Safe-
for-hot work and Safe-for-entry conditions throughout the Ship Recycling process.

14 Management of Hazardous Materials

The Ship Recycling Facility is designed, constructed, operated, and required to ensure that
all Hazardous Materials” management shall be safe and environmentally sound in compliance with
the Convention and with all relevant local or national regulations/requirements.

1.5 Map and location of Ship Recycling operations

A map of the boundary of the Ship Recycling Facility and the location of Ship Recycling
operations within it, is attached.

2 CAPABILITY OF SHIP RECYCLING FACILITY
2.1 Size of ships

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling subject to the
following size limitations:

Maximum Size Other Limitations

Length

Breadth

Lightweight
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2.2 Safe and Environmentally Sound Management of Hazardous Materials

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling that contains
Hazardous Materials as specified in the following table subject to the conditions noted below:

Management of Hazardous Materials

Hazardous Material(*4) Removal | Storage Process (1) | Authorization/Limitations
Y/N (2) Y/N Y/N (3)
Asbestos
Ozone-depleting
substances

Polychlorinated biphenyls
(PCB)

Anti-fouling compounds
and systems

Cadmium and Cadmium
Compounds

Hexavalent Chromium
and Hexavalent
Chromium Compounds

Lead and Lead
Compounds

Mercury and Mercury
Compounds

Polybrominated Biphenyl
(PBBs)

Polybrominated Diphenyl
Ethers (PBDEs)

Polychlorinated
Naphthalenes (more than
3 chlorine atoms)

Radioactive substances

Certain Shortchain
Chlorinated Paraffins
(Alkanes, C10-C13,
chloro)

Hazardous liquids,
residues and sediments

Paints and coatings that
are highly flammable
and/or lead to toxic
release

Other Hazardous
Materials not listed above
and that are not a part of
the ship structure

(specify)
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Notes: "1 Process means the processing of Hazardous Materials in the Ship Recycling
Facility, such as:

a. incineration of Hazardous Materials;
b. reclamation of Hazardous Materials; and
c. treatment of oily residues.

"2 If Yes (Y), indicate in the Ship Recycling Facility Plan the responsible personnel
authorized to carry out the removal, with the certificate number or other relevant
information.

"3 IfNo (N), describe in the Ship Recycling Plan where the Hazardous Materials are to
be processed/disposed.

"4 These Hazardous Materials are specified in Appendices 1 and 2 and regulation 20 of
the Convention.
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APPENDIX 6

FORM OF REPORT OF PLANNED START OF SHIP RECYCLING

JOCATEA AL ...ttt et h e et b e et e b e et e e bt e e ab e e bt e e ab e e bt e e b e naeeenbean
(Full Ship Recycling Facility address)

Authorized in accordance with the requirements of the Hong Kong International Convention for

the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the
Convention”) to conduct Ship Recycling under the authority of the Government of:

(Name of State)
as indicated in the Document of Authorization to conduct Ship Recycling issued at

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

on (dd/MMmM/YYYY) oveeeeieriieiieieeieeeeeeeen
(Date of issue)

Hereby reports that the Ship Recycling Facility is ready in every respect to start the recycling of
the VESSEl .o.veveiiiiiiiiieicccccn

(IMO number)

The International Ready for Recycling Certificate issued under the provisions of the Convention
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized under the provisions of the Convention)

on (dd/MM/YYYY) eeeevrireeieeeieeeiee e
(Date of issue)

1s enclosed.
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APPENDIX 7
FORM OF THE STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING
STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING

This document is a statement of completion of Ship Recycling for

(Name of the ship when it was received for recycling/at the point of deregistration)

Particulars of the Ship as received for recycling

Distinctive number or letters

Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner

IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

THIS CONFIRMS THAT:
The ship has been recycled in accordance with the Ship Recycling Plan as part of the Hong

Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009
(hereinafter referred to as “the Convention™) at

(Name and location of the authorized Ship Recycling Facility)

and the recycling of the ship as required by the Convention was completed on:

(AA/MM/YYYY) et

ISSUEA A oo e e e e e e

(AA/MIMN/YYYY) i ccrriies e eete et e e e et e e et e e et e e e staeesssaeessbeeeasseeesseeenssaeenseeennneennneeeans
(Date of issue) (Signature of the owner of the Ship Recycling Facility or

a representative acting on behalf of the owner)



Al 2009 alad Liy aalu g Q:{l ISy Wil Sy gl g Cfall LSl A oall &35S i n ABLEN (e ABae ABalia A
A gl 2 e Aalaiall alall eVl (sal LeaY) Lpasi g 35 ¢ 2009 sale/ Sl 15 B i35S dish B O aa

SRR 22502009 F5 H16 HiT THEN (FEEEZE5THEAREIRMAA) X
UETEIRAIA, R E s A MK R AE

CERTIFIED TRUE COPY of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, done in Hong Kong on 15 May 2009, the original
text of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

3ABEPEHHAS KOIIMS I'oHKOHrckoH Mex)[yHapoJHOH KOHBEHIMH O Oe30macHOd w
SKOJIOTHYECKH DAIlMOHANIBLHON YTHIM3alMH CyHOB, nNpuHATOH B ['oHkoHre 15 mas 2009 roxa,
HOJJIMHHEBIA TEKCT KOTOPOH CJaH Ha XpaHeHWe ['eHepampHOMY cekpeTapio MexayHapoaHoit
MOPCKOH OpraHu3aluy.

COPIE CERTIFIEE CONFORME de la Convention internationale de Hong Kong pour le
recyclage sir et écologiquement rationnel des navires, faite 8 Hong Kong le 15 mai 2009, dont le
texte original est déposé auprés du Secrétaire général de 1'Organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del Convenio internacional de Hong Kong para el
reciclaje seguro y ambientalmente racional de los buques, hecho en Hong Kong el 15 de mayo
de 2009, cuyo original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima

Internacional.

DA gall Ay el dakaiall alell aaY) e

[ o v P A R A B AARER
For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de 1'Organisation maritime internationale:

3a ['enepanpHOTrO cekpeTaps MexXnyHapoOAHOH MOPCKOM OpraHH3aluy: ﬂ ﬂ ;M:,__/,’/—\
Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

b 4 Ao, Lot

Londres,
Jlonomn,
Londres,

1/9994 (A/C/E/F/R/S)



TRESC OSWIADCZENIA RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
zgodnie z artykulem 16 ustep 6

Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym
recyklingu statkéw, sporzadzonej w Hongkongu dnia 15 maja 2009 roku

Tekst oryginalny:

Rzeczpospolita Polska oswiadcza, zgodnie z artykutem 16 ustep 6 Miedzynarodowej konwencji
z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow, sporzqdzonej w Hongkongu
dnia 15 maja 2009 roku, ze plan recyklingu statku wymaga wyraznego zatwierdzenia, zanim statek
bedzie mogt by¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym zakladzie recyklingu statkow.

Tlumaczenie na jezyk angielski:

The Republic of Poland declares, in accordance with paragraph 6 of Article 16 of the Hong Kong
International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, that it will
require an explicit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in an authorized
Ship Recycling Facility.



Za zgodnos¢ ttumaczenia z oryginatem
Arkadiusz Marchewka

Sekretarz Stanu

Podane nizej panstwa-strony zlozyly nastepujace oSwiadczenia lub zastrzezenia

do Konwencji z Hongkongu:

BANGLADESZ
Dokument przystapienia Bangladeszu zawierat nastepujace o§wiadczenie:

., Bangladesz deklaruje, ze plan recyklingu statku wymaga zatwierdzenia w sposob dorozumiany zanim
statek bedzie mogt zosta¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch) zaktadzie(-ach) recyklingu
statkow.”

The instrument of accession by Bangladesh was accompanied by the following declarations:

“Bangladesh declares that it requires tacit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may
be recycled in its authorized Ship Recycling Facility/Facilities.”

BARBADOS

Dokument przystapienia Barbados nie zawieral o§wiadczenia w zakresie artykutu 16 ustep 6 Konwencji.

BELGIA

Dokument przystapienia Belgii zawierat nastepujace o§wiadczenie:

,,Belgia dekalruje, ze plan recyklingu statku musi zosta¢ wyraznie zatwierdzony, zanim statek bedzie
mogt zostac poddany recyklingowi zaktadach recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Belgium was accompanied by the following declarations:

"Belgium declares that the Recycling Plan of a ship must be explicitly approved before a ship may
be recycled in its Ship Recycling Facilities."

CHORWACJA
Dokument przystapienia Chorwacji zawieral nastgpujace oswiadczenie:

,Zgodnie z art. 16 ust. 6 Konwencji Republika Chorwacji deklaruje, ze wymagane jest wyrazne
zatwierdzenie planu recyklingu statku, zanim statek bedzie mogl zosta¢ poddany recyklingowi
w autoryzowanym(-ch) zaktadzie(-ach) recyklingu statkow.”



The instrument of accession by Croatia was accompanied by the following declarations:

"In accordance with article 16, paragraph 6 of the Convention, the Republic of Croatia declares that
an explicit approval of the Ship Recycling Plan is required before a ship may be recycled in its
authorized Ship Recycling Facility(ies)."

CYPR
Do dokumentu przystapienia Cypru dotaczono nastgpujace oswiadczenie:

wZgodnie z art. 16 ust. 6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznym
recyklingu statkow z 2009 r. Republika Cypryjska deklaruje, ze wymaga wyraznej zgody na plan
recyklingu statku, zanim statek bedzie mogl zostaé poddany recyklingowi w jej autoryzowanych
zaktadach recyklingu statkow ™.

The instrument of accession of Cyprus was accompanied by the following declaration:

"Pursuant to article 16, paragraph 6 of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, the Republic of Cyprus declares that it requires
explicit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship
Recycling Facility(ies)."”

DANIA
Dokument przystapienia Danii zawierat nast¢pujace oswiadczenie:

,Dania deklaruje, zgodnie z artykulem 16 ustep 4 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu
o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow z 2009 r., ze jej przystgpienie nie ma
zastosowania do Wysp Owczych i Grenlandii az do odwolania.”

,Dania deklaruje, oswiadcza, ze zgodnie artykulem 16 ustegp 6 Miedzynarodowej konwencji
z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow, 2009, plan recyklingu
statkow wymaga zatwierdzenia w sposob dorozumiany, zanim statek bedzie mogt by¢é poddany
recyklingowi w autoryzowanym dunskim zaktadzie recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Denmark was accompanied by the following declaration:

"Denmark declares, in accordance with paragraph 4 of article 16 of the Hong Kong International
Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, that its accession does
not apply to the Faroe Islands and Greenland until further notice.

Denmark declares, in accordance with paragraph 6 of article 16 of the Hong Kong International
Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, that it will require a tacit
approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in an authorized Danish Ship
Recycling Facility."

ESTONIA

Zgodnie z artykulem 16 ustgp 6 Konwencji, dokument przystgpienia Estonii zawieral nastepujgce
o$wiadczenie:

., Republika Estonii bedzie wymagac zatwierdzenia planu recyklingu statkow w sposob dorozumiany.”



Pursuant to paragraph 6 of Article 16 of the Convention, the instrument of accession by Estonia
was accompanied by the following declaration:

“The Estonian Republic will apply the tacit approval of the Ship Recycling Plan”.

FINLANDIA

Dokument przystapienia Finlandii nie zawierat os§wiadczenia w zakresie artykutu 16 ustep 6 Konwencji.

FRANCJA
Dokument ratyfikacji Francji zawieral nastgpujace oswiadczenie:

., Zgodnie artykutem 16 ustep 6 Konwencji, Francja wymaga wyraznego zatwierdzenia planu recyklingu
statkow, zanim statek bedzie mogt by¢ poddany recyklingowi we francuskich zaktadach recyklingu.”

,Zgodnie z artykutem 16 ustep 4 Konwencji, Francja deklaruje, zZe postanowienia Konwencji
obowigzujq we wszystkich jednostkach terytorialnych wchodzqcych w sktad Republiki Francji.”

The instrument of ratification by France contained the following declarations:

“Under article 16.6 of the Convention, France requires explicit approval of the Ship Recycling Plan
before a ship may be recycled in French recycling facilities.”

“Under article 16.4 of the Convention, France declares that the provisions of this Convention shall
apply to the whole territory of the French Republic.”

GHANA

Zgodnie z artykutem 16 ustep 6 Konwencji, dokument przystgpienia Ghany zawieral nastgpujace
o$wiadczenie:

., ... Republika Ghany deklaruje, ze wymaga wyraznego zatwierdzenia planu recyklingu statku, zanim
statek bedzie mogt zosta¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch) zaktadzie(-ach) recyklingu
statkow.”

Pursuant to paragraph 6 of Article 16 of the Convention, the instrument of accession by Republic
of Ghana was accompanied by the following declaration:

"... the Republic of Ghana declares that it requires explicit approval of the Ship Recycling Plan before
a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies)."

HISZPANIA
Dokument przystgpienia Hiszpanii zawierat nastepujace o§wiadczenia:

., Krolestwo Hiszpanii wymaga wyraznego zatwierdzenia planu recyklingu statku, zanim statek bedzie
mogt zosta¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym zakiadzie Ilub zaktadach zajmujgcych
sig recyklingiem statkow, na podstawie artykutu 16 ustep 6 Miedzynarodowej Konwencji z Hongkongu
o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow."



W przypadku ratyfikacji niniejszej Konwencji przez Zjednoczone Krolestwo i rozszerzenia
jej na terytorium Gibraltaru, Hiszpania pragnie ztozy¢ nastepujgce oswiadczenie:

1.

Gibraltar jest terytorium niesamodzielnym, za ktorego stosunki zewnetrzne odpowiedzialna jest
Wielka Brytania i ktore przechodzi proces dekolonizacji zgodnie z odpowiednimi decyzjami
i rezolucjami Zgromadzenia Ogolnego Narodow Zjednoczonych.

Wtadze Gibraltaru majg charakter lokalny i wykonujg wylqcznie uprawnienia wewnetrzne,
ktore majq swoje pochodzenie i podstawe w podziale i przydziale uprawnien dokonanym przez
Wielkg Brytanie, zgodnie z postanowieniami jej ustawodawstwa krajowego, jako suwerennego
panstwa, od ktorego zalezne jest terytorium niesamodzielne.

W zwigzku z tym wszelki udzial wtadz Gibraltaru we wdrazaniu niniejszej Konwencji bedzie
rozumiany wylqcznie jako mieszczqcy sie w ramach wewnetrznych uprawnien Gibraltaru
i nie bedzie uwazany za powodujgcy jakgkolwiek zmiang w odniesieniu do postanowien dwoch
poprzednich ustepow.

Zastosowanie niniejszej Konwencji do Gibraltaru nie bedzie rozumiane jako uznanie
Jjakichkolwiek praw Ilub sytuacji odnoszgcych si¢ do obszarow nieobjetych artykutem
10 Traktatu z Utrechtu z dnia 13 lipca 1713 roku pomiedzy Koronami Hiszpanii i Wielkiej
Brytanii.”

The instrument of accession by Spain contained the following declarations:

"The Kingdom of Spain shall require the explicit approval of the ship recycling plan before a ship may
be recycled in its authorized ship recycling facility or facilities, on the basis of article 16.6 of the Hong
Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships."

"In the event that this Convention is ratified by the United Kingdom and extended to the territory
of Gibraltar, Spain wishes to make the following declaration:

1.

Gibraltar is a Non-Self-Governing Territory for whose external relations the United Kingdom
is responsible and which is undergoing a process of decolonization in accordance with
the relevant decisions and resolutions of the United Nations General Assembly.

The Gibraltar authorities are local in character and exercise exclusively internal powers that
have their origin and basis in the distribution and allocation of powers made by the United
Kingdom, in accordance with the provisions of its domestic legislation, as the sovereign State
on which the Non-Self-Governing Territory depends.

Accordingly, any participation by the Gibraltar authorities in the implementation of this
Convention shall be understood to be solely within the framework of Gibraltar's internal powers
and shall not be deemed to produce any change with respect to the provisions of the two
preceding paragraphs.

The application to Gibraltar of this Convention shall not be construed as recognizing any rights
or situations relating to areas not covered by article 10 of the Treaty of Utrecht of 13 July 1713
between the Crowns of Spain and Great Britain."”

INDIE

Dokument przystapienia Indii zawierat nastepujace o$wiadczenie:

. ...Rzgd Republiki Indii deklaruje, ze Indie bedq wymagaé zatwierdzenia planu recyklingu statku
w sposob dorozumiany, zanim statek bedzie mogt zostaé poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch)

zaktadzie(-ach) recyklingu statkow.’

’

The instrument of accession by India contained the following declarations:



"... the Government of the Republic of India declares that India will require tacit approval of the Ship
Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies)."

JAPONIA
Dokument przystapienia Japonii zawieral nastgpujace oswiadczenie:

., Zgodnie artykutem 16 ustep 6 Konwencji, Japonia wymaga wyraznego zatwierdzenia planu recyklingu
statkow, zanim statek bedzie mogl by¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch) zaktadzie(-ach)
recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Japan was accompanied by the following declaration:

“Pursuant to paragraph 6 of Article 16 of the Convention, Japan requires explicit approval of the Ship
Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies).”

KONGO
Sekretariat otrzymat od Republiki Kongo w dniu 24 czerwca 2015 r. nastepujace o§wiadczenie:

., Zgodnie artykutem 16 ustep 6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie
racjonalnym recyklingu statkow, 2009, Rzqd Republiki Kongo wymaga wyraznego zatwierdzenia planu
recyklingu statkow, zanim statek bedzie mogt by¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch)
zakladzie(-ach) recyklingu statkow.”

The Secretariat received by the Republic of the Congo, on 24 June 2015, the following declaration:

“In accordance with article 16(6) of the Hong Kong International Convention for the Safe
and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, the Government of the Republic of the Congo
requires explicit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized
Ship Recycling Facility(ies).”

LIBERIA
Dokument przystapienia Liberii zawierat nastepujace o§wiadczenie:

,,Rzqd Liberii deklaruje, ze wymaga wyraznego zatwierdzenia planu recyklingu statku, zanim statek
bedzie mogt zosta¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch) zakladzie(-ach) recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Liberia was accompanied by the following declaration:

"The Government of Liberia declares that it requires explicit approval of the Ship Recycling Plan before
a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies).”

LUKSEMBURG

Dokument przystapienia Luksemburga nie zawieral oswiadczenia w zakresie artykulu 16 ustep
6 Konwencji.



MALTA

Zgodnie z artykutlem 16 ustep 6 Konwencji, dokument przystapienia Malty zawieral nastgpujace
o$wiadczenie:

,,Zgodnie artykulem 16 ustep 6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie
racjonalnym recyklingu statkow, przyjetej w Hongkongu w dniu 15 maja 2009 r., Republika Malty
deklaruje, ze plan recyklingu statku wymaga wyraznego zatwierdzenia, zanim statek bedzie mogt
by¢ poddany recyklingowi w autoryzowanych zaktadach recyklingu statkow.”

Pursuant to paragraph 6 of Article 16 of the Convention, the instrument of accession by Malta
was accompanied by the following declaration:

"In accordance with article 16, paragraph 6 of the Hong Kong International Convention for the Safe
and Environmentally Sound Recycling of Ships, adopted in Hong Kong on the 15 May 2009, the Republic
of Malta declares that it requires explicit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may
be recycled in its authorised Ship Recycling Facilities".

NIDERLANDY
Dokument przystapienia Niderlandow zawieral nastepujgce oswiadczenie:

., Krolestwo Niderlandow, dla europejskiej czesci Niderlandow oraz karaibskiej czesci Niderlandow
(wigcznie z wyspami Bonaire, Sint Eustatius i Saba) deklaruje, Ze zgodnie artykulem 16 ustep
6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu, plan recyklingu statku wymaga wyraznego zatwierdzenia,
zanim statek bedzie mogt by¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym zakiadzie recyklingu statkow.”

The instrument of acceptance by Netherlands was accompanied by the following declaration:

"The Kingdom of the Netherlands, for the European part of the Netherlands and the Caribbean part
of the Netherlands (the islands of Bonaire, Sint Eustatius and Saba), declares in accordance with article
16, paragraph 6, of the Hong Kong International Convention, that it requires explicit approval of the
Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling Facility."”

NIEMCY

Zgodnie z artykulem 16 ustep 6 Konwencji, dokument przystapienia Republiki Federalnej Niemiec
zawieral nastgpujace oswiadczenie:

,,Republika Federalna Niemiec deklaruje, ze plany recyklingu statku podlegajg wyraznemu
zatwierdzeniu we wszystkich jej krajach zwigzkowych (Ldnder) przez wlasciwe wiadze danego kraju
zwigzkowego”.

Pursuant to paragraph 6 of Article 16 of the Convention, the instrument of accession by Federal Republic
of Germany was accompanied by the following declaration:

"The Federal Republic of Germany declares that Ship Recycling Plans shall be explicitly approved in all
of its federal states (Ldnder) by the Competent Authority of the respective Land."

NORWEGIA

Dokument przystapienia Norwegii zawierat nastepujace oswiadczenie:



., Zgodnie artykutem 16 ustgp 6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie
racjonalnym recyklingu statkow, 2009, Rzgd Krolestwa Norwegii wymaga zatwierdzenia planu
recyklingu statkow w sposob dorozumiany, zanim statek bedzie mogt byé poddany recyklingowi
w autoryzowanym(-ch) zaktadzie (-ach) recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Norway contained the following declaration:

“In accordance with article 16(6) of the Hong Kong International Convention for the Safe
and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, the Government of the Kingdom of Norway
requires tacit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship
Recycling Facility(ies).”

PAKISTAN
Dokument przystapienia Pakistanu zawierat nast¢pujace oswiadczenie:

., Zgodnie z artykutem 16 ust. 6 Konwencji, Islamska Republika Pakistanu deklaruje, ze wymagane jest
wyrazne zatwierdzenie Planu Recyklingu Statkow, aby statek mogt zostaé poddany recyklingowi
w autoryzowanych/zatwierdzonych przez niq zaktadach recyklingu statkow”

The instrument of accession by Pakistan was accompanied by the following declaration:

"In accordance with article 16 paragraph 6 of the Convention, the Islamic Republic of Pakistan declares
that an explicit approval of the Ship Recycling Plan is required before a ship may be recycled in its
authorized/approved Ship Recycling Facilities."

PANAMA
Dokument przystgpienia Panamy zawierat nastepujace o§wiadczenie:

., Zgodnie artykulem 16 ustep 6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie
racjonalnym recyklingu statkow, 2009, Rzgd Republiki Panamy deklaruje, ze plan recyklingu statkow
wymaga wyraznego zatwierdzenia, zanim statek bedzie mogt by¢ poddany recyklingowi
w autoryzowanym(-ch) zaktadzie(-ach) recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Panama was accompanied by the following declaration:

"In accordance with article 16, paragraph 6 of the Hong Kong International Convention for the Safe
and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, the Government of the Republic of Panama
declares that it will require explicit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled
in its authorized Ship Recycling Facility(ies).”

PORTUGALIA
Dokument przystapienia Portugalii zawieral nastgpujace o§wiadczenie:

,,Zgodnie z artykutem 16 ustegp 6 Konwencji Republika Portugalska deklaruje, ze wymagane jest
wyrazne zatwierdzenie planu recyklingu statku, zanim statek bedzie mogt zostac poddany recyklingowi
w autoryzowanym(-ch) zaktadzie(-ach) recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Portugal was accompanied by the following declaration:



"In accordance with article 16, paragraph 6 of the Convention, the Portuguese Republic declares that
an explicit approval of the Ship Recycling Plan is required before a ship may be recycled
in its authorized Ship Recycling Facility(ies)."

REPUBLIKA KOREI
Do dokumentu przystapienia Republiki Korei dotagczono nastepujace o§wiadczenie:

,,Zgodnie z art. 16.6 konwencji Republika Korei oswiadcza, ze wymaga wyraznego zatwierdzenia planu
recyklingu statku przed przystgpieniem do recyklingu statku w jej autoryzowanych zaktadach recyklingu
statkow”.

The instrument of accession of the Republic of Korea was accompanied by the following declaration:

"Under Article 16.6 of the Convention, the Republic of Korea declares that it requires explicit approval
of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies)."

SERBIA
Dokument przystapienia Serbii zawieral nastgpujace o§wiadczenie:

,Zgodnie z artykutem 16 ustegp 6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym
i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow z 2009 r. Republika Serbii deklaruje, ze wymaga
zatwierdzenia planu recyklingu statkow w sposob dorozumiany, zanim statek bedzie mogl zostac
poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch) zaktadzie(-ach) recyklingu statkow.”

The instrument of accession by Serbia was accompanied by the following declaration:

"Pursuant to article 16(6) of the Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally
Sound Recycling of Ships, 2009, the Republic of Serbia declares that it requires tacit approval of the
Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies)."

TURCJA
Dokument ratyfikacji Turcji zawierat nastepujace o§wiadczenie, a takze zastrzezenie:

., Republika Turcji deklaruje, ze zgodnie artykutem 16 ustep 6 Migedzynarodowej konwencji z Hongkongu
o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow, 2009, plan recyklingu statku wymaga
wyraznego zatwierdzenia, zanim statek bedzie mogt by¢ poddany recyklingowi w autoryzowanym(-ch)
zaktadzie(-ach) recyklingu statkow.”

,,Republika Turcji odcina sie od odniesienia zawartego w artykule 15 Miedzynarodowej konwencji
z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym recyklingu statkow, 2009, w zakresie
instrumentow miedzynarodowych, ktorych nie jest strong, w tym Konwencji Narodow Zjednoczonych
o prawie morza, 1982. Przystgpienie Turcji do rzeczonej Konwencji nie moze byc¢ traktowane jako
zmiana sytuacji prawnej Turcji w odniesieniu do przedmiotowych instrumentow.”

The instrument of ratification by Turkey was accompanied by the following declaration and reservation:



"The Republic of Turkey declares that pursuant to article 16, paragraph 6 of the Hong Kong
International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, it requires
explicit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship
Recycling Facility(ies)."

"The Republic of Turkey dissociates itself from the references made in article 15 of the Hong Kong
International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, to the
international instruments that it is not party to, including the United Nations Convention of the Law
of the Sea, 1982. The signing of Turkey of the said Convention cannot be construed as a change in the
legal position of Turkey with regard to the said instruments.”’

WYSPY MARSHALLA

Dokument przystapienia Wysp Marshalla nie zawieral o§wiadczenia w zakresie artykutu 16 ustep
6 Konwencji.

WYSPY SALOMONA
Do dokumentu przystapienia Wysp Salomona dotgczono nastepujace oswiadczenie:

»,Zgodnie z art. 16 ust. 6 Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznym
recyklingu statkow z 2009 r. Wyspy Salomona deklarujq, ze przed przystgpieniem do recyklingu statku
w swoich autoryzowanych zaktadach recyklingu statkow wymagajq wyraznej zgody na plan recyklingu
Statku”.

The instrument of accession of Solomon Islands was accompanied by the following declaration:

"Pursuant to article 16, paragraph 6 of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009, Solomon Islands declares that it requires explicit
approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be recycled in its authorized Ship Recycling
Facilities."

WYSPY SWIETEGO TOMASZA I KSIAZECA

Dokument przystapienia Wysp Swictego Tomasza i Ksigzeca nie zawieral o§wiadczenia w zakresie
artykuhu 16 ustgp 6 Konwencji.
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miedzynarodowej pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.
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