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Polska otrzymujac od Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu (ETSC) nagrode PIN AWARD 2023
po raz pierwszy zostata doceniona za wysitki na rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na przestrzeni ostatnich 10 lat. Nagroda jest nie tylko uznaniem, ale przede wszystkim zobowigzaniem
do podejmowania dalszych wysitkow w zakresie ratowania ludzkiego zycia i zdrowia na drogach.
Wyrazam przekonanie, ze to nasza powinno$¢ wobec catego spoteczenstwa, ale rowniez Nasza wspdlna,
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego, ciezka praca, abySmy nasze mate czy duze spotecznosci
uczynili jeszcze bardziej bezpiecznymi.

Wierze, ze w przestrzeni drogowej jest miejsce dla kazdego, jesli bedziemy ze sobg wzajemnie
wspétpracowac i stosowac sie do regut zawartych w Kodeksie Drogowym.

Bezpieczenstwo na drogach to gra zespotowa, w ktérej najwazniejszy jest cztowiek: to nie tylko kultura
i dziatanie fair play wobec stabszych - niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, ktdrzy tez
popetniajg btedy - ale réwniez odpowiedzialno$¢ za innych i rozumienie, ze uczestnicy muszg sie

wspierac i dbac o dobre relacje miedzy soba.

Dariusz Klimczak

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury

Spis tresci
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SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktorym powstaty wytgcznie straty materialne2.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego na
skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego
zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujgcych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia trwajacy
dtuzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, Zze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancow obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkdw na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkdw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkéw jest liczba wypadkéw na 100 km dtugosci drég.

Polska na tle panstw Unii Europejskiej i Swiata w 2023 roku

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 22 pazdziernika
2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary lekko i ciezko ranne
liczone tacznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma obowigzku
zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.



W 2023 roku w wypadkach drogowych w UE zginelo okoto 20 400 oso6b, co stanowi
spadek o 1% w poréwnaniu z 2022 r. Pomimo pewnego postepu w odniesieniu do roku
bazowego 2019 niewiele panstw cztonkowskich pozostaje na dobrej drodze do osiggniecia celu,
jakim jest zmniejszenie o potowe liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych do 2030 r.

Od 2019 r. liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych prawie nie spadta w Hiszpanii, Francji
i Wtoszech, natomiast wzrosta w Irlandii, na totwie, w Holandii, Stowacji i Szwecji.

Z kolei w ciqgu ostatnich czterech lat Belgia, Czechy, Dania, Wegry i Polska sa na dobrej
drodze do osiagniecia celu redukcji liczby ofiar smiertelnych i powaznych obrazen na
drogach o 50% do roku 2030.

Ogélny ranking wskaznikow $miertelnosci w poszczegolnych krajach nie zmienit sie znaczaco, przy
czym najbezpieczniejsze drogi nadal znajdujg sie w Szwecji (22 ofiary $miertelne na milion
mieszkancéw) i Danii (27 na milion). Najwyzszy wskaznik $miertelnosci w 2023 r. odnotowaty
Butgaria (82 na min) i Rumunia (81 na min). Srednia warto$c¢ dla UE wyniosta 46 ofiar Smiertelnych
na drogach na milion mieszkancow. Polska osiggneta wskaznik 52 ofiar $miertelnych na milion
mieszkancéw.

Z dostepnych danych ogdlnounijnych za 2022 r. (szczeg6towe dane za 2023 r. nie sg jeszcze
dostepne) wynika, ze 52% ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych miato miejsce na drogach
wiejskich, w poréwnaniu z 38% na obszarach miejskich i 9% na autostradach. Tendencja w liczbie
rowerzystéw zabitych na drogach UE budzi powazne obawy: w 2022 r. zgineto ponad 2 000
rowerzystow. Jest to jedyna gtdwna grupa uzytkownikéw drég, w ktérej w ciggu ostatniej dekady
nie odnotowano znaczacego spadku liczby ofiar $miertelnych, zwtaszcza z powodu utrzymujacego
sie braku odpowiedniej infrastruktury oraz niebezpiecznych zachowan wszystkich uzytkownikéw
drog, takich jak przekraczanie predkosci, dekoncentracja oraz jazda pod wptywem alkoholu
i narkotykdw. Mezczyzni byli przyczyng trzech z czterech ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
(77%). Osoby starsze, w wieku 65+, sq bardziej zagrozone, poniewaz stanowig 29% wszystkich
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych, podczas gdy stanowig 21% populacji. Podobnie miodzi
ludzie w wieku 18-24 lata odpowiadali za 12% ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych, ale
stanowili 7% populacji. Kierowcy i pasazerowie pojazdéw samochodowych stanowili 45%
wszystkich ofiar $miertelnych, piesi 18%, uzytkownicy jednosladéw z napedem silnikowym
(motocykle i motorowery) 19%, a rowerzysci 10%. Schematy te zmieniajq sie znaczaco w
zaleznosci od wieku. Wsréd oséb w wieku 65+ piesi stanowig 29% ofiar Smiertelnych, a rowerzysci
17%. Na obszarach miejskich niechronieni uzytkownicy drég (piesi, rowerzysci i uzytkownicy
jednosladéw z napedem silnikowym) stanowig prawie 70% wszystkich ofiar $miertelnych.
Zdarzenia Smiertelne z udziatem uzytkownikéw drég miejskich majg miejsce przewaznie w wyniku
wypadkow z udziatem samochoddédw osobowych i ciezarowych, co podkresla potrzebe poprawy
bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikoéw drég.

Ofiary $miertelne na milion Liczba ofiar $miertelnych Zmiana w % w
mieszkancéw - dane wstepne za na milion mieszkancow oo

rok 2023 odniesieniu do:

Srednia
2022 2023 2022 2019 2017-19

EU 46 46 -1% -10% -12%
Austria 41 43 7% -5% -4%
Belgia 46 43 -6% -22% -19%
Butgaria 78 82 -1% -16% -18%
Chorwacja 71 71 0% -8% -13%
Cypr 41 37 -8% -35% -34%
Czechy 50 46 -5% -19% -18%
Dania 26 27 4% -20% -12%
Estonia 37 43 20% 13% 6%
Finlandia 35 32 -10% -17% -23%
Francja 50 48 -3% -2% -4%
Grecja 63 60 -5% -10% -12%
Hiszpania 37 36 0% -1% -3%
Holandia 37 35 -6% 5% 8%
Irlandia 31 35 19% 31% 29%



Litwa 43 56 33% -14% -13%

Luksemburg 56 39 -28% 18% -6%
totwa 60 76 27% 9% 4%

Malta 50 26 -46% -13% -21%
Niemcy 33 34 2% 7% -11%
Polska 50 52 0%  -35% -34%
Portugalia 60 61 3% -8% -4%
Rumunia 86 81 -5% -17% -18%
Stowacja 49 52 5% 4% 4%

Stowenia 40 39 -4% -20% -17%
Szwecja 22 22 2% 5% -13%
Wegry 55 49 -12% -22% -24%
Wtochy 54 52 -2% -2% -6%
Islandia 24 21 -11% 33% -40%
Norwegia 21 22 5% 13% 14%
Szwajcaria 28 22 -20% 3% -11%

Zrodto: Baza danych EU CARE; Eurostat

Liczba ofiar smiertelnych wypadkoéw drogowych na milion mieszkancéw - dane
wstepne za rok 2023
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Sytuacja w wybranych krajach UE

NIEMCY:

W 2023 r. w Niemczech w wypadkach drogowych zgineto 2 830 osdéb. Jak podaje Federalny Urzad
Statystyczny (Destatis) na podstawie wstepnych wynikéw, byto to o 1,5%, czyli 0 42 zgony wiecej,
nizw 2022 r. (2 788 zgondw) i o 7,1% mniej, niz w 2019 r., czyli rok przed pandemig COVID 19.
W 2023 r. nieznacznie (o 1,0%) wzrosta takze liczba oséb rannych w wypadkach drogowych
w porownaniu do roku poprzedniego. Wyniosta ona 364 900 osdb. W poréwnaniu z rokiem 2019
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poprzedzajacym pandemie COVID 19 byto, to 0 5,0% (19 500 osbéb) mniej.

FRANCIA:
W 2023 r. na drogach Francji kontynentalnej i Francuskich Terytoridw Zaleznych zginety 3 402
osoby (dane szacunkowe =z ONISR - Krajowego Miedzyresortowego Obserwatorium

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego). Wynik ten jest 0 4,2% nizszy w poréownaniu z 2022 r. i 2,7%
nizszy, niz w 2019 r., bedacym rokiem odniesienia dla dekady 2020-2030.

Szacuje sie, ze we Francji kontynentalnej w 2023 r. w wypadkach drogowych zgineto 3 170 oséb,
co jest wynikiem nizszym niz w 2022 r. (o 3,0%) i 2019 r. (o 2,3%). Na terenie Francuskich
Terytoridéw Zaleznych takze spadta liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych. W 2023 r.
zginety 232 osoby, w poréwnaniu z 283 zabitymi w 2022 r. i 254 zabitymi w 2019 r.
HISZPANIA:

Zgodnie z informacjami podanymi przez Generalng Dyrekcje Ruchu Drogowego (DGT) w 2023 r.
w wypadkach drogowych w Hiszpanii zgineto 1 145 oso6b. Liczba ofiar $miertelnych utrzymuje sie
na statym poziomie. Wypadniecie z drogi jest w dalszym ciggu najczestszq przyczyna zgonow
w wypadkach drogowych (486 ofiar, czyli 42% catkowitej liczby ofiar Smiertelnych).

Liczba zgonéw w wyniku zderzen czotowych spadta w 2023 roku 0 9% (225 zgondéw), w poréwnaniu
Z 246 zgonami w roku 2022. Najwiekszy wzrost $miertelnosci odnotowano wsréd motocyklistow.
W 2023 roku zgineto ich 299, czyli o 45 wiecej niz w 2022 r. Zmniejszyta sie liczba pieszych
zabitych w wypadkach (118 oséb w 2023 r., w poréwnaniu do 127 oséb w 2022 roku). Prawie
potowe tych zgondéw (56 os6b) odnotowano na autostradach i drogach ekspresowych.

DZIALANIA KOMISJI EUROPEJSKIEJ W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO:

W celu poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drég w Unii Europejskiej, w marcu 2023
roku Komisja Europejska przyjeta pakiet przepisow, zawierajacy trzy wspotzalezne akty prawne:
dyrektywe w sprawie praw jazdy, dyrektywe w sprawie ogdlnounijnych skutkéw niektorych
zakazow prowadzenia pojazddw oraz dyrektywe w sprawie utatwien w zakresie transgranicznej
wymiany informacji dotyczacych przestepstw lub wykroczen przeciwko bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

W zatozeniach pakiet ten powinien pomoc w realizacji tzw. ,Wizji Zero”, czyli jak najwiekszego
zblizenia sie do zerowej liczby ofiar wypadkéw drogowych w UE do 2050 roku, jak réowniez celu
posredniego, zaktadajacego ograniczenie liczby ofiar wypadkéw drogowych w UE o 50% do 2030
roku.

SWIAT:

Opracowany przez Swiatowq Organizacje Zdrowia (WHO) ,Globalny raport o stanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego na rok 2023"” szczegdtowo opisuje liczbe ofiar Smiertelnych wypadkdéw drogowych
na $wiecie oraz zmiany w ulepszaniu przepiséw, strategii i dziatan majacych na celu zmniejszenie
tej liczby. Piaty raport z serii zawiera przeglad postepéw w latach 2010-2021 i wyznacza punkt
odniesienia dla celu.

Globalny Plan Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 ogtoszony
przez EKG ONZ i WHO, zaktadajg zmniejszenie o potowe liczby ofiar $miertelnych i rannych w
wypadkach drogowych do roku 2030. Z raportu wynika, ze liczba ofiar Smiertelnych wypadkdéw
drogowych nieznacznie spadta do 1,19 miliona rocznie (0 5% od 2010 rokuj), a wysitki na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego przynoszg efekty. Jednak cena ptacona za mobilnosc
pozostaje zdecydowanie zbyt wysoka i konieczne sg pilne dziatania, jesli chcemy osiagnac zatozone
cele. W analizowanym okresie ponad potowa krajéow sSwiata odnotowata spadek liczby ofiar
$miertelnych na drogach. W liczbie tej 10 krajéow odnotowato 50% i wiekszy spadek liczby ofiar
$miertelnych wypadkdéw drogowych, zas w kolejnych 35 krajach (w tym w Polsce) spadek tej
wartosci wynidést w omawianym okresie pomiedzy 30% a 50%.

Skala problemu pozostaje powazana. Kazdej minuty na Swiecie ging na drogach wiecej, niz



2 osoby, a kazdego dnia ponad 3 200 os6b. Wypadki drogowe pozostajg gtdéwng przyczyng Smierci
dzieci i mtodziezy w wieku od 5 do 29 lat. Powodujg one duze straty wséréd aktywnej zawodowo
populacji oraz przynosza szkody dla sektoréw zdrowia, spotecznego i gospodarczego.

9 na 10 $miertelnych wypadkéw drogowych zdarza sie w krajach o niskim lub srednim dochodzie
spotecznym. Liczba wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym w tym krajach jest szczegélnie
wysoka, biorgc pod uwage liczbe zarejestrowanych tam pojazdéw oraz diugos¢ drdg.

W odniesieniu do wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym w poszczegdlnych regionach
Swiata az 28% z nich ma miejsce w Azji Potudniowo-Wschodniej, 25% w regionie zachodniego
Pacyfiku, 19% w Afryce, 12% w obu Amerykach oraz 11% we wschodnim regionie Morza
Srédziemnego i 5% w Europie.

Kierujacy pojazdami samochodowymi oraz lekkimi pojazdami czterokotowymi powodujg 30%
$miertelnych wypadkdéw drogowych. Jednakze ponad potowa $miertelnych wypadkéw drogowych
wydarza sie z udziatem pieszych, rowerzystow, motocyklistdw oraz uzytkownikéw innych pojazdéw
silnikowych dwu i trzykotowych.



Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w roku 2023

Przedstawione ponizej analizy zostaty opracowane na podstawie danych pochodzacych
z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji prowadzonego przez Komende Gtéwng Policji.
Doktadne analizy danych statystycznych, wynikéw badan i analiz dot. zachowan uczestnikow
ruchu drogowego oraz oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane
w dokumencie pozwalajg na okreslenie gtéwnych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn
zdarzen drogowych. Dane dotyczace wypadkowosci w 2023 roku zostaty pordwnane
z zesztorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie obserwowanym na przestrzeni ostatnich
lat.

Dodatkowo w ostatniej czesci dziatu zawarto wykresy oraz mapy obrazujace zestaw
wskaznikéw zagrozen dla rdéznych kategorii wypadkéw drogowych we wszystkich
wojewoddztwach w 2023 roku.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancow 37 766,3 tys.
Powierzchnia 313 933 km?
Dtugosc drég publicznych 427 581,0 km
Zarejestrowane pojazdy3 26 458,0 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII* STRUKTURA SIECI DROGOWE]
Krajowe 19 459 km [ 4,6 %
Wojewddzkie 29 597 km [ 6,9 %
Powiatowe 124212 km [ 29,0 % K//
Gminne 254313 km M 59,5%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCHS5 TRENDY
Wypadki 20 936 N
Zabici 1893 N —
Ranni 24 125 N \
Ciezko ranni 7 595 A wypadki zabici
Kolizje 365 991 A 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

3 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, 2021 r.
4 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, 2021 r.
5 Dane SEWIK wg stanu na dzien 13.02.2022 r.



W 2023 r. w stosunku do 2022 r. odnotowano zmniejszenie liczby wypadkow (-1,8%), liczby
ofiar Smiertelnych (-0,2%), liczby rannych (-2,5%) przy jednoczesnym wzroscie liczby ciezko
rannych (+0,7%) oraz wzroscie liczby kolizji (+1,0%).

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 55,4 m’;::zdklféw /100 tys.
Wskaznik demograficzny II 5,0 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkow 9,0 zabitych / 100 wypadkow
Gestos¢ wypadkow 4,9 wypadkow / 100 km

RODZAJE WYPADKOW
STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe ; 10,1% zd. czotowe
zd. boczne I 31,2% zd. boczne
zd. tylne ! 11,8°/{> zd. tylne
pieszy 22,9% pieszy
wywrocenie 8,5% wywrocenie
drzewo 4,9% drzewo
inne . 10,7% inne
00/0 100/0 200/0 300/0 400/0 00/0 100/0 200/0 300/0
UDZIAL WYPADKOW
2022 2023
Z udziatem pieszych 22,3% 23,6%
Spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu 21,0% 20,1%
Spowodowanych przez mtodych® kierowcow 14,9% 14,3%
Z udziatem rowerzystow 17,2% 17,2%
Z udziatem nietrzezwych 7,9% 7,4%
Z udziatem motocyklistow 8,5% 9,3%
W wyniku najechania na drzewo 5,1% 4,9%

Struktura udziatu wypadkéw, ktore miaty miejsce w 2023 roku pozostaje zblizona do lat
ubiegtych. Widoczny jest nieznaczny wzrost liczby zdarzehn z udziatem pieszych oraz z
udziatem motocyklistow przy jednoczesnym niewielkim spadku liczby zdarzen
spowodowanych nadmierng predkoscig, z udziatem mtodych kierowcéw, z udziatem
nietrzezwych oraz spowodowanych najechaniem na drzewo. Udziat wypadkdéw, w ktdérych
uczestniczyli rowerzysci pozostat na tym samym poziomie co rok wczesniej.

6 W wieku 18-24 lat
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Rejestracje nowych samochodow osobowych w latach 2016 - 2023

Rok
rejestr.

m 31 798|33 663(39 231 (34 520(32 972 (38 569|31 274 (28 332|32 664 |32 257|37 206|43 739 m

Sty Lut Mar Kwi Maj Cze Lip i Wrz 7 Lis Gru Razem

m 39 472|38 512(29 65815 240|21 14935 797|42 432(34 713|38 147(40 067|41 677|51 512 428 376
m 28 977|33 541(39 53234 883|35 897(39 587|34 702(33 758|35 819(32 001|34 196|36 872 419 765

Zrédto: IBRM SAMAR

Liczba pojazdéw silnikowych w latach 2014-2023

w tym:

Poj ilnik
ojazdy silnikowe e

samochody osobowe ..
ciezarowe

motocykle

2014 r. =

Ogotem 100%

2014 26 472 274 100,0 20 003 863 100,0 3037 427| 100,0 1189 527 100,0

| (27409105 1035 20723423 1035 3088376 1020 127233 1070

| | | { { | { |

2018 30 800 790 116,4 23 429 016 117,1 3338166 109,9 1502 888 126,3

| | | { { | { |

2020 32991 083 124,6 25113 862 125,5 3529716 116,2 1669 138 140,3

| 2ozt [34030267 | 1286 [25869804 | 1293 [3634196| 1196 | 1749607 | 1471 |

2022 34 866 137 131,7 26 457 659 132,3 3713 217| 122,2 1830963 153,9

Zrédto: Urzad Statystyczny w Szczecinie wedtug stanu na dzien 31.12.2023 r.

Liczba samochodow osobowych na 1000 ludnosci w latach 2002 - 2022*

B 800

[}
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4 400

3
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3 200
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S 100

£
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b O O DD DO OIS A DO 0N D
QO " O O O O O QO &N N AN DT QAN NN DN DN QO QY
A0 AT AR AR AT AR QDT AT AR QDT AT AR DT AT AR AT AR AR AT AR

*Zrodto danych: Gtéwny Urzad Statystyczny. Dane za rok 2023 dostepne bedq jesienig 2024 r.

Od 2005 r. w Polsce systematycznie ro$nie wskaznik motoryzacji mierzony liczbg samochodéw
osobowych na 1000 mieszkancow. W 2004 r. wartos¢ tego wskaznika nie przekraczata 300,
piec lat pézniej czyli w roku 2009 wyniosta juz 432, po kolejnych 5 latach czyli w roku 2014
byto to juz 520 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow. W 2018 r. wskaznik
motoryzacji w Polsce przekroczyt liczbe 600, a w 2022 r. jego wartos¢ osiggneta juz blisko
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701 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancéw. W 2022 roku liczba samochoddéw
osobowych i ciezarowych wzrosta (w stosunku do 2012 roku) odpowiednio 0 41,1% i 27,1%
zas motocykli 0 65,3%.

Jak wynika z danych IBRM SAMAR w roku 2023 istotnie zwiekszyta sie liczba nowo
rejestrowanych samochoddéw osobowych w stosunku do roku 2022. Zarejestrowany wzrost
wynidst 13,2%, lecz w poréwnaniu do najlepszego pod tym wzgledem roku 2019 nastgpit
spadek liczby rejestracji o 14,5%.

KOSZTY WYPADKOW I KOLIZJI DROGOWYCH W ROKU 2022

Spoteczne koszty wypadkow i kolizji drogowych w Polsce w 2022 roku:

Koszty catkowite zdarzen drogowych w Polsce w 2022 roku wyniosty 52 mid PLN (1,75 PKB
RP), w tym:

e koszty wypadkéw drogowych - 37,9 mid PLN (73% kosztow catkowitych)
e koszty kolizji drogowych — 14,1 mld PLN (27% kosztdéw catkowitych)

KOSzZT WARTOSC W 2022 roku
JEDNOSTKOWY: (w PLN)

ofiary Smiertelnej 2 574 642
ofiary ciezko rannej 4 203 244
ofiary lekko rannej 54 558

strat materialnych 19 004

Koszty spoteczne zdarzen drogowych na Transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
stanowity 8% kosztéw wszystkich zdarzenn w Polsce w 2022 roku i wyniosty 3,9 mid PLN,

w tym:

e koszty wypadkéw - 2,9 mid PLN
e koszty kolizji - 954 tysiecy PLN

Najwyzsze koszty wypadkédw drogowych w Polsce w 2022 roku odnotowano
w wojewoddztwach: tddzkim, matopolskim, mazowieckiem, $laski, wielkopolskim, dolnoslgskim
(66% kosztéw catkowitych wypadkow).

Najwyzsze koszty kolizji drogowych w Polsce w 2022 roku odnotowano w wojewoddztwach:
mazowieckim i slgskim (29% kosztéw catkowitych kolizji).

Koszty catkowite zdarzen drogowych z udziatem oséb w wieku 60+ stanowity 10% kosztow
wszystkich zdarzen w Polsce w 2022 roku i wyniosty 5,3 mld PLN, w tym:

e koszty wypadkéw drogowych - 3,2 mid PLN
e koszty kolizji drogowych - 2,1 mid PLN

KOSZT WARTOSC W 2022 roku
JEDNOSTKOWY: (w PLN)
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ofiary $miertelnej 60+ 744 364
ofiary ciezko rannej 1338 124
60+

ofiary lekko rannej 60+ 49 341
strat materialnych 60+ 15 287

W latach 2011 - 2022 w Polsce odnotowano spadek liczby wypadkoéw drogowych o 47%,
spadek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych o 55% oraz spadek liczby

ofiar wypadkoéw rannych wypadkéw drogowych o 50%.

Istotnej poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego towarzyszyt wzrost kosztéw zdarzen
drogowych w porownaniu do 2021 roku o 32% (jednak byly one nizsze o 8% niz

w 2018 roku).

drogowej

Kategoria 2018 2021 2022
Koszty spoteczne wszystkich | 56,6 mld zt 39,3 mid zt 52 mid zt
zdarzen drogowych

Koszty wypadkéw | 44,9 mlid zt 35,8 mid zt 37,9 mid zt
drogowych

Koszty kolizji drogowych 11,7 mid zt 3,5 mid zt 14,1 mid zt
Udziat % w PKB, w tym 2,7% 1,5% 1,7%
koszty wypadkow 2,1% 1,4% 1,2%
Koszty zdarzen drogowych 1,9 mid zt 2,7 mid zt 3,9 mid zt
na sieci TEN-T

Koszt jednostkowy ofiary 2,4 min zt 2,6 min zt 2,6 min zt
Smiertelnej

Koszt jednostkowy ofiary 3,3 min zt 3,5 min zt 4,2 min zt
ciezko rannej

Koszt jednostkowy ofiary | 48,2 tys. zt 51,3 tys. zt 54,6 tys. zt
lekko rannej

Koszt jednostkowy straty | 15,4 tys. zt 4,7 tys. zt 19 tys. zt
materialnej

Koszt jednostkowy wypadku 1,4 min zt 1,6 min zt 1,8 min zt
drogowego

Koszt jednostkowy kolizji | 26,7 tys. zt 8,2 tys. zt 38,8 tys. zt

Koszty wedtug regionéw (wojewddztw)

Regiony o] najwyzszym | Mazowieckie | Mazowieckie | Mazowieckie
udziale % kosztéw 12% 15% Wielkopolski
wszystkich zdarzen e
drogowych Dolnoslaskie
Slaskie
Regiony o najwyzszych Lodzkie Lodzkie todzkie
kosztach wypadkow | Matopolskie Matopolskie Matopolskie
drogowych Mazowieckie | Mazowieckie | Mazowieckie
Slaskie Slaskie Slaskie
Wielkopolski | Wielkopolski | Wielkopolski
e e e
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Dolnoslaskie

Dolnoslaskie

Regiony o0 najwyzszym w Pomorskie Mazowieckie | Mazowieckie
skali kraju koszcie Dolnoslaskie
jednostkowym ofiary

Smiertelnej

Regiony o0 najwyzszym w Slaskie Mazowieckie | Mazowieckie
skali kraju koszcie

jednostkowym ofiary ciezko

rannej

Regiony o najwyzszym w Lubelskie Lubelskie Podlaskie
skali kraju koszcie Kujawsko-
jednostkowym ofiary lekko Pomorskie

rannej Podlaskie

Regiony o] najwyzszym | Mazowieckie | Mazowieckie | Mazowieckie
koszcie kolizji Slaskie Slaskie

RODZAJE WYPADKOW
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...ile byto wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego 4
najechanie na drzewo
wywrocenie sie pojazdu i g%‘{

m 2023 w2022
pozostate

6 000 8 000

o
N
o
o
o
N
o
o
o

...ile byto ofiar smiertelnych wypadkow?

I 360

zderzenie czotowe 373
zderzenie boczne [ 33:5’453
zderzenie tylne A 137160
najechanie na pieszego | 421573
najechanie na drzewo _282306
wywrdcenie sie pojazdu _121641
pozostate I 115697 2023 m2022
6 1(50 2(50 360 4(50 560

W 2023 r. w porownaniu do danych za rok 2022 odnotowano spadki liczb wypadkdéw
w wiekszosci rodzajow wypadkdéw. Najwieksza poprawa dotyczyta zderzen tylnych (-6,2%)
oraz najechan na drzewo (-6,0%), ale ten rodzaj wypadkdéw przynidst zauwazalnie duzy
wzrost liczby ofiar smiertelnych (+8,5%), a w konsekwencji znaczaco wzrosta wartosé
wskaznika ciezkosci wypadkéw (z 25,9 do 29,9 zgondéw na 100 wypadkdw). Pogorszenie
w zakresie liczby wypadkéw odnotowano jedynie w przypadku zdarzen okreslonych jako
najechanie na pieszego (+3,9%), lecz nie skutkowato to wzrostem liczby ofiar $miertelnych,
a nawet zaobserwowano niewielki spadek (-1,3%). Bardzo duzym wzrostem
charakteryzowata sie liczba ofiar, ktére poniosty smier¢ w wyniku wywrocenia sie pojazdu
(+11,9%), a wartos¢ wskaznika ciezkosci wzrosta (do 7,9 zabitych na 100 wypadkow).
Natomiast zderzenia tylne pociggnety za sobgq istotne zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych
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(-14,4%) i nieznaczng poprawe ciezkosci tych wypadkéw (do 5,6 zabitych na 100 wypadkow).
Ciezkos¢ pozostatych rodzajéow wypadkdw pozostata na poziomie bardzo zblizonym do danych
za rok 2022.

... ile byto ofiar Ssmiertelnych na 100 wypadkoéw?

zderzenie czotowe 17,3
zderzenie boczne
zderzenie tylne 6,1
najechanie na pieszego 9,8
najechanie na drzewo 59 7'
wywrocenie sie pojazdu

7,0 = 2023
inne ) 2022

0 10 20 30 40

... jaki byt udziat poszczegodlnych rodzajow wypadkow?

: I 1010
zderzenie czotowe %8:%42

: I S 1
zderzenie boczne 3311',154%

. ] 9
zderzenie tylne 1%&?3/3/0

najechanie na pieszego 21,2620'/? *

- - _ Y
najechanie na drzewo 45'35}’0

wywrdcenie sie pojazdu 3}232 = 2023

I o
pozostate 11%,790.{/0 2022

0% 10% 20% 30% 40%

... jaki byt udziat ofiar smiertelnych w poszczegoélnych rodzajach
wypadkow?
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sderzenie czotowe | 191'8?%
zderzenie boczne | 1%?7,3/:/0
zderzenie tylne A 7,2;/?4%
najechanie na pieszego | 2233,,69"{;0
najechanie na drzewo _14,5‘352%
wywrdcenie sie pojazdu _6 gg/i%
: = 2023
pozostate I 818‘,‘;/3/0 2022
0% 59% 10% 15% 20% 25% 30%

Struktura udziatu poszczegdlnych rodzajow wypadkoéw pozostata w zasadzie niezmieniona
w poréwnaniu do roku 2022. Niemniej jednak rok 2023 przyniost kolejny, choé niewielki,
wzrost udziatu wypadkdéw zwigzanych z potrgceniem pieszego (+1,2 pp.). Jednakze nie
zaobserwowano zwiekszenia udziatu ofiar Smiertelnych w tej kategorii wypadkéw. W roku
2023 zanotowano wzrost udziatu ofiar, ktore stracity zycie w wypadkach, gdzie pojazd uderzyt
w drzewo (+1,3 pp.), jednoczesnie obserwujgc zmniejszenie udziatu zgondw zwigzanych
ze zderzeniami tylnymi (-1,2 pp.).

OFIARY I SPRAWCY WYPADKOW

... kto byt ofiara?

13322
14 000 ofiary $miertelne 16 000 ofiary $miertelne
12 000 mofiary ranne 14 000 13448 mofiary ranne
10 000 12 000 10 596
10 000
8 000
6129 8 000
6 000
4 000 4 000
457 336 2000 442
0 T T 0
kierujacy piesi pasazerowie mezczyzni kobiety

W roku 2023, podobnie jak w poprzednich latach, kierowcy pojazdéw stanowili grupe
o najwiekszym ryzyku utraty zycia w wypadkach drogowych. W tej kategorii uczestnikéw
ruchu drogowego zgineto 1099 osoéb (-1,1% w porédwnaniu do 2022 r.), a 13222 zostato
rannych (-3,8%). Piesi, z ktorych 457 stracito zycie (-0,7%), a 4609 odniosto rany (+5,5%)
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oraz pasazerowie, wsrod ktorych zgineto 336 osob (+3,4%), a 6129 zostato rannych (-5,9%),
byli kolejnymi zagrozonymi grupami.

... jakim pojazdem poruszaly sie ofiary?

14000
= zabici mranni
12000 11 422
10000
8000
6000
4000 3264
1829
2000 922 714 776
154 196 - 42 86
0 - I
samochod rower motocykl motorower samochod
osobowy ciezarowy

Struktura ofiar Smiertelnych i rannych w 2023 roku, przedstawiona wedtug rodzaju pojazdu,
ktorym poruszali sie poszkodowani, nie ulegta zasadniczym zmianom w poréwnaniu do lat
poprzednich. Ponownie zaobserwowano wzrost udziatu w strukturze ofiar Smiertelnych
i rannych wsréd motocyklistow (odpowiednio o 2,6 pp. i 1,0 pp.). W pozostatych kategoriach
odnotowano tylko niewielkie zmiany.

W 2023 r. zmiany liczb ofiar $miertelnych i rannych w poréwnaniu z danymi za rok 2022 byty
bardzo zréznicowane w zaleznosci od tego, jakim pojazdem poruszaty sie ofiary. Najwiekszy
wzrost odnotowano w kategorii motocykli, zaréwno w przypadku liczby zabitych (+24,1%),
jak i rannych (+7,1%). Najwiekszy spadek liczby zabitych odnotowano w przypadku
motorowerow (-20,8%), natomiast najwiekszy spadek liczby rannych miat miejsce w kategorii
samochodéw ciezarowych (-16,1%). Liczba zabitych oraz liczba rannych zmniejszyta sie
istotnie wsréd rowerzystow (odpowiednio: -9,4% i -2,7%). W przypadku samochoddéw
osobowych liczba zabitych wzrosta nieznacznie (+1,0%), natomiast zmniejszyta sie liczba
rannych (-3,6%).
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... W jakim wieku byty ofiary?

OFIARY SMIERTELNE OFIARY RANNE
m 2023 7 1 B 302 m2023
17 I 04 0-4 T 299
2022 2022
41 W B 1 530
AL 514 514 1230
41 W . 1133
i 15-17 || 15-17 Lz

I
232 W o ), |15 04 2976

485 25-39 || 25-39
]
24l 40-59 || 40-59

608 I I 5 219
0 60 + 60 + 5

800 600 400 200 0 0 2000

4000 6000 8000

Najwiekszg liczbe zgondw, wynoszacq 608 o0séb (co stanowito 32,1%

wszystkich

przypadkdéw), odnotowano wsrdd osob powyzej 60. roku zycia. Natomiast najwiecej rannych,
6 922 osoby (co stanowito 28,7% ogotu), odnotowano w grupie wiekowej 40-59 lat.
Najwyzszy wskaznik ofiar $miertelnych na milion mieszkancow, podobnie jak w latach

poprzednich, dotyczyt oséb w wieku od 18 do 24 lat.

W 2023 r. w Polsce zarejestrowano 1 781 wypadkéw drogowych z udziatem dzieci w wieku od
0 do 14 lat. W wypadkach tych 48 dzieci zgineto, a 1 832 odniosto obrazenia. W poréwnaniu
z rokiem 2022 liczba wypadkéw zmniejszyta sie 0 18 (-0,9%), liczba ofiar Smiertelnych o 5 (-

9,4%), a liczba rannych dzieci o 31 (-1,7%).

... kto byt sprawca?

22 000 25 000
m wypadki m wypadki
20 000 19.058 P vP
ofiary $miertelne ofiary $miertelne
18 000 20 000
16 000
14 000 14 365
15 000
12 000
10 000
10 000
8 000
6000 4845
4 000 > 000
1622 1538
1007
2 000 206 276
0 [ 0
kierujacy piesi mezczyzni kobiety
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W 2023 roku, w 19 058 wypadkach spowodowanych przez kierujacych, zginety 1 622 osoby.
Natomiast w 1 007 wypadkach, ktorych sprawcami byli piesi, Smier¢ poniosto 206 0sob.
Zmniejszenie liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych w stosunku do danych
z 2022 roku (-1,6%) nie przyniosto istotnego zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych (-0,1%).
Poprawe odnotowano w zmniejszeniu liczby wypadkoéw, ktoérych sprawcami byli piesi (-7,1%)
oraz liczby $miertelnych ofiar tych wypadkow (-2,5%).

Podobnie jak w latach ubiegtych, w 2023 r. gtdwnymi sprawcami wypadkéw, jak i najbardziej
poszkodowang grupg byli mezczyzni. W 14 365 wypadkach spowodowanych przez mezczyzn
zgineto 1 538 osdb, podczas gdy w 4 845 wypadkach, ktérych sprawcami byty kobiety, Smierc
poniosto 276 o0s6b. Zmniejszenie liczby wypadkéw spowodowanych przez mezczyzn
w stosunku do danych z 2022r. (-3,1%) przyniosto takze zmniejszenie liczby ofiar
$miertelnych (-3,8%). Natomiast w przypadku wypadkdéw, ktérych sprawcami byty kobiety
odnotowano niewielki spadek liczby wypadkdéw (-0,3%), jednakze znaczaco wzrosta liczba
ofiar $miertelnych (+27,8%).

W 2023 r. dominowaty dwie przyczyny wypadkow spowodowanych nieprawidtowymi
zrachowaniami kierujacych — bylo to nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu (23,9%) oraz
niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu (22,1%).

W 2023 r., podobnie jak w latach poprzednich, najczestsza przyczyna wypadkdéw ze skutkiem
Smiertelnym, spowodowanych przez kierujgcych, byto niedostosowanie predkosci do
warunkdéw ruchu (39,7%). Te wypadki skutkowaty jednoczesnie najwiekszym odsetkiem ofiar
$miertelnych w ogdlnej liczbie (40,9%). W poréwnaniu z rokiem poprzednim wzrosty zaréwno
liczba wypadkéw z tej przyczyny (+2,8%), jak i liczba zgondw w tych zdarzeniach (+5,2%).
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu stanowito drugg najczestszg przyczyne wypadkow ze
skutkiem $miertelnym z winy kierujacych w 2023 r. (13,6% wypadkdéw i 13,7% ofiar
$miertelnych). Odnotowano pogorszenie sytuacji zaréwno pod wzgledem liczby wypadkéw
(+17,5%), jak i liczby ofiar Smiertelnych (+26,6%) z tej przyczyny. Kolejnymi
najgrozniejszymi przyczynami byty: nieprawidtowe wyprzedzanie (8,8% wypadkéw i 8,3%
ofiar $miertelnych) oraz nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych
(7,8% wypadkdéw i 7,0% ofiar Smiertelnych). Zanotowano znaczacy spadek liczby wypadkdw
$miertelnych, ktére wynikty z nieprawidtowo wykonanego manewru skretu (-29,4%) oraz
liczby zgonoéw w tych wypadkach (-26,5%). Natomiast zwiekszyta sie liczba wypadkéw
spowodowanych nieprawidtowg zmiang pasa ruchu (+13,3%) oraz liczba zgondéw w tych
wypadkach (+9,6%). Zaobserwowano duzy spadek liczby $miertelnych wypadkow
spowodowanych niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (-27,9%) oraz
liczby zabitych w tej grupie wypadkow (-29,3%). Ogdlna struktura liczby wypadkéow ze
skutkiem $miertelnym, powstatych z winy kierujacych, oraz zgonéw w wyniku tych wypadkéw,
pozostata na poziomie porownywalnym do danych z lat poprzednich.
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... W jakim wieku byli sprawcy?

Kierujacy - ofiary wypadkow wg wieku sprawcy
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Gtéwng przyczyng wypadkdéw z udziatem pieszych, za ktére odpowiedzialni sg kierowcy, byto
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych. W stosunku do roku 2022
liczba wypadkow z tej przyczyny wzrosta (+8,9%). W wypadkach tych stracito zycie o — 10,9%
mniej pieszych, a takze odnotowano wzrost o + 11,2% liczby rannych.

Istotnym czynnikiem byta réwniez sytuacja, gdy kierowcy nie ustepowali pierwszenstwa
pieszym w innych okolicznosciach (12,2% wszystkich wypadkéw i 9,1% ofiar Smiertelnych).
Grupa wypadkéw spowodowanych nieprawidlowym omijaniem pieszego przez kierujacych
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pojazdami zmniejszyta sie (-19,3%), liczba ofiar Smiertelnych w tych zdarzeniach zmniejszyta
sie takze (-8,3%) podobnie liczba rannych (-19,6%). Znaczaco zwiekszyta sie liczba
wypadkéw z udziatem pieszych, ktére zaistniaty z powodu nieustgpienia pierwszenstwa
pieszym przy skrecaniu w droge poprzeczng (+41,7%), oraz liczba ofiar $miertelnych
(+100,0%) i rannych (+37,8%). Liczba wypadkéw, w ktérych przyczynga bylto
niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu przez kierujacych wzrosta (+8,8%). Zmiana
ta skutkowata bardzo duzym wzrostem liczby ofiar Smiertelnych (+64,7%) i spadkiem liczby
rannych (-6,8%).

Do$¢ duzg grupe sprawcoOw najechan na pieszych stanowig kierujgcy samochodami
ciezarowymi o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t (5,5%). W poroéwnaniu do roku 2022
spadta liczba tych wypadkow (-1,9%) oraz liczba ofiar $miertelnych (-10,3%). Nalezy
zauwazy¢, ze w niewielkiej grupie wypadkoéw tego rodzaju (2,0% ogodtu) powodowanych przez
kierujacych samochodami ciezarowymi o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t,
bardzo wzrosta liczba tych wypadkéow (+11,8%), oraz liczba ofiar $miertelnych (+21,7%)
i rannych (+4,3%). Zmniejszyta sie liczba wypadkow, w ktorych poszkodowani byli piesi,
a ktérych sprawcami byli rowerzysci (-8,7%). Natomiast znaczgco wzrosta liczba wypadkdw
tego rodzaju spowodowanych przez motocyklistow (+9,1%).

W roku 2023 najwiecej wypadkow z udziatem pieszych (54,3%) miato miejsce na przejsciach
dla pieszych. W tych wypadkach najwiecej oséb odniosto obrazenia (28,9% ofiar Smiertelnych
i 57,7% rannych). W poréwnaniu z rokiem 2022 znaczaco wzrosta liczba wypadkow na
przejsciach dla pieszych (+9,0%), oraz liczba pieszych rannych w tych wypadkach (+11,2%).
Natomiast odnotowano znacznie mniejszg liczbe ofiar Smiertelnych (-9,0%). Struktura grupy
miejsc, w ktorych doszto do zdarzen z udziatem pieszych, pozostata porownywalna w stosunku
do 2022 r. Wypadki, ktére miaty miejsce w innych miejscach przeznaczonych dla pieszych,
takich jak chodniki, drogi dla pieszych lub na przystankach komunikacji publicznej, stanowity
dos¢ istotng grupe zdarzen z udziatem pieszych (7,5%). Wzrost liczby wypadkdéw na tych
czesciach drogi (+2,8%) spowodowat znaczny wzrost liczby ofiar Smiertelnych (+23,5%) oraz
nieznaczny wzrost liczby rannych (+2,4%).

Wypadki z udziatem pieszych, ktére miaty miejsce na jezdni, ale w innych miejscach niz
przejscia dla pieszych czy przejazdy dla rowerzystéw, stanowity 31,9% wszystkich wypadkdow
z udziatem pieszych. Ich udziat spadt o 2,3 pp. w poréwnaniu z rokiem 2022 i o 6,8 pp.
w odniesieniu do 2021 r. Liczba wypadkéw w innych miejscach na jezdni zmniejszyta sie
(-3,2%), nieznacznie wzrosta liczba ofiar $miertelnych (+1,1%), ale zmniejszyta sie liczba
rannych (-5,1%).

Do 21,3% wypadkdw, w ktorych uczestniczyli piesi, doszto w obrebie skrzyzowan. Cho¢ liczba

tych wypadkdéw nieznacznie wzrosta (+1,4%), odnotowano istotny spadek liczby ofiar
$miertelnych (-10,3%).
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... jakim pojazdem poruszali sie sprawcy?

WYPADKI wedtug pojazdu sprawcy
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*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej

silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)
** wskazano sume samochodow ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
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*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej

silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)
** wskazano sume samochodéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
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Dla wybranych kategorii pojazdéw, ktérych kierujacy byli sprawcami wypadkdéw, odnotowano
najwiekszy spadek liczby tych zdarzen (w pordwnaniu z rokiem 2022) wsrdd
motorowerzystéow (-20,0%). Zaobserwowano takze istotny spadek liczby wypadkéw
spowodowanych przez kierujacych samochodami ciezarowymi (-12,4%) i kierujacych
autobusami (-12,3%). Natomiast zostat zanotowany znaczacy wzrost liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw powodowanych przez motocyklistow (+15,8%). Tendencja wzrostowa liczby ofiar
Smiertelnych  wypadkéw spowodowanych przez kierujacych ciagnikami rolniczymi
i autobusami zostata przetamana - w 2023 r. odnotowano spadki w tych kategoriach pojazdéw
(odpowiednio -18,8% i -9,5%). Ponadto, zmniejszyta sie liczba ofiar Smiertelnych wypadkdéw
spowodowanych przez motorowerzystow (-17,1%) i kierujacych samochodami ciezarowymi
(-12,7%).

OKOLICZNOSCI WYPADKOW
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... jakie bylo zachowanie kierujacego?

WYPADKI
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Podobnie jak w roku 2022, gtéwnymi przyczynami wypadkow, ktorych sprawcami byli
kierujacy pojazdami, byty w 2023 r.:

e nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu - 4576 wypadkdw;

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 4216 wypadkdw;

nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 3054 wypadki;

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 1538 wypadkéow;

¢ nieprawidtowe wyprzedzanie - 917 wypadkow.

Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu nadal stanowi gtdwng przyczyne wypadkow
powodowanych przez kierujgcych pojazdami (23,8%). Pomimo nieznacznego wzrostu liczby
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wypadkéw z tego powodu (+1,1%), liczba ofiar $miertelnych wzrosta bardzo znaczaco
(+26,0%).

Najwiekszy spadek liczby wypadkéw w 2023 roku w pordéwnaniu z rokiem 2022 dotyczyt
wypadkéw spowodowanych niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (-
7,5%). W ten sposdb przerwana zostata tendencja wzrostowa, a liczba wypadkdéw wrdcita do
poziomu z 2020 roku. Jednocze$nie zanotowano bardzo duzy spadek liczby ofiar Smiertelnych
w wypadkach spowodowanych takim zachowaniem kierujgcych (-29,3%).

Warto zauwazy¢, ze liczba wypadkdédw wynikajacych z niedostosowania predkosci do warunkow
ruchu réwniez sie zmniejszyta (-5,6%). Jednakze w tej kategorii zanotowano wzrost liczby
ofiar S$miertelnych (+5,8%). Natomiast tendencja wzrostowa liczby wypadkdéw
spowodowanych nieprawidlowymi zachowaniami wobec pieszych utrzymuje sie (+9,2%),
jednakze nie przetozyto sie to na zwiekszenie liczby zgondw, gdyz odnotowano jej redukcje
(-7,8%).

Analizujac powyzsze dane w kontekscie gtdwnej przyczyny wypadkow, czyli nieustgpienia
pierwszenstwa przejazdu, wida¢, ze mimo niewielkiego wzrostu liczby wypadkdw, liczba ofiar
$miertelnych wskutek tego zachowania bardzo wzrosta. Natomiast, spadek liczby wypadkéw
zwigzanych z niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami oraz zmniejszenie
liczby ofiar $miertelnych w tych wypadkach wskazujg na skutecznos$¢ dziatan prewencyjnych
w tych obszarach. Jednakze nadal istniejg wyzwania zwigzane z niedostosowaniem predkosci
do warunkow ruchu oraz nieprawidtowymi zachowaniami wobec pieszych, ktére wymagajg
dalszej uwagi i dziatan zaradczych.

Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesiecznym
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Analiza danych dotyczacych wypadkow i ofiar Smiertelnych spowodowanych przez kierujacych
pojazdami w zestawieniu miesiecznym wskazuje, ze w miesigcach letnich, charakteryzujacych
sie z reguty wiekszg aktywnoscig turystyczng oraz wzmozonym ruchem drogowym (czerwcu,
lipcu, sierpniu i wrzesniu) zanotowano najwyzszy odsetek wypadkéw, jak réwniez najwyzszy
odsetek ofiar $miertelnych.

Nizsze odsetki wypadkow obserwuje sie w miesiqcach jesiennych i zimowych, takich jak luty
listopad oraz grudzien. Moze to by¢ wynikiem mniejszej aktywnosci turystycznej w tych
okresach, krétszego dnia oraz niekorzystnych warunkéow pogodowych, ktére sktaniajg
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kierowcow do ostrozniejszej jazdy.

Glowne przyczyny wypadkow drogowych spowodowanych przez kierujacych innymi
pojazdami, w ktérych poszkodowany zostat rowerzysta
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Bardzo istotng kategorie stanowig zdarzenia z udziatem rowerzystow. Dane z roku 2023
wskazujg, ze 57,9% wypadkdéw, w ktorych rowerzysci odniesli obrazenia, zostato
spowodowanych przez kierujgcych innymi pojazdami. Ten wskaznik nie zmienit sie
w poréwnaniu z rokiem 2022, pomimo zmniejszenia ogodlnej liczby wypadkdéw z udziatem
rowerzystéw (-2,4%).

Warto zauwazy¢, ze liczba wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych innymi pojazdami,
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w ktérych poszkodowany byt rowerzysta spadfa (-4,5%). Nadal gtownymi przyczynami
wypadkdéw, w ktorych ucierpiata ta grupa uzytkownikow drogi, sg nieustgpienie pierwszenstwa
rowerzystom, nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla rowerzystow oraz nieprawidtowe
wyprzedzanie. Te kategorie stanowity w sumie 83,9% wszystkich przyczyn wypadkow,
w ktorych w roku 2023 poszkodowani zostali rowerzysci.

Odnotowano istotne spadki liczb wypadkéw spowodowanych nieprawidlowym omijaniem
(-30,0%), nieprawidtowym skrecaniem (-28,6%), nieprawidtowym wymijaniem (-24,0%)
oraz niedostosowaniem predkosci do warunkow ruchu (-10,3%).

Powyzsze statystyki, pomimo odnotowanej pewnej poprawy, wskazujg nadal na wysoki
poziom ryzyka dla rowerzystéw, poruszajacych sie wsrdod innych pojazdéow. Wynika z tego
pilna potrzeba dziatan prewencyjnych i poprawy swiadomosci uczestnikédw ruchu drogowego
w kontekscie bezpieczenstwa rowerzystow. Potrzebne sg kampanie edukacyjne, skupione na
rozwijaniu umiejetnosci wspétdzielenia drdg, zwracajace szczegdlng uwage na kulture
wzajemnego szacunku i przestrzegania przepisdw drogowych. Dodatkowo, inwestycje
w infrastrukture drogowg, zapewniajace lepsze warunki dla rowerzystéw, mogg by¢ kluczowe
w redukcji liczby wypadkow z ich udziatem.

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez rowerzystéow
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W analizie danych dotyczacych zdarzen drogowych w 2023 r. stwierdzono, ze liczby
wypadkow, ofiar Smiertelnych oraz rannych, w ktérych rowerzysci byli sprawcami, utrzymaty
sie na podobnym poziomie jak w poprzednim roku. Nie obserwowano istotnych zmian w tych
kategoriach.

Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu nadal pozostaje najczestszg przyczyng wypadkow
spowodowanych przez rowerzystow (28,2%). Warto zwroci¢ uwage, ze pomimo spadku liczby
wypadkéw z tej przyczyny (-6,1%), liczba ofiar Smiertelnych zwigzanych z tymi zdarzeniami
znaczgco wzrosta (+21,4%).

W analizowanym okresie zaobserwowano réwniez wzrost liczby wypadkéw spowodowanych
przez rowerzystow, ktorych gtdowng przyczyng byto niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu (+12,3%). Jednakze, nie przetozyto sie to na zwiekszenie liczby ofiar Smiertelnych.

Nadal istotnym problemem pozostajq btedy zwigzane z nieprawidtowym wykonywaniem przez
rowerzystow manewrow skretu i wymijania (20,6% wszystkich wypadkéw spowodowanych
przez te grupe uzytkownikéw drdég). W tych wypadkach zycie stracito blisko jedna czwarta
liczby os6b (22,6%), ktére zginety w zdarzeniach z udziatem rowerzystow.

Z powyzszego wynika, ze bardzo wazne jest zwiekszanie swiadomosci rowerzystéw na temat
koniecznosci przestrzegania przepisow drogowych, zwiaszcza dotyczacych pierwszenstwa
przejazdu. Istotne jest takze edukowanie rowerzystow na temat koniecznosci dostosowania
predkosci do warunkéw ruchu. Ponadto warto podjac¢ dziatania majace na celu poprawe
umiejetnosci rowerzystow szczegdlnie w zakresie wykonywania manewrdow skretu
i wymijania, aby zminimalizowa¢ ryzyko powstawania wypadkow.

W grupach wiekowych 60+ oraz 40-59 lat liczba wypadkéw spowodowanych przez
rowerzystow utrzymata sie na podobnym poziomie w latach 2022 i 2023, jednakze w 2023 r.
wzrosta liczba ofiar $miertelnych. Grupy te stanowity odpowiednio 23,5% i 23,6% wszystkich
wypadkdéw spowodowanych przez rowerzystéw w 2023 r. Wsrdéd ofiar Smiertelnych, osoby
w wieku 60+ i 40-59 lat, bedace sprawcami wypadkow, stanowity w sumie 80,0%.
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W grupie wiekowej 25-39 lat obserwuje sie pewien spadek liczby wypadkow spowodowanych
przez rowerzystow, ale liczba zabitych zwiekszyta sie nieznacznie. Ta grupa wiekowa
stanowita 18,1% wszystkich wypadkdéw w analizowanej grupie sprawcéw w 2023 r. Natomiast
osoby w wieku 25-39 lat, bedace sprawcami wypadkdw, stanowity 9,3% ofiar Smiertelnych z
winy rowerzystow w 2023 r.

W grupie wiekowej 18-24 lati 15-17 lat zanotowano wzrost liczby wypadkéw spowodowanych
przez rowerzystow oraz nieznaczne zmiany w liczbie ofiar Smiertelnych. Wypadki te stanowity
odpowiednio 7,0% i 6,9% ogdtu wypadkdw w analizowanej grupie sprawcéw w 2023 roku.

W grupie wiekowej 7-14 lat odnotowano spadek liczby wypadkéw spowodowanych przez
rowerzystoéw, jednakze liczba ofiar $miertelnych nieznacznie wzrosta. Wypadki te stanowity
13,0% rozpatrywanych zdarzen w 2023 r. Osoby w wieku 7-14 lat, bedgce sprawcami
wypadkdéw, stanowity 6,7% ofiar Smiertelnych w wypadkach z winy rowerzystéw w 2023 r.

Wskazane jest, aby prowadzi¢ dziatania prewencyjne, takie jak kampanie edukacyjne
skierowane zarowno do rowerzystow, jak i kierowcoéw, majace na celu promowanie kultury
wzajemnego szacunku i $wiadomosci przepisow drogowych. W procesie przygotowywania
rowerzystow (zwiaszcza dzieci i mtodziezy) do bezpiecznego uczestniczenia w ruchu
drogowym powinno ktasc¢ sie wiekszy nacisk na prawidtowe wykonywanie réznych manewrow.

Sprawcy wypadkow - rowerzysci wedtug wieku
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ALKOHOL I INNE SUBSTANCIJE O PODOBNYM DZIALANIU

... ile byto wypadkow spowodowanych przez kierujacych pod dzialaniem
alkoholu?

WYPADKI
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W roku 2023 kierujacy bedacy pod wptywem alkoholu spowodowali 1331 wypadkéw (6,4%
ogo6tu wypadkdéw). W poréownaniu do roku 2022 odnotowano zmniejszenie liczby wypadkdéw
spowodowanych przez nietrzezwych kierowcéw (-5,9%), lecz liczba ofiar $miertelnych tych
zdarzen wzrosta (+23,3%).
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Analiza struktury wypadkéw spowodowanych przez kierujagcych bedacych pod wptywem
alkoholu w 2023 r. wskazuje, ze najwiekszy udziat w ich powstawaniu mieli kierowcy
samochodow osobowych (62,0%). W wypadkach tych zgineto najwiecej oséb (73,6%).

Przy bardzo podobnej strukturze grupy wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych
pojazdami pod dziataniem alkoholu (w pordéwnaniu do danych z roku 2022), odnotowano
znaczace spadki liczby wypadkow, ktorych sprawcami byli kierujgcy samochodami osobowymi
(-10,6%), motorowerami (-8,8%) oraz samochodami ciezarowymi (-7,3%). Jednoczesnie
znaczaco wzrosta liczba wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych motocyklistow
(+15,7%) irowerzystow (+10,7%). Przyczynito sie to réwniez do wzrostéw liczby ofiar
$miertelnych, ktérych sprawcami byli nietrzezwi kierujagcy samochodami osobowymi
(+16,4%), rowerami (+66,7%), motocyklami (+40,0%) oraz samochodami ciezarowymi
(+62,5%).

Struktura wiekowa sprawcoéw kierujacych bedacych pod dzialaniem alkoholu

Grupy wiekowe | Wypadki % Zabici % Ranni %

" is-24 | 108 | 149 | 47 | 222 | 29 | 159

a0-s9 | a2 | 31,7 | 60 | 283 | ass | 30,4

Osoby w wieku 25-39 lat byty sprawcami najwiekszego odsetka wypadkéw spowodowanych
przez kierowcéw bedacych pod dziataniem alkoholu (43,1%). W tej grupie wiekowej
odnotowano najwiecej ofiar wypadkoéw, w ktorych sprawca byta osoba nietrzezwa (36,8%),
ale wcigz najbardziej ofiarochtonne sg zdarzenia powodowane przez nietrzezwych mtodych
kierowcow w wieku 18-24. Liczba ofiar Smiertelnych wzrosta rok do roku najbardziej wtasnie
w tej grupie kierowcéw bedacych pod dziataniem alkoholu (+51,6%). Wskaznik ciezkosci
wypadkéw dla tej grupy wiekowej kierowcow wzrdost w porownaniu do roku 2022 blisko
dwukrotnie (z 13 do 24 zabitych na 100 wypadkéw). Natomiast odnotowano istotny spadek
liczby rannych (-27,6%). Jeszcze wiekszy spadek liczby oséb rannych (-36,7%) wystapit
w grupie wiekowej nietrzezwych sprawcow wypadkow 15-17 lat.

W 2023 r. odnotowano duzy spadek liczby wypadkdéw, ktérych sprawcami byly nietrzezwe
osoby z grupy wiekowej 15-17 lat (-27,3%) i liczby rannych w tych zdarzeniach (-36,7%).
Natomiast szczegdlng uwage nalezy zwrdéci¢ na grupe sprawcéw w wieku powyzej 60 lat
kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu, gdyz tylko w tej grupie odnotowano istotne
wzrosty zaréwno liczby wypadkow (+10,9%), liczby ofiar $miertelnych (+41,2%) i rannych
(+8,3%).

Liczba ujawnionych wykroczen/przestepstw wsroéd kierujacych pojazdami pod
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wptywem alkoholu - poréwnanie lat 2022 i 2023

Naruszony przepis 2022 r. 5
prowadzenie w stanie po uzyciu alkoholu pojazdu mechanicznego 14 189

prowadzenie w stanie nietrzezwosci pojazdu mechanicznego

OGOLEM 104 467 95 639

Liczba kierujacych poddanych badaniu na zawartos$¢ alkoholu:

2022 r. 2023 r.

12 453 495 13 827 843

Wiek sprawcow wypadkow - kierujacych bedacych pod dziataniem srodka innego
niz alkohol

Wypadki drogowe, ktdérych sprawcy byli pod wptywem innego $rodka niz alkohol stanowig
zaledwie 0,5% wypadkdéw, ktore wydarzyty sie w 2023 roku w Polsce. Zgineto w nich 2,9%
ofiar Smiertelnych.

Problem uzywania przez kierowcéw niedozwolonych $rodkéw dotyczyt w 2023 r., podobnie
jak rok wczesdniej, gtdwnie oséb w wieku 25-39 lat. Byli oni sprawcami 56,3% wypadkdéw
spowodowanych pod wptywem innego s$rodka niz alkohol. Réwniez udziat ofiar Smiertelnych
i rannych wypadkdéw, ktérych sprawcami byly osoby z tej grupy wiekowej byt najwiekszy
w catej strukturze (odpowiednio: 59,3% i 52,4%). Znaczace jest to, ze pomimo spadku liczby
wypadkdéw, w ktérych u kierujacego sprawcy wykryto dziatanie innych niedozwolonych
srodkow, to odnotowano bardzo duzy wzrost liczby ofiar $miertelnych. Pogorszenie to
dotyczylo zwtaszcza dwdch grup wiekowych: 18-24 (+71,4%) i 25-39 (+88,2%). Ogoétem
ciezkos¢ wypadkow spowodowanych przez kierujgcych bedacych pod dziataniem srodka
innego niz alkohol wzrosta z 30 do 56 zabitych na 100 wypadkdw.

33



4500

4000 7

3500
3000
2500
2000
1500

Wypadki drogowe z udzialem uzytkownikow drog bedacych pod
dzialaniem alkoholu w latach 2014 - 2023*

3522

2074

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

*Wykres - zrédto BRD KGP

... jakie bylo zachowanie pieszego?
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OFIARY SMIERTELNE
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W 2023 r. piesi byli sprawcami 4,8% ogo6tu wypadkdw, w wyniku ktérych $mieré poniosto
10,9% ogdtu zabitych. Byto to mniej wypadkow niz w 2022 r. (-7,1% ) lecz zgineto w nich
wiecej 0séb (+2,5%).

Najwiekszy spadek liczby wypadkéw spowodowanych przez pieszych odnotowano dla
przyczyny ,chodzenie nieprawidtowg strong drogi” (-25,0%). Mimo tego spadku, liczba ofiar
Smiertelnych w wypadkach powstatych w tych okolicznosciach pozostata na tym samym
poziomie co rok wczesniej.

Kolejnym istotnym spadkiem cechowata sie liczba wypadkéw bedacych konsekwencjg
nieostroznego wejscia pieszego na jezdnie zza pojazdu lub przeszkody (-23,2%). W tych
wypadkach odnotowano rdéwniez nieznacznie nizszy poziom liczby ofiar $miertelnych.
Zmniejszyta sie rowniez liczba wypadkdéw zaistniatych w wyniku nieostroznego wejscia
pieszego na jezdnie przed jadacym pojazdem (-4,3%), lecz nie przyniosto to istotnej zmiany
w liczbie ofiar $miertelnych.

Liczba wypadkdéw spowodowanych przez wejscie pieszego na jezdnie przy czerwonym Swietle
wzrosta nieznacznie (+2,1%), ale bardzo zwiekszyta sie liczba zabitych w tych wypadkach
(+71,4%).

Zaréwno struktura przyczyn wypadkow, w ktorych sprawcg byt pieszy, jak i ofiar Smiertelnych
tych wypadkdéw w 2023 r. nie zmienita sie zasadniczo w odniesieniu do danych za rok 2022.
Jednakze wzrost liczby ofiar $miertelnych w wypadkach spowodowanych wejSciem pieszego
na jezdnie przy czerwonym $wietle wskazuje na koniecznos$¢ intensyfikacji dziatan skupionych
na poprawie bezpieczenstwa pieszych na drogach, zwilaszcza w zakresie przestrzegania
sygnalizacji Swietlnej.
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Wypadki spowodowane przez pieszych w zestawieniu miesiecznym
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W 2023 roku piesi spowodowali najwiecej wypadkéw w styczniu, pazdzierniku i listopadzie
(34,1% ogdétu wypadkdédw spowodowanych przez pieszych). Zgineto w nich 45,6% ofiar
$miertelnych. Podobnie, jak w latach poprzednich najwyzszy wskaznik ciezkosci wypadkdéw
zanotowano w styczniu i listopadzie. Wartos$¢ tego wskaznika osiggneta odpowiednio 30 i 31
ofiar Smiertelnych na 100 wypadkdéw drogowych, przy Sredniej rocznej wartosci tego
wskaznika wynoszacej 20 dla wypadkéw spowodowanych przez pieszych. Jednoczesnie uwage
zwraca fakt, ze ciezkos¢ wypadkow, ktorych sprawcami byli piesi najbardziej wzrosta w marcu
(z11 w2022 r. do 24 zabitych na 100 wypadkow). Najnizszg wartos¢ ciezkosci tych wypadkow
stwierdzono w kwietniu (8) i czerwcu (9).

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez pieszych bedacych pod dzialaniem

alkoholu
Wypadki Zabici Ranni

Ogoétem % Ogélem‘ % ‘Ogé’;em‘ %

Przyczyny wypadkow

Nicostrozne przed jadacym pojazdem

wejscie na jezdnie

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 29 11,5 2 5,3 28 12,9
Chodzenie nieprawidliowa strona drogi 26 10,3 4 10,5 22 10,1
Inne przyczyny 13 51 - - 13 6,0

W 2023 r., w porownaniu do roku ubiegtego, zmalata zaréwno liczba wypadkow (-15,4%), jak
i udziat liczby wypadkoéow (z 27,6% do 25,1%), ktérych sprawcami byli piesi bedacy pod
dziataniem alkoholu. Podobnie, jak w latach poprzednich, ponad potowa tych wypadkdéw
wynika z nieostroznego wejscia nietrzezwego pieszego na jezdnie przed jadacym pojazdem
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(49,0%). Wypadki tego rodzaju pociggajq za soba najwiecej ofiar Smiertelnych (47,4%) oraz
rannych (49,3%). Ponownie najwyzszy wskaznik ciezkosci zanotowano dla wypadkow,
ktérych przyczyng bylo lezenie, siedzenie, kleczenie lub stanie nietrzezwego pieszego na
jezdni. Warto$¢ tego wskaznika wzrosta w poréwnaniu do roku ubiegtego z 35 do 45 ofiar
$miertelnych na 100 wypadkéw drogowych.

... jaki byt stan techniczny pojazdow?
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W 2023 roku, na miejscu zdarzenia, zidentyfikowano 223 usterki techniczne pojazdow
biorgcych udziat w wypadkach drogowych. Ustalono, ze w 46 wypadkach niesprawnosc
techniczna pojazdu bezposrednio przyczynita sie do zdarzenia. Z poréwnania danych z rokiem
poprzednim wynika, ze struktura usterek w 2023 r. nie ulegta znacznej zmianie. Nadal
dominujacymi problemami byty braki w oswietleniu (62,2% wszystkich wykrytych usterek)
oraz w ogumieniu (16,6%). Warto zaznaczy¢, ze usterki techniczne wykrywane na miejscu
zdarzenia nie zawsze miaty bezposredni wptyw na zaistnienie bgdz przebieg wypadku. Ocena
stanu technicznego uszkodzonego pojazdu stanowi wyjatkowo trudne zadanie, co oznacza, ze
prezentowane dane moga nie oddawac petnego obrazu problemu zwigzanego ze stanem
technicznym pojazdéw uczestniczacych w wypadkach.

Wypadki drogowe, ktorych bezposrednia przyczyna byla niesprawnos$¢ techniczna
pojazdu

2023 46 4 63

... przy jakim oswietleniu?
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Do najwiekszej liczby wypadkéw dochodzi w porze najwiekszego ruchu na drogach czyli przy
Swietle dziennym i pocigga to za sobg rowniez najwiecej ofiar. W 2023 r. najwiecej wypadkdéw
(70,9%) wydarzyto sie przy Swietle dziennym, a najmniej o zmroku i $Swicie (5,8%). Jednak
wypadki na drodze nieoswietlonej i w nocy sq bardzo powazne w skutkach. Wskaznik ciezkosci
wypadkdéw na tych drogach wynosi 24 zabitych na 100 wypadkow, czyli jest ponad 2,5-krotnie
wyzszy od wskaznika krajowego (9 dla ogdtu wypadkow). Analiza liczb wypadkdéw i ofiar
$miertelnych wedlug pory dnia wykazuje réznorodne trendy w réznych porach dnia. Na
przyktad, liczba wypadkow na nieoswietlonych drogach w nocy wykazuje minimalny wzrost
(+0,1%), podczas gdy liczba zabitych w tych wypadkach wzrosta znaczniej (+4,9%).
Natomiast w przypadku wypadkdéw, do ktérych doszto w nocy na drogach oswietlonych,
pomimo wzrostu liczby wypadkow (+5,2%), odnotowano spadek liczby zabitych (-5,1%).
Zmiany nastgpity rowniez w zakresie zdarzen zaistniatych o zmroku i $wicie, gdzie przy
nieduzym spadku liczby wypadkow (-1,4%), znaczaco sie zmniejszyta liczba ofiar
Smiertelnych (-24,4%).
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... podczas jakiej pogody?
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest réwna
ogolnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

W 2023 r., podobnie jak w latach poprzednich, mozna wyrdzni¢ cztery gtdwne rodzaje
warunkow atmosferycznych, ktore towarzyszyty najwiekszej liczbie wypadkdéw drogowych:
dobre warunki atmosferyczne, pochmurna pogoda, opady deszczu, opady $niegu lub gradu.

Liczba wypadkow, do ktérych doszto podczas opaddw deszczu stanowita 15,3% ogétu
i wzrosta w pordéwnaniu do roku poprzedniego (+25,2%). Mimo tego spadek liczby ofiar
Smiertelnych byt stosunkowo niewielki (-4,4%). Opady $niegu lub gradu, towarzyszyty
w 3,0% wszystkich wypadkdéw i w tych warunkach zanotowano wzrost liczby wypadkéw
(+12,1%). Co wiecej, przy opadach $niegu lub gradu wzrosta réwniez liczba ofiar Smiertelnych
wypadkow (+15,6%), co wskazuje na podwyzszone ryzyko zwigzane z tymi warunkami
atmosferycznymi. Pochmurna pogoda wystepowata podczas 19,8% wszystkich wypadkow.
Odnotowano niewielki wzrost w liczbie wypadkdéw (+3,9%), jednak liczba ofiar $miertelnych
pozostata na niemalze tym samym poziomie.

Przy dobrych warunkach atmosferycznych, ktére wystepowaty podczas 64,7% wszystkich
wypadkdéw, zanotowano spadek w liczbie wypadkdéw (-5,6%). Liczba ofiar $miertelnych
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réwniez nieznacznie sie zmniejszyta (-1,4%).

Aby skutecznie zaradzi¢ zagrozeniom zwigzanym z warunkami atmosferycznymi na drogach,
mozna podjac¢ dziatania dazace do poprawy infrastruktury drogowej w zakresie stosowania
lepszego oznakowania drog, instalacji dodatkowego oswietlenia oraz stosowania barier
ochronnych, ktére mogg zwiekszy¢ bezpieczenstwo w trudnych warunkach atmosferycznych
takich jak deszcz, mgta czy opady $niegu. Dodatkowo wykorzystanie zaawansowanych
systemow monitorowania warunkéow pogodowych umozliwi szybka reakcje stuzb
i odpowiednie przygotowanie drég do zmieniajacych sie warunkow.

Ponadto w obszarze edukacji kierowcéw nalezy organizowa¢ kampanie edukacyjne dotyczace
bezpiecznej jazdy w réznych warunkach pogodowych podnoszace swiadomos¢ kierowcow
w zakresie minimalizowania ryzyka wypadkow.

Réwniez promowanie korzystania z transportu publicznego, zwtaszcza w trudnych warunkach
atmosferycznych moze zmniejszy¢ liczbe pojazdow na drogach i ryzyko powstawania
wypadkow.

Konieczne jest rowniez sukcesywne zwiekszanie srodkéw na ratownictwo i pomoc drogowa,
w tym zapewnienie odpowiednich zasobdw i szkolen dla stuzb ratowniczych, co w przypadku
wypadkéw, do ktérych dojdzie w trudnych warunkach atmosferycznych pozwoli na szybkg
i skuteczng interwencje.
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MIEJSCA POWSTAWANIA WYPADKOW

. ha jakim obszarze?
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W 2023 r. 71,1% wypadkow miato miejsce w obszarze zabudowanym, co oznacza nieznaczny
spadek w poréwnaniu z rokiem poprzednim (-1%). Liczba ofiar $miertelnych w obszarze
zabudowanym stanowita 38,6% ogoétu zabitych w wypadkach.

Podobnie jak wczesniej, wiekszo$¢ osdb, ktére tracg zycie w wypadkach, ginie w wyniku
zdarzen poza obszarem zabudowanym (61,4% w 2023 r.). Wynika to z duzo wyzszych
predkosci poruszajacych sie pojazdéw na drogach poza obszarem zabudowanym.

W 2023 r. w poréwnaniu do roku poprzedniego liczba wypadkéw spadta zaréwno w obszarach
zabudowanych (-1,0%), jak i poza obszarami zabudowanymi (-3,7%). Liczba ofiar
$miertelnych w obszarach zabudowanych réwniez zmniejszyta sie (-2,7%), a poza obszarami
zabudowanymi wzrosta (+1,5%).

Powyzsze dane wskazujg, ze istnieje potrzeba zwiekszenia $rodkdéw bezpieczenstwa na
drogach, zwtaszcza w obszarach zabudowanych, gdzie wypadki sq bardziej powszechne, oraz
konieczno$¢ kontroli predkosci pojazdow poza obszarami zabudowanymi, szczegdlnie
eliminowania z tych drég kierujacych znacznie przekraczajacych predkos¢, aby zmniejszyé
liczbe ofiar $miertelnych.
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... ha jakim odcinku drogi?
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0gdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

Podobnie, jak w latach poprzednich najwiecej wypadkéw ma miejsce na prostych odcinkach
drogi. W 2023 roku na prostych odcinkach drég wydarzyto sie 60,3% wypadkow, w ktorych
zgineto 66,7% ofiar Smiertelnych. W 2023 roku w pordéwnaniu do 2022 roku nieznacznie
wzrosta liczba wypadkéw na wzniesieniach (+6,0%) oraz na zakretach i tukach (+2,3%).
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Najwiekszy spadek dotyczyt liczby wypadkdw, do ktérych doszto na skrzyzowaniach z drogq
z pierwszenstwem (-5,0%), ale w tych miejscach powstawania wypadkdw wzrosta liczba ofiar
Smiertelnych (+11,5%). Jeszcze wieksze wzrosty liczby zgondw zanotowano dla zdarzen, do
ktérych dochodzito na wzniesieniach i spadkach drég (odpowiednio: +25,3% i +13,5%).

... na jakiej czesci drogi?
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OFIARY SMIERTELNE
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Najwiecej wypadkdédw drogowych ma miejsce na jezdniach oraz przejsciach dla pieszych.
W 2023 r. 67,7% wypadkdéw wydarzyto sie na jezdniach, 13,9% na przejsciach dla pieszych,
a 6,4% na drogach przeznaczonych dla rowerzystow. W wypadkach tych 75,8% ofiar
$miertelnych zgineto na jezdni, 7,6% na przejsciach dla pieszych, a 1,0% na infrastrukturze
dla rowerzystéw.

Poréwnujac rok 2023 do roku 2022, zaobserwowano spadek liczby wypadkéw drogowych, do
ktorych dochodzito na jezdniach (-4,1%) i nieznaczne zwiekszenie liczby ofiar Smiertelnych w
tych miejscach (+1,8%). Natomiast ponownie wzrosta liczba wypadkow na przejsciach dla
pieszych (+7,7%), ale liczba ofiar Smiertelnych zmniejszyta sie (-11,2%), co wskazuje na
redukcje ciezkosci tych zdarzen.
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Niekorzystny trend dotyczacy liczby wypadkéw na drogach przeznaczonych dla rowerzystow
oraz w innych miejscach infrastruktury drogowej dedykowanych tej grupie uczestnikéw ruchu
zostat zatrzymany (odnotowano niewielki spadek o 0,2%). Dodatkowo znaczgco zmniejszyta
sie liczba ofiar Smiertelnych w tych miejscach (-14,3%).

... ha drodze jakiej kategorii?
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Najwiecej wypadkdéw drogowych od wielu lat ma miejsce na drogach powiatowych, ktére
stanowig 29,0% dtugosci wszystkich drog w Polsce. W 2023 roku na drogach powiatowych
wydarzyto sie 35,8% wypadkdédw drogowych, w ktorych zgineto 31,3% ofiar $miertelnych.
W wypadkach na drogach krajowych (w tym autostradach i drogach ekspresowych) réwniez
odnotowano duzy odsetek ofiar Smiertelnych (27,5%). Porownanie roku 2023 do roku 2022
wskazuje, ze do najwiekszej redukcji liczby wypadkéw doszto na drogach krajowych
(-7,2%). Na tej kategorii drég odnotowano réwniez duze zmniejszenie liczby ofiar
$miertelnych (-18,1%). Drugi rok z rzedu zaobserwowano zmniejszenie ciezkosci wypadkdéw
na autostradach. Wartos¢ tego wskaznika wynosita 20 zabitych/100 wypadkdéw w roku 2021,
w roku 2022 zmniejszyta sie do 18, a w roku 2023 do 16.

Wypadki drogowe i ich skutki na autostradach

W Polsce, na autostradach, ktérych dtugos¢ wynosi 1849,2 km doszto do 357 wypadkow, w

wyniku ktérych 56 oséb poniosto $mier¢, a 510 zostato rannych.

2022 2023

Zabici i L Zabici Ranni

Glowne przyczyny wypadkow z winy kierujacych na autostradach
Wypadki Zabici ELL
Przyczyny
2022 | 2023 | 2022 | 2023 | 2022 | 2023

Niedostosowanie predkosci 128 102 21 19 178 137

Zmeczenie, zasniecie
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... ha drodze jakiego rodzaju?
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W Polsce najczesciej do wypadkéw drogowych dochodzi na drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych. W 2023 r. na drogach tego rodzaju miato miejsce 79,7% wypadkdw,
w ktérych zgineto 87,0% ofiar. Wskaznik ciezkosci wypadkdéw na tego rodzaju drogach nie
zmienit sie i nadal wynosi 10 ofiar $Smiertelnych na 100 wypadkdéw. Wartos¢ wskaznika
ciezkosci na drogach o dwdch jezdniach jednokierunkowych réwniez nie ulegta zmianie
w poréwnaniu do roku 2022 i wynosi 4.
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Poréwnanie danych z roku 2023 i 2022 wskazuje na spadek liczby wypadkdéw na wszystkich
rodzajach dréog (od -7,8% na drogach jednokierunkowych do -0,9% na drogach
dwukierunkowych jednojezdniowych). Pordéwnanie liczby ofiar $miertelnych na
poszczegdlnych rodzajach drég w rozpatrywanym okresie réwniez wskazuje na spadek na
wiekszosci rodzajach drég (od -24,7% na drogach ekspresowych do -12,5% na autostradach).
Wyjatkiem byt nieznaczny wzrost odnotowany dla drég dwukierunkowych jednojezdniowych
(+2,8%).

CZAS POWSTAWANIA WYPADKOW

... W jakich miesiagcach?
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W 2023 roku najwiecej wypadkéw miato miejsce we wrzesniu (10,7%), czerwcu (10,1%)
i sierpniu (10,0%), natomiast najmniejsze liczby tych zdarzen odnotowano w lutym (5,1%)
i marcu (6,3%). Najwiecej ofiar S$miertelnych pochtonety wypadki, do ktérych doszio
w sierpniu (10,8%) i lipcu (10,2%), podczas gdy najmniej osob zgineto w wypadkach w lutym
(4,8%), marca (6,0%) i w kwietniu (6,6%).

Analiza poréwnawcza roku 2023 i 2022 wskazuje na rdéznice w liczbie wypadkdéw i ofiar
w poszczegollnych miesigcach roku. Najwiekszy spadek liczby wypadkéw odnotowano
w marcu (-17,2%), a takze w lutym, czerwcu i maju (odpowiednio o: -11,7%, -9,7% i -8,0%)
w poréwnaniu do analogicznych miesiecy poprzedniego roku. Natomiast duzy wzrost liczby
wypadkdéw odnotowano we wrzesniu (+15,0%) i listopadzie (+10,6%). Jesli chodzi o liczbe
ofiar Smiertelnych, najwiekszy spadek zaobserwowano w lutym (-30,2%) i marcu (-19,7%).
Natomiast najwiekszy wzrost liczby zgonéw odnotowano we wrzesniu (+24,2%), oraz w lipcu
(+13,5%) i listopadzie (+12,0%). Luty i marzec charakteryzowaty sie bardzo duzg redukcjq
liczby osdb, ktére stracity zycie w wypadkach drogowych (odpowiednio: -30,2% i -19,7%).

... W jakich dniach tygodnia?
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Struktura liczby wypadkéw drogowych w poszczegdlnych dniach tygodnia nie zmienia sie
w kolejnych latach. Najwiecej wypadkow miato miejsce w pigtki (17,0%), a najwiecej ofiar
Smiertelnych pochtonety wypadki, do ktérych doszto w poniedziatki (15,8%).

Pomimo niezmienionej struktury liczby wypadkéw w poréwnaniu roku 2023 do roku 2022
najwiekszy jej spadek odnotowano dla zdarzen, ktére wydarzyty sie w srody (-7,3%) i wtorki
(-4,4%). Natomiast w niedziele liczba wypadkdw wzrosta (+3,8%). Liczba $miertelnych ofiar
wypadkdéw najbardziej zmniejszyta sie we wtorki (-12,8%) oraz piatki (-11,3%). Znaczne
wzrosty liczby zabitych w wypadkach zarejestrowano w niedziele (+20,4%) i poniedziatki
(+12,0%).

Najniebezpieczniejszy Najbezpieczniejszy
dzien dzien
12 sierpnia 2023 r. 22 stycznia 2023 r.
Wypadki 20 18
Zabici 15 o
Ranni 102 25

Liczba dni powyzej lub Liczba dni ponizej lub
rownej 6 ofiar rownej 5
$miertelnych ofiar Smiertelnych
365 dni 110 255

Liczba dni powyzej lub Liczba dni

0 ofiar $miertelnych

rownej 10 ofiar
$miertelnych

365 dni 16 5

... W jakich godzinach?
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Najwiecej wypadkow w ciggu doby zdarza sie w godzinach zwiekszonej aktywnosci
spoteczenstwa, tj. miedzy godzinami 6-19. W godzinach nocnych ma miejsce najmniejsza
liczba wypadkdéw. W 2023 r. w godzinach 5-23 wydarzyto sie 95,0% wypadkéw drogowych,
w ktorych zgineto 88,1% ofiar Smiertelnych. 38,0% wypadkdéw miato miejsce pomiedzy
godzing 14.00 a 19.00 i $mier¢ poniosto w nich 31,7% ofiar. Pomiedzy p6tnocg o godzing 5.00
wydarzyto sie jedynie 3,7% wypadkow, w ktdrych zgineto 9,5% ofiar Smiertelnych.

Porownanie roku 2023 do roku 2022 wskazuje na zmniejszanie sie liczby wypadkéw
w wiekszosci przedziatdow godzinowych przy czym najwiekszg poprawe zanotowano pomiedzy
godzing 3.00 a 3.59 (-13,6%) oraz pomiedzy 0.00 a 0.59 (-12,1%) i 4.00 a 4.59 (-11,2%).
Jesli chodzi o liczbe zabitych to odnotowano znaczacy jej spadek pomiedzy godzing 20.00
a 20.59 (-17,2%), pomiedzy 7.00 a 7.59 (-16,9%) oraz pomiedzy 17.00 a 17.59 (16,5%).
W jedenastu przedziatach godzinowych zarejestrowano wzrost liczby zgonéw w wyniku
wypadkéw i w 6 z nich przekraczaty 10%. Najwieksze wzrosty liczby ofiar $miertelnych
wystgpity pomiedzy godzing 8.00 a 8.59 (+66,0%), pomiedzy 5.00 a 5.59 (+25,5%) oraz
pomiedzy 3.00 a 3.59 (+22,9%).

51



52



TRENDY W LATACH 2014-2023

... Zmiany od roku 2014

8 000 16 000
11 696

6 000 \/ 12 000
2
X9
£ c
Q c
& 7541 7595 £
)
> 4000 8 000 %
o 3 202 :
% 2938 3026 5.0 5862 2909 S

2491
2 245
1896 1893
2 000 4 000
ofiary $miertelne
e ofiary ciezko ranne
0 T T T T T T T T T 0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Rys. 1 Liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach
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WYPADKI DROGOWE

33 664

34 000

32 000

30 000

28 000

26 000

24 000

22 000

22 816
\ 2132220936

20 000

2014 2015 2016 2017 2018

2019

2020 2021 2022 2023

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH

3202

3 300
3026

3100 2 938

2 831 2 862

2 909

2900

2 700

2491

2 500

2 245

2 300

2100

1896 1 gg3

1900

1700 ] P .
ofiary smiertelne - ogdétem

1 500 - T T T

2014 2015 2016 2017 2018

2019

2020 2021 2022 2023

OFIARY RANNE WYPADKOW DROGOWYCH

60 000

50 000
42 545

40 766
39778

39 466

40 000

35477

30 000

ofiary ranne - ogdtem

465 206415 24743 o4 135

20 000

2014 2015 2016 2017 2018

2019

2020 2021 2022 2023

54



OFIARY CIEZKO RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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UZYTKOWNICY SAMOCHODOW CIEZAROWYCH - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW
DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH

600 565

500
450 425
399

400 248 372

301
300 241

201 206
200 S

100
ofiary $miertelne wypadkéw spowodowanych przez pieszych

0 -
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
ROWERAMI

160 146 139
a0 =133 132 132

1%2_-————-----~»
120 - 111
100 \76
75
80 o 72

60
40

ofiary $miertelne wypadkdéw spowodowanych przez kierujacych rowerami
0 - T T T T T T T T
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
MOTOCYKLAMI

180 167

160 151 148 146 /\158
140 V‘W@W“ 117
120 D~ 101
100
80
60
40

20 ‘ofiary $miertelne wypadkéw spowodowanych przez kKierujgcych motocyklami

0 T T T
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH

58
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NIEUSTAPIENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegéinych
wojewodztwach w roku 2023*

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
liczba wypadkow na 100 tys. mieszkancow

CIEZKOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkdéw

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancéw

. '
P 29,
43 3,4

J o o
L} NS
o~

~

GESTOSC WYPADKOW
liczba wypadkow na 100 km drég publicznych

7* dane GUS wg. stanu na dzien 31.12.2023 r.
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Udziatl wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH NIEDOSTOSOWANIEM
PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW
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W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO
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Zadania zrealizowane przez czlonkow KRBRD przewidziane
do realizacji w 2023 roku
zgodnie z NPBRD 2021-2030
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Wykaz skrotéw:

BRD/brd - bezpieczenstwo ruchu drogowego

CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Dysponenci ZRM - Dysponenci Zespotéw Ratownictwa Medycznego
ETSC - Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GITD - Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

IBDIM - Instytut Badawczy Drog i Mostow

ITS - Instytut Transportu Samochodowego

JST - Jednostki Samorzadu Terytorialnego

KAS/SCS - Krajowa Administracja Skarbowa / Stuzba Celno-Skarbowa
KFD - Krajowy Fundusz Drogowy

KCPU - Krajowe Centrum Przeciwdziatania Uzaleznieniom

KGP - Komenda Gtéwna Policji

KG PSP - Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

KG ZW - Komenda Gtéwna Zandarmerii Wojskowej

LPR - Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

RFRD - Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég

MF - Ministerstwo Finanséw

MFIPR - Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

MEIN - Ministerstwo Edukacji i Nauki

MRIPS - Ministerstwo Rodziny i Polityki Spotecznej

MRIT - Ministerstwo Rozwoju i Technologii

MI - Ministerstwo Infrastruktury

MI (DDP) - Departament Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury
MI (DTD) - Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury
MON/RON - Ministerstwo Obrony Narodowej/Resort Obrony Narodowe;j
MS - Ministerstwo Sprawiedliwosci

MSWiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

MZ - Ministerstwo Zdrowia

Petnomocnik MI - Pelnomocnik Ministra Infrastruktury do Spraw Ruchu Rowerowego i Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

PGL LP - Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstwowe

PK - Politechnika Krakowska

PKP PLK - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe

PZM - Polski Zwigzek Motorowy

PRM - Panstwowe Ratownictwo Medyczne

STIRW - CKRW - Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk - Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk
SG - Straz Graniczna

SKRBRD - Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
UTK - Urzad Transportu Kolejowego

WITD - Wojewddzkie Inspektoraty Transportu Drogowego

ZDS - Zarzadcy Drég Samorzadowych
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Zadania realizowane w 2023 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Bezpieczny Czlowiek

Zadanie

NP BRD
2021-2030
Kierunek

Lider
(koordynato
r)

Podmioty

wykonawcze
(wdrazajace)

SKRBRD/KGP
C.1 | Ogoélnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne skierowane do uczestnikéw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia EDUKACJA SKRBRD /ZW/WRBRD
/IST
C.2 | Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych NADZOR KGP POLICJA
C3 Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci NADZOR KGP POLICJA
C.4 | Dziatania edukacyjne promujace bezpieczefstwo w ruchu i transporcie drogowym EDUKACJA GITD GITD
C.5 Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (CEBR) EDUKACJA ITS ITS
INZYNIERIA/
C.6 | Realizacja projektu ,,Bezpieczny pieszy — doposazenie przejs¢ dla pieszych i doposazenie szk6t w zakresie edukacji komunikacyjnej” EDUKACJA MFiPR CUPT/JST
C.7 | Podniesienie sankcji za jazde pojazdem w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem innych srodkéw odurzajacych LEGISLACJA MS MS
C.8 | Rozszerzenie tresci nauczania wychowania komunikacyjnego w systemie powszechnej edukacji LEGIS;AD(SQAZ}{:TEM/ MEIN MEIN
Wprowadzenie mozliwosci przeprowadzenia przez pracodawcéw kontroli trzezwosci pracownikéw i kontroli na obecnos¢ srodkéw MRIPS, MI
9 dziatajacych podobnie do alkoholu LEGISLACJA MRIPS MSWIAMZ,
jJacych p MS, MRiT
C.10 | Kampanie edukacyjne promujace bezpieczenstwo na drogach krajowych EDUKACJA GDDKiA GDDKiA
C.11 | Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym NADZOR KGP POLICJA
C.12 | Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego EDUKACJA KGP POLICJA
c13 Dziatania eduk.acyjn’e i profilaktyczne na rzecz ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Prowadzenie zajec EDUKACJA KGIW KGIW
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
C14 DZ|aI.an|a na rzecz nlechr:onlonych uczestnikéw ruchu drogowego. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska na temat zasad EDUKACJA KGIW KGIW
bezpiecznego zachowania na drodze

67



Zadania realizowane w 2023 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

C1s Promocja wiedzy o r’oll su.bstal:icu psychoe:ktywnych w wypadkach drogowych. Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie EDUKACJA KGIW KGZW
negatywnych skutkéw dziatania substancji psychoaktywnych

C.16 | Konkurs ,Najbezpieczniejszy Miody Kierowca”, promujacy bezpieczng jazde wsréd kierowcéw w wieku 18-24 lat EDUKACJA PZM PZM

C.17 | Edukacja spoteczeristwa w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym — ksztattowanie bezpiecznych zachowan EDUKACJA PZM PZM

C.18 | Ksztattowanie bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym poprzez organizacje turniejéw o tematyce bezpieczeristwa w ruchu drogowym EDUKACJA PZM PZM

C.19 | Projekt europejski MOVING Safely To All RoadS -, Moving Stars” EDUKACJA ITS ITS

€.20 Upowszechnlan‘|a wsr’ot'i uczniéw na kazdym etaplé e’d‘ukacyjn‘\‘(m wiedzy o‘ bezpieczenstwie, ochronie zdrowia wtasnego i innych ludzi, EDUKACJA MEIN MEIN
do ksztattowania wiasciwych postaw wobec zagrozen i sytuacji nadzwyczajnych

C.21 | Podniesienie poziomu bezpieczerstwa oséb korzystajacych z przewozéw okazjonalnych oraz przewozdéw realizowanych takséwkami LEGISLACJA MC/MI/DTD | MC/MI/DTD

c22 Przygotm.lvame c.iwoch spotovy |nfo.rmacyjn’yc.h ct?lem’ksztaftowama Swiadomosci w zakresie edukacji na rzecz poprawy bezpieczeristwa EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
pieszych i ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdow

NP BRD Lider Podmioty
Bezpieczne drogi 2021-2030 (koordynato = wykonawcze
Zadanie Kierunek r) (wdrazajace)
D.1 | Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKiA INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.2 | Realizacja Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.3 | Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.4 | Realizacja inwestycji na drogach samorzadowych (Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég) INZYNIERIA MI/DDP ZDS
D.5 | Realizacja Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 INZYNIERIA MI/DDP GDDKIA
D.6 | Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych NADZOR GDDKiA GDDKiA




Zadania realizowane w 2023 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

D.7 | Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych w dniach 19-21 kwietnia 2023 r. NADZOR MI/DTD MI/DTD
D.8 | Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach drég NADZOR GITD GITD
D.9 | Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektow inzynierskich INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.10 | Budowa systemu tacznosci alarmowej INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
. p . . . s . Woj. Woj.
D.11 | Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w woj. dolnoslaskim INZYNIERIA A . ! .
Dolno$laski Dolnoslaski

Bezbiecznv Poiazd NP BRD Lider Podmioty
p y ) 2021-2030 (koordynat wykonawc
Zadanie Kierunek or) ze

P.1 Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw LEGISLACJA MI/DTD MI/DTD
P.2 Zwiekszenie efektywnosci dziatari kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego NADZOR GITD GITD/WITD
P.3 Poprawa oswietlenia pojazdéw samochodowych - bezptatna kontrola ustawienia Swiatet na stacjach kontroli pojazdéw EDUKACJA PZM PZM

P4 Pf)dnle5|er‘ue p(‘)ZIOI’T’Iu b(‘ezpleczenstwa w ruchu drogowym poprzez okreslenie wyposazenia i oznakowania pojazdéw wykonujacych LEGISLACJA MI/DTD MI/DTD

pilotowanie pojazdéw nienormatywnych

Ratownictwo i opieka powypadkowa

Zadanie

NP BRD

Lider

2021-2030
Kierunek

(koordyna
tor)

Podmioty

wykonawcze

wojewodowie,
R1 Rozwdj systemu ratownictwa medycznego RATOWNICTWO MZ szpitale, JST
Dysponenci
R2.1 RATOWNICTWO MZ 7RM
Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég o najwiekszym stopniu zagrozenia
R.2.2 | wypadkami RATOWNICTWO MSWiA KG PSP
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Zadania realizowane w 2023 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

. OPIEKA
. Dzi . L . . . . . Dni I 5w D
R.3 ziatania edukacyjno - informacyjne w ramach ogdlnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych POWYPADKOWA SKRBRD SKRBRD
Doskonalenie umiejetnosci z zakresu pierwszej pomocy. Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska w zakresie udzielania pierwszej pomocy RATOWNICTWO . .
R4 i . 1 OPIEKA KGZW KGZW
ofiarom wypadkéw drogowych
POWYPADKOWA
R.5 | Rozwéj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych RATOWNICTWO PZM PZM

Podmioty
. NP BRD Lider wykonawcz
System zarzqd_zama BRD 2021-2030 TR o
Zadanie Kierunek tor) (wdrazajace
S.1 Monitoring wybranych postaw, zachowar i opinii uczestnikow ruchu drogowego SYSTEM SKRBRD SKRBRD
<2 Wycena kosztow w.ypadkow i k0|IZj’I drogowych na 5|e.C| c.lrf)g.w.PoIsce na konu.ec roku 2022, z wyodrebnieniem srednich kosztow SYSTEM SKRBRD SKRBRD
spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej sieci transportowej
SKRBRD/MI/D
S.3 Wymiana wiedzy pomiedzy Polska a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan poprawy BRD SYSTEM SKRBRD DP
GITD/GDDKIA
/KGP
S.4 | Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD SYSTEM ITS ITS
S.5 | Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego NADZOR KGP KGP
6 Kontynuacja badan symulatorowych nad zdalnym modelem szkolenia kierowcéw obejmujacym tematyke automatyzacji Badania BADANIA ITS ITS
terenowych z wykorzystaniem réznych modeli szkolen kierowcéw obejmujacych tematyke automatyzacji.
S.7 | Realizacja badan interfejséw cztowiek-maszyna w ramach projektu Trustonomy SYSTEM/BADANIA ITS ITS
S.8 | Demonstracja dziatania modutu DIPA SYSTEM/BADANIA ITS ITS
S.9 | Centrum wiedzy o dostepnosci do transportu i mobilnosci oséb o szczegélnych potrzebach SYSTEM ITS ITS
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Zadania realizowane w 2023 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

S.10 | Projekt Baseline EDUKACJA ITS ITS
S.11 | Projekt Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (ERSC European Road Safety Charter) EDUKACJA ITS ITS
S.12 | ESRA 3 (E-Survey on Road Users Attitudes) EDUKACJA ITS ITS
Analiza rozwigzan drogowych istotnych dla pojazdéw zautomatyzowanych wyposazonych w rézne systemy percepcji, w ramach
S.13 | projektu ,Baza danych testowych dla pojazdéw autonomicznych” realizowanego w ramach projektu Darts w konsorcjum Instytut EDUKACJA/BADANIA ITS ITS
Transportu Samochodowego, Politechnika Warszawska
S.14 | Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczeristwa ruchu drogowego LEGISLACJA/SYSTEM KGP KGP
S.15 | Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych BADANIA KGP KGP
S.16 | Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego SYSTEM KGP KGP
. " . . . - . STiRW- .
S.17 | XV konferencja profilaktyki bezpieczeristwa w ruchu drogowym pojazdéw Sit Zbrojnych RP. EDUKACJA CKRW STiRW-CKRW
18 tAktu.aIizaf:ja folderu informacyjnego pt. ,,Przepis na... bezpieczeristwo w ruchu drogowym”, w dwéch wersjach jezykowych: polskim EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
i angielskim
$19 Aktualizacja i dostosowanie tresci ujetych na platformie ,,Droga z klasg” do biezacych zmian merytoryczno-prawnych, przeniesienie EDUKACJA SKRBRD SKRBRD

platformy na serwer zewnetrzny oraz jej utrzymanie
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Karty zadan
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Bezpieczny Cztowiek

C.1 Ogolnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne skierowane do uczestnikéw ruchu drogowego

powyzej 60 roku zycia

Zakres dziatania: Zgodnie z Programem Realizacyjnym 2022 - 2023, Sekretariat
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego realizowat na obszarze
wszystkich wojewddztw akcje informacyjno - edukacyjng skierowang do oséb
powyzej 60 roku zycia pod hastem: Senior na drodze...do bezpieczeristwa!
www.seniornadrodze.pl

Partnerami akcji byta Policja, Zandarmeria Wojskowa i Gtos Seniora — partner
medialny. Warsztaty byty wspierane merytorycznie przez Sekretarzy
Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zgodnie z zawartg z
Sekretariatem KRBRD Deklaracjg o Wspdtpracy.

W ramach akcji przeprowadzono 50 warsztatow z zakresu bezpieczenstwa w
ruchu drogowym na terenie 16 wojewddztw. Lokalizacje akcji zostaty wskazane
jako obszar o najwyzszym wskazniku zagrozenia utraty zycia i zdrowia grupy
docelowej i zostaty poparte analizg policyjnych statystyk wypadkdéw drogowych za
lata 2019 - 2022. Warsztaty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jako jeden z
elementdw akcji, pozwolity uczestnikom m.in. na: przypomnienie obowigzujgcych
zasad poruszania sie w ruchu drogowym, zaprezentowanie przyktadéw
wtasciwego stosowania elementéw odblaskowych oraz obowigzkowego
wyposazenia rowerdw i zwrocenie uwagi na zachodzgce z wiekiem zmiany
fizjologiczne oraz psychomotoryczne wptywajgce na percepcje i mozliwosé
poruszania sie po drodze, za takze uswiadomienie o prawach i obowigzkach oraz
odpowiedzialnosci spoczywajgcej na osobach po 60 roku zycia jako uczestnikow
ruchu drogowego. Uczestnicy mieli réwniez mozliwos¢ skorzystania na wszystkich
warsztatach z mobilnego profesjonalnego symulatora do przeprowadzenia
szkolenia z zakresu bezpiecznej jazdy. Przed i po kazdym warsztacie uczestnicy
korzystali z bezptatnego przegladu technicznego roweru i uzupetniali ewentualne
braki w oswietleniu rowerowym, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Serwisowi
zostato poddanych 586 rowerdow. Zatozono, ze w ramach akcji zostanie
przeszkolonych 1980 osdb jednak zainteresowanie akcjg byto tak duze, ze
przeszkolono 2538 osdb.

Celem posrednim realizowanej akcji na danym obszarze kraju byto zachecenie
wtadz lokalnych (jednostek samorzadu terytorialnego) i przedstawicieli instytucji
pozarzgdowych do samodzielnego prowadzenia tego typu dziatarh wobec oséb po
60 roku zycia na danym obszarze. Akcja miata réwniez na celu zwrdcenie uwagi
spotecznosci lokalnej - poprzez srodki lokalnego przekazu - na rodzaj i skale
ciezkodci zdarzen drogowych w wybranej lokalizacji i zachecenie do
przeciwdziatania zagrozeniu wypadkami na danym obszarze poprzez prowadzenie
dziatan edukacyjnych skierowanej do grupy wiekowej 60+ i tym samym réwniez
wsparcia stuzb publicznych w tych dziataniach. W ramach akcji prowadzono
anonimowe ankiety ewaluacyjne po warsztatach, ktérych celem byto
zweryfikowanie stanu wiedzy/$wiadomosci zagrozen uczestnikdw i ich opinii na
temat warsztatow oraz rekomendowanych/oczekiwanych zmian w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie krajowym jak i
samorzgdowym. W ramach warsztatéw uczestnicy mieli mozliwos¢ kontroli
ostrosci wzroku czy umiejetnosci dostrzegania barw czerwonej i zielonej za
pomocg specjalistycznych tablic okulistycznych, co umozliwito grupie senioréw
uswiadomienie sobie niedoskonatosci narzagdu wzroku, a tym samym stato sie
wskazowka do skorzystania z pomocy specjalisty. Na paru warsztatach zostata

Kierunek

EDUKACIA

Lider

SKRBRD

Zrédta
finansowa
nia

Budzet
panstwa/
Budzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba
przeprowadzonych
warsztatow BRD,

b) liczba
wojewoddztw objetych

dziataniem.
Stan na Stan na
31.12.2022 | 31.12.2023
0 a)50
b)16
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rowniez zorganizowana Strefa Zdrowia, w ramach ktérej zostaty przeprowadzone
podstawowe badania profilaktyczne. Uczestnicy warsztatow mogli zmierzy¢
cisnienie, zbadac wzrok, czy zbadac poziom cukru.

W ramach dziatan prowadzonych podczas akcji w 2023 r. zostat wydany folder
informacyjny pt. ,Postaw na bezpieczeristwo oséb 60+!”. Folder zostat
umieszczony w materiatach edukacyjnych akgcji na stronie
www.seniornadrodze.pl. Folder zostat w wersji elektronicznej przekazany do
wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego w kraju.

Osiggniete rezultaty: Zgodnie z zawartym Programie Realizacyjnym 2022 - 2023
wskaznikiem zadania planowano przeprowadzi¢ 34 warsztaty BRD w 16
wojewodztwach. Docelowo w 2023 roku zrealizowano 50 warsztatéw w kazdym
wojewoddztwie.

C.2 Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych

Zakres dziatania:

1. Realizacja ogdlnopolskich dziatarh kontrolno — prewencyjnych ,Niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego” w oparciu o ,Krajowy Program dziatan
kontrolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2021-2023".

2. Realizacja ,Krajowego Programu dziatann Policji na rzecz bezpieczenstwa
pieszych na lata 2021-2023” m.in. poprzez:

1) analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze pieszych;

2) ksztattowanie $wiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego poprzez
inicjowanie i podejmowanie dziatan profilaktycznych;

3) sprawowanie bezposredniego nadzoru przez policjantow nad przejsciami
dla pieszych, w tym z wykorzystaniem m.in. bezzatogowych statkow
powietrznych Policji (tzw. drondéwy);

4) egzekwowanie od kierujgcych pojazdami
predkosci jazdy w rejonie przejsé dla pieszych;

5) diagnoze miejsc niebezpiecznych w obszarze pieszych pod katem
istniejgcych rozwigzan inzynierii drogowej (wspdtpraca z zarzgdcami drog,
samorzadami, itp.).

przestrzegania ograniczen

Osiggniete rezultaty:

Wypadki drogowe z udziatem pieszych oraz ich skutki w 2023 roku*:

Liczba wypadkéw drogowych - 4 943, tj. wiecej o 181 niz w analogicznym okresie
2022r.

Liczba zabitych pieszych - 457, tj. mniej o 3 niz w analogicznym okresie 2022 r.
Liczba rannych pieszych - 4 609, tj. wiecej o 242 niz w analogicznym okresie
2022r.

Wypadki drogowe z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych oraz ich skutki
w 2023 roku*:

Liczba wypadkéw drogowych - 2 684, tj. wiecej o 221 niz w analogicznym okresie
2022r.

Liczba zabitych pieszych - 132, tj. mniej 0 13 niz w analogicznym okresie 2022 r.
Liczba rannych pieszych - 2 658, tj. wiecej o 267 niz w analogicznym okresie
2022r.

Kierunek NADZOR
Lider KGP
Zrédta Srodki
finansowa | budzetowe

nia Policji
Stan na Stan na
31.12.2022 | 31.12.2023

*- dane z SEWIiK na dzien 7.02.2024 r.

74


http://www.seniornadrodze.pl/

C.3 Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres dziatania:
1.

Realizacja ogdlnopolskich dziatan kontrolno — prewencyjnych ,Predkos¢”
i ,Kaskadowy pomiar predkosci” w oparciu o ,Krajowy Program dziatan
kontrolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2021-2023".

Dokonywanie przez policjantow kontroli predkosci pojazdéw w toku
codziennej stuzby oraz podczas dodatkowych dziatan wojewddzkich,
powiatowych.

Dziatania policyjnych Zespotéw pn. ,SPEED”, ktéorych zadaniem jest
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze.

Realizacja zadan w zakresie nadzoru na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
kraju o najwyiszym poziomie zagrozenia bezpieczenstwa, zgodnie z
przyjetymi zasadami centralnej koordynacji stuzby.

Osiggniete rezultaty:

Wypadki drogowe oraz ich skutki z przyczyny niedostosowania predkosci do
warunkéw ruchu w 2023 r.*

Liczba wypadkéw drogowych - 4 216, tj. mniej o 252 w poréwnaniu do 2022 r.
Liczba osdb zabitych - 662, tj. wiecej o 36 w poréwnaniu do 2022 r.

Liczba oséb rannych -5 170, tj. mniej o 371 w poréwnaniu do 2022 r.
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* - dane z SEWiK na dzien 7.02.2024 r.

C.4 Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenistwo w ruchu i transporcie drogowym

Zakres dziatania:

1)

2)

3)

4)

5)

Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka — zajecia edukacyjne dla uczniéw klas 1-
3 szkét podstawowych oraz przedszkoli prowadzone w ramach projektu
,Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka” wspdfinansowanego ze S$rodkéw
Funduszy Europejskich. Celem wprowadzenia formuty on-line byto
zwiekszenie zasiegu oddziatywania projektu oraz zwiekszenie dostepu
placowkom edukacyjnym do uczestnictwa w spotkaniach edukacyjnych. Ta
forma zaje¢ umozliwia rowniez zwiekszenie zasiegu oddziatywania projektu
oraz zwieksza dostep placdwek edukacyjnych do uczestnictwa w spotkaniach
edukacyjnych.

Mobilne Centrum Edukacji — stoisko edukacyjne GITD z wyodrebnionymi
strefami edukacyjno-informacyjnymi dla dzieci oraz dorostych, organizowane
podczas wydarzen zewnetrznych, m.in.: targéw, zlotéw, konferencji oraz
innych imprez i spotkan branzowych.

Akcje i dziatania edukacyjne w sieci — realizacja dziatan edukacyjno-
informacyjnych z wykorzystaniem strony www.gov.pl/gitd oraz social mediéw
GITD, ktérych celem jest rozwijanie i utrwalanie informacji dotyczacych
obowigzujgcych przepiséw transportowych oraz z zakresu ruchu drogowego.
,Czy wiesz, ze...” — cykl infografik przypominajgcych najwazniejsze przepisy
i unormowania istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa kierowcy
zawodowego.

,Kto pyta nie btadzi — porady ITD” — dziatania informacyjne prowadzone w
kanatach spotecznosciowych GITD, skierowane do kierowcéw zawodowych
i przedsiebiorcow z branzy transportowej. Poprzez jedng z platform
spotecznosciowych, kierowcy i przewoznicy mogg zadawac pytania dotyczace
przepisow transportowych oraz ruchu drogowego. OdpowiedZ na pytania
udzielana jest przez eksperta ITD w formie wideo.

Kierunek EDUKACJA
Lider GITD
Zrédta Budzet

finansowa panstwa
nia
Budzet
Unii
Europejski
ej

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba odbiorcéw
przekazu w ramach
spotkan i akcji

edukacyjnych
organizowanych przez
ITD

Stan na Stan na
31.12.2022 | 31.12.2023
Liczba Liczba
dzieci: 16 dzieci: 29
115 476
Liczba Liczba
zrealizowa | zrealizowa
nych lekcji: | nych lekcji:
267 276

75


http://www.gov.pl/gitd

6) Konkurs filmowy ,Moja szkota ambasadorem bezpieczenstwa w ruchu
drogowym” — konkurs filmowy o tematyce brd skierowany do uczniéw klas
1-3 szkét podstawowych.

7) ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym dla kazdego”- projekt edukacyjno-
informacyjny GITD skierowany do senioréw, ktérego celem jest przekazanie
odbiorcom informacji dotyczacych m.in. zmian w przepisach, najwazniejszych
zasad brd, a takie wptywu kondycji psychofizycznej kierujgcego
na bezpieczenstwo jazdy. Realizacje projektu rozpoczeto w 2022 r.

8) ,Szanujzasady, chron zycie” — projekt edukacyjny realizowany we wspodtpracy
ze Stuzbg Wiezienng, ktdrego zadaniem jest podniesienie Swiadomosci wsrdd
ucznidw szkot srednich - przysztych kierowcéw, w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego, znajomosci przepisow brd oraz konsekwencji prawnych
i spotecznych wynikajacych z nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego.
Realizacja projektu rozpoczeta w 2022 r.

9) ,Bezpieczny Autokar” - cykliczne dziatania kontrolne prowadzone przez ITD
w okresie wakacyjnej oraz zimowej przerwy szkolnej, ukierunkowane na
zapewnienie bezpieczenstwa podrdzujgcym autokarami turystycznymi,
w szczegolnosci dzieciom i mtodziezy. W trakcie zintensyfikowanych kontroli
autobuséw, sprawdzany jest stan techniczny pojazddéw, uprawnienia, czas
pracy oraz stan psychofizyczny kierujacych.

10) Bezpieczna droga do szkoty — cykliczne dziatania kontrolno-prewencyjne
majace zapewni¢ najmtodszym bezpieczny dojazd do szkoty i powrét z zajeé
edukacyjnych do domu, szkolnymi przewozami autobusowymi. Kontrole sg
intensyfikowane w pierwszych tygodniach nowego roku szkolnego.

Osiggniete rezultaty: Gtdwnym celem dziatan edukacyjnych prowadzonych przez
GITD jest zwiekszenie wiedzy i Swiadomosci spoteczeristwa na temat zasad brd
oraz negatywnych skutkdw niestosowania sie do przepiséw dotyczacych
bezpieczenstwa w transporcie i ruchu drogowym. W tym celu w 2023 r.
zrealizowano szereg dziatan edukacyjno-informacyjnych. W ramach projektu
,Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka” wspotfinansowanego z Funduszy
Europejskich, zrealizowano 276 lekcji dla blisko 30 tys. uczniow z catej Polski.
Zajecia odbywaty sie
w trybie stacjonarnym i zdalnym. W ramach Projektu zorganizowano takze 3
pikniki edukacyjne dla najmtodszych oraz ich rodzin i opiekundw, w ktérych liczba
uczestnikow przekroczyta 9 tys. Mobilne Centrum Edukacji zostato wykorzystane
w kilku wydarzeniach, w ktérych GITD wzieto udziat, m.in.: Bezpieczne Wakacje
z Parg Prezydencky, Dzien Dziecka w ogrodach KPRM, 19. Miedzynarodowy Zlot
Ciezarowych Pojazdow Tuningowanych MASTER TRUCK, Targi Motor Show oraz w
piknikach realizowanych w ramach projektu ,,Zdrowe Zycie”. W ramach spotkan
pn. ,Szanuj zasady, chron zycie” wzieto udziat 1 696, uczniéw z ponad 50 szkot.
Zaktadka ,Edukacja”, w ktérej znajduja sie m.in. materiaty edukacyjne do
pobrania, miata ponad 17,6 tys. odston w 2023 r. Dla dzieci klas 1-3
zorganizowano konkurs filmowy ,,Moja szkota ambasadorem bezpieczeristwa w
ruchu drogowym”. Zadaniem uczestnikow konkursu byto nagranie etiudy
filmowej o wybranych zasadach bezpieczeristwa na drodze.

W ramach konkursu przestanych zostato ponad 180 filmdw, a zwyciezcy otrzymali
od GITD atrakcyjne nagrody z obszaru brd, w tym miasteczka ruchu drogowego.
W ramach prowadzonych dziatarn edukacyjno-informacyjnych GITD przekazat
ponad 140 tys. elementdéw odblaskowych uczestnikom ruchu drogowego.

W trakcie dziatan ,,Bezpieczny autokar —ferie 2023” inspektorzy ITD skontrolowali
1 421 autobusow. Zdecydowana wiekszo$¢ kontroli nie budzita zastrzezen
inspektoréw. 2,5% wszystkich kontroli (36 przypadkow) zakonczyto sie
zatrzymaniem dowodow rejestracyjnych ze wzgledu na nieprawidtowosci
stwierdzone w stanie technicznym pojazdéw, w tym w 9 przypadkach wydano
zakazy jazdy (0,6% wszystkich kontroli). Natomiast w trakcie czynnosci
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prowadzonych w okresie wakacyjnym (,Bezpieczny autokar — wakacje 2023")
inspektorzy ITD skontrolowali
2 644 autokary. W 126 przypadkach (4,8% wszystkich kontroli) ze wzgledu na
stwierdzone nieprawidtowosci w stanie technicznym pojazddéw, zatrzymano
dowody rejestracyjne autobuséw. W 20 przypadkach wydano zakazy dalszej jazdy
(0,76 % wszystkich kontroli).

Podczas dziatan ,Bezpieczna droga do szkoty” inspektorzy ITD sprawdzali przede
wszystkim stan techniczny pojazdow, ale rowniez trzezwos$¢ kierowcdw i ich
uprawnienia. We wrzesniu 2023 r. skontrolowano 2 047 autobuséw. 190 kontroli
(ponad 9,3% wszystkich kontroli), ze wzgledu na stwierdzone nieprawidtowosci
dotyczace stanu technicznego, jak m.in.: usterki uktadu hamulcowego, wycieki
ptyndw eksploatacyjnych, uszkodzone ogumienie, czy brak aktualnych badan
technicznych, zakonczyto sie zatrzymaniem dowoddw rejestracyjnych, a w 42
przypadkach (2,05% wszystkich przypadkéw) zakazem dalszej jazdy. Wszyscy
skontrolowani kierowcy byli trzezwi.

C.5 Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (CEBR)

Zakres dziatania:

e promowanie osiggnie¢ ITS, tj. rezultatdw projektéw, pakietéw
edukacyjnych, srodkow dydaktycznych, itp., zwigzanych z edukowaniem
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego réznych grup odbiorcéw
podczas wydarzen dot. edukacji brd;

e promowanie dobrych praktyk edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego podczas szkolen dla koordynatoréw ds. profilaktyki
KWP i KSP;

e wykorzystanie doswiadczen zespotu CEBR przy opracowywaniu i
prowadzeniu zaje¢ oraz materiatdw pomocniczych w ramach projektow
realizowanych przez ITS, np. Centrum Wiedzy o Dostepnosci do
Transportu.

Osiggniete rezultaty:
e Uczestniczenie w wydarzeniach dotyczacych edukacji brd.
e  Prowadzono strone internetowg www.cebr.edu.pl
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C.6 Realizacja projektu ,,Bezpieczny pieszy — doposazenie przejs¢ dla pieszych i doposazenie szkét w zakresie

edukacji komunikacyjnej.

Zakres dziatania: Wyznaczenie, wyniesienie i doposazenie przejs¢ dla pieszych
w urzadzenia lub obiekty zwiekszajace bezpieczeristwo ruchu drogowego na
drogach publicznych oraz doposazenie szkét w narzedzia edukacyjne z zakresu
ruchu drogowego. Konkurs , Bezpieczny pieszy — doposazenie przejsc dla pieszych
i doposazenie szkot w zakresie edukacji komunikacyjnej”, jak i nowelizacja ustawy
220 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym”, stanowig dziatania nakierowane
na zwiekszenie bezpieczenstwa na polskich drogach.

Osiagniete rezultaty:

—  poprawa ochrony niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego -pieszych
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— poprawa stanu BRD na obszarze odziatywania projektu ws$réd uczestnikéw
ruchu drogowego na terenach gmin

—  poprawa stanu wiedzy o zagrozeniach na drodze/wzrost wiedzy o aktualnych
przepisach ruchu drogowego i koniecznosci ich przestrzegania wsréd
mtodziezy szkolne;j.

Wg. stanu na dzien 23.03.2023 - 257 projektow w catej Polsce otrzymato

pozytywng oceng konkursows.

WSKAZNIK PRODUKTU
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C.7 Podniesienie sankcji za jazde pojazdem w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem innych srodkow

odurzajacych

Zakres dziatania: Przyjecie Ustawy z dnia 7 lipca 2022 roku o zmianie ustawy —
Kodeks karny oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2022 r. poz. 2600, z pdzn. zm).
Gtownym celem ustawy jest wzmocnienie ochrony prawnokarnej przed
najciezszymi kategoriami przestepstw przez zaostrzenie odpowiedzialnosci karnej
m.in. za spowodowanie wypadku ze srednim uszczerbkiem na zdrowiu, Srednim
uszczerbkiem na zdrowiu z uwzglednieniem stanu nietrzezwosci kierowcy.
Ponadto podniesienie sankcji za spowodowanie wypadku ze skutkiem
Smiertelnym, jazde w stanie nietrzezwosci oraz jazde w stanie nietrzezwosci po
raz kolejny.

Osiagniete rezultaty:

Zaostrzenie karalnosci wobec sprawcy katastrofy lub wypadku.

W § 1 ustawy z dnia 7 lipca 2022 roku o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz
niektorych innych ustaw przewidziano, ze w razie skazania sprawcy, ktory popetnit
przestepstwo okreslone wart. 173 § 1 lub 2, art. 174 lub art. 177 § 1 znajdujac sie
w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajacego lub zbiegt z miejsca
zdarzenia lub spozywat alkohol lub zazywat $rodek odurzajacy po popetnieniu
czynu okreslonegow art. 173§ 1lub 2, art. 174 lub art. 177 § 1, a przed poddaniem
go przez uprawniony organ badaniu w celu ustalenia w organizmie zawartosci
alkoholu lub obecnosci srodka odurzajacego, sad orzeka kare pozbawienia
wolnosci przewidziang za przypisane sprawcy przestepstwo w wysokosci od
dolnej granicy ustawowego zagrozenia zwiekszonego o potowe do goérnej granicy
tego zagrozenia zwiekszonego o potowe. Dodano takze § 1a, w ktérym zaostrzono
wymiar kary wobec sprawcy przestepstwa z art. 173 § 3 lub 4 lub art. 177 § 2,
ktdry czyn popetnit w warunkach okreslonych w § 1.

Obostrzenie kar za wypadki i katastrofy popetnione w warunkach okreslonych
w art. 178 k.k

Znowelizowanie art. 178 § 1a i zgodnie z nim ,Skazujac sprawce, ktory popetnit
przestepstwo okreslone w art. 173 § 3 lub 4 lub art. 177 § 2, w warunkach
okreslonych w § 1 lub ktérego dotyczy wskazana w tym przepisie okolicznos¢, sad
orzeka kare pozbawienia wolnosci w wysokosci:

1) nie nizszej niz 3 lata, jezeli nastepstwem wypadku jest ciezki uszczerbek na
zdrowiu innej osoby albo nastepstwem katastrofy jest ciezki uszczerbek na
zdrowiu wielu oséb, do dwukrotnosci gérnej granicy ustawowego zagrozenia,

2) nie nizszej niz 5 lat, jezeli nastepstwem czynu jest smier¢ cztowieka, do
dwukrotnosci gérnej granicy ustawowego zagrozenia w przypadku katastrofy, a
20 lat pozbawienia wolnosci w przypadku wypadku.”

Zaostrzenie karalnosci wobec prowadzenia pojazdu w stanie nietrzezwosci lub
pod wptywem $rodka odurzajgcego w warunkach recydywy

Zmiana art. 37a § 2 k.k. i wobec sprawy czynu z art. 178a § 4 (prowadzenie pojazdu
w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajgcego przez sprawce
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ktory byt wczesniej prawomocnie skazany za prowadzenie pojazdu
mechanicznego w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem s$rodka odurzajgcego
albo za przestepstwo okreslone w art. 173, art. 174, art. 177 lub art. 355 § 2
popetnione

w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajacego lub dopuscit sie
czynu okreslonego w § 1 w okresie obowigzywania zakazu prowadzenia pojazdow
mechanicznych orzeczonego w zwigzku ze skazaniem za przestepstwo) - nie
mozna orzec grzywny albo kary ograniczenia wolnosci zamiast kary pozbawienia
wolnosci.

Przepadek pojazdu mechanicznego

Z dniem 14 marca 2024 r. wskazano wejscie w zycie przepiséw na mocy ktérych
orzeka sie przepadek pojazdéw wobec nietrzezwych kierowcom. Na zasadach:

- Przepadek zostanie orzeczony za prowadzenie pojazdu w stanie nietrzezwosci
lub pod wptywem srodka odurzajacego, chyba ze zawartos¢ alkoholu w
organizmie sprawcy przestepstwa okreslonego w art. 178a § 1 k.k. (prowadzenie
pojazdu w stanie nietrzezwosci po raz pierwszy) byta nizsza niz 1,5 promila we krwi
lub 0,75 mg/dm3 w wydychanym powietrzu albo nie prowadzita do takiego
stezenia.

- Jesli kierowca spowoduje wypadek, straci pojazd w przypadku posiadania we
krwi przynajmniej promila alkoholu. Jezeli w takich sytuacjach zawartosc¢ alkoholu
we krwi wyniesie od 0,5 do 1 promila, wowczas decyzja o ewentualnym przepadku
pojazdu naleze¢ bedzie do sadu.

Zmiana Kodeksu Postepowania Karnego

Zmieniono przepis art. 313 § 1a k.p.k. tj. moina odstgpi¢ od ogtoszenia
postanowienia i przestuchania podejrzanego, jezeli nie jest mozliwe ich
przeprowadzenie ze wzgledu na stan zdrowia podejrzanego albo stan
nietrzezwosci lub odurzenia w jakim znajduje sie podejrzany, a zachodzi potrzeba
niezwtocznego zastosowania srodka zapobiegawczego. W takim wypadku nalezy
ogtosic¢ postanowienie
o przedstawieniu zarzutdow i przestuchac podejrzanego w terminie 7 dni od ustania
okolicznosci uniemozliwiajgcej wykonanie tych czynnosci. Zmieniony zostat takze
przepis art. 249 § 3 k.p.k. dotyczacy udziatu podejrzanego w posiedzeniu w
przedmiocie zastosowania tymczasowego aresztowania, tj. dodano § 3a, zgodnie
z ktérym, jezeli przestuchanie podejrzanego przez sad albo prokuratora nie jest
mozliwe ze wzgledu na okolicznosci wskazane w art. 313 § 1a, wymogu
przestuchania oskarzonego nie stosuje sie. Do udziatu w postepowaniu w
przedmiocie tymczasowego aresztowania wyznacza sie obronce z urzedu, chyba
ze podejrzany ma obronce. Niestawiennictwo obroncy nalezycie zawiadomionego
o terminie nie tamuje rozpoznania sprawy.

C.8 Rozszerzenie tresci nauczania wychowania komunikacyjnego w systemie powszechnej edukacji

Zakres dziatania: Nowelizacja rozporzadzenia w sprawie podstawy programowej
ksztatcenia ogdlnego dla szkoty podstawowej w zakresie przedmiotu technika.

Osiggniete rezultaty: Wdrazanie sukcesywnie od roku szkolnego 2023/2024
(poczawszy od klasy IV szkoty podstawowej) znowelizowanej podstawy
programowej ksztatcenia ogdlnego przedmiotu technika - w zakresie
rozszerzonych tresci wychowania komunikacyjnego.
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C.9 Wprowadzenie mozliwosci przeprowadzenia przez pracodawcow kontroli trzezwosci pracownikow i

kontroli na obecnosc srodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu

Zakres dziatania: Stworzenie podstaw dla pracodawcéw do wprowadzenia i
przeprowadzania — gdy jest to niezbedne do ochrony zycia i zdrowia pracownikéw
lub innych oséb lub ochrony mienia — prewencyjnej kontroli pracownikéw na
obecno$¢ w ich organizmach alkoholu lub srodkéw dziatajgcych podobnie do
alkoholu. Natozenie na pracodawcéw obowigzku niedopuszczenia do pracy
pracownika jezeli ww. kontrola wykaze w jego organizmie obecnos$¢ srodka
dziatajgcego podobnie do alkoholu albo obecnos¢ alkoholu wskazujgcag na stan
nietrzezwosci albo stan po uzyciu alkoholu, albo gdy zajdzie uzasadnione
podejrzenie, ze pracownik stawit sie do pracy w stanie nietrzezwosci, w stanie po
uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajgcego podobnie do alkoholu lub spozywat
alkohol lub zazywat ww. $Srodek w czasie pracy. Umozliwienie pracownikowi
niedopuszczonemu do wykonywania pracy oraz jego pracodawcy zadania
przeprowadzenia przez policje badania stanu trzezwosci pracownika lub badania
na obecnosé¢ srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu.
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Osiagniete rezultaty: Ustawa o zmianie ustawy — Kodeks pracy oraz niektérych innych ustaw,

wprowadzajgca podstawe prawng do samodzielnego przeprowadzania przez pracodawcow kontroli

trzezwosci pracownikéw i kontroli na obecnos¢ srodkow dziatajgcych podobnie do alkoholu w ich

organizmach, zostata uchwalona przez Sejm w dniu 1 grudnia 2022 r. Dnia 27 stycznia 2023 r. Prezydent RP
podpisat ustawe z dnia 1 grudnia 2022 r. o zmianie ustawy — Kodeks pracy oraz niektérych innych ustaw.

C.10 Kampanie edukacyjne promujace bezpieczeristwo na drogach krajowych

Zakres dziatania: Dziatania promujgce bezpieczenstwo na drogach poprzez:

a) kampanie promujgce bezpieczenstwo ruchu drogowego,

b) spotkania edukacyjne dla ucznidw szkoét podstawowych,

c) spotkania edukacyjne dla kierowcow pojazdéw ciezarowych,
d) akcje kontrolno-edukacyjne z udziatem Policji.

Osiggniete rezultaty: Poszerzenie wiedzy w zakresie bezpieczenstwa wsrod
uczestnikow ruchu drogowego. Dziatania maja na celu zniwelowanie liczby
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niebezpiecznych zdarzen na drogach jak réwniez wypracowac odpowiedzialnosc¢ i
rozwage na drodze wsréd mtodziezy i dorostych.
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C.11 Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym

Zakres dziatania:
Do kluczowych dziatarh w 2023 r. w obszarze nadzoru nad ruchem nalezy zaliczy¢:

1. zapewnienie optymalnej liczby policjantéw RD petnigcych stuzbe
bezposrednio na drogach;

2. realizacje ogodlnopolskich dziatan kontrolno — prewencyjnych na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu o ,,Krajowy program dziatan
kontrolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego na
lata 2021-2023”. W 2023 roku prowadzono ogodlnopolskie dziatania
»Predkos¢”, ,Kaskadowy pomiar predkosci”, ,Niechronieni uczestnicy
ruchu drogowego”;

3. petnienie stuzby przez zespoty pn. ,SPEED”, ktdrych zadaniem jest
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze, we
wszystkich komendach wojewddzkich Policji / Komendzie Stotecznej
Policji;

4. wystawianie patroli zgodnie z przyjetymi zasadami stuzby na wybranych
drogach krajowych objetych centralng koordynacja stuzby. Nadzorem
byty objete gtéwne ciggi komunikacyjne kraju o najwyzszym poziomie
zagrozenia bezpieczenstwa.

Osiggniete rezultaty: Prowadzone przez Policje dziatania w obszarze kontrolno-
nadzorczym majg bezposredni wptyw na zachowania kierowcdw, co przektada sie
rowniez na bezpieczenstwo na drogach.
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C.12 Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Biuro Ruchu Drogowego KGP realizujgc zadania ustawowe i
regulaminowe opracowuje m.in. kierunki dziatan profilaktycznych na rzecz brd, jak
rowniez inicjuje, przygotowuje oraz koordynuje prowadzenie ogdlnopolskiej
dziatalnosci profilaktycznej w zakresie ochrony bezpieczeidstwa i porzadku
publicznego w ruchu drogowym. Celem podejmowanych inicjatyw jest
podnoszenie $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie brd, ksztattowanie
prawidtowych postaw i zachowan wsrdd uczestnikow ruchu drogowego oraz
budowanie poczucia wspétodpowiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych
na drodze. Podejmowane inicjatywy wynikajg ze zdiagnozowanych zagrozen
bezpieczenstwa w ruchu drogowym i majg swojg ciggtos¢ na przestrzeni lat.
Zgodnie z ,Krajowym Programem Dziatan Profilaktycznych na lata 2022-2023
koordynowanych przez Biuro Ruchu Drogowego KGP”, zrealizowano dziatania
profilaktyczne: ,Bezpieczne ferie”, ,,Na drodze - Patrz i stuchaj”, ,Jednosladem
bezpiecznie do celu”, ,Bezpieczne wakacje”, ,Bezpieczna droga do szkoty”, ,Swieé
Przyktadem — Nos$ odblaski”, , Twoje $wiatta — Nasze bezpieczenstwo”.

Dodatkowo promowano m.in. dziatania: , Dzien bezpiecznego kierowcy”, ,Jedz
bezpiecznie z Yanosikiem” , Bezpieczenstwo na drodze — BadZ odpowiedzialny”,
,Swiatowy Dzieri Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych”, oraz koordynowano
pilotazowy konkurs pn. , Odblaskowa szkota”. W czasie trwania Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci prowadzono akcje pod nazwg ,,ROADPOL SAFETY DAYS” (Dni
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Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego). Przeprowadzono takze akcje informacyjno-
edukacyjng ,,Mysl Trzezwo”. W ramach dziatan ,Na drodze — Patrz i stuchaj”
prowadzono akcje pn. ,tapki na kierownice”, dziatania ,Bezpieczne wakacje”
zostaty uzupetnione akcjg ,,Zapnij pasy — poczuj uscisk bezpieczenstwa”, a czescig
dziatan ,Bezpieczna droga do szkoty” byta akcja pn. ,,Zwalniaj przy szkotach”.
Policja byta tez wspétorganizatorem ogdlnopolskich turniejow bezpieczeristwa w
ruchu drogowym.

Osiagniete rezultaty:

Prowadzone przez funkcjonariuszy Policji dziatania profilaktyczne przyczyniajg sie
do wzrostu Swiadomosci spotecznej w Polsce na temat odpowiedzialnych
zachowan na drodze, ktére majg rowniez wptyw na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym.

C.13 Dziatania edukacyjne i profilaktyczne na rzecz ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikow

ruchu drogowego. Prowadzenie zajec z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:

1. Ksztattowanie nawyku jazdy z bezpieczng predkoscig, uswiadamianie
konsekwencji nie zapiecia pasow w trakcie zdarzenia drogowego.

2. Ksztattowanie postawy swiadomego i kulturalnego uczestnictwa ruchu
drogowego, respektujgcego prawo i innych uczestnikéw ruchu drogowego.

3. Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedacych wynikiem
popetnienia przestepstw i wykroczen komunikacyjnych.

4. Wzmocnienie spofecznej $wiadomosci  nieuchronnosci kar za
nieprzestrzeganie przepisdw ruchu drogowego poprzez wykorzystanie w
wiekszym stopniu okreslonych prawem sankgji.

5. Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatorow ze szczegdélnym
uwzglednieniem przestrzegania predkosci jazdy oraz obowigzku stosowania
pasow bezpieczenstwa.

6. Udziat w przedsiewzieciach organizowanych przez szkoty dla dzieci, a
propagujacych bezpieczerstwo w ruchu drogowym.

7. Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedacych wynikiem
wypadkéw drogowych pod wptywem alkoholu Ilub innych srodkéw
psychoaktywnych.

8. Uswiadamianie konsekwencji przekraczania predkosci oraz jej wptywu na
skutki potencjalnych zdarzen drogowych.

Harmonogram czasowy: 2021 - 2030

Osiggniete rezultaty: Poszerzanie Swiadomosci oraz pogtebianie wiedzy zotnierzy
i pracownikéw wojska w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
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C.14 Dziatania na rzecz niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Edukacja zotnierzy i pracownikow

wojska na temat zasad bezpiecznego zachowania na drodze

Zakres dziatania: Dziatania polegajgce na promowaniu zasad bezpiecznego
poruszania sie po drogach oraz propagowaniu mody na prawidtowe uzywanie

elementéw odblaskowych na drogach wszystkich kategorii wsrdd pieszych,

rowerzystéw, motorowerzystow i motocyklistow bedacych uczestnikami
ruchu

drogowego.

Harmonogram czasowy: 2021 — 2030
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Osiagniete rezultaty: Podniesienie poziomu wiedzy i Swiadomosci na temat
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego

llo$¢ przeprowadzonych

zaje¢ — 290

llos¢ uczestnikow zaje¢ — 17

577

C.15 Promocja wiedzy o roli substancji psychoaktywnych w wypadkach drogowych. Edukacja zotnierzy

i pracownikow wojska w zakresie negatywnych skutkow dziatania substancji psychoaktywnych

Zakres dziatania:

1. Udziat w pogadankach, spotkaniach oraz warsztatach profilaktycznych.

2.  Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatoréow ze szczegélnym
uwzglednieniem wptywu substancji psychoaktywnych na percepcje
kierowcy oraz narko i alkogogli.

3. Wykorzystanie walizek profilaktycznych, zawierajgcych 24 atrapy
réznych substancji psychoaktywnych (placebo).

4. Wpykorzystanie prezentacji multimedialnych, jako narzedzia intensywnie
oddziatywujace na potencjalnego odbiorce.

Harmonogram czasowy: 2021 - 2030
Osiggniete rezultaty: Podniesienie Swiadomosci na temat negatywnego
dziatania substancji psychoaktywnych na uczestnikdéw ruchu drogowego.
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C.16 Konkurs ,,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng jazde wsrod kierowcow w

wieku 18-24 lat

Zakres dziatania: Konkurs ,Najlepszy Mtody Kierowca”, promujacy bezpieczng
jazde wsrdd kierowcéw w wieku 18-24 lata zostat w Polsce zorganizowany po
raz pigty. W konkursie moégt wzigé¢ udziat ,,mtody” kierowca, ktéry chciat
sprawdzi¢ swojg wiedze z zakresu przepiséw prawa o ruchu drogowych i
umiejetnosci kierowania pojazdem. Polski Zwigzek Motorowy od 2018 roku
organizuje projekt pn. ,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca”, ktéry w roku
2023 zmienit nazwe na ,Najlepszy Mfody Kierowca”, majacy m.in. na celu
szkolenie ,,mtodych” kierowcow, rozwijanie w nich Swiadomosci bezpiecznego
korzystania

z przywilejdow bycia uczestnikiem ruchu drogowego i poczucia
odpowiedzialnosci za siebie i innych. W ramach projektu ogtaszany jest
wieloetapowy konkurs dla kierowcéw w wieku 18-24 lata. Etap | — teoretyczny
test online — zadaniem uczestnika jest jak najszybsze i bezbtedne udzielenie
odpowiedzi na pytania wielokrotnego wyboru, ktére dotycza: przepiséw ruchu
drogowego, pierwszej pomocy przedmedycznej, najwiekszych zagrozen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, eko-jazdy i zachowania w sytuacjach
krytycznych. Etap Il — finat krajowy — zadaniem finalistéw jest udzielenie
odpowiedzi na teoretyczne pytania konkursowe z dziedziny bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz wykonanie zadan praktycznych o tej samej tematyce.
Etap Il — finat europejski — zadaniem finalistéw jest wykonanie zadan
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praktycznych z bezpiecznej jazdy, pierwszej pomocy oraz obstugi samochodu | Ok. 10.000 | Ok. 10.000
oraz udzielenie odpowiedzi na dodatkowe, teoretyczne pytania konkursowe. | oséb 0sdb
Corocznie do konkursu zgtaszajq sie tysigce mtodych kierowcdw. Finat krajowy,
z udziatem 20 finalistow, odbyt sie w dniu 9 wrzesnia 2023 r. na Torze
»,Poznan”. Lauret 1 miejsca i najlepsza w kategorii kobiet poznanskiego finatu
reprezentowali Polske w finale europejskim FIA Region | Best Young Driver
Finat 2023, ktéry odbyt sie w dniach 6-9 pazdziernika 2023 r na torze testowym
OAMTC w Teesdorf pod Wiedniem w Austrii, z udziatem zawodnikéw z 6
krajow oraz gosci z Kenii i Botswany. Polscy reprezentanci zajeli: 13 miejsce —
Andrzej Gut-Mostowy i 20 miejsce — Gabriela Mankiewicz.

Osiggniete rezultaty: Promowanie bezpiecznej jazdy w grupie wiekowej 18-
24 lata; wptywanie na zmiane Swiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego;
ksztattowanie prawidtowych wzorcéw zachowan kierowcow, popularyzacja
wiedzy nt. przepiséw ruchu drogowego oraz wiedzy i umiejetnosci udzielania
pomocy przedlekarskiej.

Cel: Poprawa bezpieczenstwa na polskich drogach; minimalizowanie skutkow
wypadkow drogowych; ksztattowanie wzorcéw bezpiecznych zachowan na
drodze wsrdd ,mtodych” kierowcow”.

C.17 Edukacja spoteczenstwa w zakresie bezpieczeristwa w ruchu drogowym — ksztattowanie bezpiecznych

zachowan

Zakres dziatania: Tradycyjnie, Polski Zwigzek Motorowy, aktywnie wtgczyt sie Kierunek EDUKACIA
w obchody nw. wydarzen o zasiegu europejskim i Swiatowym:

- Europejski Dzien Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego zostat ustanowiony Lider PZM
przez Komisje Europejska i obchodzony jest 6 maja. Gtéwnym celem tego dnia

jest zwrdcenie uwagi na kwestie bezpieczenstwa na drogach, w tym zmiane Zrédta srodki wtasne
zachowan uzytkownikéw drég. ED BRD to cze$é strategii Komisji Europejskiej | finansowa

zmierzajacej do zmniejszenia liczby ofiar wypadkdéw drogowych. Jest kolejng nia

okazjg, by informowaé, edukowac¢ i przypomina¢ uczestnikom ruchu
drogowego, ze przestrzeganie przepisow, uprzejmosc i cierpliwos¢, wzajemny
szacunek i zyczliwo$¢ to czynniki, ktédre majg istotny wptyw na poprawe

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja/kontynuacja

bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego. dziatan i projektéw

- Swiatowy Dzien Pierwszej Pomocy — obchodzony w drugg sobote wrzeénia. Stanna Stanna
Ustanowiony zostat w 2000 roku z inicjatywy Miedzynarodowego Ruchu 31.12. 31.12.
Czerwonego Krzyza. Swieto to ma na celu uéwiadomienie, jak wazna jest 2022 2023

umiejetno$¢ udzielenia pierwszej pomocy, a takie promowanie akcji

edukacyjnych wsrdéd obywateli. 1 1

- Swiatowy Dzierh Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych. Obchodzony
w trzecig niedziele listopada. Od 26 pazdziernika 2005 roku Zgromadzenie
Ogodlne Organizacji Narodow Zjednoczonych ogtosito rezolucje ustanawiajgca
Swiatowy Dzien Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych, bedacy wyrazem
pamieci o wszystkich poszkodowanych w wypadkach i ich najblizszych.

W 2023 roku PZM prowadzit szeroko zakrojone dziatania edukacji
komunikacyjnej. Podczas imprez i wydarzen propagowano bezpieczne
uczestnictwo

w ruchu drogowym; przypominano obowigzujgce przepisy w tym zakresie;
omawiano zmiany w przepisach o ruchu drogowym. Edukacja wsrdd
najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego nasilita sie w okresie wrzes$nia —
wraz

z rozpoczeciem nowego roku szkolnego. Podczas wielu imprez plenerowych
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prowadzono edukacje zwigzang z przekraczaniem dopuszczalnej predkosci
jazdy, kierowaniem w stanie nietrzezwosci, niekorzystaniem z paséw
bezpieczenstwa. W tym celu korzystano z posiadanego sprzetu
specjalistycznego, m.in.: symulatory: dachowania, zderzen i czasu reakcji, alko
i narkogogli. PZM aktywnie wiaczyt sie w obchody Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci, ktéry corocznie organizowany jest w dniach 16-22 wrzesnia,

organizujagc w wielu miastach imprezy plenerowe, poswiecone
bezpieczerstwu w ruchu drogowym. Tegoroczna edycja odbyta sie pod hastem
»0szczedzaj energie”
Ogodlnopolski Rajd Seniora po raz 15-ty, tradycyjnie 11 listopada

Automobilklub Wielkopolski (cztonek PZM) zorganizowat na Torze Poznan
,0golnopolski Rajd Seniora”. Uczestnicy rajdu mieli okazje wzig¢ udziat w
prelekcjach: policjantow stuzby ruchu drogowego i prewencji, ratownikéw
drogowych i psychologa. Jest to jedna z imprez dedykowana seniorom, ktérzy
stanowig jedng z najbardziej zagrozonych grup ruchu drogowego.

Osiagniete rezultaty: Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw
ruchu drogowego.

C.18 Ksztattowanie bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym poprzez organizacje turniejow o tematyce

bezpieczenistwa w ruchu drogowym

Zakres dziatania: Polski Zwigzek Motorowy byt gtéwnym organizatorem
turniejéw o tematyce bezpieczenstwa w ruchu drogowym adresowanych do
dzieci i mtodziezy:

- XLIV Ogolnopolskiego Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla
uczniéw szkot podstawowych - grupa | i Il,(Finat Krajowy — gr. | — mtodsza 10-
12 lat) przeprowadzony zostat w dniach 01-02.06.2022 r. w Owidzu woj.
Pomorskie,

— gr. Il grupa — starsza pow. 12 lat) przeprowadzony zostat w dniach 05-
07.06.2023 r. w Czarnej woj. podkarpackie

- XIV Ogolnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw
szkét specjalnych i specjalnych osrodkéw szkolno-wychowawczych,
(Finat Krajowy przeprowadzony zostat w dniach 14-16.06.2023 r. na terenie
Specjalnego  Osrodka  Szkolno-Wychowawczego w  Policach  woj.
zachodniopomorskie

- XXV Ogélnopolski Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny dla uczniéw szkét
podstawowych.

(Finat Krajowy przeprowadzony zostat w dniach 13-14.06.2023 r. Dymaczewie
Starym i na terenie Toru Wyscigowego Poznan w Poznaniu.

Wymienione wyzej turnieje s turniejami wieloetapowymi, poczawszy od
eliminacji szkolnych, poprzez gminne, powiatowe, wojewddzkie, na finale
krajowym konczac. Uczniowie rywalizujgc w trzyosobowych zespotach (z
wyjatkiem turnieju BRD gr. | — uczniowie w wieku 10-12 lat), gdzie druzyna jest
4 osobowa — 2 dziewczynki i 2 chtopcow.

Turniej BRD sktada sie z nw. konkurencji: testy wiedzy, test ,skrzyzowania”,
jazda sprawnosciowa rowerem, jazda rowerem w ,miasteczku r.d.” i
praktyczne udzielanie pierwszej pomocy przedlekarskie;j.

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM
Zrédta Srodki wtasne,
finansowa | wspdtorganizat
nia orzy i partnerzy

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba uczestnikow

Stan na Stan na
31.12. 31.12.
2022 2023

Liczba Liczba
uczestnikd | uczestnikow
w tgcznie: facznie:
- - eliminacje
eliminacje powiatowe:
powiatowe | okoto 40.000,
: 33.860,

- eliminacje
- wojewaddzkie:
eliminacje | 0k.4.000,
wojewddz ] )
kie:3.928, |~ finaty krajowe:.

184.
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Turniej MTM sktada sie z nw. konkurencji: testy wiedzy, test ,skrzyzowania”,
jazda sprawnosciowa motorowerem, jazda sprawnosciowa samochodem,
przygotowanie pojazdu do jazdy i praktyczne udzielanie pierwszej pomocy
przedlekarskiej.

Zwycieska druzyna Turnieju BRD gr. | sktadajgca sie z zawodnikéw Szkoty
Podstawowej w Tarnawie Dolnej woj. matopolskie, reprezentowata nasz kraj
w XXXVI Europejskim Turnieju Edukacji Drogowej (ETEC) — Czarnogédra — Bar,
24-27.09.2023. Polska druzyna zajeta 7 miejsce na 18 startujgcych druzyn z
Europy.

Osiggniete rezultaty: Wzrost wiedzy, umiejetnosci i Swiadomosci
komunikacyjnej wsréd dzieci i mtodziezy.

- finaty
krajowe:
184,

C.19 Projekt europejski MOVING Safely To All RoadS — ,,Moving Stars”

Zakres dziatania: ,,Moving Stars” - Bezpieczne poruszanie sie po wszystkich
drogach - ,,Migajgce Gwiazdy”. Kontynuacja projektu od 2020 roku.

MOVING STARS proponuje innowacyjne podejscie do edukacji z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i mobilnosci, oparte na grach i zabawach
ruchowych, zaprojektowanych z myslg o najmfodszych uczestnikach ruchu
drogowego. Adresatami zadan projektowych sg uczniowie, nauczyciele i
szkoty.

Celem projektu MOVING STARS jest opracowanie programu edukacyjnego,
przeznaczonego gtéwnie dla nauczycieli szkét podstawowych do prowadzenia
zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego i mobilnosci,
uwzgledniajgcego techniki nauczania-uczenia sie oparte na réznego rodzaju
grach i zabawach ruchowych. Ideg programu jest potgczenie aplikacji
cyfrowych z ,tradycyjnymi” grami i zabawami, odpowiednimi dla etapu
rozwoju uczniéw miedzy 5 a 11 rokiem Zzycia, zawierajagcymi elementy
sensomotoryczne, jezykowe, poznawcze, spoteczne i emocjonalne, w celu
promowania holistycznego podejscia do bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Cele projektu dla uczniow:

. Poszerzanie wiedzy i zrozumienie przez uczniéw zasad i sytuacji
drogowych, a takze rozwijanie i doskonalenie umiejetnosci bezpiecznego
uczestniczenia w ruchu drogowym jako piesi i rowerzysci.

. Ksztattowanie umiejetnosci ruchowych uczniéow poprzez stosowanie
tradycyjnych i cyfrowych gier i zabaw edukacyjnych w celu stworzenia
podstaw bezpiecznego poruszania sie w ruchu drogowym.

. Promowanie kultury bezpieczeidstwa, w tym s$wiadomosci ryzyka
i bezpieczenstwa osobistego.
J Promowanie aktywnych form przemieszczania sie i Swiadomego

wyboru srodka transportu.

Cele projektu dla nauczycieli:

. Aktualizacja wiedzy i umiejetnosci nauczycieli na temat edukacji z
zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego i mobilnosci w celu zachecenia ich
do wiaczenia tej tematyki do prowadzonych zajec.

. Rozszerzenie wiedzy i umiejetnosci nauczycieli w zakresie
projektowania i wdrazania innowacyjnych multidyscyplinarnych dziatan
edukacyjnych, jak réwniez metodyk i szkolent w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, prowadzonych przez podmioty z réznych krajow UE.

Kierunek

EDUKACIA

Lider

ITS/ Hellenic
research and
educational
institute for
road safety,
prevention, and
reduction of
traffic accidents
“Panos
Mylonas” — RSI
“Panos
Mylonas”

Zrédta
finansowa
nia

Program
Erasmus+ Unia
Europejska

Stan na
31.12.2022

Stan na
31.12.2023

Zakonczenie
projektu
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. Zapewnienie nauczycielom narzedzi i zasobdw szkoleniowych do
wdrazania dziatan edukacyjnych zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego, opartych na grach i zabawach.

. Zwiekszenie $wiadomosci miedzykulturowej nauczycieli poprzez
wspotprace z partnerami z krajow europejskich.

Cele projektu dla szkot:

. Utworzenie sieci 100 szkét podstawowych, ktére pilotazowo wdrozg
opracowany program, petnigcych funkcje laboratoriéw tzw. ,,STARS HUBS” do
realizacji dziatan zwigzanych z edukacjg z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i mobilnosci, angazujgcych spotecznosé szkolng, w tym nauczycieli,
uczniéw, rodzicow i spotecznosé lokalna.

. Zastosowanie w pracy szkoty zestawu narzedzi ,MOVING STARS
BOX”, sktadajacego sie z podrecznika dla nauczycieli, cyfrowej aplikacji,
materiatdw pomocniczych opracowanych na potrzeby gier i zabaw oraz
wytycznych do stworzenia HUBu w szkole.

J Utworzenie stanowisk edukacyjnych zwigzanych z réznymi tematami
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. bezpieczne poruszanie sie pieszo,
utrzymanie réwnowagi, przechodzenie przez ulice, znaki drogowe, widocznos¢
na drodze, rozproszenie uwagi itp.), przy ktérych dzieci bedg uczy¢ sie poprzez
udziat w grach i zabawach.

Okres realizacji projektu: Lata 2020-2023

Osiggniete rezultaty: W ramach projektu MOVING STARS opracowano
program edukacyjny przeznaczony gtéwnie dla nauczycieli szkot
podstawowych do prowadzenia zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i mobilnosci. Program ma forme podrecznika i zawiera zestaw 66
aktywnosci dotyczgcych réznych probleméw w ruchu drogowym. Aktywnosci
sg podzielone na trzy grupy wiekowe. Dodatkowo, w podreczniku zawarte sg
wskazéwki jak utworzy¢ tzw. hub w szkole/placéwce edukacyjnej, czyli
centrum wiedzy
i dziatan w zakresie brd oraz jak zorganizowad np. dzien brd w szkole. Ponadto,
autorzy przedstawiaja ogdlng wiedze na temat rozwoju dziecka i jego
postrzegania zagrozen w ruchu drogowym. Dodatkowym elementem w
projekcie  jest portal internetowy, na ktérym zainteresowani
nauczyciele/szkoty moga przystapi¢ do sieci szkét pilotazu Moving Stars, a
takze zapoznac sie z ideg projektu i pobra¢ materiaty do przeprowadzenia zajec
z uczniami.

W ramach projektu, w kazdym kraju partnerskim zorganizowano sie¢ szkot,
ktore korzystaty z materiatdw projektu i na ich podstawie nauczyciele
przeprowadzili zajecia z dzie¢cmi w swoich placéwkach, a nastepnie przestali
krotkie raporty z realizacji aktywnosci z podrecznika. Dodatkowo, krajowi
koordynatorzy projektu przeprowadzili szkolenia dla nauczyciela, ktére
pomogty im tatwiej korzysta¢ z materiatéw i utworzy¢ ,STARS HUBs” w
szkotach.

C.20 Upowszechniania wsrod uczniow na kazdym etapie edukacyjnym wiedzy o bezpieczenstwie, ochronie

zdrowia wtasnego i innych ludzi, do ksztattowania wfasciwych postaw wobec zagroien i sytuacji
nadzwyczajnych.

Zakres dziatania: Podstawa programowa wychowania przedszkolnego i ksztatcenia ogdlnego zawiera kwestie
dotyczace szeroko rozumianego bezpieczeristwa. Cele ksztatcenia i tresci nauczania dotyczace bezpieczenstwa
sg uwzglednione w podstawie programowej na kazdym etapie edukacyjnym w zakresie odpowiadajgcym
wiekowi ucznidw, ich potrzebom edukacyjnym i mozliwosciom poznawczym.

W 2023 r. obowigzywaty podstawy programowe okreslone w:
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— rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie podstawy
programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztafcenia ogdlnego dla
szkoty podstawowej, w tym dla uczniow z niepetnosprawnosciq intelektualng w stopniu umiarkowanym
lub znacznym, ksztatcenia ogdlnego dla branzowej szkoty | stopnia, ksztafcenia ogdlnego dla szkoty
specjalnej przysposabiajgcej do pracy oraz ksztatcenia ogdélnego dla szkoty policealnej?,

— rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 30 stycznia 2018 r. w sprawie podstawy
programowej ksztatcenia ogdlnego dla liceum ogdlnoksztatcqcego, technikum oraz branzowej szkoty Il
stopnia?.

Zgodnie z podstawa programowg wychowania przedszkolnego, przedszkola i inne formy wychowania
przedszkolnego realizowaty zadanie polegajgce na tworzeniu sytuacji sprzyjajgcych rozwojowi nawykow i
zachowan prowadzacych do samodzielnosci, dbania o zdrowie, sprawnos¢ ruchowg i bezpieczenstwo, w tym
bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Na etapie edukacji wczesnoszkolnej (klasy I-lll szkoty podstawowej) uczniowie realizowali nastepujgce
zagadnienia:

- respektowanie przepisdOw poruszania sie w miejscach publicznych, organizacji bezpiecznych zabaw i gier
ruchowych (Fizyczny obszaru rozwoju),

- dbanie o bezpieczenstwo wtasne i innych uczestnikdw grupy, w tym bezpieczenstwo uczestnictwa w ruchu
drogowym (Spoteczny obszar rozwoju),

- postugiwanie sie numerami telefonéw alarmowych, formutowanie wezwania o pomoc w sytuacji zagrozenia
zdrowia i zycia skierowane do Policji, Pogotowia Ratunkowego lub Strazy Pozarnej; reagowanie stosownym
zachowaniem w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa, zdrowia wiasnego lub innej osoby; znajomos¢
podstawowych znakéw drogowych oraz stosowanie przepisow bezpieczeristwa w ruchu drogowym i miejscach
publicznych (Edukacja przyrodnicza),

- respektowanie przepiséw ruchu drogowego w odniesieniu do pieszych, rowerzystéw, rolkarzy, biegaczy i
innych oséb, ktérych poruszanie sie w miejscu publicznym moze tworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa
(Wychowanie fizyczne).

W klasach IV-VIIl szkoty podstawowej (Il etap edukacyjny) uczniowie nabywali nastepujacg wiedze i
umiejetnosci z zakresu bezpieczenstwa komunikacyjnego:

- na lekcjach przyrody zdobywali umiejetnosci umozliwiajgce orientacje w terenie,
- na lekcjach matematyki uczyli sie obliczania drogi przy danej predkosci i czasie,

- realizowali wymagania okreslone w dziale Wychowanie komunikacyjne zawartym w podstawie programowej
przedmiotu technika, tj. zapoznania sie z zasadami bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym jako pieszy,
pasazer i rowerzysta oraz interpretacji znakéw drogowych dotyczgcych pieszego i rowerzysty, konserwowania
i regulowania roweru oraz przygotowywania go do jazdy z zachowaniem zasad bezpieczenstwa,

- w ramach edukacji dla bezpieczeristwa poznawali zasady postepowania w razie wypadku komunikacyjnego
i wzywania pomocy; byli wdrazani do podejmowania dziatan z zakresu udzielania pierwszej pomocy; poznawali
przyktady zagrozen w $srodowisku ulicznym; zapoznali sie z wyposazeniem apteczki pierwszej pomocy, w tym
zestawem przedmiotdéw, jakie powinny znaleZ¢ sie w apteczce samochodowej i apteczce przygotowanej na
wyprawe turystyczng.

Ponadto, zgodnie z zapisami zawartymi w czesci Warunki i sposdb realizacji podstawy programowej przedmiotu
technika, uczniowie, ktérzy ukonczyli 10 lat, mieli mozliwos$¢ uzyskania karty rowerowej. Uczniowie liceum
ogolnoksztatcgcego i technikum zdobywali wiadomosci i umiejetnosci w zakresie szeroko rozumianej edukacji
komunikacyjnej, realizujgc tresci nauczania dotyczace:

- ubezpieczenia wypadkowego (wiedza o spoteczenstwie),

- bezpieczenstwa indywidualnego i zbiorowego; obowigzkéw pieszego i kierowcy w zakresie zachowania sie na
drodze w momencie przejazdu karetki pogotowia lub innego pojazdu z wtgczonymi sygnatami uprzywilejowania;

1Dz. U. poz. 356, z pdzn. zm.;
2Dz. U. poz. 467, z pézn. zm.;
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zasad postepowania w przypadku wypadkéw komunikacyjnych; zasad postepowania w przypadku awarii Srodka
transportu; zasad uzycia podrecznego sprzetu gasniczego; rodzajéw alarmow i sygnatow alarmowych; podstaw
pierwszej pomocy; czynnikow Srodowiskowych i spotecznych (korzystnych i szkodliwych), na ktére cztowiek
moze mie¢ wptyw; wptywu substancji psychoaktywnych na sprawnos¢ kierowcy; przepisdw prawa dotyczacych
uzywania substancji psychoaktywnych i prowadzenia pojazdéw (edukacja dla bezpieczenstwa),

- podrézowania i turystyki - np. Srodki transportu i korzystanie z nich, orientacja w terenie, baza noclegowa,
wycieczki, zwiedzanie, awarie i wypadki w podrézy, ruch uliczny (jezyk obcy nowozytny),

- znaczenia ustug komunikacyjnych (transportu i fgcznosci) i turystycznych oraz handlowej wymiany towarowe;j
W rozwoju spoteczno-gospodarczym Swiata; zalet i wad rdznych rodzajow transportu oraz ich rozwoju w
wybranych panstwach swiata, w tym w Polsce; wptywu transportu na warunki zycia ludnosci i srodowisko
przyrodnicze; zréznicowania udziatu poszczegdlnych rodzajow transportu w przewozach na swiecie i w Polsce
(geografia).

Majac na uwadze znaczenie ksztatcenia technicznego we wspdtczesnym swiecie, a takze propozycje zgtaszane
przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, dotyczace potrzeby rozszerzenia zagadnien dotyczacych
wychowania komunikacyjnego, w 2023 r. znowelizowano podstawe programowa ksztatcenia ogdlnego dla
przedmiotu technika w szkole podstawowej . Zmiany obowigzujg od 1 wrze$nia 2023 r. wdrazane stopniowo,
poczawszy od klasy IV (dla kl. V od roku 2024/2025 a dla klasy VI od 2025/2026).

Zmiany w podstawie programowe] ksztatcenia ogdlnego dla przedmiotu technika, objety rozszerzenie tresci
nauczania zwigzanych z wychowaniem komunikacyjnym i bezpieczeristwem w ruchu drogowym, m.in. w
zwigzku z pojawiajacymi sie nowymi urzadzeniami wykorzystywanymi przez uczniéw w ruchu drogowym
(hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego, urzadzenia wspomagajace ruch, wézki rowerowe).

Uzupetnienie opisu zatozen przedmiotu technika byto podyktowane potrzebg pokazania roli przedmiotu
technika w procesie wychowania ucznia jako Swiadomego i odpowiedzialnego uczestnika ruchu drogowego.

W celach ksztatcenia uzupetniono zapisy o wymagania dotyczace bezpieczenistwa ruchu drogowego w
kontekscie pojawienia sie nowych pojazdéw i urzadzen stosowanych przez uczniéw w ruchu drogowym, a takze
poszanowania praw innych uczestnikdw ruchu drogowego. Wskazano réwniez na wymagania dotyczgce ruchu
drogowego w kontekscie ochrony srodowiska.

Warunki i sposéb realizacji przedmiotu technika réwniez odpowiednio zmieniono i uzupetniono, tj. okreslono
zadania szkoty zwigzane z przygotowaniem uczniéw do $wiadomego uczestnictwa we wspdtczesnym ruchu
drogowym. Zwrdcono uwage na warunki, jakie musi spetni¢ szkota, aby zapewni¢ spdjnos¢ i prawidtowa
realizacje edukacji komunikacyjnej w klasach IV-VI.

Minister Edukacji i Nauki kontynuowat realizacje zadan wynikajacych z podpisanego w 2016 r. Porozumienia
o wspotpracy w zakresie organizowania i przeprowadzania edukacyjnych turniejéw bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Sygnatariuszami Porozumienia s3: Minister Edukacji Narodowej, Minister Infrastruktury i
Budownictwa, Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendant Gtéwny Policji, Polski Zwigzek
Motorowy.

Strony Porozumienia wspotpracujg w zakresie organizowania i przeprowadzania ogdlnopolskich zawodow dla
uczniéw w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

1) Ogodlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét podstawowych,
2) Ogodlnopolskiego Miodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego,
3) Ogodlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét specjalnych i

specjalnych osrodkéw szkolno-wychowawczych

Podczas zimowych i letnich ferii w 2023 r. Ministerstwo Edukacji i Nauki przypominato na stronie internetowe;j
0 najwazniejszych zasadach bezpieczeistwa zwigzanych z wypoczynkiem dzieci i mtodziezy
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/bezpieczny-wypoczynek-poradnik-men-dla-rodzicow-i-opiekunow-
023.

Byty wsrdd nich takze informacje dotyczace kontroli srodkéw transportu, odpowiedniego przygotowania
do wyjazddéw indywidualnych oraz mozliwos¢ sprawdzenia stanu technicznego pojazdéw

na dedykowanej stronie internetowej https://www.bezpiecznyautobus.gov.pl/
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https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/bezpieczny-wypoczynek-poradnik-men-dla-rodzicow-i-opiekunow-023
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/bezpieczny-wypoczynek-poradnik-men-dla-rodzicow-i-opiekunow-023

- ,Polak za granicg”, http://polakzagranica.msz.gov.pl/,

- aplikacja iPolak , https://www.msz.gov.pl/pl/ipolak,

- serwis ,,Odyseusz”, https://odyseusz.msz.gov.pl/.

Na stronie MEiN dostepne sg wazne linki do stron internetowych zwigzanych
z bezpieczenstwem w podrozy:

- Wspomniany wyzej : Serwis bezpiecznyautobus.gov.pl,

Opracowana w Komendzie Gtéwnej Policji w Warszawie w Wydziale Nadzoru i Profilaktyki Biura Ruchu
Drogowego informacja dotyczaca bezpiecznej podrdzy autobusem, jest dostepna na stronie MEIN:
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/bezpieczna-podroz-autobusem--materialy-informacyjne-dla-
rodzicow-opiekunow-i-organizatorow-wypoczynku.

Materiat przybliza podstawowe zasady zwigzane z organizowaniem wyjazdow autobusowych dzieci i mtodziezy.
Zawiera wskazowki dla rodzicow i opiekundw, co powinni zrobi¢, jezeli majg podejrzenia niesprawnosci
autobusu lub nieprawidtowego zachowania kierowcy oraz gdzie mogg sprawdzi¢ informacje na temat stanu
technicznego autobusu.

Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji w swoim materiale wskazuje réwniez , jak powinny by¢
zorganizowane postoje autobusu oraz kto odpowiada za bezpieczenstwo dzieci podczas podrézy.

Ministerstwo Edukacji i Nauki przywigzuje szczegdlng wage, nie tylko do zapewnienia dzieciom i mtodziezy
bezpiecznych warunkéw w szkole, ale takze w drodze do i ze szkoty.

W 2023 r. Minister Edukacji i Nauki udzielit kilku patronatéw honorowych przedsiewzieciom promujgcym
bezpieczernstwo w ruchu drogowym i kolejowym. Byty wérdd nich m.in. nastepujace inicjatywy: V Ogdlnopolski
Konwent pt.: ,Wspodtpraca miedzysektorowa i innowacje na rzecz bezpieczeristwa drogowego” organizowany
przez Fundacje ,,Nadzieja” Oséb Poszkodowanych w Wypadkach Drogowych, Kampania spoteczna ,Bezpieczny
Przejazd” organizowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Akademia Bezpiecznej Jazdy Polskiego Radia
Kierowcow organizowana Polskie Radio Kierowcdw oraz Bezpiecznie w szkole i po szkole Mandoria Sp. z 0.0.

Minister Edukacji i Nauki uczestniczyt réwniez w wydarzeniach promujgcych bezpieczny odpoczynek podczas
ferii zimowych oraz bezpieczenstwo w drodze do szkoty i domu. Jednym z nich byty zajecia edukacyjne dla
uczniéw IV-VI szkoty podstawowe]j zorganizowane we wspotpracy Ministerstwa Edukacji i Nauki oraz Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego. W bezptatnych warsztatach edukacyjnych o bezpieczernstwie w trakcie
zajec rekreacyjnych po szkole organizowanych w parku rozrywki Mandoria wzieto udziat blisko 5 tys. ucznidow
z catej Polski.

C.21 Podniesienie poziomu bezpieczenstwa oséb korzystajacych z przewozéw okazjonalnych oraz

przewozéw realizowanych takséwkami

Zakres dziatania: Ustawa z dnia 26 maja 2023 r. o zmianie ustawy — Prawo o Kierunek LEGISLACI
ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2023 r. poz. 1123). A

W 2023 roku dokonano nowelizacji przepisow dotyczacych zasad podejmowania
i wykonywania transportu drogowego samochodami osobowymi oraz
takséwkami jak i dziatalnosci w zakresie posrednictwa przy przewozie osob.

Ustawodawca, w ramach ustawy 2z dnia 26 maja 2023 .

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw

wprowadzit m.in. dodatkowe obowigzki wobec posrednikéw przy przewozie Lider MC/MI
os6b, polegajace na weryfikacji: DTD

. dokumentu tozsamosci kierowcow realizujacych zlecane przewozy;

. posiadanego przez kierowcow odpowiedniego uprawnienia do Stan na Stan na
kierowania pojazdem; 31.12.2022 | 31.12.2023
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. kierowcow pod wzgledem niekaralnosci za przestepstwo przeciwko
zyciu i zdrowiu oraz przeciwko wolnosci seksualnej i obyczajnosci, a takze za
przestepstwa, o ktérych mowa w ustawie przeciwdziataniu narkomanii;

. kierowcow pod wzgledem braku prawomocnego orzeczenia zakazu
wykonywania zawodu kierowcy.

Weryfikacja kierowcow w ww. zakresie odbywa sie w trybie osobistego
stawiennictwa kierowcy u przedsiebiorcy prowadzacego posrednictwo przy
przewozie o0séb. Wprowadzone zmiany ustanowilty rowniez obowigzek
weryfikowania przez posrednikdw przy przewozie osdb:

o w trakcie wykonywania przewozu drogowego, co najmniej raz na 50
przewozéw, jednak nie rzadziej niz raz na 7 dni, czy kierowca jest wtasnie tg
osoba, ktéra zostata zweryfikowana przez posrednika;

. czy przedsiebiorca, ktéremu przekazuje zlecenia przewozu o0séb,
posiada wypis lub wypisy z licencji dla zgtoszonego pojazdu lub pojazdéw.

W toku prac parlamentarnych przyjeto poprawki dotyczace: skrécenia okresu
obowigzywania punktow karnych z 2 lat do 1 roku, przywrdcenia do realizacji
w Wojewaddzkich Osrodkach Ruchu Drogowego kurséw redukujgcych o 6 liczbe
punktéw karnych raz na pét roku. Ostatecznie w/w przepisy weszty w zycie
w dniu 17 wrzes$nia 2023 roku.

Jednoczesnie wskazana ustawa wprowadzita wobec wszystkich kierowcéw
wykonujacych przewozy os6b takséwkami oraz przewozy okazjonalne
samochodami osobowymi obowigzek posiadania polskiego prawa jazdy.
Obowigzek ten wejdzie w zycie z dniem 17 czerwca 2024 r. Niewatpliwie
wprowadzenie wskazanego rozwigzania powinno wptyngé na poprawe
przestrzegania przez kierujgcych przepiséw prawa o ruchu drogowym, przez co
zostanie wzmocnione bezpieczenstwo pasazerow oraz innych uzytkownikéw
drog.

Osiagniete rezultaty: Podstawowym celem rozwigzan przyjetych w ramach
ustawy z dnia 26 maja 2023 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw jest wzmocnienie bezpieczenstwa oséb korzystajgcych
z przewozow taksdwkami, uniemozliwienie $wiadczenia ustug przewozowych
przez podmioty, ktdre nie spetniajg wymagan ustawowych w tym zakresie oraz
wzmocnienie uczciwej konkurencji pomiedzy posrednikami i przewoznikami
operujacymi na polskim rynku przewozowym.

Ustawa
weszta
W zycie

C.22 Przygotowanie dwdch spotéw informacyjnych celem ksztattowania Swiadomosci w zakresie edukacji

na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych i ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdéw

Zakres dziatania: Przygotowanie polskiego odpowiednika nowozelandzkiego
spotu dotyczgcego nadmiernej predkosci pn. ,Other people make mistake. Slow
down.”

Przedmiotowy spot byt elementem kampanii ,Inni tez popetniaja btedy. Zwolnij”
dotyczacej ograniczania nadmiernej predkosci pojazdéw i poprawy
bezpieczenstwa pieszych i realizowane byty w ramach projektu POIS.03.01.00-
00-0360/23 ,,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy bezpieczeristwa pieszych i
ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdéw”, wspotfinansowanego przez Unie
Europejskg w ramach dziatania 3.1 - Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T, 0$
priorytetowa lll: Rozwdj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu Multimodalnego
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

Osiggniete rezultaty: W ramach zadania przygotowano spot , Inni tez popetniajg
btedy. Zwolnij”, ktory byt emitowany na antenie ogdlnopolskich telewizji w
okresie od wrzesnia do listopada 2023 roku oraz w Internecie (m.in. na portalach
spotecznosciowych KRBRD i Ministerstwa Infrastruktury).

Kierunek EDUKACIA
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet
finansowani | panistwai
a Budzet UE
Stan na Stan na
31.12.2022 | 31.12.2023
Projekt
zakonczon
o
i
rozliczono.
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Bezpieczne Drogi

D.1 Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajgcych BRD na istniejacej sieci drég krajowych zarzadzanych

przez GDDKiA

Zakres dziatania: Realizacja zadan inwestycyjnych na istniejgcej sieci drog Kierunek INZYNIERIA
krajowych zarzadzanej przez GDDKIiA, wptywajgcych na wzrost

bezpieczeristwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego. Lider MI/DDP
a) kompleksowe dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo w ramach

rozbudowy/przebudowy drogi np.: Zrédta Budzet

- poszerzenie jezdni, finansowani Panstwa

- korekta tukéw poziomych, a

- likwidacja punktéw kolizyjnych poprzez budowe dodatkowych jezdni,

ograniczajgcych liczbe zjazdow z drogi krajowej, WSKAZNIK PRODUKTU

- przebudowa skrzyzowan w tym np. budowe rond,

- budowa drdg dla pieszych lub dla pieszych i rowerzystéw, a) dtugos¢ zakoriczonych

- budowa zatok autobusowych, odci.nkc’)w
- doswietlenie przejs¢ dla pieszych, realizowanych
rozbuddéw/przebudéw

- wykonanie urzadzen brd np. wygrodzen dla pieszych.

b) budowa nowych drogowych obiektéw inzynieryjnych (mostow,
przepustow) wraz z budowg elementéw poprawiajgcych bezpieczernstwo
ruchu drogowego np. chodniki, w miejsce istniejgcych obiektéw, ktdre nie
spetniajg parametréow technicznych i bezpieczenstwa.

uwzgledniajgcych
rowniez korekte
przebiegu drogi [km]

b) liczba zakoriczony zadan
dotyczacych realizacji
drogowych obiektéow
inzynieryjnych (mosty,

przepusty) [szt.]
Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
a) 48,63 a) 385
b) 22 b) 12

Osiggniete rezultaty:

a) zakonczono rozbudowe/przebudowe i budowe jezdni na odcinku 38,5 km. W ramach realizacji tych dziatan
kompleksowo zostaty poprawione warunki drogowe wptywajac na wzrost bezpieczenstwa (redukcja liczby
wypadkow i ich skutkow) wszystkich uczestnikdw ruchu. Mniejsze niz zatozone w planie realizacyjnym
wykonanie celu dla tego zadania na 2023 r., wynikato gtéwnie z przesuniecia zakonczenia inwestycji na kolejne
lata

w zwigzku z zaistniatymi opdznieniami w realizacji.

b) zakonczono budowe 12 drogowych obiektéw inzynieryjnym co wptyneto na wzrost bezpieczenstwa
(redukcja liczby wypadkow i ich skutkéw) uczestnikéw ruchu na ruchu drogowego w tym poprawe ptynnosci
ruchu

i komfortu uzytkowania dréog. Mniejsze niz zatozone w planie realizacyjnym wykonanie celu dla tego zadania
na 2023 r., wynikato gtéwnie z przesuniecia zakorczenia inwestycji na kolejne lata w zwigzku z zaistniatymi
opd6znieniami w realizacji.

D.2 Realizacja Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024
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Zakres dziatania: Realizacja zadan inwestycyjnych dedykowanych wytgcznie | Kierunek INZYNIERIA
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach Programu Bezpiecznej | —
Infrastruktury Drogowej 2021-2024 na istniejgcej sieci drég krajowych Lider MI/DDP
zarzadzanej przez GDDKIA ze szczegolnym uwzglednieniem poprawy [ 7raqia Krajowy
bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego na przejsciach | go- 0o wani Fundusz
dla pieszych np.: 5 Drogowy,
— efektywne oswietlenie i doswietlenie przejs¢ dla pieszych, Budzet
— montaz znakdw drogowych i/lub sygnalizacji $wietlnej na Panstwa
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych, (finansowani
— budowa chodnikéw, Sciezek pieszo-rowerowych, $ciezek rowerowych, € prac
przygotowa
— przebudowa skrzyzowan. wezych)

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba zakonczonych zadan
inwestycyjnych
poprawiajgcych brd
realizowanych w ramach
programu Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej
2021-2024 [szt.]

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
130 219

Osiggniete rezultaty: W 2023 r. zakonczona zostata realizacja 219 zadan infrastrukturalnych zwiekszajgcych
bezpieczenstwo uczestnikbw ruchu drogowego, realizowanych w ramach programu Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej 2021-2024. Mniejsze niz zatozone w planie realizacyjnym wykonanie celu dla tego
zadania na 2023 r., wynikato przede wszystkim z wydtuzonych terminéw postepowan przetargowych na
realizacje przedmiotowych zadan i przesuniecia ich realizacji na kolejne lata. Zwiekszona liczba przetargdéw na
mate zadania inwestycyjne w ramach PBID jaka zostata ogtoszona w krétkim czasie jak réwniez ograniczony
rynek podmiotéw realizujgcych tego typu zadania stanowito element wptywajgcy na brak ofert w
prowadzonych postepowaniach przetargowych badZz wartos¢ sktadanych ofert, ktéra czesto znacznie
przewyzszata budzet zamawiajgcego.

D.3 Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030

Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA
Budowa 100 obwodnic w ciggach drég krajowych klasy GP o tacznej dtugosci Lider MI/DDP
ok. 820 km (dla czesci inwestycji nie jest jeszcze znany przebieg). _

Zrédta KFD
Beda to trasy o najwyzszych parametrach technicznych, dostosowane do finansowani
przenoszenia obcigzenia 11,5 t/os. a

Inwestycje wyposazone bedg w urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu WSKAZNIK PRODUKTU

drogowego, w tym oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

Liczba obwodnic oddanych
do ruchu w danym roku
[szt.]

93



Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
2 _

Osiagniete rezultaty: Wyprowadzenie nadmiernego ruchu, zwtaszcza tranzytowego, w konsekwencji czego
powinna nastgpi¢ poprawa bezpieczenstwa drogowego poprzez rozdzielenie réinego rodzaju ruchu;
zmniejszenie ryzyka wypadkow drogowych; poprawa ptynnosci ruchu oraz redukcja zanieczyszczen i hatasu na

obszarze zabudowanym.

D.4 Realizacja inwestycji na drogach samorzagdowych (Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég)

Zakres dziatania: Dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drog
powiatowych i drég gminnych; dofinansowanie zadan majacych na celu
wytgcznie poprawe bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu,
polegajagce w szczegdlnosci na budowie, przebudowie lub remoncie drég dla
pieszych, drég dla pieszych i rowerdw, drog dla rowerdw, przejsc dla pieszych,
przejazdéw dla rowerdw, peronéw przystankowych wraz z dojsciami do tych
peronéw;

dofinansowane zadan polegajgcych wytacznie na remoncie drég powiatowych
lub gminnych; dofinansowanie budowy mostéw lokalizowanych w ciggach
drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych; dofinansowanie budowy
obwodnic lokalizowanych w ciggach dréog wojewddzkich; dofinansowanie
budowy, przebudowy lub remontu drég wojewddzkich, drég powiatowych lub
drog gminnych, zarzadzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu
bedacego siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa; dofinansowanie
budowy, przebudowy, remontu drég wojewddzkich lub poprawie
bezpieczerstwa niechronionych uczestnikow ruchu, polegajace
w szczegolnosci na budowie, przebudowie lub remoncie drég dla pieszych,
drog dla pieszych i rowerdw, drog dla rowerdw, przejs¢ dla pieszych,
przejazdéw dla rowerdw, peronéw przystankowych wraz z dojsciami do tych
peronéw na drogach wojewddzkich; finansowanie budowy, przebudowy lub
remonty drég wojewddzkich, dréog powiatowych lub drég gminnych
0 znaczeniu obronnym.

Osiagniete rezultaty:

- Spdjny i zintegrowany system transportowy;

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- Poprawa bezpieczernistwa niechronionych uczestnikéw;

- Poprawa parametrow technicznych lokalnej sieci drogowej;

- Poprawa oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci
inwestycyjnych;

- Wyprowadzenie ruchu o charakterze tranzytowym z centréw miejscowosci;
- Zwiekszenie komfortu jazdy;

- Zminimalizowanie korkéw w miejscowosciach;

- Zmniejszenie natezenia ruchu w godzinach szczytu.

* wykonanie

**prognoza

terenéw

Kierunek INZYNIERIA
Lider MI/DDP
Zrédta RFRD
finansowani

a

WSKAZNIK PRODUKTU

wykorzystanie puli Srodkéw

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
4,4 mld zt* 6,8 mld zt**

D.5 Realizacja Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023

Zakres dziatania:

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

MI/DDP
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Budowa nowoczesnej infrastruktury drogowej, rozdzielajgcej trwale pasy Zrédta KFD, w tym
ruchu przeciwlegtego, wyposazonej w urzgdzenia BRD oraz zarzgdzanej finansowani Srodki UE
zgodnie ze standardami bezpieczenstwa drogowego UE. a

WSKAZNIK PRODUKTU

taczna dtugosc
wybudowanych odcinkéw
drég Ai S [km]

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023

4943 km(w | 5176,2 km

tym (wtym

1817,1 km 1 866,5 km

autostrad) autostrad)
narastajgco

Osiagniete rezultaty: Zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych, wzmocnienie efektywnosci transportu
drogowego, poprawa dostepnosci komunikacyjnej miast i regiondw oraz wzrost bezpieczeristwa ruchu
drogowego (redukcja liczby wypadkow i ich ofiar) dzieki oddaniu do uzytkowania:

e Al18 odc. W. Olszyna do km 11+860 (11,7 km)

e A18 odc. Od km 33+760 do gr. Wojewddztwa (16,2 km)

e A18 odc. Gr. Wojewddztwa — w. Golnice (21,5 km)

e S7odc. W. Lesznowola — w. Tarczyn Pétnoc (14,8 km)

e S14 odc. W. £édz Teofiléw — DK91 w m. Stowik (14,5 km)

e S11 obw. Olesna (24,8 km)

e S61 odc. W. Etk Potudnie —w. Wysokie (22,9 km)

e S17 obw. Tomaszowa Lubelskiego Il jezdnia

e S7 odc. Moczydto (gr. Itd. Swietokrzyskiego) — wezet Miechow (18,7 km)

e S3 odc. W. Kamienna Géra — granica panstwa (15,3 km)

e S11 w. Koszalin Zachdd — w. Zegrze Pomorskie (z weztem) (16,9 km)

e S11 w. Zegrze Pomorskie (bez wezta) — w. Koszalin Potudnie (z weztem)(19,3 km)

e S11 w. Koszalin Potudnie (bez wezta) — w. Bobolice (z weztem) (11,6 km)

e S61 odc. W. Podborze — Sniadowo (19,5)

e S6 obw. Sianowa (5,5 km)

D.6 Zarzadzanie bezpieczenistwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych

Zakres dziatania: Kierunek NADZOR
1. Wykonanie klasyfikacji odcinkow dréog ze wzgledu na koncentracje .
wypadkow $miertelnych oraz bezpieczenstwo sieci drogowe;j. Lider GDDKIiA
2. Wykonanie audytow BRD jako niezalezne szczegdétowe, techniczne oceny —=—

. . . . . . . | Zrédta .
cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi | . | Budzet
pod wzgledem bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. finansowani Parstwa
3. Przeprowadzanie kontroli stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego | @

identyfikujacych Zrédta zagrozen na sieci drogowej. WSKAZNIK PRODUKTU

Osiggniete rezultaty:
a) identyfikacja odcinkéw drdog na sieci drég krajowych o najnizszym i
najwyzszym poziomie bezpieczenstwa;

a) % drég objetych
klasyfikacjg drog

b) Liczba audytow brd w
danym roku
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b) identyfikacja i eliminowanie w projektach drég i oraz na etapie przed
oddaniem do uzytkowania a takze w pierwszej fazie eksploatacji, rozwigzan
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego;

c) identyfikacja zagrozen i zrodet zagrozen na sieci drogowe;j.

Rezultaty a) i c) wykonywane s3 co 3 lata — nie byly realizowane w 2023 roku.
Klasyfikacja po raz ostatni wykonywana byfta w 2022 r. za okres od roku 2019

do roku 2021, zas kontrola catej sieci drogowej wykonana zostata w 2022 roku.

* liczba audytéw wykonana w 2023 r.

¢) %dtugosci drog krajowych
objetych kontrolg

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023

a) n/d

a) 100% .

b) 169 b) 270

c) 100% ¢)n/d

D.7 Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych w dniach 19-21 kwietnia 2023 r.

Zakres dziatania: Wypetniajac zobowigzanie ministra wtasciwego do spraw
transportu, jako organu sprawujgcego nadzor nad zarzgdzaniem ruchem,
Departament Transportu Drogowego w roku 2023 przeprowadzit ocene
organizacji ruchu na drogach krajowych. Ocena obejmowata wybrane drogi
krajowe wojewddztw: mazowieckiego, tddzkiego, $Slaskiego, opolskiego,
dolnoslaskiego, wielkopolskiego oraz kujawsko-pomorskiego (odcinki
drég krajowych nr: S8, 74, 45, 43, A1,S1, A4, 88, 46, 94, 39, A8, S5, A2, 91, 55,
10, 7).
Przedmiotowa ocena prowadzona byta przez pracownikéw Departamentu
Transportu Drogowego wraz z przedstawicielami Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad — organu zarzadzajgcego ruchem na drogach krajowych.
Podczas oceny organizacji ruchu dokonano weryfikacji zgodnosci
oznakowania zastosowanego w organizacji ruchu na drogach krajowych:
— zwymogami okreslonymi w szczegdtowych warunkach technicznych dla
znakoéw i sygnatéow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach,
— z dokumentacja organizacji ruchu (projektami organizacji ruchu),
pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Osiggniete rezultaty: Z zwigzku z ujawnionymi podczas kontroli
uchybieniami, Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA)
zostat zobowigzany do niezwtocznego podjecia dziatan eliminujgcych
stwierdzone nieprawidtowosci oraz przekazanie do resortu niezbednych
dokumentéw potwierdzajacych usuniecie uchybien i dokonanie zmian w
organizacji ruchu. Podejmowane dziatania, majg istotny i pozytywny wptyw
zarowno na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym, jak i standard
oznakowania drogowego.
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D.8 Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach drog
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Zakres dziatania: Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym,
dzieki automatycznej rejestracji wykroczen, ujawnia naruszenia przepisow
w zakresie przekraczania przez kierowcéw ustalonych limitéw predkosci oraz
niestosowania sie do sygnalizacji Swietlnej. W celu poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na sieci drég w obszarze wykorzystywanych urzadzen
rejestrujgcych, CANARD prowadzi nieustanne dziatania zwigzane z
modernizacja

i rozbudowa automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. Wynikiem
przedmiotowych dziatann jest projekt pn. ,Zwiekszenie skutecznosci i
efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”,
wspotfinansowany ze s$rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w perspektywie 2014-2020.
Rzeczowa realizacja projektu rozpoczeta sie w 2017 r., natomiast zakonczyta

sie w dniu 21 grudnia 2023 r.

Najwazniejsze cele projektu dotycza:

1) rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej poprzez zakup
nowych urzgdzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie kategorie drog,
2) zapewnienia zaplecza funkcjonalnego projektu, tj. zakupu pojazdow,

oprogramowania, sprzetu typu hardware oraz utworzenie mapy
interaktywnej. W ramach rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej
zaplanowano zakup 380 nowych urzadzen rejestrujgcych dedykowanych na
wszystkie kategorie drog W ramach powyzszej liczby zaplanowano zakup:

. 273 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru
predkosci,

. 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru

predkosci,

. 30 urzadzen rejestrujacych przejazd na czerwonym Swietle,

. 5 urzadzen rejestrujacych niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej
na przejazdach kolejowych,

J 33 przenosnych urzadzen rejestrujgcych oraz pojazdéw do

zastosowania przenosnych urzadzen rejestrujgcych ( etap | — 11; etap II- 22).
Instalacja urzadzen rejestrujgcych byta przeprowadzana w oparciu o
wytworzong przez Instytut Transportu Samochodowego ,Analize stanu
bezpieczenistwa na potrzeby instalacji nowych urzgdzen rejestrujgcych”.

Kierunek NADZOR
Lider GITD
Zrédta Budzet
finansowani panstwa,
a Budzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Liczba

pomiaru
stuzgcych

bezpieczenstwa
uczestnikow

zakupionych
urzadzen do punktowego
predkosci
poprawie

ruchu

drogowego (w szt.).

2. Liczba
urzadzen

przejazd na
Swietle stuzgcych poprawie
bezpieczenstwa

zakupionych
rejestrujgcych
czerwonym

uczestnikow ruchu
drogowego (w szt.).
Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
29 345
0 24

Osiggniete rezultaty: W 2023 r. wskutek prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urzadzen rejestrujacych
nalezgcych do Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego zarejestrowano facznie 991,4 tys. naruszen. Na
podstawie odpowiedzi uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw, po przeprowadzeniu procesu Kontroli
Jakosci i odrzuceniu spraw nienadajacych sie do dalszego procedowania (powodami negatywnej weryfikacji
byty m.in.: pojazd uprzywilejowany, niepetne dane wtasciciela z CEP), wygenerowano 876,9 tys. wezwan do
wiascicieli pojazdow w trybie art. 78 ust. 4 i 5 Prawa o ruchu drogowym. Jednoczesnie, wskutek dziatan
prowadzonych przez Inspekcje, w 2023 r. natozono tgcznie 445 tys. grzywien w drodze mandatu karnego
(mandaty wystawione w systemie teleinformatycznym CPD CANARD oraz ,,z bloczka”, przy czym dane dotyczg

takze naruszen zarejestrowanych przed 2023 r.).
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Dziatania realizowane przez CANARD na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego wspierane s przez
delegatury terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie dziatari kontrolnych, prowadzenie
czynnosci wyjasniajgcych w sprawach dotyczacych zarejestrowanych naruszen oraz instalacja i utrzymanie
urzadzen rejestrujgcych zainstalowanych na obszarze Delegatur, w tym rozpatrywanie wnioskdw odnosnie ich
lokalizacji. W ramach prowadzonej dziatalnosci kontrolnej, przy uzyciu mobilnych urzadzen rejestrujacych
w ramach automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, inspektorzy (CANARD oraz delegatur terenowych)
przeprowadzili w 2023 r. facznie 11 968 kontroli, w wyniku ktérych wystawiono 14 162 mandatéw, zatrzymano
392 dowody rejestracyjne oraz 30 praw jazdy. Inspektorzy GITD wykonujgcy zadania z zakresu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym, w wyniku dziata kontrolnych, zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2023
r., natozyli na kierowcow spoza UE 5 919 grzywien w drodze mandatu karnego na tgczng kwote 1 523 502 zt
za naruszenia ujawnione przez urzgdzenia rejestrujgce w ramach ww. systemu. Wedtug stanu na dzien 31
grudnia 2023 r. do GITD wptyneto 319 wnioskdw o instalacje/przejecie/przeniesienie stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych od jednostek samorzadu terytorialnego, jednostek Policji, Postow na Sejm i Senatoréw
Rzeczypospolitej Polskiej oraz osdb fizycznych.

W ramach realizacji projektu ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym” wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r. zainstalowano:

o 273 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych do punktowego pomiaru predkosci,

. 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru predkosci,

o 20 urzadzen rejestrujacych przejazd na czerwonym sSwietle ,

o 4 urzadzenia rejestrujgce niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej na przejazdach kolejowych .

W ramach uzupetnienia sieci fotoradaréw (tam gdzie nie jest mozliwa instalacja urzadzen stacjonarnych)
w 2023 r. zakupiono:

o 11 pojazddw wyposazonych w urzadzenia typu wideorejestrator,

. 22 pojazdy wyposazone w reczne mierniki predkosci.

Pojazdy wraz z urzadzeniami zostaty przekazane do uzytkowania przez inspektoréw w delegaturach
terenowych GITD i CANARD.

D.9 Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektow inzynierskich

Zakres dziatania: Wykonanie specjalistycznych siatek zabezpieczajgcych Kierunek INZYNIERI

pieszych przed upadkiem. A

Osiggniete rezultaty: Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez wypetnienie | Lider GDDKIiA

szczelin miedzy poszczegdlnymi wiaduktami/mostami. Dodatkowa fizyczna |

bariera pozwala na eliminacje zagrozenia jakim jest upadek z wysokosci pieszego Z.réd’fa ; Budzet

w przypadku nagtych zdarzen drogowych i przechodzenia poprzecznego finansowani Panstwa
a
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pieszych/przechodzenia obiektach

inzynierskich.

pomiedzy jezdniami autostrady na

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba usytuowanych
siatek pomiedzy
pomostami obiektow
inzynierskich (w danym

roku).

Stan na Stan na

31.12.2022 31.12.2023
653 260

D.10 Budowa systemu tgcznosci alarmowej

Zakres dziatania: Infrastruktura oraz urzadzenia zapewniajgce
funkcjonowanie systemu urzadzen tgcznosci alarmowej, w szczegdlnosci

zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury

z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepiséw techniczno - budowlanych
dotyczacych autostrad ptatnych (Dz.U. Nr 12, poz. 116, z pdzn. zm).

Osiggniete rezultaty: Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu

Kierunek INZYNIERIA
Lider GDDKiA
Zrédta

. . Budzet
finansowani i
3 Panstwa

drogowego, umozliwienie uzyskania przez catg dobe pomocy poprzez kontakt
przy uzyciu kolumn alarmowych.

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba usytuowanych
kolumn alarmowych
(w danym roku).

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
Zadanie
170 zrealizowan
e
w 2022 roku

D.11 Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w woj. dolnoslaskim

Zakres dziatania: Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego realizowane na poziomie wojewddztwa dolnoslgskiego.

Osiggniete rezultaty: W 2023 r. w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog
zweryfikowano 492 wnioski ztozone w naborach, w zakresie:

- budowy, przebudowy, remontéw drég gminnych i powiatowych - 195
whioskow;

- zadan polegajgcych wytgcznie na remontach drég powiatowych i drog
gminnych — 196 wnioskow;

Kierunek INZYNIERI
A

Lider Wojewoda

Dolnoslask

i

Zrédta Skarb

finansowani Panstwa

a

WSKAZNIK PRODUKTU
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- zadan majacych na celu wytgcznie poprawe bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu — 101 wnioskéw.

Na dofinansowanie zadan gminnych i powiatowych w zakresie poprawy
bezpieczenstwa na drogach otrzymano srodki w wysokosci 201 620 041,72 zt,
w tym wyptacono:

- na zadania powiatowe — 65 931 213,77 zt
- na zadania gminne — 126 031 427,52 zt
Co daje tacznie 191 962 641,29 zt
Pozostato: 9 657 400,43 zt

Na dofinansowanie zadan w zakresie poprawy bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikow ruchu otrzymano srodki w wysokosci: 48 265
116,73 zt, w tym wyptacono:

- na zadania powiatowe — 13 888 769,77 zi;
- na zadania gminne — 23 280 737,91 zt
Co daje tacznie — 37 169 507,68 zt

Pozostato: 11 095 609,05 zt

Wykorzystanie puli
srodkow finansowych na
realizacje projektu.

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
Wysokos¢ Pozostato
dofinasowan | niewyptac
ia: 249 885 onych
158,45 zt $rodkéw w
wysokosci
20753
009,48 zt

Bezpieczny Pojazd

P.1 Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw

Zakres dziatania:
kontroli pojazdow.
Osiggniete rezultaty: Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt ustawy
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
(uC48), ktéry zapewnia prawidtowe wdrozenie do krajowego porzadku
prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazddéw silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajgcej dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127
2 29.04.2014, str. 51, z pdzn. zm.). Przedmiotowa dyrektywa okresla minimalne
wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan technicznych
pojazdéw przez panstwa cztonkowskie UE, tworzac ramy dla ustanowienia
prawidtowego i sprawnego systemu funkcjonowania badan technicznych
pojazdéw. Zawarte w projekcie ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw propozycje wychodzg rdéwniez
naprzeciw wnioskom zawartym w raporcie Najwyzszej Izby Kontroli.
Przedmiotowy projekt reguluje catoksztatt zagadnien zwigzanych z badaniami
technicznymi poczawszy od wymagan dla kandydatéw dla diagnostéw, zasad ich
dopuszczania do zawodu diagnosty, systemu szkolenia oraz nadzoru nad
prawidtowoscig przeprowadzania badan technicznych. Projekt  ustawy
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
pozostawia starostom nadzor nad przedsiebiorcami prowadzgcymi stacjami
kontroli pojazdéw i zaktada wprowadzenie ,technicznego” nadzoru nad
prawidtowosciag badan technicznych pojazdéw przeprowadzanego przez

Usprawnienie procesu nadzoru nad dziatalnoscig stacji
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wykwalifikowane osoby. Projekt ustawy powierza starostom nadzér nad
przedsiebiorcami prowadzgacymi osrodki szkolenia, w tym wydawanie decyzji
administracyjnych zwigzanych z wpisem badz wykresleniem z rejestru
przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia diagnostéw.

Dyrektorowi Transportowemu Dozorowi Technicznemu, jako jednostce
podlegtej ministrowi wtasciwemu do spraw transportu, powierzono
kompetencje organu odpowiedzialnego za organizacje, funkcjonowanie
i poprawe jakosci systemu badan technicznych. Projekt ustawy wskazuje
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego jako organ wiasciwy do
wydawania, zawieszania, przywracania i cofania uprawnien diagnosty do
przeprowadzania badan technicznych oraz sprawowania nadzoru nad
prawidtowoscig przeprowadzania badan technicznych, umieszczania cech
identyfikacyjnych oraz dokonywania innych czynnosci diagnosty zwigzanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu. Nalezy podkresli¢, ze jednym z kluczowych
elementéw nadzoru jest wprowadzenie bezposrednio czynnosci kontrolnych
wobec diagnostow przeprowadzajgcych badania techniczne.

Projekt ustawy wprowadza obowigzkowe okresowe szkolenia (warsztaty
doskonalenia zawodowego oraz dodatkowe warsztaty doskonalenia
zawodowego) umozliwiajgce pozyskanie wiedzy z zakresu nowych technologii
majgcych zastosowanie w pojazdach.

Zaktadana zmiana systemu badan technicznych powinna spowodowa¢, ze
pojazdy, ktére sg niesprawne technicznie przez co zagrazajy bezpieczenstwu
w ruchu drogowym, zostang wyeliminowane z polskich drog.

W dniu 15 wrzesnia 2022 r. odbyto sie | czytanie projektu ustawy o zmianie
ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (druk 2540) na
posiedzeniu Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, ktore zakonczyto sie skierowaniem
projektu do Komisji Infrastruktury. W dniu 29 wrzesnia 2022 r. odbyto sie
posiedzenie Komisji Infrastruktury na ktérym zostat przyjety wniosek formalny
o powotanie podkomisji liczacej 11 postéw. W dniach 4 i 6 pazdziernika 2022 r.
odbyty sie posiedzenia podkomisji nadzwyczajnej powotanej do rozpatrzenia
projektu ustawy. W dniu 6 pazdziernika 2022 r. projekt zostat przyjety przez
podkomisje nadzwyczajng. W dniu 20 pazdziernika 2022 r. odbyto sie
posiedzenie Komisji Infrastruktury w wyniku ktérego projekt ustawy zostat
skierowany do rozpatrzenia przez podkomisje. Termin na przedstawienie
sprawozdania Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej, przez Komisje Infrastruktury,
zostat wydtuzony do dnia 10 lipca 2023 r.

Jednakze projekt nie zostat rozpatrzony przez podkomisje nadzwyczajng do
rozpatrzenia rzgdowego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw (druk 2540), a w konsekwenc;ji projekt
ustawy zostat objety dyskontynuacjg prac parlamentu.

ustaw (druk
2540)

uacjg prac
parlament
u

P.2 Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego

Zakres dziatania: Zakonczenie realizacji projektu ,,Wzmocnienie potencjatu
Inspekcji Transportu Drogowego”, wspdtfinasowanego ze Srodkéw Unii
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Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014 - 2020. Gtéwnym celem projektu byta poprawa bezpieczeristwa ruchu
drogowego poprzez zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji
Transportu Drogowego w zwigzku z zakupem nowoczesnego sprzetu i pojazdéw
wraz ze specjalistycznym wyposazeniem.

Osiagniete rezultaty: Zakres rzeczowy projektu zaktadat doposazenie Inspekcji
Transportu Drogowego w specjalistyczny sprzet oraz pojazdy niezbedne do
efektywnego wykonywania zadan statutowych. Zakup zestawdw kontrolnych do
kontroli tachograféw, samochodéw typu furgon wraz ze specjalistycznym
wyposazeniem oraz mobilnych jednostek diagnostycznych przyczyni sie do
poprawy bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz ograniczenia negatywnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Zrédta Budzet UE

finansowani oraz

a budzet
panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

a) zestawy kontrolne do

kontroli
tachografow;

pojazdéw i

b) samochody typu furgon

ze  specjalistycznym  z
wyposazeniem;

c) mobilne jednostki
diagnostyczne.

Stan na Stan na
31.12. 31.12.2023
2022

a) 64 a) 64

b) 64 b) 74

c)9 c) 16

P.3 Poprawa oswietlenia pojazdéw samochodowych — bezptatna kontrola ustawienia swiatet na stacjach

kontroli pojazdow

Zakres dziatania: Polski Zwigzek Motorowy wigczyt sie w ogdlnopolska
kampanie poswiecong uswiadomieniu kierujgcym wptywu jakosci i stanu
osSwietlenia pojazdéw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Na wszystkich
stacjach kontroli pojazdéw nalezacych do PZM realizowano zatozenia VIl edycji
kampanii ,Twoje Swiatta — Nasze bezpieczerstwo”, ktéra odbyta sie w dniach
21.10. — 09.12.2023 r. Dziatania miaty na celu zwrécenie uwagi uczestnikom
ruchu drogowego na zagrozenia zwigzane z nieprawidlowym oswietleniem
pojazdéw. Zwiaszcza jesienig, gdy pogarsza sie widocznos¢, Swiatta pojazdu
nabierajg szczegdlnego Prawidtowe dziatanie Swiatet jest
uwarunkowane, poza ich ogdlnym stanem technicznym, witasciwym ich
ustawieniem — prawidtowym rozktadem granicy swiatta i cienia oraz natezeniem
emitowanego Swiatta. Wspomniane elementy czesto wymagajg profesjonalnej
oceny i z tego powodu, w ramach prowadzonej kampanii, odbyty sie
ogolnopolskie ,,dni otwarte” na wybranych stacjach kontroli pojazdéw. Podczas
tych dziatan, kierujacy mieli mozliwos¢ bezptatnej kontroli i sprawdzenia
ustawienia Swiatet w swoich pojazdéw. Intensyfikacja dziatan w SKP miato
miejsce w soboty, w dniach 21 i 28 pazdziernika, 18 listopada oraz 9 grudnia
2023 r. Podczas dziatan inspirowano dziatalnos¢ informacyjng i profilaktyczng w
prasie, radio i telewizji.

znaczenia.

Osiggniete rezultaty: Wzrost Swiadomosci kierowcéw na temat prawidtowego
dziatania swiatet pojazdéw, ktéry to ma istotny wptyw na bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu drogowego, zaréwno kierujgcych pojazdami, jak i pieszych.

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM
Zrédta érodki
finansowani wiasne
a
Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.
2023
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P.4 Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez okreslenie wyposazenia i

oznakowania pojazdéw wykonujacych pilotowanie pojazdow nienormatywnych

Zakres dziatania: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie Kierunek LEGISLACI
pilotowania pojazdéw nienormatywnych wptynie na wtasciwe rozpoznawanie A
pojazdu wykonujgcego pilotowanie, utatwi to rozpoznawalnos¢ przejazdu
pojazdu nienormatywnego przez innych uczestnikéw ruchu drogowego oraz
zachowanie wtasciwego poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego podczas
takiego przejazdu. Przepisy rozporzadzenia okreslajg obligatoryjne i
fakultatywne wyposazenie pojazdu wykonujgcego pilotowanie oraz jego
oznakowanie.

Lider MI/DTD

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023

Rozporzad

Wskazuja miedzy innymi na: zenie
- wymiary pojazdu nienormatywnego i obowigzek jego pilotowania, Ministra
- pojazd samochodowy ktérym moze by¢ wykonywane pilotowanie poprzez

S . . . o Infrastrukt
wskazanie iz jest to pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej do .
3,5t o rodzaju nadwozia BB, AF lub AG i wysokosci nie mniejszej niz 1,70 m, ur'y z dnia
- okreslajg rodzaj nadwozia pojazdu pilotujgcego przy jednoczesnym 8 listopada
ograniczeniu katalogu mozliwych nadwozi - do nadwozi o kodzie 2023 r. w
homologacyjnym BB (VAN), AF (pojazd wielozadaniowy) oraz AG (pick-up) oraz sprawie
okreélono wymég minimalnej wysokoéci pojazdu — 1,7 m. pilotowani
- wskazujg pilota pojazdu wykonujacego przejazd pojazdu nienormatywnego a
jako osobg odpowiedzialng za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego pojazdéw
oraz minimalizacje utrudnien w ruchu drogowym w czasie przejazdu takiego nienormat
pojazdu. Przepisy projektu rozporzgdzenia konkretyzujg obowigzki pilota ywnych
podczas pilotowania pojazdu nienormatywnego. zostato
- okredlajg iz pojazd wykonujgcy pilotowanie ma by¢ oznakowany napisem ogloszone
,,PILOT” na biatym tle umieszczony na przedniej masce pojazdu, na przednich 16
bocznych drzwiach pojazdu oraz na klapie tylnej lub drzwiach tylnych pojazdu listopada
oraz pasami barwy biatej i czerwonej umieszczonymi na przedniej masce 2023 r

pojazdu, na bokach pojazdu oraz na klapie tylnej lub drzwiach tylnych pojazdu.
- wskazujg, iz pojazd wykonujacy pilotowanie wyposaza sie w co najmniej dwa
Swiatta btyskowe barwy zéttej, umieszczone na dachu pojazdu, symetrycznie
wzgledem podtuznej osi symetrii pojazdu. Wysytane sygnaty swietlne majg by¢
widoczne ze wszystkich stron pojazdu z odlegtosci nie mniejszej niz 150 m przy
dobrej przejrzystosci powietrza i nie powinny powodowac¢ oslepiania innych
uczestnikdw ruchu. Niezbednym wyposazeniem pojazdu wykonujgcego
pilotowanie przejazdu pojazdu nienormatywnego jest sSwiatto barwy biatej lub
26ttej samochodowej z napisem ,,PILOT” barwy czarnej, umieszczone na dachu
pojazdu. Dopuszcza sie umieszczenie tych swiatet w jednej lampie zespolonej ze
Swiattami btyskowymi na dachu pojazdu. Napis ,PILOT” ma by¢ widoczny
z przodu pojazdu z odlegtosci nie mniejszej niz 50 m przy dobrej przejrzystosci
powietrza. Ponadto pojazd wykonujacy pilotowanie wyposaza sie w dwa Swiatfa
umieszczone z przodu pojazdu oraz dwa $wiatta umieszczone z tytu pojazdu
symetrycznie wzgledem podtuznej osi symetrii pojazdu na wysokosci od 250 mm
do 1500 mm od dolnej krawedzi obudowy Swiatta do powierzchni jezdni, a
odlegtos¢ pomiedzy ich osiami nie moze by¢ mniejsza niz 0,6 m, ktére
umozliwiajg wysytanie przerywanego strumienia swiatta barwy zéttej. Wysytane
sygnaty swietlne majg by¢ widoczne z przodu pojazdu z odlegtosci nie mniejszej
niz 150 m przy dobrej przejrzystosci powietrza i nie powinny powodowac
odlepiania innych uczestnikdw ruchu. Majg one dziata¢ tylko wéwczas, gdy
wigczone sg $wiatta, o ktdrych mowa w § 3 ust. 4 pkt 11 2.

Pojazd wykonujacy pilotowanie pojazdu nienormatywnego wyposaza sie takze
w $rodki bezposredniej tgcznosci radiowej z pojazdami pilotowanymi, w tym
W co najmniej jedno urzgdzenie przenosne umozliwiajgce bezposrednig facznosé
radiowg z poza pojazdu wykonujacego pilotowanie (Srodkéw bezposredniej
tacznosci radiowej nie stanowi facznos¢ przez telefon komdrkowy), urzadzenie
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nagtasniajgce, tarcze do zatrzymywania pojazdéw, latarke umozliwiajgca
wysytanie swiatta barwy czerwonej do dawania sygnatéw innym uczestnikom
ruchu drogowego podczas niedostatecznej widocznosci, wysokosciomierz o
mozliwosci pomiaru wysokosci nie mniej niz 5 m i tasme mierniczg o zakresie
pomiaru nie mniej niz 30 m. Ponadto pojazd wykonujgcy pilotowanie przejazdu
pojazdu nienormatywnego wyposaza sie w co najmniej 4 pachotki drogowe U-
23 o wysokosci nie mniejszej niz 750 mm, o ktdrych mowa w przepisach
dotyczacych szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach. Dodatkowym wyposazeniem pojazdu wykonujacego
pilotowanie moze by¢ umieszczone na zewnatrz dodatkowe swiatto barwy biatej
lub zottej selektywnej, umocowane w sposéb umozliwiajgcy zmiane kierunku
Swietlnego (szperacz), swiatto to powinno by¢ wigczane niezaleznie od innych
Swiatet.

- zaflacznik do rozporzadzenia okresla wzory oznakowania pojazdu
wykonujacego pilotowanie. Zgodnie z opisem oznakowania pojazdu
wykonujacego pilotowanie przejazdu pojazdu nienormatywnego napis ,,PILOT”
ma by¢ barwy czerwonej wykonany na biatym tle, a barwa biata i czerwona
wykonane z materiatu odblaskowego powinny spetnia¢ wymagania okreslone
przepisami dotyczacymi szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach. Ponadto napis ,PILOT” wykonuje sie w
V albo VI grupie wielkosci liter okreslonej w przepisach dotyczacych
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach.

Napis ,,PILOT” na przedniej masce ma by¢ umieszczony symetrycznie wzgledem
podfuznej osi symetrii, w sposéb mozliwie najbardziej widoczny z przodu
pojazdu, nad pasami, o ktédrych mowa w § 3 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia. Napisy
na drzwiach przednich bocznych pojazdu powinny by¢ umieszczone w ich
centralnej czesci, na tej samej wysokosci co pasy, o ktorych mowa § 3 ust. 2 pkt
2 rozporzadzenia.

Napis na klapie tylnej lub drzwiach tylnych pojazdu, ma by¢ umieszczony na
wysokosci co najmniej 600 mm, centralnie w osi symetrii pionowe;j.

Pasy barwy biatej i czerwonej majg by¢ wykonane z materiatu odblaskowego,
barwa biata i czerwona ma spetnia¢ wymagania okreslone przepisami
dotyczacymi szczegdtowych warunkédw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach, szerokos$¢ kazdej barwy pasow jest jednakowa i
wynosi od 150 mm do 200 mm.

Pasy umieszczone na przedniej masce pojazdu majg mie¢ wysokos¢ od 210 mm
do 420 mm i pokrywac catg szerokos$¢ tej maski, z dostosowaniem do linii
nadwozia. Dolna krawedz paséw pokrywa sie z dolng krawedzig maski przedniej.
Pasy utozone s pod katem 45° +/- 5° symetrycznie wzgledem osi symetrii i
skierowane wierzchotkami ku gorze.

Pasy na bokach pojazdu sg umieszczone pod katem 45° +/- 5° w osi podtuzne;j i
pokrywajg co najmniej 60% dtugosc kazdego boku. Ponadto s dostosowane do
linii nadwozia, przy czym do dtugosci kazdego boku nie wlicza sie dtugosci drzwi
przednich bocznych, na ktérych pasdw nie umieszcza sie. Pasy umieszcza sie na
wysokosci od 200 mm do 1200 mm. Wysokos¢ paséw wynosi od 210 mm do 420
mm.

Pasy na klapie tylnej lub drzwiach tylnych pojazdu powinny by¢ umieszczone pod
katem 45°+/-5° symetrycznie wzgledem osi symetrii i skierowane wierzchotkami
ku gdrze. Dolna krawedz paséw powinna pokrywac sie z dolng krawedzig klapy
tylnej lub drzwi tylnych pojazdu, a wysokos¢ paséw przebiegajgcych w dolnej
czesci powinna wynosi¢ od 210 mm do 420 mm. Gérne krawedzie pasow
umieszczonych po lewej i prawej stronie powinny pokrywac sie z gorng
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krawedzig klapy lub drzwi tylnych. Odlegtos¢ miedzy wewnetrzng boczng
krawedzig pasow przebiegajgcych ku gorze w lewej czesci pojazdu i wewnetrzng
boczng krawedzig paséw przebiegajacych ku gdérze w prawej czesci pojazdu
wynosi 900 mm. Szerokos¢ napisu ,,PILOT” na klapie tylnej lub drzwiach tylnych
nie moze przekracza¢ 850 mm. Cato$¢ z dostosowaniem do linii nadwozia.

Przyktad oznakowania pojazdu wykonujgcego pilotowanie przejazdu pojazdu
nienormatywnego.

r 3 )
.‘WJ. o —
PILOT s»sssuwwww

(9]

Osiagniete rezultaty: Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada
2023 r. w sprawie pilotowania pojazdéw nienormatywnych zostato
opublikowane w dniu 16 listopada 2023 r. w Dzienniku Ustaw 2023 r. poz.
2487. Przepisy rozporzgdzenia wchodzg w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia
ich ogtoszenia, tj. 17 lutego 2024 r. Wprowadzone przepisy maja bezposredni
wptyw na kierujacych pojazdami poprzez zapewnienie wtasciwego
rozpoznawania pojazdu wykonujacego pilotowanie oraz pojazdu
nienormatywnego, co pozwoli zachowac¢ wtasciwy poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego podczas przejazdu pojazdu nienormatywnego.

Ratownictwo i Opieka Powypadkowa

R.1 Rozwdj systemu ratownictwa medycznego

Zakres dziatania:

a. Wsparcie istniejacych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych;

b. Rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych
ladowisk i baz LPR);

¢. Koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dyspozytorni

medycznych w kraju do 2028 r.3

Osiggniete rezultaty:

a) wzrost w 2023 r. o 3 szpitalne oddziaty ratunkowe (4 nowe SOR, 1 SOR
zlikwidowany);

b) wzrost w 2023 r. o 2 Igdowiska przyszpitalne;

c) liczba dyspozytorni medycznych - bez zmian w odniesieniu do poprzedniego
roku.

Kierunek

RATOWNI
CTwo

Lider

Mz

Zrédta
finansowani
a

budzet
panstwa,

budzet
jednostek
samorzadu
terytorialn
ego, Srodki

wtasne
podmioté

w

leczniczych

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych
szpitalnych oddziatéw
ratunkowych

b) liczba lgdowisk
przyszpitalnych

c) zmniejszenie liczby
dyspozytorni medycznych

3 procedowany jest obecnie projekt ustawy o zmianie ustawy o Parnstwowym Ratownictwie Medycznym oraz niektérych
innych ustaw (UD 396), ktéry zaktada docelowo nie 18, a 21 dyspozytorni medycznych w 2028 r.
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Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023

a) 243 a) 246
b) 261 b) 263
c)23 c)23

W 2023 r. tgcznie w kraju funkcjonowato 246 szpitalnych oddziatow ratunkowych posiadajgcych umowy
z Narodowym Funduszem Zdrowia. W Instrukcji Operacyjnej Lotniczego Pogotowia Ratunkowego wpisane
byty tacznie273 lgdowiska, przy czym 263 to ladowiska przyszpitalne. Na terytorium Rzeczpospolitej Polskie]
na koniec 2023 r. dziataty 23 dyspozytornie medyczne z 226 stanowiskami dyspozytoréw medycznych.

Z danych przekazanych przez urzedy wojewddzkie wynika réwniez, ze na potrzeby zespotéw ratownictwa
medycznego w 2023 r. zakupiono 236 ambulanséw. Ponadto na dzied 31 grudnia 2023 r. w Polsce
funkcjonowato 17 centréw urazowych dla dorostych, w ktdrych leczeni sg pacjenci urazowi, w tym takze ofiary
wypadkow drogowych. W celu diagnostyki i wielospecjalistycznego leczenia skutkow ciezkich, mnogich lub
wielonarzagdowych obrazen ciata u dzieci, na koniec 2023 r. funkcjonowato 11 centréw urazowych dla dzieci.
Zgodnie z informacjg przekazang przez Narodowy Fundusz Zdrowia w zakresie leczenia ofiar wypadkow
drogowych, na podstawie wskazanych kodéw ICD-10 odnoszacych sie do urazéw w wypadku komunikacyjnym,
we wszystkich rodzajach swiadczen, w okresie od 1 stycznia do 30 wrzesnia 2023 r. udzielono 39 270 swiadczen
zdrowotnych 36 416 pacjentom. Jednoczes$nie nalezy zaznaczy¢, ze oprocz kierunkéw dziatan okreslonych
w programie realizacyjnym, ktére wpisane zostaty w zadania R.1i R.2.1, Ministerstwo Zdrowia podejmowato
szereg innych dziatan w zakresie ratownictwa i opieki powypadkowej.

Wsparcie finansowe: Przede wszystkim wskazac¢ trzeba ogromne wsparcie finansowe infrastruktury
ratownictwa medycznego. Z budzetu panstwa w 2023 r. dofinansowano m.in.:

- zakupy inwestycyjne Krajowego Centrum Monitorowania Ratownictwa Medycznego

(KCMRM) zwigzane z realizacjg zadan w zakresie administrowania Systemem Wspomagania Dowodzenia
Panstwowego Ratownictwa Medycznego (SWD PRM) oraz w zakresie jego rozbudowy i modyfikacji w
wysokosci 11 030 098,80 zt, obejmujace: przedtuzenie wsparcia producenta oprogramowania na potrzeby
SWD

PRM, zakupy na potrzeby realizacji zadan operatora ustugi kluczowej, oprogramowanie na potrzeby zadan
KCMRM, urzadzenia i licencje na potrzeby Podsystemu Zintegrowanej tacznosci SWD PRM, zakup sprzetu na
potrzeby szkolen centrum monitorowania ratownictwa medycznego KCMRM, rozbudowa infrastruktury SWD
PRM na potrzeby trzeciego osrodka krajowego, utworzenie srodowiska KCMRM, wymiana sprzetu do obstugi
SWD PRM (na potrzeby urzedéw wojewddzkich);

- zakup sprzetu i aparatury medycznej dla baz operacyjnych HEMS, bazy Samolotowego Zespotu
Transportowego oraz lotniczych zespotow ratownictwa medycznego w wysokosci 6 933 482,40 z1, tj.: zasilacze
rozruchowe do statkdw powietrznych — 10 szt.; ultrasonografy przenosne — 27 szt.; bronchoskop; licencja na
system segregacji medycznej SSM z metodologig ESI i z kartg segregacji medycznej, do wykorzystania w
oprogramowaniu TOPSOR dla 232 szpitalnych oddziatéw ratunkowych;

- zakup ciggnika do transportu paliwa dla baz LPR oraz zakup czesci do modernizacji kabin medycznych dla
floty Smigtowcéw EC 135 w kwocie 1 331 100,00 zt — dot. zakupu zestawdw czesci do modernizacji kabiny
medycznej EC135 pod nowy typ butli tlenowych. Do wojewododw trafity rowniez srodki w wysokosci 36,6 min
zt na dofinansowanie zakupu 61 nowych ambulanséw dla dysponentéw ZRM, ktérzy przekazali swoje karetki
do Ukrainy, w zwigzku z trwajacym tam konfliktem zbrojnym. W ramach dziatan majacych na celu wsparcie
Polski w zwigzku z konfliktem zbrojnym na Ukrainie i dziataniami podejmowanymi na rzecz uchodzcéw z UA,
Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) zadeklarowata przekazanie stronie polskiej sprzetu w postaci
defibrylatoréw, respiratorow oraz urzadzen do kompres;ji klatki piersiowej, z przeznaczeniem dla zespotéw
ratownictwa medycznego, ktére w sposéb czynny sg zaangazowane w udzielanie pomocy medycznej osobom
przybytym na terytorium RP w wyniku konfliktu zbrojnego na Ukrainie. W ramach tego dziatania przy
wspotpracy z MZ dla zespotdw ratownictwa medycznego przekazanych zostato 300 urzgdzen do kompres;ji
klatki piersiowej, 147 defibrylatoréw oraz 385 respiratoréw. Jest to sprzet uznanych marek najwyzszej jakosci.
Ponadto w 2023 r. przeprowadzone zostaty dwa konkursy dedykowane szpitalom oraz dysponentom ZRM na
dofinansowanie z Funduszu Medycznego w ramach Subfunduszu Modernizacji Podmiotow Leczniczych:

- zadan polegajgcych na modernizacji, przebudowie lub doposazeniu SOR lub pracowni diagnostycznych
wspotpracujacych z SOR - w wyniku przeprowadzonej oceny wnioskéw wybrano 152 projekty na tgczng kwote
wsparcia ok. 1,5 mld zi, realizacja inwestycji nastgpi w latach 2024 -2025;
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- zakupu ambulanséw dla zespotu ratownictwa medycznego wraz z dodatkowym wyposazeniem — w wyniku
konkursu wsparcie finansowe otrzyma 72 dysponentéw ZRM na wymiane tgcznie 121 ambulanséw. taczna
kwota dofinansowania wynosi 72,4 min zt, natomiast realizacja inwestycji zaplanowana jest na 2024 r.

R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drég

0 najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres dziatania: Kierunek RATOWNIC
Wymiana ambulanséw PRM TWO
Osiggniete rezultaty: Lider Mz
Wozrost 0 236 ambulanséw.
Cel na lata 2021-2030 — 1000 nowych ambulanséw. Zrédta Budzet
finansowani | panstwa,
W 2023 r. dysponenci zespotéw ratownictwa medycznego zakupili 236 nowych | a budzet
ambulansow. tacznie od 2021 r. w systemie PRM wymieniono 733 karetki. jednostek
samorzadu
terytorialne
go, Srodki
wtasne
podmiotéw
leczniczych
WSKAZNIK PRODUKTU
a) liczba nowych
ambulanséw PRM
Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023
497 733

R.2.2 Modernizacja i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw drog o
najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres dziatania: W roku 2023 jednostki PSP kontynuowaty realizacje projektu | Kierunek: RATOWNIC
finansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego TWO
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 pn.: ,Usprawnienie systemu ratownictwa

na drogach — etap IV” oraz pn.: ,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach Lider: MSWiA
— etap V”, rozpoczeto réwniez realizacje projektu pn.: ,,Usprawnienie systemu _

ratownictwa na drogach — etap VI”. Projekt zaktada usprawnienie dziatari PSP na | £Zrodto budzet
obszarze Polski w zakresie prowadzenia dziatah ratowniczych podczas wypadkéw | finansowania paristwa/
na drogach. Przedmiotem projektu s3 zakupy pojazdéw z niezbednym |* MSWiA

specjalistycznym  wyposazeniem np. samochody ratowniczo-gasnicze
przystosowane do ratownictwa drogowego, samochody specjalne wyposazone w
specjalistyczny sprzet do ratownictwa drogowego, a takie inne samochody
wyposazone w sprzet do organizacji i wsparcia dziatan na drogach dla jednostek
ochrony przeciwpozarowej na terenie catego kraju, stanowigce zabezpieczenie
drogowych szlakéw komunikacyjnych. Realizacja projektéw pozytywnie wptynie | liczba sprzetu
na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego dzieki usprawnieniu ratownictwa
mozliwosci ewakuacji oséb poszkodowanych w wypadkach na drogach oraz technicznego (sprzet
likwidacji skutkéw powstatych zagrozerr dla zycia i zdrowia oraz $rodowiska hydrauliczny)

WSKAZNIK PRODUKTU

— liczba samochoddéw
ratownictwa
technicznego
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naturalnego na terenie Polski. Przewiduje sie, ze nastgpi znaczny wzrost
efektywnosci systemu ratownictwa na drogach realizowany przez jednostki
Panstwowej Strazy Pozarnej. Modernizacja sprzetu odbywa sie réwniez w
ramach przyznanych dotacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego i
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji dla jednostek ochotniczych
strazy pozarnych. Wzrost potencjatu nastepuje poprzez rozbudowe sieci
krajowego systemu ratowniczo-gasniczego realizowang zgodnie ze ,Zbiorczym
planem sieci jednostek ochotniczych strazy pozarnych przewidzianych do
wiaczenia do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego w latach 2021-2024",
zatwierdzonym przez Komendanta Gtéwnego PSP. Skutecznos$¢ prowadzonych
dziatan uzyskuje sie réwniez poprzez szkolenia i kursy prowadzone dla
funkcjonariuszy PSP jak réwniez dla cztonkéw OSP.

Do najczesciej poruszanych zagadnien w ramach doskonalenia zawodowego
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna zaliczy¢:

- ratownictwo techniczne w transporcie drogowym,

- ratownictwo chemiczne i ekologiczne,

- zagrozenia i taktyka gaszenia pojazdéw elektrycznych i hybrydowych,

- transport towaréw niebezpiecznych,

- kierowanie ruchem drogowym,

- doskonalenie techniki jazdy dla kierowcéw-operatoréw samochoddw z drabing
mechaniczng,

- doskonalenie techniki jazdy dla kierowcow pojazdow uprzywilejowanych,

- wspotdziatanie z SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe,

- kwalifikowana pierwsza pomoc.

W roku 2023 przedstawiciele Komendy Gtéwnej PSP  uczestniczyli w
nastepujacych przedsiewzieciach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego:

1) szkolenie z zakresu dziatania stuzb ratowniczych w pojazdach nowej
generacji, przygotowane i prowadzone przez ekspertéw firmy Volvo,
2) prezentacja na temat akcji edukacyjnej "Ratopasy", przygotowana i

prowadzona przez zespot Firetrap.

Osiggniete rezultaty:

W roku 2023 jednostki PSP kontynuowaty realizacje trzech projektéw
finansowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020:

- projekt ,,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach - etap IV”,

- projekt ,,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach - etap V”,

- projekt ,,Wsparcie systemu ratowniczo-gasniczego”.

W ramach ww. projektow zakupiono i wprowadzono do uzytkowania w
jednostkach ratowniczo-gasniczych PSP m.in. nastepujgce pojazdy:

- 120 szt. srednich samochoddéw ratowniczo-gasniczych ze zwiekszonym
potencjatem ratownictwa drogowego,

- 80 szt. ciezkich samochoddéw ratowniczo-gasniczy ze zwiekszonym potencjatem
ratownictwa drogowego,

- 2 szt. samochodow gasniczych - ciggnikdw siodtowych z naczepg - cysterng do
wody,

- 2 szt. samochoddw laboratoriow dla wiodgcych grup radiacja biologia,

- 13 szt. samochoddw wsparcia dekontaminacji podczas dziatan medycznych przy
zagrozeniach czynnikiem CBRNE,

- 1 lekki samochdd rozpoznawczo ratowniczy,

- 9 szt. transporteréw kotowych przystosowanych do poruszania sie w trudno
dostepnym terenie,

- 8 szt. zdalnie sterowanych pojazdéw do gaszenia pozardw i likwidacji zagrozen
CBRNE.

— stan zestawow
ratownictwa
medycznego R1

Stan na Stan na
31.12.2022 31.12.2023

- 1372 - 1844
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- 10776 - 11581
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W roku 2023 do krajowego systemu ratowniczo gasniczego wtgczono 163 nowe
jednostki ochotniczych strazy pozarnych oraz 1 jednostke wojskowej strazy
pozarnej. Stan jednostek OSP witgczonych do ksrg na dzien 31.12.2022 r. wynosi
5030.

Rozbudowa sieci jednostek krajowego systemu ratowniczo-gasniczego oraz
systematyczne doposazanie w sprzet ratowniczy, wykorzystywany podczas
dziatan na drogach, przyczynia sie do skrdcenia czasu dojazdu do zdarzenia, a co
za tym idzie ma wptyw na szybsze udzielanie pomocy poszkodowanym w
wypadkach drogowych.

R.3 Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci

Ofiar Wypadkéw Drogowych

Zakres dziatania: Co roku, w trzecia niedziele miesigca obchodzony jest
Swiatowy Dzieri Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych. W organizowanych z tej
okazji Centralnych uroczystosciach 19 listopada 2023 r. w Zabawie pod
Tarnowem wzieli udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Krajowe;j
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz zaproszeni goscie. W sanktuarium
odbyta sie Msza Swieta, w intencji ofiar wypadkdéw i ich rodzin podczas, ktérej
odbyt sie tez koncert. Natomiast pod pomnikiem ofiar wypadkéw drogowych
zostaty ztozone kwiaty oraz zasadzone zostato symboliczne Drzewo Pamieci.

Po uroczystosciach pod pomnikiem odbyta sie konferencja prasowa, w ktorej
brali udziat organizatorzy, zaproszeni goscie, przedstawiciele prasy i cztonkowie
rodzin ofiar wypadkdow drogowych. Jednoczesnie na terenie catego kraju, odbyty
sie akcje i wydarzenia poswiecone upamietnieniu ofiar wypadkéw drogowych
oraz dziatan profilaktycznych z apelem o bezpieczng jazde na polskich drogach.

Osiggniete rezultaty: W roku 2023 sSmier¢ w wyniku wypadkow drogowych
poniosto 1893 osoby. Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw
Drogowych spetniajg role zaréwno terapeutyczng dla oséb, ktére stracity biskich
na drodze jak i prewencyjna.

Kierunek OPIEKA
POWYPAD
KOWA
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet
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R.4 Doskonalenie umiejetnosci z zakresu pierwszej pomocy. Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska

w zakresie udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych

Opis planowanych dziatan :
Koordynacja szkolen i warsztatéw w zakresie pierwszej pomocy.

Harmonogram czasowy: 2021 - 2030.

Osiggniete rezultaty:
Podniesienie Swiadomosci, pogtebienie wiedzy oraz nabycie, utrwalenie
umiejetnosci w zakresie udzielania pierwszej pomocy

Kierunek RATOWNI
CTWO |
OPIEKA
POWYPAD
KOWA
Lider KGZW
Zrédta Srodki
finansowani | budzetowe
a W

WSKAZNIK PRODUKTU

- llo$¢ przeprowadzonych

zajec: 28,

- ilos¢ uczestnikéw zajeé:

105;
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R.5 Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych

Zakres dziatania: Na koniec 2023 dziata okoto 2.000 wolontariuszy (Ratownikéw
Drogowych PZM i Instruktorow Ratownictwa Drogowego). Wiekszo$¢ z nich
odbyta przeszkolenie w zakresie Kwalifikowanej Pierwszej Pomocy, zdobywajac
tytut Ratownika. PZM dazy do pozyskania i szkolenia nowych kadr. Ratownicy
Drogowi, szkolgc, uswiadamiajg potrzebe znajomosci zasad udzielania pierwszej
pomocy. Ratownicy Drogowi PZM zabezpieczajg i uczestniczg stuzgc swojg
wiedza i umiejetnosciami w rdéznego rodzaju imprezach masowych, jak np.:
Wielka Orkiestra Swigtecznej Pomocy, spotkania mtodych, obchody $wiatowych
i europejskich wydarzen o charakterze edukacji komunikacyjnej i zwigzanej z
ratowaniem ludzkiego Zzycia i zdrowia. W ramach tych przedsiewzie¢
organizowali atrakcyjne pokazy ratownicze, organizowali punkty szkoleniowe i
informacyjne.

Osiagniete rezultaty: Kontynuacja rozwoju Ratownictwa Drogowego. Niesienie
pomocy przedmedycznej poszkodowanym w wypadkach komunikacyjnych;
ratujgc ich zycie i ograniczajgc niekorzystne skutki dla zdrowia wynikajgce z tych
zdarzen. Przeszkolenie w zakresie pierwszej pomocy przedlekarskiego
uczestnikéw ruchu drogowego. Rozwdj Ratownictwa Drogowego. Zwiekszenie
ilosci wolontariuszy (Ratownikéw Drogowych i Instruktorow Ratownictwa
Drogowego.

Kierunek RATOWNI
CTWO

Lider PZM

Zrédta Srodki

finansowani | wtasne

a

WSKAZNIK PRODUKTU

llos¢ Ratownikow
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System Zarzgdzania BRD

S.1 Monitoring wybranych postaw, zachowan i opinii uczestnikow ruchu drogowego

Zakres dziatania: Zakres monitoringu obejmowat :

=  przeprowadzenie badania postaw i opinii spoteczerstwa
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego;

= przedstawienie wynikéw w/w badan wraz z wnioskami;
przeprowadzenie analizy poréwnawczej (zestawienia) wynikow z
wynikami badan postaw spoteczenstwa wzgledem bezpieczenstwa
ruchu drogowego przeprowadzonych w 2018 roku przez Krajowg Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Osiagniete rezultaty: Monitoring umozliwit poznanie postaw i opinii
spoteczeristwa wzgledem najwazniejszych/wybranych problemoéw
bezpieczenstwa drogowego oraz rekomendowanych i
oczekiwanych Dodatkowym umozliwit diagnoze
zachodzacych w zakresie ewaluacji postaw i opinii spoteczenstwa
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez poréwnanie
wynikéw przeprowadzonych badan w 2022 roku z wynikami badan
postaw spoteczenstwa wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego
przeprowadzonych w 2018 roku przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

ruchu

zmian. zZmian

Zadanie podzielono na etapy:

Etap | - w 2021 roku przeprowadzony zostat monitoring zachowan
uzytkownikéw pojazdéw w zakresie nieustepowania pierwszernstwa
przejazdu na skrzyzowaniach drég. Badania przeprowadzono na 189
skrzyzowaniach na terenie 8 wojewddztw w Polsce. Analizie poddano
1.587.738 relacji miedzy pojazdami.

Etap I — w 2022 roku przeprowadzono badania zgodnie z
zaplanowanym harmonogramem. W 2023 roku planowano
przeprowadzenie dodatkowych badan postaw i opinii. Planowano
realizacje wnioskdw wynikajgcych z podsumowania wynikéw
monitoringu oraz sformutowanie wytycznych do kolejnego Programu
Realizacyjnego na lata 2024.
Ze wzgledu na ograniczenia srodkéw finansowych zadanie nie zostato
zrealizowane.

Kierunek SYSTEM
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet panstwa

finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU
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S.2 Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2022, z

wyodrebnieniem $rednich kosztow spoteczno-ekonomicznych wypadkdéw na transeuropejskiej sieci

transportowej

Zakres dziatania: Przedmiotem zamdwienia byto wykonanie
opracowania pt.: ,Wycena kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych na
sieci drég w Polsce na koniec roku 2022, z wyodrebnieniem Srednich
kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej
sieci transportowej”. Celem opracowania jest dostarczenie informacji
o kosztach wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na
koniec roku 2022. Powyzsze opracowanie jest niezbedne do realizacji
ustawowych zadan Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
(dalej: KRBRD), okresSlonych w art. 140c ustawy Prawo o ruchu
drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 z pdin.

Kierunek SYSTEM
Lider SKRBRD
Zrédta Budzet panstwa

finansowania
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zm.) w zakresie inicjowania badan naukowych. Ponadto ustawg z dnia
13 kwietnia 2012 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
niektorych innych ustaw (Dz. u.
z 2012 r. poz. 472) natozono na KRBRD obowigzek ustalania, co
najmniej raz na trzy lata, sredniego kosztu spoteczno-ekonomicznego
wypadku drogowego, w ktérym wystgpit zabity oraz sredniego kosztu
spoteczno-ekonomicznego wypadku drogowego.

Osiggniete rezultaty: Koszty wszystkich zdarzen drogowych Polsce w 2022 r. wyniosty 52 mld zt, w tym:
e warto$¢ wypadkdw drogowych wyniosta 37,9 mld ztotych, tj. 73% ogdtu kosztow wszystkich zdarzen

(wzrost 0 6% w stosunku do roku 2021);

e wartos$¢ kolizji drogowych wyniosta 14,1 mld ztotych, tj. 27% ogdtu kosztow wszystkich zdarzen

(wzrost trzykrotny w stosunku do roku 2021 roku).

S.3 Wymiana wiedzy pomiedzy Polska a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan poprawy BRD

Zakres dziatania: ,EU Road Safety Exchange” oraz jego kontynuacja “EU
Road Safety +” to projekty twinningowe, wspierajace poprawe zdolnosci
instytucjonalnych oraz wymiane wiedzy i najlepszych praktyk w kwestiach
bezpieczenstwa drogowego miedzy panstwami cztonkowskimi UE. Projekt
koncentruje sie na 19 panstwach cztonkowskich UE (w tym Polsce)
zidentyfikowanych jako majgcych najwiekszy potencjat w zakresie
osiggniecia znaczacej poprawy bezpieczenstwa drogowego. Istotg projektu
jest seria dziatan twinningowych, w ramach ktérych wiodacy unijni specjalisci
ds. bezpieczenstwa drogowego wymieniajg sie ze swoimi odpowiednikami z
wybranych panstw cztonkowskich doswiadczeniami w zakresie skutecznych
strategii i polityk bezpieczenstwa drogowego. Dziatania obejmujg warsztaty
tematyczne, seminaria internetowe, wizyty studyjne, a takze seminarium
podsumowujace na temat najlepszych praktyk. Jako partnerzy do
wspotpracy dla strony polskiej zostaty wskazane Dania i Belgia.

Osiagniete rezultaty: W Polsce w ostatnich latach odnotowuje sie state
zmniejszanie liczby ofiar $miertelnych i liczby ciezko rannych w wypadkach
drogowych. Dzieki realizowanemu projektowi mozna wspieraé¢ likwidacje
roznic i dysproporcji w zakresie bezpieczenstwa drogowego pomiedzy
panstwami cztonkowskimi UE. Stuzy on wsparciu tych krajow, ktére majg
najwiekszy potencjat, aby dokonac¢ znaczacych ulepszen. Gtéwnymi
odbiorcami docelowymi sg decydenci i specjalisci ds. bezpieczerstwa
drogowego pracujagcy w wybranych krajach. Projekt przyczynia sie do
poprawy koordynacji polityki bezpieczeistwa drogowego i wdrozenia
skutecznych srodkdw ich realizacji. Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze
uzasadniania i wprowadzania Srodkéw, ktére prowadzg do szybkich i
wymiernych korzysci w zakresie bezpieczeristwa drogowego, jak réwniez
angazowania sie w dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.

https://etsc.eu/eu-road-safety-exchange-expands/

Kierunek SYSTEM
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S.4 Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD

Zakres dziatania:

e rozpowszechnianie wiedzy na temat najlepszych praktyk (procedury
zbierania danych, analizy, podejmowane dziatania, ocena uzyskanych
efektow),

e udostepnianie danych i informacji przedstawicielom witadzy rdéznych
szczebli oraz specjalistom i spoteczenstwu,

e zbieranie danych (nadzér i weryfikacja),

e opracowywanie analiz i badan oraz ich publikacja na portalu,

e ocena programow i wdrozonych dziatan m.in. ocena skutecznosci
automatycznego nadzoru nad ruchem na przyktadzie odcinkowego
pomiaru predkosci na odcinku trasy S8 w Warszawie,

e wspotpraca z Wojewddzkimi Obserwatoriami BRD, WORD-ami i innymi
instytucjami krajowymi, diagnoza stanu bezpieczenstwa w
wojewodztwie mazowieckim,

e wspotpraca z europejskg bazg danych (CARE) i Komisjg Europejskg DG
MOVE,

e wspotpraca z miedzynarodowg Bazg Danych o Wypadkach Drogowych
(IRTAD), WHO

e nowa strona portalu POBR

e nowa, nowoczesna architektura systemu informatycznego i przeniesie
HD do $rodowiska zewnetrznego
Osiagniete rezultaty:

m.in.

e rozpowszechnianie wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego

e przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych
w Polsce

o efektywna edukacja w zakresie BRD

Kierunek SYSTEM
Lider ITS
Zrodta TS

finansowania
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S.5 Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego

Zakres dziatania: Realizacja zadan w zakresie doposazenia policjantow
ruchu drogowego w pojazdy i sprzet specjalistyczny.

Osiagniete rezultaty: W 2023 r. w ramach projektu :

— ,,Bezpieczniej na drogach — nowoczesny sprzet dla polskiej Policji— etap I1”
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 dla pionu
ruchu drogowego zakupiono: 17 szt. pojazdow oznakowanych o
podwyzszonych parametrach Skoda Superb, 83 szt. pojazdéw oznakowanych
z segmentu C Skoda Scala oraz 100 szt. laserowych miernikéw predkosci z
rejestracjg obrazu LTI 20/20 TruCAM li;

— ,Bezpieczniej na drogach — motocykle dla stuzby ruchu drogowego”
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 dla pionu
ruchu drogowego zakupiono 876 kompletéw strojow dla motocyklisty;

— ,Bezpieczniej na drogach — pojazdy Ekip Techniki Drogowej i Ekologii dla
Policji” Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020,
zakupiono 53 pojazdy VW Crafter w policyjnej wersji Ekip Techniki Drogowej
i Ekologii (pojazdy stuzace do kontroli stanu technicznego pojazdéw na
drogach).
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Rzeczpospolita

Fundus]ze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko - Polska
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Fundusz Spéjnodci
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S.6 Kontynuacja badan symulatorowych nad zdalnym modelem szkolenia kierowcéw obejmujgcym

tematyke automatyzacji. Badania terenowe z wykorzystaniem réznych modeli szkolen kierowcow

obejmujacych tematyke automatyzacji.

Zakres dziatania: Kontynuacja badan symulatorowych rozpoczetych w 2021
r. miata na celu zwiekszenie prébki badawczej, co w rezultacie przetozyto sie
na lepsze odzwierciedlenie wynikéw badan w populacji. W 2022 roku
przeprowadzono badania terenowe nad skutecznoscig réznych form
ksztatcenia kierowcow. Odpowiednie dopasowanie rodzaju szkolenia
pozwoli rozwing¢ kompetencje kierowcow w zakresie automatyzacji,
zrozumiec zasade dziatania poszczegdlnych systemow oraz ich ograniczenia.

Opis projektu: Trustonomy (ang. trust - zaufanie + ang. autonomy -
autonomia) taczyto podmioty z réinych dziedzin  przemystu
motoryzacyjnego, badan i transportu. Konsorcjum sktadato sie z 16
organizacji z 9 krajow Europy. Projekt Trustonomy byt realizowany z
funduszy Unii Europejskiej, w ramach programu badan naukowych i
innowacji ,Horyzont 2020”. Konsorcjum Trustonomy badato rdzine
technologie i metody wykorzystane w rdéznych scenariuszach jazdy
autonomicznej, analizowato wyniki i dokonywato ich poréwnania pod
wzgledem etyki, wydajnosci i akceptowalnosci spotecznej. Projekt
koncentrowat sie na cztowieku i w kazdym aspekcie badan uwzgledniat
koniecznos¢ personalizacji wspotpracy cztowieka z pojazdem.

Cel projektu: Projekt miat na celu opracowanie metod i wytycznych, ktérych
implementacja mogtaby wptyngé na podniesienie poziomu bezpieczenstwa,
zaufania i akceptacji pojazdéw zautomatyzowanych poprzez pomoc w
rozwigzaniu wyzwan, poprzedzajacych wprowadzenie ich na rynek.
Zidentyfikowano szes¢ szczegdlnych celéw, ktére stanowity szes¢ gtdwnych
obszaréw badawczych Trustonomy tzw. filaréw: 1) Driver State Monitoring
Assessment Framework, 2) Human-Machine Interface Assessment
Framework, 3) Automated Decision Support Framework, 4) Driver Training
Framework, 5) Driver Intervention Performance Assessment Framework, 6)
Trust and acceptance Framework.

Okres realizacji projektu: 05.2019-07.2022 r.

Osiggniete rezultaty: Rezultatem jest stwierdzenie zblizonej skutecznosci
potpraktycznego szkolenia zdalnego w stosunku do szkolenia praktycznego
(zwtaszcza w kontekscie scenariuszy nieprzewidywalnych, np. trudne
warunki atmosferyczne). Odpowiednie dopasowanie rodzaju szkolenia
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pozwoli rozwing¢ kompetencje kierowcdéw w zakresie automatyzacji,
zrozumied zasade dziatania poszczegdlnych systemow oraz ich
ograniczenia. Najskuteczniejszg formga okazato sie szkolenie praktyczne
obejmujace zaréwno przejazd po torze testowym jak i przejazd po drogach
publicznych.

S.7 Realizacja badan interfejséw cztowiek-maszyna w ramach projektu Trustonomy

Zakres dziatania: Badania interfejsow cztowiek-maszyna zostaty
przeprowadzone w symulatorze samochodu (ITS, Univ. Gustave Eiffel) oraz
na torze badawczym (Solaris) i miaty na celu wskazanie mozliwosci poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez dopracowanie informacji o
statusie pojazdu przekazywanych kierowcy podczas jazdy. Badania
przeprowadzono w latach 2021-2022.

Cel projektu: Projekt miat na celu opracowanie metod i wytycznych, ktérych
implementacja mogtaby wptynaé na podniesienie poziomu bezpieczeristwa,
zaufania i akceptacji pojazdéw zautomatyzowanych poprzez pomoc w
rozwigzaniu wyzwan, poprzedzajagcych wprowadzenie ich na rynek.
Zidentyfikowano szes¢ szczegdlnych celéw, ktore stanowity szes¢ gtdwnych
obszaréw badawczych Trustonomy tzw. filarow: 1) Driver State Monitoring
Assessment Framework, 2) Human-Machine Interface Assessment
Framework, 3) Automated Decision Support Framework, 4) Driver Training
Framework, 5) Driver Intervention Performance Assessment Framework, 6)
Trust and acceptance Framework.

Okres realizacji projektu: 05.2019-07.2022 r.

Osiggniete rezultaty: W badaniach okreslono cechy piktogramow z najlepsza
skutecznoscia informowania kierowcy o zagrozeniu oraz wptyw
personalizacji komunikatu informujgcego o koniecznosci przejecia kontroli
na skutecznos¢ tego przejecia.

S.8 Demonstracja dziatania modutu DIPA
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Opis dziatania: W symulatorze jazdy zaimplementowano modut
obliczeniowy, ktérego celem jest biezgca ocena gotowosci kierowcy do
podjecia interwencji w pojezdzie poruszajgcym sie w trybie
zautomatyzowanym. Modut oceniat jako$¢ przejecia kontroli, a w przypadku
wykrycia ryzyka niepowodzenia interwencji inicjowat manewr minimalnego
ryzyka.

Opis projektu: Trustonomy (ang. trust - zaufanie + ang. autonomy -
autonomia) taczyto podmioty z réinych dziedzin  przemystu
motoryzacyjnego, badan i transportu. Konsorcjum sktadato sie z 16
organizacji z 9 krajéw Europy. Projekt Trustonomy byt realizowany z
funduszy Unii Europejskiej, w ramach programu badan naukowych i
innowacji ,,Horyzont 2020” Projekt charakteryzowat sie zintegrowanym i
interdyscyplinarnym podejsciem oraz zakfadat zaangazowanie zaréwno
ekspertow jak i zwyktych obywateli. Konsorcjum Trustonomy badato réozne
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technologie i metody wykorzystane w rdéinych scenariuszach jazdy
autonomicznej, analizowato wyniki i dokonywato ich poréwnania pod
wzgledem etyki, wydajnosci i akceptowalnosci spotecznej. Projekt
koncentrowat sie na cztowieku i w kazdym aspekcie badan uwzgledniat
koniecznosc¢ personalizacji wspotpracy cztowieka z pojazdem.

Cel projektu: Projekt miat na celu opracowanie metod i wytycznych, ktérych
implementacja mogtaby wptyngé na podniesienie poziomu bezpieczenstwa,
zaufania i akceptacji pojazdéw zautomatyzowanych poprzez pomoc w
rozwigzaniu wyzwan, poprzedzajacych wprowadzenie ich na rynek.
Zidentyfikowano szes$¢ szczegdlnych celow.

Okres realizacji projektu: 05.2019-07. 2022 r.

Osiggniete rezultaty: Zaimplementowany modut okazat sie by¢ skuteczny
w wykrywaniu nieprawidtowej interwencji kierowcy. Zaproponowany
algorytm pozwala na wykrycie sytuacji, w ktorej kierowca pomimo ostrzezen
nie przejmuje kontroli nad pojazdem, co w rezultacie moze doprowadzi¢ do
kolizji.

S.9 Centrum wiedzy o dostepnosci do transportu i mobilnosci oséb o szczegélnych potrzebach

Zakres dziatania: Projekt realizowany jest w ramach Osi priorytetowej llI
Szkolnictwo wyzsze dla gospodarki i rozwoju Programu Operacyjnego
Wiedza Edukacja Rozwdj 2014-2020.

Lider projektu: Wojskowa Akademia Techniczna (WAT). Partnerzy:
Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego (UKSW) i Instytut Transportu
Samochodowego (ITS). W ramach projektu powstato Centrum Wiedzy o
Dostepnosci (CWD) w ramach obszaru ,Transport i mobilno$¢” oraz
zrealizowano nastepujgce zadania:

e wsparcie organizacyjne w prowadzeniu dziatalnosci centrum wiedzy o
dostepnosci,

e prowadzenie punktéw informacyjno-konsultacyjnych dla podmiotéw
zewnetrznych w zakresie dostepnosci i projektowania uniwersalnego,

e wsparcie WAT i UKSW w prowadzeniu ksztatcenia oraz w realizacji
dziatalnosci szkoleniowej w zakresie projektowania uniwersalnego, we
wspotpracy z otoczeniem spoteczno-gospodarczym,

e upowszechnianie zasad projektowania uniwersalnego,

¢ podnoszenie kompetencji kadry uczelni w zakresie zasad projektowania
uniwersalnego.

Okres realizacji projektu: 01.10.2021 —31.12.2023

Osiagniete rezultaty: prowadzenie punktu informacyjno-konsultacyjnego w
ITS, opracowanie: Monitorowanie skutecznosci wprowadzanych uktaddéw
i urzagdzen w pojazdach (Finat), opracowanie: Analiza przepiséw w zakresie
transportu i mobilnosci osdb o szczegdlnych potrzebach (dotyczacych m.in.:
szkolenia na prawo jazdy, doskonalenia techniki jazdy, egzaminowania,
zmian konstrukcyjnych w pojazdach, badan diagnostycznych pojazdow,
certyfikacji urzadzen adaptacyjnych, koddw ograniczen) wraz z
rekomendacjami zmian legislacyjnych (Finat), opracowanie inicjatyw w
ramach zadania 3: Asekuracja do nauki jazdy na wézku w balansie; Wytyczne
do projektowania punktéw tadowania dla samochoddéw elektrycznych;
System  rezerwacji  miejsc  parkingowych  do  kierowcéw @z
niepetnosprawnosciami; ultra lekka kula ortopedyczna z rekojescig i uchylng
obejma na przedramie (ultra light orthopedic crutch).
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https://cwod.wim.wat.edu.pl/

(4). Liczba
0s6b z kadry
akademickie
j objetych
szkoleniami
(50). Liczba
0s6b z grupy
posredniej
objetych
szkoleniami
specjalistycz
nymi (106).

S.10 Projekt Baseline

Zakres dziatania: Kontynuowane od 2020 r. europejskie badania w celu
wyznaczenia wskaznikéw efektywnosci dziatarn w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego (Collection of Key Performance Indicators (KPIs) for road

safety)

Opis projektu: Komisja Europejska okreslita zestaw podstawowych
wskaznikow efektywnosci (Key Performance Indicators — KPIs), obejmujacy
wszystkie elementy ,bezpiecznego systemu” (Safe System). Ich staty
monitoring ma pozwoli¢ na podejmowanie sprofilowanych dziatan
interwencyjnych majgcych odwrdéci¢ niekorzystne trendy. Okreslenie
wartosci wskaznikdéw oraz monitorowanie ich zmian w czasie umozliwi
przeprowadzenie oceny realizacji programéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dane potrzebne do wyznaczenia KPIs byty zbierane przez
partneréw projektu w latach 2020-2022. W projekcie BASELINE wskazano 8
podstawowych wskaznikéw brd, z czego Polska wyznaczyta wartosci pieciu z
nich.

Cel projektu: Celem projektu byto opracowanie metodologii badan w celu
wyznaczenia wskaznikéw efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz przeprowadzenie pomiarow w krajach partnerskich.
Projekt miat za zadanie wspierac rzady krajow cztonkowskich UE w zbieraniu
i raportowaniu tych wskaznikow.

Okres realizacji projektu: Lata 2020-2023

Osiggniete rezultaty: Opracowanie ostatecznych wersji metodologii badan
dla wyznaczenia 8 podstawowych wskaznikéw brd (w Polsce 5), po
weryfikacji w trakcie prowadzenia pomiaréw. Wyznaczenie wskaznikéw brd
w 2022 r. w Polsce dla:

- KPI 1: Predkosci

- KPI 2: Paséw bezpieczenstwa i urzadzen do przewozenia dzieci

- KPI 3: Kaskow: % osdb stosujgcych kaski

- KPI 4: Alkoholu

- KP15: Rozproszenia uwagi

Przygotowanie raportow koncowych z realizacji pomiaréow w celu
wyznaczenia wskaznikow wraz z podaniem wartosci wskaznikéw KPI dla
poszczegolnych krajow. Wszystkie raporty sy dostepne na stronie projektu:
https://www.baseline.vias.be/
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https://www.baseline.vias.be/

S.11 Projekt Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (ERSC European Road Safety Charter)

Zakres dziatania: Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
obejmuje swoim zasiegiem interesariuszy bezpieczenstwa ruchu drogowego
dziatajacych na terenie catej Unii Europejskie;j.

Opis projektu: Karta zostata zainicjowana w 2004 r. przez Dyrekcje
Generalng ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE) w ramach programu
dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w 2021 r. Komisja
Europejska oficjalnie wznowita Europejskg Karte Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, najwiekszg platforme spoteczeristwa obywatelskiego, ktorej
celem jest wsparcie realizacji Wizji Zero polegajgcej na zmniejszeniu liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych do prawie zera do 2050 r. W
ramach Karty utworzono sie¢ krajowych Punktéw Kontaktowych i centrum
informacyjne ERSC, ktére zapewnity dostep do ekspertéw brd i ds.
komunikacji. Sygnatariusze Karty taczg sity i wysitki, aby budowac
spotecznosé bezpieczenstwa drogowego
w ramach wspodlnego celu — , Twoje zaangazowanie moze uratowac zycie na
naszych drogach”. Aby zwiekszy¢ $wiadomos¢ o zagrozeniach w ruchu
i swojg obecnos¢ na szczeblu lokalnym i krajowym, Dyrekcja Generalna ds.
Mobilnosci i Transportu DG MOVE intensywnie wspotpracowata z siecig
krajowych Punktow Kontaktowych w 27 panstwach cztonkowskich UE, w
ktérych ok. 3500 podmiotéw publicznych i prywatnych podpisato Karte i
podjeto dziatania i inicjatywy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

skierowane do swoich cztonkdéw, pracownikdw i pozostatej czesci
spoteczenstwa obywatelskiego. Te rdéznorodne podmioty stworzyty
spotecznos¢, ktorej cztonkowie mogli dzielic sie swojg wiedzg i

podejmowanymi dziataniami, inspirujgc sie i uczac od siebie nawzajem.
Zrdznicowana spotecznosc sygnatariuszy Karty sktada sie z przedsiebiorstw,
stowarzyszen, wiadz lokalnych, instytucji badawczych, uniwersytetow i
szkot.

Cel projektu: Celem projektu byto, poprzez dziatania sygnatariuszy Karty,
wzmocnienie kultury bezpieczenstwa ruchu drogowego w catej Europie,
pogtebienie powszechnej wiedzy na temat przyczyn wypadkéw drogowych
oraz pomoc w tworzeniu Srodkow i rozwigzan prewencyjnych.

W szczegdlnosci dziatania prowadzone w ramach Karty miaty na celu:

- zachecanie i wspieranie europejskich stowarzyszen, szkét, uniwersytetow,
przedsiebiorstw i firm oraz wfadz lokalnych do podjecia dziatan na rzecz
bezpieczeristwa ruchu drogowego w Europie;

- uznanie wktadu spoteczenstwa obywatelskiego w poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

- utatwienie cztonkom spoteczenstwa obywatelskiego zdobywanie i dzielenie
sie wiedzg na temat zagadnien bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE;

- utatwienie dialogu w celu transferu doswiadczen i dobrych praktyk w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na wszystkich szczeblach w UE.

Okres realizacji projektu: Lata 2021-2023
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Osiaggniete rezultaty: W ramach projektu Karty, utworzono Krajowy Punkt
Kontaktowy Karty w ITS. Rozbudowano krajowg sie¢ interesariuszy brd,
ktorzy dzielg sie swoimi doswiadczeniami i wiedzg z innymi podmiotami.
Dnia 29 wrzesnia 2023 r. zorganizowano krajowa konferencje Polskich
Sygnatariuszy Karty BRD, w ktérej uczestniczyto ok. 50 cztonkéw ERSC. W
corocznym europejskim konkursie ,Doskonatosé¢ w Bezpieczeristwie Ruchu
Drogowego 2023” w kategorii miejskiej gtdwng nagrode zdobyto miasto
Gdansk, a w tej samej kategorii byt réwniez nominowany inny podmiot z
Polski — Matopolska Wojewddzka Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.
Krajowy Punkt Kontaktowy przygotowywat polskie wersje newslettera
rozsytanego do interesariuszy brd w kraju.

S.12 ESRA 3 (E-Survey on Road Users Attitudes)

Zakres dziatania: Swiatowe badanie opinii spotecznej na temat gtéwnych
problemoéw w ruchu drogowym ESRA3 (E-Survey on Road Users Attitudes)
jest kontynuowane w ITS od 2015 r. (wczesniej prowadzone w ramach
projektu SARTRE).

Opis projektu: Projekt polega na przeprowadzeniu badania opinii spotecznej
w 39 krajach na 5 kontynentach oraz przygotowaniu raportéw kraj