Tekst ustawy przekazany do Senatu zgodnie z art. 52 regulaminu Sejmu

USTAWA
z dnia 15 maja 2026 .

0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki

oraz niektérych innych ustaw!>?

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 1 wpkt 1w lit. e wyrazy ,,sporzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie”
zastepuje si¢ wyrazami ,,sporzadzonej w Londynie dnia 13 lutego 2004 r. (Dz. U.
722026 1. poz. 412, 22022 r. poz. 677 oraz z 2025 r. poz. 761)”;

2) wart. 4:

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) armator — oznacza:
a) podmiot, o ktorym mowa w prawidle 1 ust. 2 rozdziatu IX
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu,
1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U.
z 2016 r. poz. 869 1 2029, z 2017 r. poz. 142 oraz z 2024 r. poz.
1778), w przypadku statkdéw, do ktérych stosuje si¢ postanowienia
tej konwencji, albo
b) wiasciciela statku lub inng organizacje, lub osobe, taka jak zarzadca
lub czarterujacy statek, prowadzaca we wlasnym imieniu dziatalno$é
w $rodowisku morskim przy uzyciu wiasnego lub cudzego statku;”,
b) pkt 9 otrzymuje brzmienie:
»9) THETIS-EU — oznacza unijny system informacji, opracowany

i obslugiwany przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego,

) Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805
z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48) oraz
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu wlaczenia transportu morskiego do unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji oraz monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych gazow
cieplarnianych i emisji z dodatkowych typow statkow (Dz. Urz. UE L 130 z 16.05.2023, str. 105).
Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska
oraz ustaw¢ z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkow.

2)



zwang dalej ,,EMSA”, bedacy elektronicznym narzgdziem do
raportowania 1 wymiany informacji o wynikach  kontroli
przeprowadzanych zgodnie z przepisami: niniejszej ustawy, ustawy z
dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze
statkow (Dz. U. poz. 1250 oraz z 2026 r. poz. ...) oraz decyzji
wykonawcze] Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r.
ustanawiajgcej zasady dotyczace pobierania probek i1 sprawozdawczos$ci
na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki
w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55),
zwanej dalej ,,decyzja 2015/253”, wykorzystujacy informacje z systemu
SafeSeaNet;”,
¢) po pkt 9 dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:

,»9a) THETIS-MRV — oznacza unijny system informacji, opracowany i
obstugiwany przez EMSA, begdacy elektronicznym narzedziem do
raportowania 1 wymiany informacji w zakresie emisji gazoéw
cieplarnianych, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazéw cieplarnianych
z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz.
UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, z pdzn. zm.), zwanym dalej
»rozporzadzeniem 2015/757”, wykorzystujacy informacje z systemu
SafeSeaNet, a takze obejmujacy elektroniczng bazg danych, zwang dalej
»bazg danych FuelEU”, o ktorej mowa w art. 19 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrze$nia
2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w
transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE
L 234 z 22.09.2023, str. 48), zwanego dalej ,rozporzadzeniem
2023/1805;”,

d) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

»14) port lub przystah morska — oznacza port lub przystan morska w
rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1796 oraz z 2026 r. poz.
176), z wylaczeniem przystani plazowej w rozumieniu art. 2 pkt 2a tej

ustawy;”,



3)

4)
5)

6)

e) w pkt 24 kropke zastepuje si¢ $srednikiem i dodaje si¢ pkt 25-33 w brzmieniu:

,»25) emisje gazdw cieplarnianych — oznaczaja emisje gazoOw cieplarnianych

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia 2023/1805;

technologia bezemisyjna — oznacza technologi¢ bezemisyjng w
rozumieniu art. 3 pkt 7 rozporzadzenia 2023/1805;

zuzycie energii na statku — oznacza zuzycie energii na statku w
rozumieniu art. 3 pkt 17 rozporzadzenia 2023/1805;

intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku — oznacza intensywno$¢ emisji gazéw cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku w rozumieniu art. 3 pkt 19
rozporzadzenia 2023/1805;

zasilanie energig elektryczng z ladu — oznacza zasilanie energia
elektryczng z ladu w rozumieniu art. 3 pkt 24 rozporzadzenia 2023/1805;
weryfikator — oznacza weryfikatora w rozumieniu art. 3 pkt 27
rozporzadzenia 2023/1805;

dokument zgodnosci FuelEU — oznacza dokument zgodnosci FuelEU
w rozumieniu art. 3 pkt 28 rozporzadzenia 2023/1805;

niezgodne z przepisami zawini¢cie do portu — oznacza niezgodne z
przepisami zawinig¢cie statku do portu w rozumieniu art. 3 pkt 32
rozporzadzenia 2023/1805;

baza danych FuelEU — oznacza elektroniczng baze danych shuzaca

do monitorowania zgodnos$ci z przepisami rozporzadzenia 2023/1805.”;

w art. 6 w pkt 8 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

»9) dla statkéw, do ktéorych ma zastosowanie rozporzadzenie 2023/1805 — w

przepisach tego rozporzadzenia.”;

w art. 7 w ust. 5a po wyrazach ,,art. 8 ust. 1” dodaje si¢ wyrazy ,,lub art. 8a ust. 17;

w art. 8a w ust. 3 w pkt 1 po wyrazach ,,THETIS-EU” dodaje si¢ wyrazy ,,oraz
THETIS-MRV”;

w art. 10:

a) po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a w brzmieniu:

»7/a. Odbidr odpadow ze statkow, o ktorym mowa w ust. 7, nastepuje

przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska albo

upowaznionego przez niego odbiorce odpadow ze statkow.”,



b)

d)

w ust. 9 skresla si¢ wyrazy ,,w trybie kontroli, o ktérej mowa w art. 26 ustawy

o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow”,

w ust. 10 skresla si¢ wyrazy ,,wchodzacym w sktad infrastruktury portu lub

przystani morskie;j”,

w ust. 16:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) statek jest wigczony w ustalony harmonogram podrozy z czestymi
iregularnymi zawini¢gciami do portow lub przystani morskich, w
ktorych ubiega si¢ o zwolnienie;”,

—  wpkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) ktore jest potwierdzone umowg zawartg z podmiotem zarzadzajacym
portem lub przystania morska albo upowaznionym przez niego
odbiorca odpadéw ze statkbw oraz pokwitowaniami odbioru
odpadow ze statkow,”,

w ust. 17 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) informacj¢ o umowach zawartych z podmiotem zarzadzajacym portem
lub przystania morska albo upowaznionym przez niego odbiorca
odpadow ze statkow oraz o uiszczaniu optat za odprowadzenie odpadoéw
ze statkow;”,

w ust. 18:

— pkt I otrzymuje brzmienie:

,»1) kopie umowy lub umoéw o $wiadczeniu ustug odbioru odpadéw ze
statkow zawartych z podmiotem zarzadzajacym portem lub
przystanig morska, do ktérych zawija statek podczas rejsow na stalej
linii Zeglugowej, albo upowaznionym przez niego odbiorca odpadow
ze statkow oraz kopie pokwitowan odbioru odpadéw ze statkdw;”,

—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) potwierdzenie przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig
morska, na ktorych terenie sg zdawane odpady ze statkow, ze:

a) posiada on odpowiednie portowe urzadzenia do odbioru
odpaddéw ze statkow,

b) upowazniony przez niego odbiorca odpadow ze statkow
zapewniajacy odbidr tych odpadéw posiada odpowiednie

portowe urzadzenia do odbioru odpadéw ze statkéw zgodnie z



7)

informacjami zawartymi w umowie lub umowach, o ktoérych
mowa w pkt 1;”,

— dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,»4) kopi¢ ustalonego harmonogramu podrézy z czg¢stymi i regularnymi
zawini¢ciami statku do portéw lub przystani morskich, w ktorych
ubiega si¢ o zwolnienie.”,

g) ust. 25 otrzymuje brzmienie:

»25. Jezeli statek nie posiada dostepnej dostatecznej pojemnosci
magazynowania odpadéw ze statkow umozliwiajacej zgromadzenie
wszystkich kategorii odpadow znajdujacych si¢ na statku oraz odpadow, ktore
zostang wytworzone podczas rejsu, statek ten mimo posiadania zwolnienia, o
ktérym mowa w ust. 16, przed wyplynigciem z portu lub przystani morskiej
zdaje odpady ze statku do portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow
1 uiszcza optate dodatkowa zgodnie z art. 21 ust. 1 ustawy o portowych
urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkow.”;

po art. 10b dodaje si¢ art. 10c w brzmieniu:

,»Art. 10c. 1. Armator, kapitan statku, do ktérego ma zastosowanie art. 6
rozporzadzenia 2023/1805, lub przedstawiciel kapitana sa obowigzani przed
zawini¢ciem do portu znajdujgcego si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
przekaza¢ dyrektorowi urzedu morskiego wtasciwemu dla portu zawinigcia statku i
podmiotowi zarzadzajacemu portem nalezacym do sieci TEN-T lub portem, o
ktorym mowa w art. 40a ust. 2, informacj¢ o zamiarze przylaczenia statku do
zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu wraz z informacja o
ilosci energii elektrycznej niezbednej do zaspokojenia catego zapotrzebowania
podczas zawinigcia do portu lub o zamiarze zastosowania technologii bezemisyjnej,
zgodnie z art. 6 ust. 8 rozporzadzenia 2023/1805.

2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1, armator, kapitan statku lub jego
przedstawiciel przekazuja za pomoca Krajowego Pojedynczego Punktu
Kontaktowego.

3. Wiasciciel nabrzeza portu nalezacego do sieci TEN-T lub portu, o ktorym
mowa w art. 40a ust. 2, zapewnia dost¢gp do infrastruktury zasilania energig
elektryczng z 1adu zgodnie z art. 9 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw



8)

9)

alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 z
22.09.2023, str. 1, z pdzn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem AFIR”.

4. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci TEN-T lub portem, o
ktorym mowa w art. 40a ust. 2, przekazuje statkowi za pomoca Krajowego
Pojedynczego Punktu Kontaktowego informacj¢ o mozliwosci przytaczenia do
zasilania energig elektryczng z ladu, o ktérej mowa w ust. 1.”;

w art. 13e:
a) wust. 3:
— w zdaniu pierwszym po wyrazach ,,numer telefonu” dodaje si¢ wyraz
,»,stuzbowego”,

— zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Do zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 2, zatgcza si¢ kopi¢ koncesji na
obrdt paliwami oraz kopi¢ zaswiadczenia o rejestracji w Centralnym
Rejestrze Podmiotow Akcyzowych, o ktorym mowa w art. 18 ust. 2 ustawy
z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2026 r. poz. 412
1414).”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Do ostatniego dnia miesigca nastepujacego po kazdym kwartale
dostawca sktada dyrektorowi urzedu morskiego witasciwemu dla miejsca
dostaw sprawozdanie z dzialalno$ci za dany kwartat, zawierajace co najmnie;j
informacje¢ o ilo$ci paliwa wyrazonej w tonach i rodzaju paliwa sprzedanego w
poszczegolnych  portach iprzystaniach morskich, z uwzglgdnieniem
zawartosci siarki 1 kodow CN.”,

c) wust. 8 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) numery telefonow stuzbowych dostawcow;”;

w rozdziale 2 po art. 14 dodaje si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:

»Art. 14a. 1. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu zawinigcia statku
niezwlocznie wprowadza do bazy danych FuelEU informacje:

1) wprzypadku gdy ma zastosowanie co najmniej jeden wyjatek okreslony w art.

6 ust. 5 rozporzadzenia 2023/1805;

2) dotyczace niezgodnego z przepisami zawini¢cia statku do portu.

2. Dyrektor urzgdu morskiego witasciwy terytorialnie dla portu, bioragc pod

uwage dostgpnos$¢ infrastruktury zasilania energia elektryczna z ladu, moze okreslic,

w drodze zarzadzenia, ze w danym porcie wymagania dotyczace zaspokojenia



catego zapotrzebowania na energi¢ elektryczng stosuje si¢ do kontenerowcoOw lub
statkow pasazerskich na kotwicowisku, zgodnie z art. 6 ust. 11 rozporzadzenia
2023/1805.

3. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje zarzadzenie, o ktdrym mowa w ust.
2, Komisji Europejskiej za posrednictwem ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej co najmniej rok przed dniem jego wejscia w zycie.

4. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla portu zawinigcia statku stwierdza
na podstawie informacji uzyskanych od podmiotu zarzadzajacego portem
nalezacym do sieci TEN-T lub portem, o ktorym mowa w art. 40a ust. 2, niezgodne
z przepisami zawinig¢cie do portu, o ktorym mowa w art. 23 ust. 5 rozporzadzenia
2023/1805, 1iniezwlocznie wprowadza do bazy danych FuelEU informacje, o
ktérych mowa w art. 23 ust. 7 rozporzadzenia 2023/1805.

Art. 14b. 1. Polskie Centrum Akredytacji dziatajace na podstawie ustawy z
dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnos$ci i nadzoru rynku (Dz. U. z
2025 r. poz. 568) jest krajowa jednostkg akredytujaca, o ktérej mowa w art. 14 ust.
1 rozporzadzenia 2023/1805, i wykonuje zadania tej jednostki okreslone w tym
rozporzadzeniu.

2. Polskie Centrum Akredytacji we wspdtpracy z ministrem wiasciwym do
spraw gospodarki morskiej opracowuje szczegdtowy program akredytacji jednostek
oceniajacych zgodno$¢ oraz w miare potrzeby, uwzgledniajac w szczegolnosci
wnioski z biezacej realizacji programu, jego aktualizacjg.

3. Polskie Centrum Akredytacji przekazuje ministrowi wlasciwemu do spraw
gospodarki morskiej informacje o udzielonych akredytacjach, zmianach zakresu
akredytacji oraz zawieszonych albo cofnietych akredytacjach, w zakresie
uregulowanym w rozporzadzeniu 2023/1805 w terminie 14 dni od dnia podjecia
decyzji.

Art. 14c. 1. Po otrzymaniu od weryfikatora akredytowanego przez Polskie
Centrum Akredytacji informacji, o ktorych mowa w art. 16 ust. 4 rozporzadzenia
2023/1805, armator moze zlozy¢ wniosek o dokonanie przegladu obliczen lub
pomiarow, o ktorym mowa w art. 26 ust. 1 rozporzadzenia 2023/1805, do
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:

1) dane wnioskodawcy:

a) nazwe armatora,



b) adres i siedzibg,

c) adres poczty elektronicznej lub numer telefonu, jezeli je posiada;
2) dane statku, ktorego dotyczy wniosek:

a) nazwe statku,

b) numer IMO,

¢) nazwe weryfikatora;

3) okres sprawozdawczy, ktorego dotyczy wniosek;
4)  wskazanie obliczen lub pomiardw, o ktorych przeglad wnioskuje armator wraz

z uzasadnieniem.

3. Rozpatrujac wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, wtasciwy dyrektor urzedu
morskiego moze wystapi¢ do Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami o wydanie opinii w przedmiocie spdjnosci danych zawartych w
sprawozdaniu FuelEU, o ktérym mowa w art. 16 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805,
oraz obliczen weryfikatora, o ktérych mowa w art. 16 ust. 4 lit. a, b, d lub e
rozporzadzenia 2023/1805, w zakresie zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi w
przepisach tego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2024/2027 z dnia 26 lipca 2024 r. w sprawie dzialan weryfikacyjnych zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 w sprawie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz
zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 2024/2027 z 29.07.2024), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem 2024/2027”.

4. We wniosku o wydanie opinii, o ktérej mowa w ust. 3, wlasciwy dyrektor
urzedu morskiego okresla zakres zagadnien bedacych przedmiotem opiniowania.

5. Krajowy Os$rodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami wydaje opini¢ w
terminie 21 dni od dnia otrzymania wniosku o jej wydanie zgodnie z ust. 3. Do opinii
Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami nie stosuje si¢ przepisow
art. 106 wustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691).

6. Niewydanie przez Krajowy Os$rodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami
opinii w terminie, o ktorym mowa w ust. 5, uwaza si¢ za brak zastrzezen do oceny
weryfikacyjnej 1 obliczen weryfikatora, o ktérych mowa w art. 16 rozporzadzenia
2023/1805.

7. Po rozpatrzeniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwy dyrektor

urzedu morskiego stwierdza, w drodze decyzji, konieczno$¢ dokonania korekty



obliczen lub pomiaréw przez weryfikatora albo brak takiej potrzeby. Decyzja
podlega natychmiastowemu wykonaniu.

8. W przypadku gdy po rozpatrzeniu wniosku, o ktorym mowa w ust. 1,
wlasciwy dyrektor urzedu morskiego stwierdzi konieczno$¢ dokonania korekty
obliczen lub pomiaréw przez weryfikatora, weryfikator jest obowigzany do
przeprowadzenia ponownych obliczen lub pomiardéw i zaktualizowania informacji
w bazie danych FuelEU w terminie 14 dni od dnia otrzymania decyzji, o ktore;j
mowa w ust. 7, od wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

9. W przypadku gdy dla armatora sktadajacego wniosek, o ktorym mowa w
ust. 1, panstwem administrujgcym nie jest Rzeczpospolita Polska, wtasciwy
dyrektor urzgdu morskiego informuje o decyzji stwierdzajacej konieczno$é
dokonania korekty obliczen lub pomiarow przez weryfikatora, o ktorej mowa w ust.
7, wlasciwy organ panstwa administrujgcego.

10. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 8, decyzje stwierdzajacg konieczno$¢
dokonania korekty obliczen lub pomiarow przez weryfikatora wlasciwy dyrektor
urzedu morskiego przekazuje do Polskiego Centrum Akredytacji wraz z wnioskiem
o uwzglednienie informacji o tej decyzji w ramach swoich dziatan nadzorczych nad
weryfikatorami.

Art. 14d. 1. Po wydaniu dokumentu zgodnosci FuelEU zgodnie z art. 22 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805 weryfikator niezwlocznie dokonuje jego rejestracji w
bazie danych Fuel EU.

2. Po zarejestrowaniu przez weryfikatora w bazie danych FuelEU informacji
dotyczacych intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku wtasciwy dyrektor urzedu morskiego naktada, w drodze decyzji, w
terminie 30 dni od dnia tego zarejestrowania, zgodnie z art. 23 ust. 1 rozporzadzenia
2023/1805, kare FuelEU na armatora, do ktérego zastosowanie ma rozporzadzenie
2023/1805, ktorego statek:

1) nie zawijat do portow Unii Europejskiej, a jednocze$nie pozyczyt zaliczkowa
nadwyzke w poprzednim okresie sprawozdawczym,
2) wykazuje deficyt zgodno$ci w zakresie intensywno$ci emisji gazow

cieplarnianych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2023/1805,

3) wykazuje deficyt zgodno$ci w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego

paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktérym mowa w art. 5
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ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805, z wytaczeniem okreslonym w art. 5 ust. 4

tego rozporzadzenia
— obliczang zgodnie z art. 23 ust. 2 rozporzadzenia 2023/1805.

3. Decyzja o natozeniu kary FuelEU podlega natychmiastowemu wykonaniu.

4. Natozenie kary FuelEU jest niezwlocznie odnotowywane przez wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego w bazie danych FuelEU, zgodnie z art. 23 ust. 7
rozporzadzenia 2023/1805.

5. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego przekazuje Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informacje o nalozonej karze FuelEU.

6. Armator dokonuje wptaty z tytutu kary FuelEU na rachunek bankowy
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej wskazany w
decyzji wlasciwego dyrektora urzgdu morskiego o nalozeniu tej kary, w terminie
okreslonym w tej decyzji. Armator niezwlocznie wprowadza dowdd dokonania
wptlaty z tytutu kary FuelEU do bazy danych Fuel EU.

7. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informuje
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o wysoko$ci wptaty z tytutu kary FuelEU
w terminie 3 dni roboczych od dnia wptywu $rodkow pieni¢znych na rachunek
bankowy wskazany w decyzji o natozeniu tej kary.

8. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego na podstawie informacji, o ktorej
mowa w ust. 7, wydaje:

1) dokument zgodno$ci FuelEU zgodnie z art. 22 ust. 2 rozporzadzenia

2023/1805 albo
2) decyzje o odmowie wydania dokumentu zgodnosci FuelEU — w przypadku

braku wpflaty z tytutu kary Fuel EU.

9. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego niezwlocznie rejestruje dokument
zgodnosci FuelEU albo decyzje o odmowie wydania dokumentu zgodnosci FuelEU
w bazie danych FuelEU.

Art. 14e. 1. Wilasciwy dyrektor urzedu morskiego moze przeprowadzi¢
dodatkowe kontrole armatorow, o ktorych mowa w art. 17 rozporzadzenia
2023/1805, w zakresie stosowania wymogow tego rozporzadzenia.

2. W ramach przeprowadzanych dodatkowych kontroli wtasciwy dyrektor
urzedu morskiego moze zasigga¢ opinii Krajowego Osrodka Bilansowania 1
Zarzadzania Emisjami w przedmiocie spojnosci danych zawartych w sprawozdaniu

FuelEU, o ktorym mowa w art. 16 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805, oraz obliczen
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weryfikatora, o ktorych mowa w art. 16 ust. 4 lit. a, b, d Iub e rozporzadzenia
2023/1805, w zakresie zgodno$ci z wymaganiami okre§lonymi w przepisach tego
rozporzadzenia oraz rozporzadzenia 2024/2027.

3. We wniosku o wydanie opinii, o ktéorej mowa w ust. 2, wlasciwy dyrektor
urzedu morskiego okresla zakres zagadnien bedacych przedmiotem opiniowania.

4. Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami wydaje opini¢ w
terminie 21 dni od dnia otrzymania wniosku o jej wydanie zgodnie z ust. 2. Do opinii
Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami nie stosuje si¢ przepisOw
art. 106 wustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego.

5. Niewydanie przez Krajowy Os$rodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami
opinii w terminie, o ktorym mowa w ust. 4, uwaza si¢ za brak zastrzezen do
sprawozdan FuelEU, sprawozdan z weryfikacji i obliczen weryfikatora, o ktérych
mowa w art. 17 ust. 1 rozporzadzenia 2023/1805.

6. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego z przeprowadzonej dodatkowej
kontroli armatora, o ktérej mowa w ust. 1, sporzadza, w terminie 30 dni od dnia
zakonczenia kontroli, sprawozdanie zgodnie z art. 17 ust. 3 rozporzadzenia
2023/1805. Sprawozdanie z dodatkowej kontroli zamieszcza si¢ niezwlocznie w
bazie danych FuelEU.

7. W przypadku gdy sprawozdanie z dodatkowej kontroli, o ktorym mowa w
ust. 6, wykaze znieksztalcenia, niezgodnosci lub btedy w obliczeniach skutkujace
niezgodnosciag z wymogami okre§lonymi w art. 4 lub art. 6 rozporzadzenia
2023/1805, whasciwy dyrektor urzedu morskiego naktada, w drodze decyzji, kare
na armatora odpowiedzialnego za statek w okresie objetym dodatkowymi
kontrolami w kwocie réwnej karze FuelEU lub zmodyfikowanej karze FuelEU
ustalong zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 23 rozporzadzenia 2023/1805 i
ptatng w terminie miesigca od dnia dor¢czenia decyz;ji.

8. Nalozenie kary, o ktérej mowa w ust. 7, jest niezwtocznie odnotowywane
przez wlasciwego dyrektora urzedu morskiego w bazie danych FuelEU.

9. Wlasciwy dyrektor urzedu morskiego przekazuje Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informacje o natozonej karze, o ktorej
mowa w ust. 7.

10. Armator dokonuje wptaty z tytutu kary, o ktoérej mowa w ust. 7, na

rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
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Wodnej wskazany w decyzji wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o natozeniu
tej kary, w terminie okreslonym w tej decyzji. Armator niezwlocznie wprowadza
dowdd dokonania wptaty z tytutu tej kary do bazy danych FuelEU.

11. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informuje
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o wysokosci wptaty z tytutu kary, o ktorej
mowa w ust. 7, w terminie 3 dni roboczych od dnia wpltywu §rodkéw pienieznych
na rachunek bankowy wskazany w decyzji o natozeniu tej kary.

12. W przypadku gdy armator nie dokona wptaty kary, o ktdrej mowa w ust.
7, w terminie okreslonym w decyzji o natozeniu tej kary, wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego wycofuje z bazy danych FuelEU dokument zgodnosci FuelEU wydany
dla statku.

13. W przypadku stwierdzenia w toku przeprowadzanych dodatkowych
kontroli niezgodnos$ci dziatan weryfikatora, o ktéorych mowa w art. 14 ust. 4
rozporzadzenia 2023/1805, dyrektor urzedu morskiego informuje niezwlocznie
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej, ktora
akredytowata tego weryfikatora.

Art. 14f. Do administracyjnych kar pieni¢znych, o ktérych mowa w art. 14d
i art. 14e, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997
r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2025 r. poz. 111, z p6zn. zm.>).

Art. 14g. 1. W sprawach, o ktorych mowa w art. 14d i art. 14e, dla armatorow
majacych siedzib¢ na obszarze wojewodztw:

1) dolnoslaskiego, lubuskiego, 16dzkiego, matopolskiego, opolskiego, slaskiego,
wielkopolskiego oraz zachodniopomorskiego — wiasciwy jest dyrektor urzedu
morskiego, ktorego terytorialny zakres dziatania obejmuje port w Szczecinie;

2) kujawsko-pomorskiego,  lubelskiego, = mazowieckiego,  podlaskiego,
podkarpackiego, pomorskiego, S$wigtokrzyskiego oraz = warminsko-
mazurskiego — wlasciwy jest dyrektor urzgdu morskiego, ktérego terytorialny
zakres dziatania obejmuje port w Gdyni.

2. W przypadku armatora niemajgcego siedziby na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wihasciwy jest dyrektor urzedu morskiego, ktérego
terytorialny zakres dziatania obejmuje port z najwigkszg czestotliwoscig zawiniec¢

statkow zrealizowanych przez tego armatora w ciggu poprzednich 4 lat.

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 497, 621,
622,769, 820, 1203, 1235, 1414, 1417, 1669, 1804 1 1863 oraz z 2026 r. poz. 252, 347 1 473.
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3. W przypadku gdy nie jest mozliwe ustalenie wtasciwos$ci dyrektora urzedu
morskiego na podstawie ust. 112, wlasciwos¢ terytorialna jest ustalana na podstawie
kryterium portu pierwszego zawiniecia statku.

4. W sprawach, o ktorych mowa w art. l4c, dla weryfikatorow majacych
siedzib¢ na obszarze wojewodztw:

1) dolnoslaskiego, lubuskiego, 16dzkiego, matopolskiego, opolskiego, $laskiego,
wielkopolskiego oraz zachodniopomorskiego — wtasciwy jest dyrektor urzedu
morskiego, ktorego terytorialny zakres dziatania obejmuje port w Szczecinie;

2) kujawsko-pomorskiego,  lubelskiego, = mazowieckiego,  podlaskiego,
podkarpackiego, pomorskiego, $wictokrzyskiego oraz = warminsko-
mazurskiego — wlasciwy jest dyrektor urzedu morskiego, ktérego terytorialny
zakres dziatania obejmuje port w Gdyni.”;

po art. 27 dodaje si¢ art. 27a w brzmieniu:

LYArt. 27a. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji statku o polskiej
przynaleznosci, do ktorego ma zastosowanie rozporzadzenie 2023/1805,
przeprowadzonej w polskim porcie, braku waznego dokumentu zgodnosci FuelEU
przez co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla portu macierzystego statku, po umozliwieniu armatorowi statku
przekazania uwag zatrzymuje ten statek, w drodze decyzji. Decyzja o zatrzymaniu
statku podlega natychmiastowemu wykonaniu.

2. W przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, dyrektor urzedu
morskiego dorecza decyzje kapitanowi statku niezwlocznie po zakonczeniu
inspekcji. Armatorowi oraz kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia
odwotania zgodnie z przepisami ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego.”;

w art. 34b dodaje si¢ ust. 3—6 w brzmieniu:

»3. W przypadku gdy statek o obcej przynalezno$ci nie posiada waznego
dokumentu zgodnosci FuelEU przez co najmniej dwa kolejne okresy
sprawozdawcze oraz w przypadku gdy kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 36aa
ust. 7 1 art. 37d, nie zapewnity zgodnosci z rozporzadzeniem 2023/1805, dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy dla portu zawinigcia statku wzywa pisemnie armatora
do przedstawienia wyjasnien i moze wydaé, w drodze decyzji, nakaz opuszczenia

portu zgodnie z art. 25 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805.
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4. W przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, dyrektor urzedu
morskiego powiadamia pisemnie ministra wilasciwego do spraw gospodarki
morskiej, a Komisj¢ Europejska, EMSA, pozostate panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej oraz panstwo bandery za posrednictwem bazy danych FuelEU.

5. W przypadku gdy statek o obcej przynalezno$ci zostal objety nakazem
opuszczenia portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego
Obszaru Gospodarczego, dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla portu
przeznaczenia wydaje, w drodze decyzji, zakaz wejscia do portu temu statkowi do
czasu wykazania posiadania dokumentu zgodnosci FuelEU.

6. W przypadku stwierdzenia przez dyrektora urzedu morskiego wtasciwego
dla portu zawinigcia statku niezgodnos$ci dzialan weryfikatora, o ktérych mowa w
art. 14 ust. 4 rozporzadzenia 2023/1805, informuje on niezwtocznie wtasciwy organ
panstwa cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujace;j, ktora akredytowala tego
weryfikatora.”;

w art. 35 w ust. 1 skresla si¢ wyrazy ,,(Dz. U. z 2024 r. poz. 572)”;

w art. 36a uchyla si¢ pkt 11;

w art. 36aa:

a) wust. 5 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) mnie monitoruje emisji gazu cieplarnianego w rozumieniu art. 8

rozporzadzenia 2015/757,”,

b) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

,»7. Jezeli armator statku, do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie
2023/1805, nie posiada waznego dokumentu zgodnosci FuelEU, podlega karze
pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.”;

w art. 37 uchyla si¢ pkt 23;

po art. 37¢ dodaje si¢ art. 37d w brzmieniu:

,»Art. 37d. Jezeli armator statku, do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie
2023/1805:

1) nie monitoruje lub nie raportuje danych w sposéb okreslony w art. 7 ust. 1-3
rozporzadzenia 2023/1805 lub nie przechowuje danych i dokumentacji w
sposob okreslony w art. 7 ust. 4 rozporzadzenia 2023/1805,

2) nie monitoruje informacji, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 rozporzadzenia

2023/1805, w sposob okreslony w art. 15 ust. 2 tego rozporzadzenia,
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3) nie przedklada w terminie do dnia 31 stycznia okresu weryfikacji
weryfikatorowi sprawozdania FuelEU, o ktorym mowa w art. 15 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805,

4)  wbrew art. 8 rozporzadzenia 2023/1805 nie przedktada weryfikatorowi planu
monitorowania lub nie przedktada zmienionego planu monitorowania
w przypadkach okreslonych w art. 9 ust. 2 1 art. 11 ust. 1 rozporzadzenia
2023/1805,

5) wbrew art. 15 ust. 2 1 art. 16 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805 przedstawia
zawyzone lub zanizone, niekompletne, znieksztalcone lub btgdne dane lub
obliczenia skutkujgce niezgodnoscig z tym rozporzadzeniem

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR za kazde naruszenie w

przypadku statku, ktorego dane lub dokumenty dotycza.”;

17) wart. 38 wust. 1 12 wyrazy ,,art. 36-37¢” zastepuje si¢ wyrazami ,,art. 36—-37d”;

18) w tytule rozdzialu 8 po wyrazie ,,obowiazujacych” dodaje si¢ wyrazy ,, , przepisy
epizodyczne”;

19) po art. 40 dodaje si¢ art. 40a w brzmieniu:

,»Art. 40a. 1. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy terytorialnie dla portu,
bioragc pod uwage dostepnos¢ infrastruktury zasilania energig elektryczng, moze
okresli¢, w drodze zarzadzenia, ze wymagania dotyczace przylaczenia do zasilania
energia elektryczng zladu stosuje si¢ do statkow zgodnie z art. 6 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805.

2. W zarzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ porty nicobjete art. 9
rozporzadzenia AFIR, wyposazone w dostepng infrastrukturg zasilania energig
elektryczng z ladu, obowigzane do zaspokojenia catego zapotrzebowania na energi¢
elektryczng dla kontenerowcéw 1 statkow pasazerskich o pojemnosci brutto (GT)
powyzej 5000 jednostek, cumujacych w tych portach z terminem stosowania od dnia
1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2034 r.

3. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje zarzadzenie, o ktorym mowa w ust.
1, Komisji Europejskiej za posrednictwem ministra wlasciwego do spraw

gospodarki morskiej co najmniej rok przed dniem jego wejscia w zycie.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
22025 r. poz. 647, 1080, 1812 1 1863 oraz z 2026 r. poz. 176 1 426) wprowadza si¢
nastgpujgce zmiany:

1) wart. 400k w ust. 2:
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a) pkt 1b otrzymuje brzmienie:

»1b) przyjmowanie programow priorytetowych, po uprzednim ich

zaopiniowaniu przez ministra wlasciwego do spraw klimatu, a w

przypadku programow priorytetowych dotyczacych:

a)

b)

przedsigwzie¢ i zadan w zakresie wytwarzania zréwnowazonych
paliw lotniczych (SAF) w rozumieniu art. 3 pkt 7 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18
pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia rownych warunkéw
dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU
Aviation) (Dz. Urz. UE L 2023/2405 z 31.10.2023, z pézn. zm.),
zwanego dalej ,rozporzadzeniem 2023/2405”, oraz badan
naukowych i innowacji majacych na celu rozwoj takich paliw — takze
przez ministra wlasciwego do spraw energii oraz ministra
wiasciwego do spraw transportu,

celow okreslonych w art. 23 ust. 11 akapit pierwszy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13
wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i
niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48), zwanego
dalej ,rozporzadzeniem 2023/1805” — takze przez ministra

wiasciwego do spraw gospodarki morskiej;”,

b) w pkt 6 kropke na koncu zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 71 8 w

brzmieniu:

,»7) sporzadzanie i przekazywanie wtasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego

informacji o wplatach z tytutu kar, o ktorych mowa w art. 14d ust. 2 i art.

l14e wust. 7 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu

zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786 oraz z

2026 r. poz. ...), zawierajacych oznaczenie podmiotéw dokonujacych

poszczegdlnych wptlat, tytuly i kwoty wplat oraz dnia wpltywu

poszczegolnych wptat na rachunek bankowy Narodowego Funduszu;

8) wykonywanie obowigzku, o ktorym mowa w art. 23 ust. 11 akapit drugi

rozporzadzenia 2023/1805.”;
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w art. 401 w ust. 7 w pkt 22 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 23

w brzmieniu:

»23) wplywy z tytutu kar, o ktorych mowa w art. 14d ust. 2 1 art. 14e ust. 7 ustawy
z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.”;

w art. 401c:

a) po ust. 9d dodaje si¢ ust. 9¢ w brzmieniu:

,.9¢. Srodki Narodowego Funduszu w wysokosci niemniejszej niz kwota
przychodéw, o ktérych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 23, po pomniejszeniu o
koszty obstugi tych przychodow, jednak nie wigcej niz o 1 % tych przychodow,
przeznacza si¢ na cele okreslone w art. 23 wust. 11 akapit pierwszy
rozporzadzenia 2023/1805.”,

b) wust. 101 11 w zdaniu pierwszym wyrazy ,,i 8-9d” zastgpuje si¢ wyrazami ,,i

8&9e”.

Art. 3. W ustawie z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru

odpadoéw ze statkéw (Dz. U. poz. 1250) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

3)

w art. 5 pkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8) port lub przystan morska — port lub przystan morska w rozumieniu art. 2 pkt 2
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, z
wyltaczeniem przystani plazowej w rozumieniu art. 2 pkt 2a tej ustawy, z
uwzglednieniem art. 18a;”;

w art. 7 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

,»1a. Usluga odbioru odpadow ze statkow jest §wiadczona bezposrednio przez
podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowaznionego przez
niego odbiorce odpadow ze statkow.”;
art. 8 otrzymuje brzmienie:

SArt. 8. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morskg albo
upowazniony przez niego odbiorca odpadow ze statkow §wiadczacy ustuge odbioru
odpadow ze statkow zgodnie z art. 7 ust. la zapewnia, Ze wszyscy pracownicy
obslugujacy portowe urzadzenia do odbioru odpadéw ze statkow zostang
przeszkoleni w zakresie postgpowania z odpadami, w tym w zakresie aspektow
dotyczacych zdrowia 1 bezpieczenstwa podczas postepowania z odpadami
niebezpiecznymi.

2. W przypadku wprowadzenia na terenie portu lub przystani morskiej zmian

technologicznych w zakresie odbioru odpadéw ze statkéw lub gospodarowania tymi
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odpadami podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowazniony
przez niego odbiorca odpadow ze statkow $wiadczacy ustuge odbioru odpadow ze
statkow zgodnie z art. 7 ust. la zapewnia powtorne przeszkolenie pracownikow
obstugujacych portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkow.”;

w art. 10:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska podaje do
publicznej wiadomosci na swojej stronie internetowej oraz udostgpnia na
kazdorazowe zapytanie kapitana statku lub jego przedstawiciela informacje o
trybie 1 sposobie odbioru odpadow ze statkow oraz pobieranych optatach
zwigzanych z gospodarowaniem odpadami ze statkow, o ktérych mowa w
przepisach rozdziatu 4, zwane dalej ,,informacjami o odbiorze odpadow ze
statkow™.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska przekazuje
wiasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego informacje o odbiorze odpadéw
ze statkbw w celu wprowadzenia ich do Narodowego Systemu SafeSeaNet.”,

¢) po ust. 5 dodaje si¢ ust. Sa w brzmieniu:

»da. W przypadku zmian w funkcjonowaniu portowych urzadzen do
odbioru odpadoéw ze statkow podmiot zarzadzajacy portem lub przystaniag
morska kazdorazowo uaktualnia informacje o odbiorze odpadow ze statkow i
przekazuje je wlasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego w celu
wprowadzenia ich do Narodowego Systemu SafeSeaNet.”;

w art. 11 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska podaje do publicznej
wiadomosci na swojej stronie internetowej informacje o gotowosci do przyjecia
okreslonych rodzajow 1 ilosci odpadow ze statkow do portowych urzadzen do
odbioru odpadéw ze statkow.”;
po art. 18 dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

,»Art. 18a. Przepisy art. 13—17 stosuje si¢ odpowiednio do przystani plazowej
w rozumieniu art. 2 pkt 2a ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach
morskich.”;

w art. 20 w ust. 6 w pkt 1 skresla si¢ wyrazy ,,wchodzacym w sktad infrastruktury

portu lub przystani morskiej”;



8)

9)
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w art. 26 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la i 1b w brzmieniu:

,,la. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej albo wiasciwy dyrektor
urzedu morskiego przeprowadza kontrole przestrzegania i stosowania przepisOw
ustawy przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystaniag morska co najmniej raz
na dwa lata.

1b. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej albo wtasciwy dyrektor
urzedu morskiego przeprowadza kazdorazowo kontrole w przypadku uzyskania
informacji o nieprawidtowosciach zwigzanych z przestrzeganiem i stosowaniem
przepisOw ustawy.”’;

w art. 30 w ust. I w pkt 11 na koncu dodaje si¢ przecinek 1 pkt 12 w brzmieniu:
,»12) nie zapewnia przeszkolenia pracownikéw w zakresie, o ktérym mowa w art.

8”.

Art. 4. 1. Maksymalny limit wydatkdbw z budzetu panstwa przeznaczonych

na wykonywanie przez Polskie Centrum Akredytacji zadan wynikajacych z

rozporzadzenia 2023/1805, okreslonych w ustawie zmienianej w art. 1 w brzmieniu

nadanym niniejszg ustawg wynosi w:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)

2026 r. — 0,064 mln zt;
2027 r. — 0,066 min zi;
2028 r. — 0,067 min zi;
2029 r. — 0,069 min zt;
2030 r. - 0,071 mln zt;
2031 r.— 0,073 miln zi;
2032 r. — 0,074 min zi;
2033 r.— 0,076 miln zi;
2034 r.— 0,078 mln zt;
2035 r. — 0,080 min zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczeniem przyjetego na dany

rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkéow, o ktéorym mowa w ust. 1, zostang

zastosowane mechanizmy korygujace polegajace na obnizeniu kosztéw nowo powstatych

stanowisk pracy.

3. Organem wlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow,

o ktorych mowa w ust. 1, oraz odpowiedzialnym za wdrozenie mechanizmow

korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest minister wtasciwy do spraw gospodarki.
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Art. 5. 1. Srodki z tytulu kar FuelEU, o ktéorych mowa w art. 23 ust. 2
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrze$nia
2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 7 22.09.2023, str. 48),
pochodzace z wplat armatoréw dokonanych przed dniem wejScia w zycie niniejszej
ustawy, stanowia przychody Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, o ktorych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 23 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2025 r. poz. 647, 1080, 1812 i1 1863 oraz z 2026 r.
poz. 176 1426).

2. Dyrektor urzedu morskiego, ktory pobrat srodki, o ktérych mowa w ust. 1,
przekazuje je na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska

1 Gospodarki Wodnej w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 6. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

art. 1 pkt 7, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2030 .

MARSZALEK SEJIMU

/ —/ Wiodzimierz Czarzasty



