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Marek Kuchcinski

Marszalek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej
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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki

oraz niektérych innych ustaw z projektem
aktu wykonawczego.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczacag zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Z powazaniem

(-) Beata Szydto



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych

innych ustaw® ?

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (Dz. U. z 2015 r. poz. 434 i 881 oraz z 2016 r. poz. 1954) wprowadza si¢

nastepujace zmiany:

1) wart. 4 w pkt 7 kropke zastepuje sie Srednikiem i dodaje si¢ pkt 81 9:

»,38) system obiegu paliwa na statku — oznacza system dystrybucji, filtracji,
oczyszczania i dostarczania paliwa ze zbiornikbw paliwowych do urzadzen
spalania paliwa;

9) THETIS-EU - oznacza unijny system informacji, opracowany i obstugiwany przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”, bedacy
platformg do raportowania i wymiany informacji o wynikach kontroli
przeprowadzanych zgodnie z przepisami: niniejszej ustawy, ustawy z dnia
12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow oraz
pozostatosci tadunkowych ze statkow (Dz. U. poz. 1361, z 2004 r. poz. 959,
z 2005 r. poz. 1683 oraz z 2010 r. poz. 1508), decyzji wykonawczej Komisji (UE)

&y

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajaca ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich
(Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135).

Niniejsza ustawa shuzy stosowaniu:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r.
w sprawie recyklingu statkow oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55 oraz Dz. Urz. UE L 320 z 26.11.2016,
str. 1).

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia decyzji wykonawczej Komisji (UE)

2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace pobierania probek i sprawozdawczosci na

podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE

L 41z 17.02.2015, str. 55).

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej 1 administracji morskiej, ustawe z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, ustawe

z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

morskim, ustawe z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, ustawe z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy

0 bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw oraz ustawe z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na

morzu.



2)

3)

2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace pobierania
prébek i sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie
zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z17.02.2015,
str. 55), zwanej dalej ,decyzja 2015/253”, oraz rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015,
%), zwanego dalej ,rozporzadzeniem 2015/757"

str. 55, z poézn. zm.

wykorzystujgcg informacje z systemow SafeSeaNet.”;

w art. 6 w pkt 5 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 i 7 w brzmieniu:

,»,0) dla statkow objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i1 dyrektywe 2009/16/WE
(Dz.Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1), zwanym dalej ,rozporzadzeniem
1257/2013” — w przepisach tego rozporzadzenia;

7) dla statkow objetych rozporzadzeniem 2015/757 - w przepisach tego
rozporzadzenia.”;

wart. 7:

a) ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»la. Inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ poprzedzone

przegladami statku dokonywanymi przez uznang organizacj¢ w rozumieniu art. 5
pkt 17 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
z 2016 r. poz. 281 i 1948), sprawujacg nadzor techniczny nad statkiem.”,

b) wust. 51 5a otrzymuja brzmienie:

»9. Organ inspekcyjny moze zleci¢ kazdorazowo dokonanie okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 14 ust. 4 przegladéw lub czynnosci
inspekcyjnych uznanej organizacji upowaznionej do wykonywania zadan
administracji morskiej.

5a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ zadania
organu inspekcyjnego uznanej organizacji upowaznionej zgodnie z art. 8 ust. 1

ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.”;

3)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 320 z 26.11.2016, str. 1.



4)

5)

w art. 8:

a)

b)

ust. 2a otrzymuje brzmienie:

»2a. W przypadku pozytywnego wyniku przegladu statku nieuprawiajgcego
zeglugi miedzynarodowej lub statku niepodlegajacego konwencjom, o ktérych
mowa W art. 1 pkt 1, uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan
administracji morskiej, sprawujgca nadzor techniczny nad statkiem, wydaje
statkowi zaswiadczenie o zgodnosci na formularzu okreSlonym przez t¢
organizacje.”,
ust. 6 otrzymuje brzmienie:

»0. W przypadku gdy czynno$ci, o ktorych mowa w ust. 4, wykonuje uznana
organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej, dochdd

budzetu panstwa stanowi 10% oplaty okreslonej w zataczniku do ustawy.”;

po art. 8 dodaje si¢ art. 8a i art. 8b w brzmieniu:

LArt. 8a. 1. W celu zapewnienia prawidtowego uzytkowania THETIS-EU przez

administracj¢ morska minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje

i odwotuje Krajowego Administratora THETIS-EU, zwanego dalej ,,Administratorem
THETIS-EU”.

2. Na stanowisko Administratora THETIS-EU moze by¢ powotana osoba, ktora

spelnia nast¢pujace wymagania:

1)
2)
3)
4)

5)

1)
2)

3)

posiada minimum 3-letnie dos§wiadczenie w zakresie inspekcji panstwa portu lub
inspekcji panstwa bandery;

posiada wyksztatcenie wyzsze;

posiada dobra znajomos$¢ jezyka angielskiego w mowie i pismie;

posiada wiedz¢ w zakresie uregulowanym w przepisach, o ktérych mowa w art. 4
pkt 9;

posiada znajomos¢ obstugi THETIS-EU.

3. Do zadan Administratora THETIS-EU nalezy:

udzielanie praw dostepu do THETIS-EU;

przygotowanie i aktualizacja wzoréw formularzy stuzacych do elektronicznego
raportowania o wynikach inspekcji przeprowadzonych przez organ inspekcyjny;
szkolenie inspektoréw inspekcji panstwa bandery i inspekcji panstwa portu
w zakresie obstugi THETIS-EU oraz udzielanie niezbednych konsultacji

W uzytkowaniu systemu;



6)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

informowanie do dnia 15 stycznia kazdego roku ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej oraz dyrektorow urzedéw morskich o liczbie inspekcji
koniecznych do wykonania przez organy inspekcyjne w danym roku
kalendarzowym w ramach THETIS-EU;

weryfikacja poprawnosci 1 kompletnosci wprowadzonych do THETIS-EU
informacji o wynikach przeprowadzonych przez organy inspekcyjne inspekcji oraz
informowanie  wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o wykrytych
niezgodno$ciach;

monitorowanie dziatan podjetych przez organ inspekcyjny wobec statkow, ktore
w THETIS-EU zostaly wskazane do inspekcji;

pehienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie THETIS-EU i udziat w pracach
EMSA dotyczacych funkcjonowania oraz modyfikacji THETIS-EU,

sporzadzanie 1 przekazywanie w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku do
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej sprawozdania z inspekcji
prowadzonych przez organy inspekcyjne w roku poprzednim w zakresie objetym
THETIS-EU,

wykonywanie innych zadan zwigzanych z funkcjonowaniem THETIS-EU.

Art. 8b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w THETIS-EU informacje

0 wynikach inspekcji przeprowadzonej zgodnie z przepisami, o ktérych mowa w art. 4
pkt 9.

2. W przypadku, o ktérym mowa w art. 8a ust. 3 pkt 5, wlasciwy dyrektor urzedu

morskiego niezwlocznie podejmuje czynnosci w celu usunigcia stwierdzonych

niezgodno$ci.”;

w art. 13da:

a)

b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Przeprowadzenie na statkach o polskiej przynalezno$ci oraz na statkach
0 obcej przynaleznosci przebywajacych w polskich obszarach morskich testow
metod redukcji emisji, ktore nie posiadaja zatwierdzenia, o ktérym mowa
w art. 13dg ust. 1 albo 2, wymaga uzyskania pozwolenia.”,
po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. Nie wymaga uzyskania pozwolenia na przeprowadzanie testdbw metod
redukcji emisji przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, o ktérych mowa

w ust. 2, na statkach o obcej przynalezno$ci przebywajacych w polskich obszarach



7)

8)

-5-

morskich, ktére posiadajg wydany przez administracje¢ panstwa bandery lub uznang
organizacje¢ dzialajacg w jej imieniu dokument §wiadczacy o przeprowadzaniu tych
testow zgodnie z prawidtem 3.2 zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

2b. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2a, armator przekazuje wyniki
testow metod redukcji emisji dyrektorowi urzedu morskiego wiasciwemu dla
obszaru, w ktorym przeprowadzono testy, w terminie nie pozniej niz po uplywie
5 miesiecy od dnia ich zakonczenia.”,

C) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Whniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod
redukcji emisji na statkach o polskiej przynaleznosci wylgcznie poza polskimi
obszarami morskimi sklada si¢ do dyrektora urzgdu morskiego wilasciwego ze
wzgledu na port macierzysty statku.”;

w art. 13db ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Pozwolenie na przeprowadzanie testbw metod redukcji emisji wydaje,

W drodze decyzji, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla obszaru, w ktérym planuje

si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, a w przypadku, o ktérym mowa

wart. 13da ust. 3a — dyrektor urzedu morskiego wiasciwy ze wzgledu na port
macierzysty statku, na okres nie dluzszy niz 18 miesiecy, z tym ze okres waznoSci

pozwolenia nie obejmuje okresu, o ktorym mowa w ust. 4.”;

art. 13g otrzymuje brzmienie:

»Art. 13g. 1. Dyrektor urzedu morskiego przeprowadza inspekcje w zakresie
zawartosci siarki w paliwie zeglugowym.

2. Inspekcja w zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym jest
przeprowadzana zgodnie z art. 3-6 decyzji 2015/253 i obejmuje:

1) sprawdzanie kazdorazowo dokumentéw dostawy paliwa zawierajgcych informacje
dostawcy o zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych, w tym sprawdzenie, czy
towarzysza tym dokumentom zaplombowane probki paliwa zeglugowego
podpisane przez przedstawiciela statku przyjmujacego paliwo, oraz sprawdzanie
dziennika maszynowego i ksigzki zapisow olejowych w zakresie wpisow
dokumentujacych operacje zmiany paliwa;

2) w odniesieniu do co najmniej 40% inspekcjonowanych statkdw pobieranie probek
paliwa zeglugowego:

a) z systemu obiegu paliwa na statku,
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b) ze zbiornika paliwowego statku, jezeli jest to technicznie mozliwe,

C) wykorzystujagc zaplombowane probki paliwa zeglugowego towarzyszace
dokumentom dostawy paliwa, przekazane na statek przez dostawce paliwa
zgodnie z prawidlem 18 zatacznika VI do Konwencji MARPOL lub

d) w trakcie jego dostawy na statek

— 1 badanie w nim zawartosci siarki.

3. W przypadku pobrania probek paliwa zeglugowego na statku zgodnie
z przepisami decyzji 2015/253, przedstawiciel statku przechowuje jedng butelke
Z probka przez okres nie krotszy niz 12 miesiecy od daty jej pobrania.

4. W przypadku ustalenia w wyniku inspekcji, ze na danym statku nie przestrzega
si¢ wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, dyrektor urzedu
morskiego zada od kapitana tego statku:

1) podjecia dziatan majgcych na celu dostosowanie paliwa zeglugowego do
okreslonych norm, o ile jest to mozliwe;
2) przedstawienia:

a) wykazu dzialan podjetych w celu osiagnigcia zgodno$ci z wymaganiami
dotyczacymi zawarto$ci siarki w paliwie zeglugowym na danym obszarze
morskim,

b) dowodu, ze podjeto probe nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci siarki
dopuszczalnej na danym obszarze morskim zgodnie z planem podrézy oraz,
jezeli paliwo to nie byto dostepne w miejscu, w ktorym zaplanowano jego
nabycie, ze podjeto probe zlokalizowania alternatywnych zrodet takiego
paliwa, a takze ze pomimo podj¢cia tych prob nabycie takiego paliwa nie bylo
mozliwe.

5. Za dowodd podjecia proby nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci siarki
dopuszczalnej na danym obszarze morskim uznaje si¢ pisemne o$wiadczenie dostawcy
0 braku dostgpnosci takiego paliwa w danym porcie.

6. Przy podejmowaniu dzialan, o ktéorych mowa w ust. 4, dyrektor urzedu
morskiego uwzglednia ustalony plan podrézy danego statku, w tym planowany termin
opuszczenia portu.

7. Informacje o wynikach inspekcji statku w zakresie zawarto$ci siarki w paliwie
zeglugowym obejmuja:

1) date inspekcji;



2)

3)
4)
5)

6)

7)

8)

9)

dane identyfikacyjne statku: numer identyfikacyjny nadany przez Migdzynarodowa
Organizacj¢ Morska, nazwe, przynaleznos$¢, sygnal rozpoznawczy, pojemnos¢
brutto (GT), rodzaj napedu, metody redukcji emisji dwutlenku siarki w spalinach,
jezeli sg inne niz polegajace na stosowaniu paliw niskosiarkowych;

nazwy posiadanych przez statek zbiornikow paliwowych i ich pojemnos¢;

typ urzadzenia spalinowego oraz jego moc okreslong w kW;

dane dotyczace paliwa zeglugowego dostarczonego na statek uzyskane
z dokumentow dostawy paliwa lub na podstawie zapisow w dzienniku

3, zawartos$¢ siarki

maszynowym: date¢ dostarczenia paliwa, typ paliwa, iloS¢ w m
W %, nazwe dostawcy 1 port dostawy paliwa;

dane z Migdzynarodowego certyfikatu o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza
przez statki: nazw¢ organu, ktory wydat certyfikat, date wydania, date¢ waznosci,
nazwe organu, ktory przeprowadzil inspekcje okresowa potwierdzajaca waznosé
certyfikatu, oraz date i miejsce ostatniej inspekcji okresowej;

dane dotyczace pobranej probki paliwa zeglugowego: typ paliwa, ilos¢ w ml,
zawartos¢ siarki w %, zrodto poboru probki, metode poboru probki, numer
identyfikacyjny probki, nazwe¢ portu, w ktorym pobrano probke, oraz datg
wykonania analizy i nazwe laboratorium przeprowadzajgcego analize;

stwierdzone niezgodno$ci z wymogami w zakresie zawarto$ci siarki w paliwie
zeglugowym, w tym rodzaj uchybienia, oraz dziatania podj¢te w celu osiggnigcia
zgodnosci;

inne dane uzyskane w ramach inspekcji.

8. Z przeprowadzonych inspekcji w zakresie zawartoSci siarki w paliwie

zeglugowym dyrektor urzedu morskiego sporzadza corocznie sprawozdanie, Ktore

przekazuje do dnia 30 kwietnia nastgpnego roku Prezesowi Urzedu Ochrony

Konkurencji i Konsumentow.

1)

2)

3)

9. Sprawozdanie, 0 ktorym mowa w ust. 8, zawiera w szczegdlnosci informacje 0:
calkowitej liczbie przetestowanych probek paliwa zeglugowego z podzialem na
rodzaje paliwa zeglugowego;

kazdorazowo uzytej do badania ilosci paliwa zeglugowego 1 wyliczonej $redniej
zawartosci siarki;

liczbie inspekcji przeprowadzonych na statkach;



9)

10)

8-

4) $redniej zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na obszarze
wlasciwosci  dyrektora  urzedu  morskiego, obliczonej na  podstawie
przeprowadzonych badan oraz przekazanych przez dostawcoOw informacji.

10. Minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia przekazanie
Komisji Europejskiej informacji, o ktorych mowa w art. 7 decyzji 2015/253, do dnia
30 czerwca kazdego roku.”;
po art. 13j dodaje si¢ art. 13k—13m w brzmieniu:

,yArt. 13k. Dyrektor urzedu morskiego wykonuje zadanie, o ktorym mowa w art. 19
ust. 3 rozporzadzenia 2015/757.

Art. 13l. Raport, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757,
przedktada si¢ Komisji Europejskiej oraz dyrektorowi urzedu morskiego wiasciwemu
dla portu macierzystego statku.

Art. 13m. 1. Dyrektor urzedu morskiego wykonuje zadania kontrolne panstwa
portu, o ktérych mowa w art. 11 rozporzadzenia 1257/2013.

2. Dyrektor urzedu morskiego witasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku
wykonuje zadania organu administracji, o ktérych mowa w przepisach rozporzadzenia
1257/2013.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji
Europejskiej sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 21 ust. 1 rozporzadzenia
1257/2013.7;
po art. 34 dodaje sie art. 34a i art. 34b w brzmieniu:

»Art. 34a. Dyrektor urzedu morskiego powiadamia ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej, Komisj¢ Europejska, EMSA, pozostate panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej oraz zainteresowane panstwo bandery 0 zastosowanych sankcjach,
0 ktorych mowa w art. 20 ust. 2 rozporzadzenia 2015/757.

Art. 34b. 1. W przypadku okre$lonym w art. 20 ust. 3 rozporzadzenia 2015/757,
dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, wydaje statkowi o obcej przynaleznos$ci
nakaz opuszczenia portu, o czym powiadamia ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej, Komisje¢ Europejska, EMSA, pozostate panstwa czlonkowskie Unii
Europejskiej oraz zainteresowane panstwo bandery. Decyzji nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci.

2. Dyrektor urzgdu morskiego, w drodze decyzji, wydaje zakaz wejscia do portu

statkowi o obcej przynaleznosci, wobec ktorego w innym niz Rzeczpospolita Polska



11)
12)

—9-

panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej wydano nakaz opuszczenia portu z powodu

nieprzechowywania na statku waznego dokumentu zgodnosci w rozumieniu art. 3 lit. h

rozporzadzenia 2015/757, do czasu przedstawienia tego dokumentu.”;

w art. 36a uchyla si¢ pkt 10;

po art. 36a dodaje si¢ art. 36aa w brzmieniu:

»Art. 36aa. 1. Jezeli armator statku, nie wykonujac cigzgcych na nim z mocy prawa
obowigzkow lub tamigc ustanowione prawem zakazy, uzywa na statku paliwa
zeglugowego zawierajacego niedopuszczalng zawarto$¢ siarki, podlega karze pienieznej
do wysokosci 600 000 SDR.

2. Jezeli armator statku stosuje na statku metody redukcji emisji, ktore nie
posiadaja zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13dg ust. 1 albo 2, podlega karze
pieni¢znej do wysokosci 600 000 SDR.

3. Jezeli armator statku nie przekazuje wynikow testow metod redukcji emisji
zgodnie z art. 13da ust. 2b, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 100 000 SDR.

4. Jezeli armator statku objetego rozporzadzeniem 1257/2013, nie wykonujac
cigzacych na nim z mocy prawa obowiazkéw lub tamigc ustanowione prawem zakazy,
cksploatuje statek bez waznego $wiadectwa inwentaryzacji, o ktérym mowa w art. 9
rozporzadzenia 1257/2013, lub kieruje statek do zaktadu recyklingu, ktory nie znajduje
si¢ w europejskim wykazie zaktadow recyklingu statkéw, o ktdrym mowa w art. 16
rozporzadzenia 1257/2013, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 600 000 SDR.

5. Jezeli armator statku obje¢tego rozporzadzeniem 2015/757, nie wykonujgc
cigzacych na nim z mocy prawa obowigzkoéw:

1) nie monitoruje emisji CO, w sposob okre§lony w art. 8 rozporzadzenia 2015/757,

2) nie monitoruje parametrow, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 zdanie pierwsze
rozporzadzenia 2015/757, w sposob okreslony w tym przepisie,

3) nie monitoruje parametréw, o ktéorych mowa w art. 10 zdanie pierwsze
rozporzadzenia 2015/757, w sposob okreslony w tym przepisie,

4) nie przedktada w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku Komisji Europejskiej
lub dyrektorowi urzgedu morskiego witasciwego dla portu macierzystego statku
raportu, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757,

5) wbrew art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 2015/757 nie zapewnia, aby w przypadku
okreslonym w tym przepisie kazdy statek, za ktory odpowiada, spelniat wymogi
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rozporzadzenia 2015/757 w odniesieniu do catego okresu sprawozdawczego,
w ktérym armator odpowiada za dany statek,

6) whbrew art. 12 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757 nie sktada raportu, o ktorym mowa
w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757, z wykorzystaniem automatycznych
systemow i formatow wymiany danych, w tym szablonow elektronicznych

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.”;

w art. 37 w pkt 11 na koncu dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 12-18 w brzmieniu:

»12) nie posiada na statku dokumentoéw dostawy paliwa zeglugowego znajdujacego si¢
w zbiornikach paliwowych statku lub posiadane dokumenty nie zawierajg
wszystkich wymaganych informacji zgodnie z konwencjg MARPOL,

13) niezgodnie z konwencja MARPOL nie posiada na statku probek paliwa
zeglugowego znajdujacego si¢ w zbiornikach paliwowych statku lub probki paliwa
zeglugowego sg niezaplombowane lub niepodpisane,

14) nie posiada dokumentow, o ktorych mowa w art. 13g ust. 4 pkt 2,

15) nie posiada waznego pozwolenia na przeprowadzanie testow metod redukcji emisji
lub nie spetnia warunkéw, o ktorych mowa w art. 13da ust. 11 2a,

16) stosuje na statku metody redukcji emisji w sposob, ktory nie zapewnia redukcji
emisji, o ktérej mowa w art. 13c ust. 4,

17) nie dokonuje, zgodnie z konwencja MARPOL, przejécia na paliwo wymagane na
danym obszarze morskim w czasie, ktory zapewnia spelnienic wymogow
dotyczacych zawartos$ci siarki w paliwie,

18) odmawia organom inspekcyjnym pobrania prébek paliwa zeglugowego, 0 ktorych
mowa w art. 13g ust. 2 pkt 2”;

w art. 38 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 36aa ust. 1, nie naktada sie, w przypadku
gdy:

1) armator statku zastosowat zatwierdzone metody redukcji emisji dwutlenku siarki;

2) przedstawiony dowod, o ktérym mowa w art. 13g ust. 5, wykazal, ze nie byto
mozliwe nabycie paliwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej na danym
obszarze morskim.”;

w zalgczniku do ustawy:

a w pkt 16 i 17 wyrazy ,miedzynarodowych $wiadectw pod nazwa

»Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez
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statki” oraz ,,Mig¢dzynarodowy certyfikat efektywnosci energetycznej”” zastepuje

si¢ wyrazami ,,mi¢dzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy
certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki””,

dodaje si¢ pkt 25-29 w brzmieniu:

»29. Za inspekcje po zmianie przynaleznosci statku eksploatowanego 1 wydanie
miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwg ,,Migdzynarodowy certyfikat
systemu przeciwporostowego” lub wydanie tego $wiadectwa w trybie
okreslonym w prawidle 4.2 zatacznika nr 4 Konwencji AFS w wysokosci:

25.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek —
950 PLN

25.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek —
1050 PLN

25.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek —
1150 PLN

25.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek
—1300 PLN

25.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do 24 000
jednostek — 1500 PLN

25.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.

26. Za inspekcj¢ 1 wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
»Miedzynarodowy certyfikat efektywnosci energetycznej” przed oddaniem
statku do eksploatacji lub po znacznej przebudowie statku istniejgcego, lub po
zmianie przynaleznosci statku, w wysokosci:

26.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 2000 jednostek —
6700 PLN

26.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
— 7700 PLN

26.3.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 10 000 PLN

26.4.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 8400 PLN.

27. Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 ust. 3 lit. a rozporzadzenia 1257/2013,

nowego statku przed oddaniem go do eksploatacji lub istniejgcego statku
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I wydanie $wiadectwa inwentaryzacji, 0o ktorym mowa w art. 9 ust. 1
rozporzadzenia 1257/2013, w wysokosci:

27.1.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
8700 PLN

27.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
—9700 PLN

27.3.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 15 000 PLN

27.4.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 10 000 PLN.

28. Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 ust. 3 lit. b oraz ¢ rozporzadzenia
1257/2013, statku eksploatowanego i wydanie $wiadectwa inwentaryzacji,
0 ktérym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 1257/2013, w wysokosci:

28.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
3000 PLN

28.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
— 3400 PLN

28.3.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 4300 PLN

28.4.Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 3800 PLN.

29. Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 ust. 3 lit. d rozporzadzenia 1257/2013,
statku eksploatowanego i wydanie $wiadectwa gotowosci do recyklingu,
0 ktéorym mowa w art. 9 ust. 9 rozporzadzenia 1257/2013:

29.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek —
6800 PLN

29.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek
— 8000 PLN

29.3.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 11 000 PLN

29.4.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 9000 PLN.”.
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Art. 2. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145) wprowadza si¢ nast¢pujgce

zmiany:
1) wart. 17 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

»D) badan naukowych,”;

2) wart. 26 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Pozwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje, w drodze decyzji, whasciwy
terytorialnie dyrektor urzedu morskiego po zaopiniowaniu wniosku o wydanie tego
pozwolenia przez ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego w zakresie
stwierdzenia zgodnosci z ustaleniami koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,
ministrow wlasciwych do spraw: energii, gospodarki, kultury i ochrony dziedzictwa
narodowego, rybotéwstwa, S$rodowiska, gospodarki wodnej, wewngtrznych oraz
Ministra Obrony Narodowej.”;

3) wart. 27a ust. 2b otrzymuje brzmienie:

»2D. Wniosek wraz z zalacznikami, o ktorych mowa w ust. 2, sktada si¢ w 9
egzemplarzach.”;

4)  wart. 37 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Zabrania si¢ na obszarze pasa technicznego:

1) zas$miecania i zanieczyszczania terenu;

2) bez zgody, o ktérej mowa w ust. 1:

a) rozpalania ogniska na plazy,

b) uzywania pojazdu silnikowego lub zaprzegowego lub motoroweru;

3) nie bedac do tego upowaznionym, przebywania na terenach (ogrodzonych lub
oznakowanych) objetych pracami hydrotechnicznymi lub  pomiarowymi,
zagrozonych erozja, pozarem 1 innymi zdarzeniami, w szczegdlnosci skazeniami,
zanieczyszczeniami lub obecnoscig niebezpiecznych przedmiotow.”,

5) w rozdziale 9 przed art. 37a dodaje sie art. 37* w brzmieniu:

JArt. 37%. Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne obszaréw morskich wéd
wewnetrznych, morza terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej 0znacza proces,
za posrednictwem ktorego whasciwe organy, o ktorych mowa w art. 37e ust. 1, analizujg
i organizujag wykorzystanie obszarbw morskich, aby osiggng¢ cele ekologiczne,

gospodarcze 1 spoleczne.”;
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w art. 37e w ust. 1 w pkt 8 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

,»,C) Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrami wlasciwymi do spraw: gospodarki,
energii, rybotowstwa, $rodowiska, gospodarki wodnej, wewngtrznych, turystyki,
tacznosci, transportu, kultury i ochrony dziedzictwa narodowego w zakresie ich
wlasciwosci,”;

w art. 42 w ust. 2 pkt 27 otrzymuje brzmienie:

»27) kontroli paliwa zeglugowego dostarczanego na statki oraz paliwa zeglugowego
uzywanego na statkach;”;

w art. 50a w ust. 8:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»~Podmioty zarzadzajace portem, przystanig, terminalem lub stocznig w zakresie

ochrony przeciwpozarowej, oprocz obowigzkéw wynikajacych z przepisdw

0 ochronie przeciwpozarowej, sg obowigzane do:”,

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) uzgadniania z wlasciwym terytorialnie dyrektorem urzgdu morskiego

regulamindéw organizacyjnych podmiotow wykonujacych zadania zwigzane
Z ochrong przeciwpozarowg w portach od strony wody, a w przypadku
przystani morskiej - uzgadniania sposobow i warunkéw ochrony
przeciwpozarowej catej przystani;”;

w art. 55 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) badan naukowych,”;

w art. 56a uchyla si¢ ust. 2;

w art. 57 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4. Wysokos¢ kar pienigznych, o ktorych mowa w art. 55-56a, ustala dyrektor
urzedu morskiego, z uwzglednieniem zakresu naruszenia, powtarzalno$ci naruszen lub
korzysci finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.”;

w art. 60a pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) wprowadza statek do strefy zamknietej dla zeglugi i rybotowstwa lub pozostawia
W tej strefie sprzet rybacki,”;

w art. 60c pkt 2 1 3 otrzymujg brzmienie:

»2) bez zgody wiasciwego terytorialnie dyrektora urzedu morskiego, o ktorej mowa

w art. 37 ust. 1, rozpala ognisko na plazy,
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nic bedgc uprawnionym do wjazdu albo bez zgody wiasciwego terytorialnie
dyrektora urzedu morskiego, 0 ktdérej mowa w art. 37 ust. 1, uzywa pojazdu

silnikowego lub zaprzegowego lub motoroweru,”.

Art. 3. W ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U.
z 2010 r. poz. 179, z 2015 r. poz. 1569 i 1642 oraz z 2016 r. poz. 1954) w art. 7 dodaje si¢

ust. 3 i 4 w brzmieniu:

»3. W ramach dziatalno$ci, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 5, podmiot zarzadzajacy

zapewnia w szczegdlnosci:

1)
2)

ochrong przeciwpozarowg od strony wody zarzadzanych obiektow i terenow;
ochrong przeciwpozarowg od strony wody statkéw 1 innych obiektow ptywajacych
znajdujacych si¢ na wodach portu, redy lub kotwicowiska portu.

4. Koszt dzialan ratowniczo-ga$niczych prowadzonych przez sity i $rodki ochrony

przeciwpozarowej podmiotu zarzadzajacego poza zarzadzanym obszarem ponosi

podmiot, na rzecz ktorego dzialania te byly prowadzone.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
22016 r. poz. 672, 831, 903, 1250, 1427, 1933, 1991, 2255 i 2260) wprowadza si¢

nastepujace zmiany:

1)

2)

w odnos$niku nr 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu:

1)

2)

rozporzadzenia (WE) nr 166/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
18 stycznia 2006 r. w sprawie ustanowienia Europejskiego Rejestru Uwalniania
| Transferu Zanieczyszczen 1 zmieniajagcego dyrektywe Rady 91/689/EWG
1 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 33 z 04.02.2006, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 188
z 18.07.2009, str. 14, z pdzn. zm.);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia
20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz zmieniajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330
z 10.12.2013, str. 1).”;

w art. 184 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a 1 4b w brzmieniu:

»4a. Do wniosku o wydanie pozwolenia dla prowadzacego zaktad recyklingu

statkow nalezy dotaczy¢ informacje oraz zaswiadczenie, o ktérych mowa w art. 102a

ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.
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4b. Do wniosku o przedtuzenie pozwolenia dla prowadzacego zaktad recyklingu
statkow nalezy dolaczy¢ zaswiadczenie, o ktorym mowa w art. 102a ust. 1 pkt 5 ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.”;
w art. 186 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:
,»2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do odmowy przedtuzenia pozwolenia
dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow.”;
w art. 188:
a) poust. 1 dodaje si¢ ust. lai b w brzmieniu:

»la. Pozwolenie na wytwarzanie odpadow dla prowadzacego zaklad
recyklingu statkow oraz pozwolenie zintegrowane dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkow wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dtuzszy niz 5 lat.

1b. Pozwolenia, 0 ktérych mowa w ust. la, moga by¢ przedtuzone na czas
oznaczony, nie dtuzszy niz kolejne 5 lat.”,

b) wust. 2b w pkt 6 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:
»7) informacje, o ktérych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 1-4 ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach — w przypadku pozwolenia dla prowadzacego

zaktad recyklingu statkow.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.

z 2016 r. poz. 281 i 1948) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

2)

w art. 5 w pkt 33 w lit. g $rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. h oraz

i w brzmieniu:

»N) Miegdzynarodowg konwencje 0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzona w Londynie
dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 i 202, z 1999 r. poz. 286 oraz
z 2013 r. poz. 1092), zwang dalej ,,Konwencjg STCW”,

i)  Mig¢dzynarodowa konwencje o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania
$wiadectw oraz pelnienia wacht dla zatég statkow rybackich, sporzadzong
w Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 1654 i 1655), zwang dalej
»,Konwencja STCW-F”;”;

w art. 9 w ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej oraz urzgdy, stuzby i inne podmioty,

o ktérych mowa w ust. 2, sa poddawane audytowi IMO zgodnie z przepisami

dotyczacymi systemu audytu panstw cztonkowskich IMO.”;



3)
4)

5)

6)

17 -

uchyla si¢ art. 18a;
w art. 62 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Kwalifikacje cztonkow zalog statkow morskich i statkow rybackich muszg
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym odpowiednio w:
1) Konwencji STCW;
2) Konwencji STCW-F;
3) Konwencji SOLAS;
4)  Konwencji MLC;
5) przepisach ustawy.”;
w art. 68:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajgce zagraniczne dyplomy lub
swiadectwa wydane na podstawie umow miedzynarodowych, ubiegajace si¢

o stanowiska oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej

przynaleznosci,”,

b) czgs¢ wspolna wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,— majac na wzgledzie postanowienia umow miedzynarodowych oraz przepisy
Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa statkow rybackich.”;

w art. 71:

a) ust. 2b otrzymuje brzmienie:

»2b. Dyplom ukonczenia studidow wyzszych w uczelniach, o ktérych mowa
wart. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalno$ciach wskazanych
w certyfikacie uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy ukonczenie
szkolenia na poziomie operacyjnym lub na poziomie zarzadzania, uznaje si¢ za
zaswiadczenie o ukonczeniu takiego szkolenia, wazne przez okres 7 lat od dnia
ukonczenia tych studiow.”,

b) po ust. 2b dodaje si¢ ust. 2¢ i 2d w brzmieniu:

»2¢. Zaswiadczenie o zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego dla o0séb
ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomu lub $wiadectwa, o ktorych mowa w art. 63
pkt 1 i 2 oraz art. 70 ust. 1 pkt 1, jest wazne przez okres 5 lat od dnia zdania
egzaminu.

2d. O wydanie dyplomu, o ktorym mowa w art. 63 pkt 1 oraz art. 70 ust. 1

pkt 1, na podstawie dyplomu ukonczenia studidw wyzszych w uczelniach,
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0 ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, w przypadku gdy zdany egzamin
dyplomowy zostat uznany za rownowazny zgodnie z art. 64 ust. 4, mozna ubiegac
si¢ w okresie 5 lat od dnia zdania egzaminu dyplomowego.”;

7) wart. 77 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzane przez egzaminatorOw wpisanych na liste
egzaminatoréw prowadzong przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskie;j.
Na liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedze w zakresie Konwencji STCW lub
Konwencji STCW-F z okreslonej funkcji objetej egzaminem albo zagadnien
dotyczacych pilotazu morskiego oraz doswiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie
zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko egzaminatora oraz zakres uprawnien egzaminacyjnych.
Lista egzaminatorow podlega aktualizacji. Liste egzaminatorow publikuje si¢ na stronie
internetowej Komisji w celu umozliwienia morskim jednostkom edukacyjnym,
0 ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, przeprowadzenia egzaminu dyplomowego
na kierunkach i w specjalnos$ciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktérym mowa
w art. 75 ust. 8.”;

8) po art. 86a dodaje si¢ art. 86b w brzmieniu:

LArt. 86b. 1. Zabrania si¢ prowadzenia statku morskiego, statku zeglugi
srodladowej, jachtu morskiego lub jachtu srodladowego oraz wykonywania obowiazkow
w zakresie bezpieczenstwa statku, jego ochrony lub zapobiegania zanieczyszczaniu
srodowiska morskiego, w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajacego.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia prowadzenia statku morskiego, statku
zeglugi $rodladowej, jachtu morskiego lub jachtu $rodlagdowego albo wykonywania
obowigzkow w zakresie bezpieczenstwa statku, jego ochrony Ilub zapobiegania
zanieczyszczaniu $rodowiska morskiego, w stanie nietrzezwosci lub pod wplywem
srodka odurzajgcego, przepisy art. 86a stosuje si¢ odpowiednio.”;

9) poart. 101 dodaje si¢ art. 101a—101c w brzmieniu:

»Art. 101a. 1. Kontener eksportowany z portu polskiego, przed zaladowaniem na
statek, powinien posiada¢ informacj¢ o zweryfikowanej masie brutto kontenera (VGM),
zgodnie z prawidtem 2 rozdziatu VI Konwencji SOLAS. VGM okresla si¢, biorgc pod
uwage wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto kontenera przewozacego

tadunek.?

% Okélnik MSC.1/Circ.1475 — Wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto kontenera przewozacego

tadunek (Dz. Urz. Min. Gosp. Mors. i Zegl. Srodl. z 2016 r. poz. 19).
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2. Za okreslenie VGM odpowiada zatadowca wskazany w wystawionym przez
przedsigbiorce zeglugowego konosamencie, morskim liscie przewozowym albo innym
dokumencie transportu multimodalnego, w tym w bezposrednim konosamencie,
aw przypadku braku tych dokumentéw — podmiot, ktory zawarl umowe przewozu
Z przedsigbiorcg zeglugowym albo na rzecz lub w imieniu ktorego taka umowe zawarto,
zwany dalej ,,zatadowca”.

3. VGM okreslona przez zaladowce nie moze rozni¢ si¢ od masy kontenera
0 wigcej niz 5% oraz nie moze przekracza¢ maksymalnej masy brutto okreslonej na
tabliczce uznania kontenera.

4. Kontener nieposiadajagcy informacji o0 VGM lub kontener o masie rézniacej si¢
od VGM o wigcej niz 5% lub przekraczajacej maksymalng mase¢ brutto okreslong na
tabliczce uznania kontenera nie moze by¢ zaladowany na statek.

5. VGM jest okreslana w dokumencie lub komunikacie przekazywanych w postaci
papierowej lub elektronicznej. Dokument i komunikat okreslajacy VGM powinien by¢
podpisany przez upowazniong przez zaladowce osobe odpowiedzialng za potwierdzenie
VGM, zwang dalej ,,0s0ba odpowiedzialng”. Dokument i komunikat powinien by¢
opatrzony, odpowiednio, kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo czytelnym
podpisem wiasnorgcznym, z podaniem imienia i nazwiska osoby odpowiedzialnej.

6. Dokument lub komunikat, o ktérych mowa w ust. 5, sg przekazywane do
przedsigbiorcy zeglugowego lub przedstawiciela terminala kontenerowego w sposob
uzgodniony mig¢dzy zatadowca i przedsiebiorcg zeglugowym lub przedstawicielem
terminala kontenerowego oraz w czasie pozwalajacym na uwzglednienie VGM w planie
zatadunku statku. W przypadku przekazania dokumentu lub komunikatu tylko
przedsigbiorcy zeglugowemu jest on obowigzany do przekazania informacji o VGM
przedstawicielowi terminala kontenerowego 2z wyprzedzeniem umozliwiajagcym
zaladunek statku. W przypadku kontenera dostarczonego droga morska do portu,
w ktorym jest przeltadowywany na inny statek w celu dalszego transportu do portu
docelowego, w porcie przeladunku za VGM przyjmuje si¢ informacj¢ o masie brutto
kontenera przekazang przedstawicielowi terminala kontenerowego przez przedsigbiorce
zeglugowego dostarczajgcego kontener.

7. Zarzadzajacy terminalem kontenerowym zapewnia, ze na terminalu obowiazuja
procedury okreslajace sposob postepowania w przypadku, gdy kontener na wjezdzie do

terminala kontenecrowego nie posiada okreslonej VGM, oraz procedury
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uniemozliwiajgce dokonanie zatadunku na statek kontenera nieposiadajgcego okreslone;j
VGM oraz w odniesieniu do ktorego stwierdzono, ze okreslona przez zatadowcg VGM
r6zni si¢ od masy kontenera uzyskanej podczas pomiaru na terminalu kontenerowym.

8. Zatadowca i przedstawiciel terminala kontenerowego moga zawrze¢ umowe
okres$lajaca sposob postepowania z kontenerem w celu okreslenia VGM na terminalu
kontenerowym.

9. W celu dodatkowej weryfikacji VGM okreslonej przez zatadowce,
przedsigbiorca zeglugowy, przedstawiciel terminala kontenerowego lub wiasciwy
terytorialnie dyrektor urzedu morskiego moga dokonywaé¢ wyrywkowych kontroli
VGM. Koszty wazenia kontenera pokrywa zlecajacy wazenie. W przypadku gdy masa
kontenera uzyskana w czasie wyrywkowej kontroli r6zni si¢ od VGM okres$lonej przez
zatadowce, koszty wazenia kontenera pokrywa zatadowca.

10. W przypadku stwierdzenia, ze masa kontenera rozni si¢ od VGM okreslone;j
przez zatadowceg o wiecej niz 5% lub ze masa kontenera przekracza maksymalng mase
brutto okreslong na tabliczce uznania kontenera, przedsiebiorca zeglugowy Ilub
przedstawiciel terminala kontenerowego powiadamia o tym wiasciwego dyrektora
urzedu morskiego i wilasciwego dla portu morskiego naczelnika urzedu celno-
-skarbowego, podajac dane identyfikacyjne kontenera, dane zatadowcy umozliwiajgce
jego identyfikacje: imi¢ i nazwisko albo nazwe, adres zamieszkania albo siedziby
I numer w rejestrze przedsicbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym oraz VGM
okreslong przez zatadowce w dokumencie lub komunikacie, o ktérych mowa w ust. 5,
atakze przekazuje kopie dokumentdw potwierdzajagcych dokonanie na terminalu
kontenerowym pomiaru masy kontenera.

11. W przypadku stwierdzenia réznicy masy kontenera za VGM przyjmuje si¢
mase okre$long w sposob, o ktorym mowa w ust. 9 lub 10.

Art. 101b. 1. Okreslenie VGM przez zatadowce nastepuje przez zwazenie:

1) zapakowanego i zamknigtego kontenera, zwane dalej ,,metoda 17,
2) poszczegblnych sktadnikéw tadunku kontenera, wigczajac wage palet, materiatu
sztauerskiego i innych opakowan lub materiatow zabezpieczajgcych tadunek, oraz

dodanie masy tary kontenera, zwane dalej ,,metodg 2”.
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2. Do wazenia, o ktorym mowa w ust. 1, uzywa si¢ certyfikowanych lub
zalegalizowanych urzadzen pomiarowych, spetniajacych wymagania w zakresie
doktadnosci:

1) co najmniej klasy Il w przypadku wag nieautomatycznych - okreslone
W przepisach rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie
wymagan dla wag nieautomatycznych (Dz. U. poz. 802);

2) co najmniej klasy Y(b) w przypadku wag automatycznych — okreslone
W przepisach rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 7 grudnia 2007 r.
W sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiada¢ wagi automatyczne dla
pojedynczych tadunkow, oraz szczegdtowego zakresu sprawdzen wykonywanych
podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadéw pomiarowych (Dz. U.
poz. 1766);

3) co najmniej klasy D w przypadku wag samochodowych do wazenia pojazdéw
w ruchu — okre§lone w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia
25 wrzesnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktérym powinny odpowiadaé wagi
samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu, oraz szczegdtowego zakresu badan
i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych
przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. poz. 1345).

3. Stosowanie przez zatadowce metody 1 nie wymaga zatwierdzenia.

4. Stosowanie przez zaladowc¢ metody 2 wymaga uzyskania zatwierdzenia
dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla siedziby zatadowcy. Wiasciwos¢ dyrektora
urzedu morskiego ze wzgledu na siedzibe zatadowcy okresla si¢ zgodnie z art. 17 ust. 1a
i 1b.

5. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi list¢ zatadowcow, ktorzy uzyskali
zatwierdzenie stosowania metody 2, zawierajgcg imi¢ 1 nazwisko albo nazwe oraz adres
zamieszkania albo siedziby, i umieszcza ja na stronie podmiotowej obstugujacego go
urzedu morskiego.

6. W przypadku stosowania metody 2 zatadowca jest obowigzany zwazyc
poszczegdlne sktadniki tadunku kontenera wymienione w ust. 1 pkt 2, chyba ze dane
dotyczace masy tadunku sa podane przez producentéw, a tadunek zostal wczesniej
zwazony na certyfikowanych lub zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych oraz
oryginalnie, szczelnie i trwale zapakowany, i jego masa jest w sposob trwaty i widoczny

umieszczona na fadunku lub jego opakowaniu.
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7. W przypadku stosowania metody 1 1 metody 2 zatadowca jest obowigzany do
przechowywania dokumentacji potwierdzajgcej okreslenie VGM na certyfikowanych
lub zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych oraz dokumentacji wskazujgcej osobe
odpowiedzialng przez okres co najmniej 3 lat od dnia okre§lenia VGM.

8. Kontener pakuje si¢, bioragc pod uwage wytyczne IMO dotyczace pakowania
jednostek transportowo-tadunkowych.”

9. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla siedziby zaladowcy moze
przeprowadza¢ dorazne kontrole u zatadowcoéw stosujacych metode 1 lub metode 2,
w celu potwierdzenia spetniania warunkéw okre$lonych do stosowania metody 1 lub
metody 2, w tym zweryfikowania informacji o potencjalnych nieprawidtowosciach.

10. O negatywnym wyniku kontroli doraznej zatadowcy posiadajacego status
upowaznionego przedsigbiorcy, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2 lit. b rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r.
ustanawiajacego unijny kodeks celny (Dz. Urz. UE L 269 z 10.10.2013, str. 1,
z pozn. zm.”), zwanego dalej ,,upowaznionym przedsiebiorca AEOS”, dyrektor urzedu
morskiego powiadamia wilasciwego dla portu morskiego naczelnika urzedu celno-
-skarbowego.

11. Dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla siedziby zatadowcy, biorgc pod
uwage skale i powtarzalno$¢ naruszen, moze cofna¢, w drodze decyzji, zatwierdzenie,
o ktorym mowa w ust. 4, w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w okreslaniu
VGM przez zaladowce stosujgcego metode 2 lub réznic w masie kontenera. Ponowne
zatwierdzenie moze nastgpi¢ po uptywie 3 miesiecy od daty cofnigcia zatwierdzenia.

12. Od decyzji, o ktéorej] mowa w ust. 11, wydanej przez uznang organizacj¢
upowazniong do wykonywania zadan administracji morskiej, stuzy odwotanie do
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;.

Art. 101c. 1. Warunkiem ubiegania si¢ o zatwierdzenie stosowania metody 2 jest
posiadanie przez zatadowce udokumentowanych procedur dotyczacych sposobu
okreSlania VGM oraz dysponowanie certyfikowanymi lub zalegalizowanymi

urzagdzeniami pomiarowymi, o ktorych mowa w art. 101b ust. 2.

5 Okélnik MSC.1/Circ.1497 — Kodeks praktyki IMO/ILO/UNECE dotyczacy pakowania jednostek
transportowo-tadunkowych (Kodeks CTU) (Dz. Urz. Min. Gosp. Mors. i Zegl. Srodl. z 2016 r. poz. 19).

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 287 z 29.10.2013, str. 90;
Dz. Urz. UE L 267 z 30.09.2016, str. 2 oraz Dz. Urz. UE L 354 z 23.12.2016, str. 32.
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2. Zatadowca ubiegajacy sie o zatwierdzenie albo potwierdzenie zatwierdzenia
stosowania metody 2 sktada wniosek do wtasciwego dyrektora urzedu morskiego.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, zaladowca dotacza dokumenty
potwierdzajace spelnienie wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, w tym udokumentowane
procedury dotyczace sposobu okreslania VGM, dokumenty potwierdzajace
dysponowanie certyfikowanymi lub zalegalizowanymi urzgdzeniami pomiarowymi,
0 ktorych mowa w art. 101b ust. 2, dokumenty wskazujace osobe odpowiedzialng, kopie
certyfikatow w zakresie systeméw zarzadzania lub dokumenty potwierdzajace
posiadanie statusu upowaznionego przedsicbiorcy AEOS, jezeli zatadowca takie
posiada, oraz, z wyjatkiem =zatadowcy posiadajagcego status upowaznionego
przedsigbiorcy AEOS, dowod oplaty za przeprowadzenie kontroli.

4. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 2, oraz dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3,
przekazuje si¢ poczta w postaci papierowej lub drogg elektroniczng w postaci
odwzorowania cyfrowego.

5. W celu zatwierdzenia stosowania metody 2 dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy
dla siedziby zatadowcy przeprowadza kontrolg wstgpng, a nastgpnie, w celu
potwierdzenia zatwierdzenia — kontrole odnowieniowe, z tym ze kontroli tych nie
przeprowadza si¢ u przedsigbiorcy posiadajacego status upowaznionego przedsigbiorcy
AEQOS.

6. Kontrole maja na celu potwierdzenie wtasciwego stosowania metody 2.

7. Kontrole odnowieniowe przeprowadza si¢ €0 roku od daty uzyskania
zatwierdzenia, a w przypadku zatadowcy posiadajagcego wdrozony certyfikowany
system zarzadzania zgodnie ze standardem uznanym mi¢dzynarodowo — co 3 lata.

8. Kontrole wstepng i kontrolg odnowieniowa przeprowadza si¢ w terminie 30 dni
od dnia otrzymania, odpowiednio, wniosku o zatwierdzenie stosowania metody 2 albo
whniosku o potwierdzenie stosowania metody 2.

9. Z kontroli sporzadza si¢ protokét w dwoéch egzemplarzach, z ktorych jeden
otrzymuje zaladowca, a drugi pozostaje w aktach dyrektora urz¢du morskiego.

10. W przypadku pozytywnego wyniku kontroli dyrektor urzedu morskiego,
W terminie 7 dni od dnia sporzadzenia protokotu:

1) w przypadku kontroli wstgpnej — zatwierdza, w drodze decyzji, stosowanie przez

zatadowce metody 2 i wpisuje zatadowce na listg, o ktorej mowa w art. 101b ust. 5;
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2) w przypadku kontroli odnowieniowej - potwierdza, w drodze decyzji,

zatwierdzenie stosowania przez zaladowce metody 2.

11. W przypadku negatywnego wyniku kontroli w protokole wpisuje si¢ jego
przyczyne oraz odpowiednio, w drodze decyzji, odmawia si¢ zatwierdzenia stosowania
metody 2 albo cofa si¢ je. W przypadku kontroli wstepnej zakonczonej negatywnym
wynikiem zatadowca, po usunieciu jego przyczyn, moze ztozyé nowy wniosek,
0 ktorym mowa w ust. 2. W przypadku cofnigcia zatwierdzenia przepis art. 101b ust. 11
zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

12. Od decyzji, o ktorej mowa w ust. 10 i 11, wydanej przez uznang organizacje
upowazniong do wykonywania zadan administracji morskiej, Stuzy odwotanie do
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

13. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo potwierdzenia
zatwierdzenia stosowania metody 2 pobiera si¢ optate ustalong w zatgczniku do ustawy.
Optata stanowi dochod budzetu panstwa. Zatadowca dodatkowo pokrywa koszty
przejazdu i zakwaterowania kontroleréw, na zasadach stosowanych przy podrézach
stuzbowych. W przypadku gdy koszty netto wynosza ponizej 10 PLN, odstepuje si¢ od
ich pobrania.

14. W przypadku gdy czynnos$ci, o ktorych mowa w ust. 13, wykonuje uznana
organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej, dochod
budzetu panstwa stanowi 10% oplaty ustalonej w zataczniku do ustawy.

15. Zatadowca informuje dyrektora urzgdu morskiego witasciwego ze wzgledu na
siedzib¢ zatadowcy o zmianach dotyczgcych osoby odpowiedzialnej w terminie 14 dni
od dnia dokonania zmiany.”;

w art. 107:
a) wust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) odbyla wymagane szkolenie kandydata na pilota lub pilota i praktyke

pilotowa;”,
b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
.» 7. Naboru na szkolenia kandydatow na pilotow morskich i praktyki pilotowe
dokonuje wiasciwy dyrektor urzedu morskiego w porozumieniu z szefem stacji
pilotowej, uwzgledniajac natezenie ruchu statkow oraz stan osobowy pilotéw

morskich w danym rejonie.”;
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11) wart. 107a:

12)

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzoér nad
szkoleniem kandydatéw na pilotow morskich i pilotow morskich oraz praktykami
pilotowymi, dokonujgc audytow.”,

w ust. 3 wyrazy ,,w szkoleniu pilotéw lub realizacji praktyk pilotowych” zastepuje
si¢ wyrazami ,,w Szkoleniu kandydatéw na pilotow morskich i pilotdw morskich
lub realizacji praktyk pilotowych”,

w ust. 5 wyrazy ,,w szkoleniu pilotow lub realizacji praktyki pilotowej” zastepuje
si¢ wyrazami ,,w szkoleniu kandydatéw na pilotow morskich i pilotow morskich

lub realizacji praktyki pilotowej”;

w art. 127 w ust. 1 w pkt 7 na koncu dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 8

w brzmieniu:

»8) okresla VGM kontenera ro6znigca si¢ od masy kontenera o wiecej niz 5%, nie

informuje dyrektora urzedu morskiego o Stwierdzonych réznicach w masie
kontenera wickszych niz 5% od VGM okreslonej przez zatadowce lub
0 stwierdzeniu, ze masa kontenera przekracza maksymalng mas¢ brutto okreslong
na tabliczce uznania kontenera, okresla VGM w dokumencie lub komunikacie,
ktory jest podpisany przez osobe inng niz osoba odpowiedzialna, taduje na statek
kontener nieposiadajacy informacji o VGM lub kontener o masie rdéznigcej si¢ od
VGM o wigcej niz 5% lub kontener o masie przekraczajgcej maksymalng mase¢
brutto okre$long na tabliczce uznania kontenera, nie zapewnia obowigzywania na
terminalu procedur, o ktérych mowa w art. 101a ust. 7, okre$la VGM metodg inng
niz metoda 1 lub 2, uzywa do okreslenia VGM niecertyfikowanych lub
niezalegalizowanych urzadzen pomiarowych lub nie uzywa w ogole tych urzadzen,
stosuje metode 2, nie posiadajac zatwierdzenia wilasciwego dyrektora urzedu
morskiego, nie informuje wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o zmianach
dotyczacych osoby odpowiedzialnej lub nie przechowuje przez okres 3 lat
dokumentacji potwierdzajgcej okreslenie  VGM na certyfikowanych lub
zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych lub dokumentacji wskazujacej osobg

odpowiedzialng”;
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13) wart. 130 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Wysoko$¢ kar pienieznych, o ktéorych mowa w art. 126-128, ustala si¢

z uwzglednieniem zakresu naruszenia, powtarzalno$ci naruszen lub korzySci

finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.”;

14) w zalaczniku do ustawy:

a) wczesceil:

po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

»Aa. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu dla statku
uprawiajgcego zegluge na wodach polarnych — 1500 PLN”,

pkt 18.8 otrzymuje brzmienie:

»18.8. Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji urzadzen
I wyposazenia statku, w tym sprzetu ochrony przeciwpozarowej, sSrodkow
ratunkowych oraz urzadzen radiowych 1 nawigacyjnych:”,

po pkt 18.30 dodaje si¢ pkt 18.31 w brzmieniu:

,»18.31. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo potwierdzenia

zatwierdzenia stosowania metody 2 — 2000 PLN.”,

b) wczesci III:

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Optlata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:

4.1. Na dyplom kapitana na jachtach o pojemnosci brutto (GT) do 200
jednostek — 400 PLN.

4.2. Na poziomie operacyjnym — 400 PLN.

4.3. Na poziomie zarzadzania — 500 PLN.”,

uchyla si¢ pkt 6.3.2.

Art. 6. W ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 r. poz. 1987)

wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

w odnos$niku nr 1 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz

zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz.

UE L 330 z 10.12.2013, str. 1).”;
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2) wart. 3w ust. 1:
a) po pkt 20 dodaje si¢ pkt 20a w brzmieniu:

»20a)prowadzacym zaklad recyklingu statkbw — rozumie si¢ przez to
prowadzacego zaklad recyklingu statkbw w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 8
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia
20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkdbw oraz zmieniajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i1 dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L
330z 10.12.2013, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 1257/2013™;”,

b) po pkt 23 dodaje sie pkt 23a w brzmieniu:

»23a)recyklingu statkow — rozumie si¢ przez to recykling statkow w rozumieniu

art. 3 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia 1257/2013;”;
3) wart. 42:
a) W ust. 2 po pkt 13 dodaje si¢ pkt 13a w brzmieniu:

»,13a)informacje, o ktérych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 1-4 — w przypadku
zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow;”,

b) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:
»0a. Do wniosku o zezwolenie na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad

recyklingu statkow dolacza si¢ za§wiadczenie, o ktorym mowa w art. 102a ust. 1

pkt 5.”;

4) wart. 43 w ust. 2 po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:
,»7a) informacje, o ktorych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 1-4 — w przypadku zezwolenia
na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow;”;
5) wart. 44 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 1 3 w brzmieniu:

»2. Zezwolenie na przetwarzanie dla prowadzacego zaklad recyklingu statkow

wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dtuzszy niz 5 lat.

3. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 2, moze by¢ przedtuzone na czas oznaczony,

nie dtuzszy niz kolejne 5 lat.”;
6) w art. 46 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
4. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do odmowy przedtuzenia zezwolenia na

przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow.”;



7)

8)

9)
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w art. 47:

a)

b)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Jezeli posiadacz odpadow, ktory uzyskat zezwolenie na przetwarzanie dla
prowadzacego zaklad recyklingu statkow, narusza przepisy ustawy w zakresie
dziatalnosci objetej zezwoleniem lub dziata niezgodnie z wydanym zezwoleniem,
lub prowadzony przez niego zaktad recyklingu statkow nie spetlnia wymagan,
o0 ktorych mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 1257/2013, wtasciwy organ
wzywa prowadzacego zaklad recyklingu statkow do niezwlocznego zaniechania
naruszen, wyznaczajac termin usuni¢cia nieprawidtowosci.”,
ust. 2 1 3 otrzymujg brzmienie:

»2. W przypadku gdy posiadacz odpadéw, o ktérym mowa w ust. 1 i 1a,
mimo wezwania, nadal odpowiednio narusza przepisy ustawy lub dziata niezgodnie
z wydanym zezwoleniem, lub gdy prowadzony przez niego zaktad recyklingu
statkow nie speilnia wymagan, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
1257/2013, wtasciwy organ cofa to zezwolenie, w drodze decyzji, bez
odszkodowania.

3. Cofnigcie zezwolenia, 0 ktorym mowa w ust. 1 i 1a, powoduje zakonczenie

dziatalno$ci objetej tym zezwoleniem.”;

w art. 50 w ust. 1 w pkt 5 w lit. ¢ $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sig¢ lit. d

w brzmieniu:

,»0d) prowadzacych zaktady recyklingu statkdw;”;

w art. 52 w ust. 1 w pkt 8 w lit. d w tiret drugie kropke zast¢puje si¢ przecinkiem

I dodaje si¢ lit. e w brzmieniu:

)

prowadzacego zaktad recyklingu statkow:

— adres zaktadu recyklingu statkow,

— informacj¢ o decyzjach zwigzanych z gospodarkg odpadami,

— informacj¢ o metodzie recyklingu statkdw,

— informacj¢ o rodzaju i1 wielkosci statkéw, ktore mozna podda¢ recyklingowi
statkow,

— informacj¢ o ograniczeniach i uwarunkowaniach w funkcjonowaniu zaktadu
recyklingu statkow, w tym dotyczacych gospodarowania odpadami

niebezpiecznymi,
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— informacj¢ o maksymalnej rocznej wielkosci recyklingu statkow, ktorg oblicza
si¢ jako sume masy statkOw wyrazong w tonach masy statku pustego (LDT)
w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 24 rozporzadzenia 1257/2013.”;

10) w dziale VII dodaje si¢ rozdziat 8 w brzmieniu:
»,Rozdziat 8
Statki przeznaczone do recyklingu
Art. 102a. 1. Do wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkow dotacza sig:

1) informacje¢ o metodzie recyklingu statkdw;

2) informacje o rodzaju i wielkosci statkow, ktore mozna poddaé recyklingowi
statkow;

3) informacje o ograniczeniach i uwarunkowaniach w funkcjonowaniu zaktadu
recyklingu statkow, w tym dotyczace gospodarowania odpadami niebezpiecznymi,

4) informacje o maksymalnej rocznej wielkosci recyklingu statkow, ktorg oblicza si¢
jako sume¢ masy statkbw wyrazong w tonach masy statku pustego (LDT)
w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 24 rozporzadzenia 1257/2013;

5) zaswiadczenie o zgodnosci z wymogami, 0 Ktorych mowa w art. 13 ust. 1 lit. b—j
rozporzadzenia 1257/2013, wydane przez uznang organizacj¢ upowazniong
zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2016 r. poz. 281 i 1948), wydane nie wczesniej niz 3 miesigce przed
dniem ztozenia wniosku.

2. Do wniosku o przedtuzenie zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego

zaktad recyklingu statkow dotacza si¢ zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 5.
Art. 102b. 1. Organ wlasciwy do wydania zezwolenia na przetwarzanie dla

prowadzacego zaktad recyklingu statkow zatwierdza plan recyklingu statku, o ktorym

mowa w art. 7 rozporzadzenia 1257/2013, w drodze decyzji, w terminie 60 dni, liczac od
dnia jego przedtozenia przez prowadzacego zaklad recyklingu statkow.

2. Zatwierdzenie planu recyklingu statku wymaga zasiggnigcia opinii dyrektora
urzedu morskiego wiasciwego ze wzgledu na miejsce przetwarzania. Wiasciwos¢
dyrektora urzedu morskiego okre$la si¢ zgodnie z art. 17 ust. 1la i 1b ustawy z dnia

18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.
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3. Dyrektor urzedu morskiego wydaje opini¢ o planie recyklingu statku w terminie
30 dni, liczac od dnia jego otrzymania. Niewydanie opinii w tym terminie uznaje si¢ za
brak zastrzezen do planu.

4. W przypadku gdy plan recyklingu statkoéw nie spetnia wymagan, o ktdrych
mowa w art. 7 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 1257/2013, organ, 0 ktorym mowa w ust. 1,
odmawia zatwierdzenia tego planu, w drodze decyz;ji.

Art 102c. 1. Organ wiasciwy do wydania zezwolenia na przetwarzanie dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkow, pozwolenia na wytwarzanie odpadow dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkbw oraz pozwolenia zintegrowanego dla
prowadzacego zaklad recyklingu statkéw informuje niezwlocznie ministra wtasciwego
do spraw $rodowiska o wydaniu, przedtuzeniu i cofnigciu tego zezwolenia oraz
pozwolenia, a takze przekazuje informacje, ktore sa istotne dla zaktualizowania
europejskiego wykazu, o ktorym mowa w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013.

2. Minister wilasciwy do spraw $rodowiska informuje niezwlocznie Komisjg
Europejska o uzyskaniu przez prowadzacego zaktad recyklingu statkow zezwolenia oraz
pozwolenia, o ktérych mowa w ust. 1, 0 ich przedtuzeniu i cofnigciu oraz 0 wstrzymaniu
dziatalno$ci prowadzacego zaktad recyklingu statkow, a takze przekazuje informacje,
ktore sg istotne dla zaktualizowania europejskiego wykazu, o ktorym mowa w art. 16
rozporzadzenia 1257/2013.”;

11) art. 168 otrzymuje brzmienie:

»Art. 168. Zadania samorzadu wojewddztwa, o ktorych mowa w art. 8 ust. 5,
art. 23 ust. 4, art. 31 ust. 1, art. 41 ust. 3 pkt 1 i ust. 6, art. 46, art. 47 ust. 1, 1a, 2, 41 7,
art. 102b ust. 1 1 4, art. 102c ust. 1, art. 129 ust. 1, art. 130, art. 131 ust. 4, art. 133,
art. 134, art. 135 ust. 3 i 4, art. 144 ust. 3, art. 146 ust. 2i 5, art. 148 ust. 1, 3 i 4, art. 151
ust. 8, art. 165 ust. 1 i art. 167 ust. 2, sg zadaniami zleconymi z zakresu administracji

rzadowe;j.”.

Art. 7. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1320) w art. 7 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Do dnia 1 stycznia 2024 r. wydawanie dyploméw, o ktérych mowa w art. 63
pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, na podstawie dyploméw ukonczenia studiow
wyzszych w uczelniach, o ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, uzyskanych przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, nastgpuje na podstawie przepisOw ustawy

zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym.”.
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Art. 8. W ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1569)

wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

3)

w art. 18 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»28. Whasciwos¢ dyrektora urzedu morskiego okresla si¢ zgodnie z art. 17 ust. la
i 1b ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawag
o bezpieczenstwie morskim”.”;

w art. 37 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Marynarz zatrudniony na stanowisku kucharza, odpowiedzialny za
przygotowanie positkéw, posiada kwalifikacje 1 przeszkolenie okre§lone w przepisach
wydanych na podstawie art. 68 ustawy o bezpieczenstwie morskim.”;
art. 62 otrzymuje brzmienie:

»Art. 62. 1. Dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla portu macierzystego statku
we wspdlpracy z konsulem Rzeczypospolitej Polskiej organizuje repatriacje,
w przypadku gdy armator statku o polskiej przynaleznosci nie podjat dziatan
zmierzajacych do repatriacji marynarza lub gdy nie pokryt kosztow repatriacji.

2. Whasciwy dyrektor urzedu morskiego ponosi koszty repatriacji, o ktorej mowa
wust. 1, w tym Kkoszty transportu bagazu osobistego marynarza, ktorego ci¢zar nie
przekracza 30 kg, oraz koszty niezbg¢dnej opieki zdrowotnej marynarza w czasie
repatriacji.

3. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego wydaje decyzj¢ w sprawie obcigzenia
armatora statku o polskiej przynalezno$ci poniesionymi kosztami repatriacji, 0 ktorej
mowa w ust. 1.

4. Sciaggniecie kosztow repatriacji, 0 ktorej mowa w ust. 1, odbywa si¢ w trybie

przepisoOw o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.”.

Art. 9. Do spraw wszczetych na podstawie przepisow ustaw zmienianych w art. 1, art. 2

oraz art. 5 1 niezakonczonych do dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy

dotychczasowe.

Art. 10. Do czasu utworzenia Bazy danych o produktach i opakowaniach oraz

0 gospodarce odpadami, o ktorej mowa w art. 79 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 6, kopie

wydanych decyzji dotyczacych wstrzymywania dziatalnosci prowadzacego zaktad recyklingu

statku wojewddzki inspektor ochrony $rodowiska przekazuje ministrowi wlasciwemu do

spraw Srodowiska.
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Art. 11. 1. Wydane przed dniem wejscia w zycie ustawy zezwolenie na przetwarzanie
albo pozwolenie na wytwarzanie odpadéow lub pozwolenie zintegrowane, uwzgledniajace
wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na podstawie ktérych jest prowadzona
dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkow, zachowuja wazno$¢ do czasu uptywu terminu,
0 ktérym mowa w ust. 2.

2. Prowadzacy zaktad recyklingu statkow, jezeli zamierza kontynuowac te dziatalnos¢,
jest obowigzany do zlozenia wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie albo
pozwolenia na wytwarzanie odpadow lub pozwolenia zintegrowanego, uwzgledniajacych
wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow
zgodnie z przepisami, odpowiednio, ustawy zmienianej w art. 4 albo w art. 6 w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa, w terminie roku od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

3. Jezeli prowadzacy zaklad recyklingu statkow nie ztozyl wniosku, o ktorym mowa
w ust. 2, w terminie, o ktérym mowa w tym przepisie, zezwolenie na przetwarzanie albo
pozwolenie na wytwarzanie odpadow lub pozwolenie zintegrowane, uwzgledniajace
wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na podstawie ktérych jest prowadzona

dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkow, wygasa z uptywem tego terminu.

Art. 12. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 68 ustawy
zmienianej w art. 5 zachowuja moc do dnia wejScia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 68 ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu nadanym niniejsza

ustawg, nie dluzej niz 12 miesigcy od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 13. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem
art. 2 pkt 8, ktory wchodzi w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

1. Cel projektowanej regulacji

Projekt ustawy o zmianie ustawy 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
oraz niektdrych innych ustaw, zwany dalej ,,projektem ustawy”:

1) implementuje do polskiego prawa:

a) decyzje wykonawczg Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r.
ustanawiajacg zasady dotyczace pobierania probek i sprawozdawczosci na
podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartoSci siarki
w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55), zwang dale;j
»decyzja 2015/253”,

b) rezolucje MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014 r. do Prawidta 2 Rozdziatu VI
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu, sporzadzonej
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 318 i 319 oraz
z2005r. poz. 1016), wraz z protokotem dotyczacym Miedzynarodowe;j
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym
w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320 i 321 oraz z 1986
r. poz. 177), zwanej dalej ,,Konwencjg SOLAS”,

c) w zakresie swojej regulacji dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajagcg ramy planowania
przestrzennego obszarow morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135);

2) stuzy stosowaniu:

a) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia
20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz zmieniajgcego
rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L
330 z 10.12.2013, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 1257/2013”,

b) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia
29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, z pdzn. zm.), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem 2015/757”.

2. Zmiany w ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (Dz. U. z 2015 r. poz. 434, z p6zn. zm.) — art. 1 projektu



2.1. THETIS-EU

Zmiany w art. 4, art. 8a oraz art. 13g ustawy zmienianej stuzg wdrozeniu m.in. decyzji
2015/253.

W ustawie zmienianej rozszerzono list¢ definicji wymienionych w art. 4 przez
wprowadzenie definicji systemu obiegu paliwa na statku oraz THETIS-EU. Ponadto
w art. 8a zaproponowano wyznaczenie Krajowego Administratora THETIS-EU (ust. 1)
i okreslono jego zadania (ust. 3). Jednym z zadan Krajowego Administratora THETIS-
EU okre$lonym w art. 8a ust. 3 w pkt 1 jest udzielanie praw dostepu do THETIS-EU.
System ten jest zarzadzany przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego
(EMSA) 1 w zwigzku z tym zasady dostepu oraz udzielanie praw dostgpu nastepuja
zgodnie z regutami EMSA zatwierdzonymi przez Komisje Europejska. Proponowane
zmiany zapewnig wilasciwe funkcjonowanie inspekcji w oparciu 0 opracowany przez
Komisj¢ Europejska system THETIS-EU, ktory pozwala na zbieranie danych
o0 inspekcjach statkbw w ramach egzekwowania wymogdw dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajgcej dyrektywe
Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE
L 327 z 27.11.2012, str. 1). Poniewaz Komisja Europejska kontynuuje prace majace na
celu rozszerzenie systemu THETIS-EU o kolejne moduty, dotyczace odpowiednio
wymogow dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych
przez statki 1 pozostato$ci tadunku (Dz. Urz. WE L 332 z 28.12.2000, str. 81,
z p6zn. zm. — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 5, str. 358) oraz
rozporzadzenia 2015/757, proponuje si¢ wyznaczenie administratora na potrzeby
systemu obejmujacego rowniez te moduty. Wykonywanie zadan Krajowego
Administratora THETIS-EU prowadzone bgdzie w ramach budzetu urzgdu morskiego
zatrudniajacego osobeg, ktorej powierzona zostanie ta funkcja. Zakres czynnos$ci
wykonywanych przez krajowego administratora wymagac¢ bedzie alokacji co najmniej

4 etatu.

2.2. Uznane organizacje

W art. 7 ust. 1a, ust. 5 i 5a oraz art. 8 ust. 6 ustawy zmienianej doprecyzowano pojecia
organizacji sprawujacej nadzor techniczny nad statkiem oraz uznanej organizacji.
Zaproponowane zmiany maja na celu ujednolicenie poje¢ uzywanych w innych

przepisach dotyczacych wykonywania zadan administracji morskiej, m.in. w ustawie



Z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281,
Zpbézn. zm.) 1 w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 597).

2.3. Kontrola emisji tlenkow siarki

W art. 13da ustawy zmienianej zmodyfikowano ust. 2, doprecyzowujac, ze pozwolenia
wymaga testowanie tylko tych metod redukcji emisji, ktore nie posiadajg jeszcze
zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13dg ust. 1 albo 2. W przypadku metod
posiadajacych zatwierdzenie zastosowanie znajduje art. 13c ust. 2 i 3 oraz art. 36a ust. 2
ustawy zmienianej. Ponadto przez dodanie w art. 13da ust. 2a statki o obcej
przynaleznosci, ktore posiadaja wydany przez administracj¢ panstwa bandery lub
uznang organizacje dziatajaca w jej imieniu dokument $wiadczacy o prowadzeniu
testow metod redukcji emisji, wylaczono z obowigzku uzyskania pozwolenia na
przeprowadzenie testow od administracji polskiej. Rozwigzanie takie ma na celu
unikni¢cie dublowania procedury wydawania pozwolenia przez administracj¢ polska,
w przypadku gdy statek otrzymat juz wczesniej pozwolenie innej administracji i zostato
ono wydane zgodnie z mi¢dzynarodowymi regulacjami w tym zakresie, czyli we
wspotpracy z administracja polska. W takim przypadku, zgodnie z dodanym ust. 2b,
armator przekazuje jedynie wyniki testow metod redukcji emisji dyrektorowi urzgdu
morskiego wiasciwemu dla obszaru przeprowadzania testow, w terminie nie pozniej niz
po uplywie 5 miesiecy od dnia ich zakonczenia, a zatem analogicznie do tego, jak
przekazywane s3 wyniki testow w przypadku wydania pozwolenia przez administracj¢
polska.

Przez dodanie ust. 3a w art. 13da wskazano armatorom statkdbw o polskiej
przynaleznosci organ, do ktéorego mozna bedzie skladaé wnioski o uzyskanie
pozwolenia na przeprowadzanie testow metod redukcji emisji w przypadku testéw
prowadzonych wytacznie poza polskimi obszarami morskimi. Zmiana ma na celu
poszerzenie dostgpnych armatorom mozliwosci przeprowadzania testow metod redukc;ji
emisji rowniez na przypadki, w ktorych testy mialtyby by¢ prowadzone wytacznie na
wodach migdzynarodowych. Art. 13da nie regulowat dotychczas w ust. 3 takiej
ewentualnosci.

W celu harmonizacji przepisdw ustawy zmienianej z decyzja 2015/253 doprecyzowano
kwestie pobierania probek paliwa zeglugowego z systemu obiegu paliwa na statku przez

zmian¢ w art. 13g ust. 2 i wskazanie w nim, iz kontrola w zakresie zawarto$ci siarki



w paliwie zeglugowym przeprowadzana jest zgodnie z decyzja 2015/253. Obecny ust. 2
doprecyzowano o kwestie zakresu kontroli co najmniej 40% inspekcjonowanych
statkow, wskazujac m.in. system obiegu paliwa na statku (pkt 2 lit. a) jako mozliwe
miejsce poboru probek paliwa. Pozostale mozliwe miejsca poboru probek paliwa
przeniesiono do pkt 2 lit. b—d. Dodano réwniez ust. 3, w ktérym zgodnie z decyzja
2015/253 wskazuje si¢ obowigzek przechowywania probki pobranego paliwa przez
przedstawiciela statku przez okres co najmniej 12 miesiecy.

Dotychczasowe  brzmienie  przepisu  dotyczacego  zakresu  sprawozdania
z przeprowadzonych inspekcji, ktore przekazywane jest do UOKIK, pozostato podobne.
W ust. 10 okreslono obowigzek ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej
w zakresie zapewnienia przekazywania Komisji Europejskiej informacji, o ktérych
mowa w art. 7 decyzji 2015/253.

2.4. Kary

W celu harmonizacji przepisow ustawy zmienianej z wytycznymi®? EMSA
doprecyzowano sankcje dla kapitana lub innego cztonka zalogi statku za naruszenia
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r.
odnoszacej si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach cieklych
(Dz. Urz. UE L 132 z 21.05.2016, str. 58) przez dodanie pkt 12-18 w art. 37 ustawy
zmienianej. Doprecyzowanie podlegajacych karze przypadkoéw lamania wymogow
wzmocni egzekwowanie ww. dyrektywy 2016/802.

Ponadto dokonano zmian w art. 36a, uchylajac pkt 10, oraz dodano art. 36aa zawierajacy
przepisy okreslajace kary dla armatora statku, ktéry: uzywa na statku paliwa
zawierajgcego niedopuszczalng zawarto$¢ siarki, stosuje na statku metody redukcji
emisji, ktore nie posiadaja zatwierdzenia, lub nie przekazuje wynikow testow metod

redukcji emisji zgodnie z art. 13da ust. 2b.

2.4. Wydawanie certyfikatéw

Z uwagi na niejednoznaczno$¢ dotychczasowego brzmienia pkt 16 1 17 w zataczniku do
ustawy zmienianej, ktore moglo sugerowaé pobieranie jednej optaty za inspekcje
I wydanie dwoch roznych $wiadectw, dokonano przeniesienia do nowego pkt 26
i doprecyzowania w nim kwestii zwigzanych z inspekcja i wydawaniem

»Miedzynarodowego certyfikatu efektywnosci energetycznej”. Kwestie dotyczace

Y Appendix VI w dokumencie pn. Sulphur Inspection Guidance



»Miedzynarodowego certyfikatu o zapobieganiu zanieczySzCzeniu powietrza przez
statki” pozostawiono w pkt 16 i 17.

Dodano tez nowy pkt 25, w ktérym doprecyzowano kwestie zwigzane z inspekcjami
I wydawaniem ,,Migdzynarodowego certyfikatu systemu przeciwporostowego” po
zmianie  przynaleznosci  statku  eksploatowanego zgodnie z  wymogami
Miedzynarodowe] konwencji o kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych
stosowanych na statkach, podpisanej w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r.
(Dz. U. 22008 r. poz. 851). Uzupeliono w ten sposob brakujacy element w katalogu
mozliwych przypadkéw wymagajacych inspekcji 1  wydawania stosownych

certyfikatow.

2.5. Recykling statkdw

W projekcie ustawy, przez dodanie do ustawy zmienianej art. 13m ust. 1, wskazano
dyrektora urzgdu morskiego jako organ, ktéry wykonuje zadania kontrolne panstwa
portu, o ktorych mowa w art. 11 rozporzadzenia 1257/2013. W art. 13m ust. 2 wskazano
organ odpowiedzialny za wykonywanie zadah panstwa bandery (administracji)
okreslonych w przepisach rozporzadzenia 1257/2013.

Ponadto, ze wzgledu na konieczno$¢ wskazania organu odpowiedzialnego za
przekazywanie Komisji Europejskiej sprawozdania ze stosowania rozporzadzenia
1257/2013, dodano art. 13m ust. 3. Przewiduje si¢ w nim, iz minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej bedzie przekazywat cyklicznie do Komisji Europejskiej
sprawozdania, ktore beda sporzadzane na podstawie danych otrzymywanych od
dyrektorow urz¢déw morskich.

W art. 36aa ust. 4 ustanowiono sankcje dla armatorow, ktorzy eksploatuja lub poddaja
recyklingowi statki niezgodnie z przepisami rozporzadzenia 1257/2013. Sankcje
dotyczy¢ beda czynnosci polegajacych na: eksploatacji statku bez waznego $wiadectwa
potwierdzajacego dokonanie przegladu oraz kierowaniu statku celem recyklingu do
zaktadu, ktory nie znajduje si¢ w europejskim wykazie. Proponowany gorny wymiar
kary ustalony na 600 000 SDR wynika z faktu, iz poddawanie statkow recyklingowi
w zaktadach spoza europejskiego wykazu niesie ze sobg korzysci finansowe, a sankcja
za takie dziatanie musi by¢ skuteczna, proporcjonalna i odstraszajaca. Nie przewiduje
si¢ stosowania kar pozbawienia wolnosci, z tego wzgledu przewidziano mozliwos¢

stosowania wysokich kary finansowych.



Ustanowienie kar ma na celu zapewnienie, ze statki podnoszace bander¢ kraju UE beda
poddawane recyklingowi jedynie w zaktadach speiniajacych odpowiednie wymogi
w zakresie ochrony s$rodowiska i przepisow bhp, co przyczyni si¢ do eliminacji
wystepowania negatywnych skutkéw dla zdrowia i zycia ludzkiego oraz $rodowiska
zwigzanych z demontazem statkow w miejscach nieprzystosowanych do tego, gtownie
w krajach Azji Potudniowe;.

W zatgczniku do ustawy zmienianej dodano rowniez pkt 27, 28 i 29, w ktorych ustala
si¢ oplaty zwigzane z przeprowadzeniem inspekcji i wydawaniem $wiadectwa
inwentaryzacji 1 $wiadectwa gotowosci do recyklingu. Wysoko$¢ optat zostata
uzalezniona od rodzaju przegladu statku (zasadniczy, odnowieniowy, dodatkowy

I koncowy) oraz pojemnosci brutto statkow.

2.6. Monitorowanie emisji dwutlenku wegla

W art. 13k, art. 13l, art. 34a oraz art. 36a ust. 6 ustawy zmienianej wprowadzono
zmiany wynikajace z konieczno$ci zapewnienia stosowania przepisoOw rozporzadzenia
2015/757.

W art. 13k ust. 1 wskazano dyrektora urzedu morskiego jako organ odpowiedzialny za
sprawdzenie, czy na statku, ktéry wplynat do portu, znajduje si¢ wazny dokument
zgodno$ci. Dyrektor urzedu morskiego moze podja¢ czynno$¢ sprawdzajgca
w przypadku kazdego statku, wobec ktorego nie sg dostepne informacje na temat daty
wystawienia 1 daty wazno$ci dokumentu zgodnos$ci oraz tozsamosci weryfikatora, ktory
zweryfikowal raport emisji CO,. Od chwili stosowania rozporzadzenia 2015/757,
zgodnie z art. 13, do dnia 30 kwietnia kazdego roku przedsi¢biorstwa przedktadac¢ beda
raporty emisji CO, oraz inne istotne informacje z calego roku sprawozdawczego
Komisji Europejskiej oraz dyrektorowi urzedu morskiego wiasciwemu dla portu
macierzystego statku.

Obowigzkiem dyrektora urzedu morskiego jako organu wskazanego w art. 34a ust. 1
bedzie powiadamianie ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, Komisji
Europejskiej, EMSA, pozostatych panstw czltonkowskich oraz zainteresowanego
panstwa bandery o sankcjach zastosowanych wobec okreslonego statku. W art. 34b
ust. 1 przewidziano, ze dyrektor urzedu morskiego bedzie uprawniony do wydania w
drodze decyzji administracyjnej nakazu opuszczenia portu zgodnie z art. 20 ust. 3
rozporzadzenia 2015/757. Dyrektor begdzie mie¢ obowiazek przekazania stosownych

informacji o wydanej decyzji ministrowi wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej,



Komisji Europejskiej, EMSA, pozostatym  panstwom cztonkowskim
| zainteresowanemu panstwu bandery. Zaproponowane w art. 34b rozwigzanie, zar6wno
w aspekcie powiadamiania odpowiednich podmiotdw, jak i nakazu opuszczenia portu,
jest rozwigzaniem analogicznym do tego, ktore przewidziano w art. 102e § 1 ustawy
Z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2016 r. poz. 66).

W art. 36aa ust. 5 ustanowiono sankcje dla armatorow statkow za niewykonanie
obowigzkow dotyczacych monitorowania i raportowania, ktére wynikaja z przepisow
rozporzadzenia 2015/757. Zaproponowano maksymalng wysoko$¢ kary pienieznej
w wymiarze 50 000 SDR.

3. Zmiany w ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145) — art. 2 projektu

Zmiana w art. 26 ust. 2, polegajaca na dodaniu w tresci ustepu stowa ,,energii”, ma
na celu wskazanie kompetencji nowo powotanego ministra wlasciwego do spraw
energii w procesie wydawania przez wilasciwych terytorialnie dyrektoréw urzedow
morskich pozwolen na uktadanie i utrzymywanie kabli lub rurociggéw na obszarach
morskich wod wewnetrznych 1 morza terytorialnego oraz stanowi konsekwencje
wejscia w zycie zmian w ustawie z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dziatach administracji
rzadowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 543, z pdzn. zm.) oraz wydania rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2015 r. w sprawie utworzenia Ministerstwa Energii
(Dz. U. poz. 2075).

Zmiana w art. 27a ust. 2b polegajaca na zwigkszeniu do 9 liczby egzemplarzy
wnioskow przesylanych do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej lub
wlasciwego terytorialnie dyrektora urzedu morskiego wynika ze zwigkszenia liczby
organdéw uczestniczacych w procedurze wydawania pozwolenia na wznoszenie lub
wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzeh oraz zwigzanego
Z uktadaniem i1 utrzymywaniem kabli lub rurociaggéw na polskich obszarach morskich.
W rozdziale 9 przed art. 37a proponowane jest dodanie art. 37* w celu zdefiniowania
»planowania i zagospodarowania przestrzennego obszarbw morskich  waod
wewnetrznych, morza terytorialnego i1 wylacznej strefy ekonomicznej”. W opinii
Komisji  Europejskiej definicja morskiego planowania przestrzennego zawarta
w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r.
ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszarow morskich powinna

obligatoryjnie by¢ przeniesiona do prawa krajowego w celu pelnej transpozycji
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ww. dyrektywy. Potwierdzenie powyzszego znajduje si¢ w przestanym przez Komisje
Europejskg w 2015 r. dokumencie pt. ,,Transposition checklist for Directive
2014/89/EU”. Wprowadzana zmiana ma na celu dokonanie pelnej transpozycji
dyrektywy. Zaproponowana definicja nie wplywa na proces planowania
| zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich wod wewngtrznych, morza
terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej, okreslony uprzednio w ustawie
zmieniane;j.

Proponowana zmiana art. 37¢ ust. 1 pkt 8 lit. ¢, polegajaca na dodaniu do wyliczenia
ministrow  wlasciwych do uzgodnienia projektu planu  zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wylacznej strefy
ekonomicznej — ministra wlasciwego do spraw energii, jest zasadna ze wzglgdu na
zmian¢ kompetencji ministra wlasciwego do spraw gospodarki i przeniesienie czesci
jego kompetencji na ministra wlasciwego do spraw energii na podstawie art. 1 pkt 1
lit. b i pkt 4 ustawy z dnia 19 listopada 2015 r. o zmianie ustawy o dziatach
administracji rzgdowej oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1960).

Proponowana zmiana w art. 42 pkt 27 jest doprecyzowaniem obowigzujacych juz
wymogoéw 1 podkresla, ze stosownej kontroli podlega paliwo uzywane na statku, a nie
tylko paliwo dostarczane na statek. Doprecyzowanie takie stuzy ujednoliceniu
sformutowan odnoszacych si¢ do kontroli paliwa zeglugowego 1 harmonizacji
z wymogami decyzji 2015/253.

Zmiana w art. 50a ust. 8, polegajaca na usunigciu z tresci ustepu stowa ,,remontowe;j”,
umozliwi zastosowanie przedmiotowej regulacji do stoczni, ktore nie sg stoczniami
remontowymi, a ktore, z uwagi na charakter swojej dziatalnosci, stwarzaja rownie duze
zagrozenie pozarowe, co stocznie remontowe. W zwigzku z tym powinny one by¢
objete analogicznym nadzorem przeciwpozarowym dyrektoréw urzedéw morskich.
Zmiana w art. 17 pkt 2 lit. b oraz powigzana z nig zmiana w art. 55 ust. 1 pkt 3 majg na
celu rozszerzenie zakresu badan naukowych prowadzonych w wylacznej strefie
ekonomicznej w ramach przystugujacego Rzeczypospolitej Polskiej wtadztwa oraz
umozliwienie wymierzenia kary pieni¢znej armatorowi, z ktorego statku podczas
przebywania w polskich obszarach morskich dokonuje si¢ badan naukowych
Z naruszeniem przepisOw ustawy zmienianej i innych ustaw oraz przepiséw wydanych

na ich podstawie.



Zmiana w art. 60c ma na celu wytaczenie oséb i organéw upowaznionych spod zakazu
wykonywania na terenie pasa technicznego czynnosci, takich jak rozpalanie ognisk na
plazy oraz uzywanie na terenie pasa technicznego pojazdow silnikowych lub
zaprzegowych 1 motoroweréw. Przewidziano, iz wylaczenie dotyczyloby stuzb
ratownictwa, ochrony przeciwpozarowej, Policji, Strazy Granicznej, urzedow morskich,
a takze osob, ktore musza dojs¢ do posesji oraz ktore uzyskaty zgode wlasciwego

dyrektora urzedu morskiego, na podstawie umotywowanego wniosku.

4. Zmiany w ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich
(Dz. U. 22010 1. poz. 179, z p6zn. zm.) — art. 3 projektu

Proponowana zmiana poprzez dodanie ust. 3 w art. 7 ma charakter porzadkujacy,
poniewaz zarzady morskich portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej posiadaja w swoich strukturach wyspecjalizowane jednostki ochrony
przeciwpozarowej (portowe straze pozarne lub portowe stuzby ratownicze) lub zlecaja
przedmiotowa ustuge wyspecjalizowanym podmiotom prywatnym. Podmioty
zarzadzajace dysponuja rowniez flotg statkow pozarniczych 1 holownikow
przystosowanych do prowadzenia dziatah gas$niczych. Zapewnienie wymienionych
powyzej sit 1 $rodkow, okreslone w projektowanych przepisach jako ,,zapewnienie
ochrony przeciwpozarowej od strony wody”, jest konieczne do wlasciwej ochrony
przeciwpozarowe] na obszarach podlegtych zarzadom portow, a takze do zapewnienia
asysty pozarniczej podczas przeladunku statkow przewozacych tadunki niebezpieczne,
zgodnie z przepisami porzadkowymi terenowych organdw administracji morskie;j.
Projektowany art. 7 ust. 4 ma na celu jednoznaczne uporzadkowanie kwestii zwrotu
kosztéw interwencji ratowniczo-gasniczych sit i srodkow ochrony przeciwpozarowe;j
zapewnianych przez zarzady portdw, podejmowanych poza obszarem ich
odpowiedzialnosci.

Jako jedyne w Polsce formacje dysponujace wykwalifikowanym 1 odpowiednio
wyposazonym personelem, przygotowanym do prowadzenia dziatan ratowniczo-
-gasniczych od strony wody, portowe straze pozarne i portowe sluzby ratownicze
prowadza dzialania operacyjne rowniez poza obszarem podleglym zarzadom portdw.
Dziatania te sg podejmowane na wezwanie Panstwowej Strazy Pozarnej, na podstawie
odpowiednich porozumien o wspotpracy, jak rdwniez na wezwanie innych podmiotow,
w sytuacji gdy portowa straz pozarna jest w stanie najszybciej podja¢ skuteczng

interwencje ratowniczo-gasniczg (np. w miejscu trudno dostepnym od strony ladu).
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W zwiagzku z brakiem jasnych regulacji prawnych w przedmiotowym zakresie opisane
powyzej dzialania generujg dla podmiotu zarzadzajgcego portem trudne do odzyskania
koszty.

Odrgbnym zagadnieniem jest kwestia gaszenia pozarow statkow znajdujacych sie¢
w porcie lub jego okolicy. Dzialania takie sg rozumiane jako ratownictwo morskie
W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski, za ktore
podmiotowi niosgcemu pomoc nalezy si¢ wynagrodzenie. Rowniez w tej sytuacji
ustawowo ograniczony zakres dzialalnosci przedsiebiorstwa podmiotu zarzadzajacego
portem morskim, okreslony w art. 7 ust. 1, uniemozliwia odzyskanie kosztow

poniesionych w zwigzku z przeprowadzong operacjg ratowniczo-gasnicza.

5. Zmiany w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
22016 . poz. 672, z pé6zn. zm.) — art. 4 projektu

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajow
instalacji mogacych powodowac¢ znaczne zanieczyszczenie poszczegdlnych elementow
przyrodniczych albo $rodowiska jako catosci (Dz. U. poz. 1169) okreslono, ze
pozwolenia zintegrowanego wymagajg instalacje do odzysku lub unieszkodliwiania
odpadow niebezpiecznych o zdolnosSci przetwarzania ponad 10 ton na dobe
z wykorzystaniem obrobki fizyczno-chemicznej. Dotyczy to nie tylko takiej obrobki
lacznie, ale rowniez odrgbnie prowadzonej obrobki fizycznej. Zaktady recyklingu
statkow sg objete przepisami ww. rozporzadzenia ze wzgledu na prowadzong obrobke
fizyczna polegajaca na demontazu statkow. W zwigzku z tym pojawila si¢ potrzeba
wprowadzenia zmian wynikajgcych z rozporzadzenia 1257/2013 w ustawie z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony s$rodowiska w rozdziale 4 ,Pozwolenia
zintegrowane” oraz dodania przepisow przejsciowych w tym zakresie. Zmiany
w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony s$rodowiska polegaja na
okresleniu dodatkowych wymagan dla wniosku o wydanie pozwolenia zintegrowanego,

tresci samego pozwolenia, jak rowniez czasu jego obowigzywania.

6. Zmiany w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim — art. 5
projektu

Najwazniejszym celem wprowadzanych zmian jest petna implementacja do polskiego
porzadku prawnego zmian wprowadzonych Rezolucja MSC.380(94) z dnia 21 listopada
2014 r. do Prawidta 2 Rozdziatu VI Konwencji SOLAS.
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Przedmiotowa zmiana do Konwencji SOLAS wprowadza obowigzek podawania przez
zatadowce kontenera eksportowanego/zamykanego na terenie danego panstwa-strony
konwencji zweryfikowanej masy brutto kontenera (VGM) oraz przekazania informacji
0o VGM do przedsigbiorcy zeglugowego lub przedstawiciela terminala kontenerowego,
z odpowiednim wyprzedzeniem, tak aby informacja o VGM mogta by¢ uzyta przy
tworzeniu planu zatadunku statku. Okreslenie VGM ma by¢ zweryfikowane przez
zatadowce podpisem osoby odpowiedzialnej wyznaczonej przez zatadowce na
dokumencie (papierowym lub elektronicznym) przekazywanym do przedsigbiorcy
zeglugowego lub  przedstawiciela terminala  kontenerowego. Zgodnie ze
znowelizowanymi przepisami Konwencji SOLAS podanie VGM przez zatadowce

powinno nastapic¢ przez pomiar wagi kontenera za pomocg jednej z dwoch metod:

1) metoda 1 — wskazujgca, ze dokonuje si¢ pomiaru catego zamknigtego kontenera po

jego zatadowaniu,

2) metoda 2 — przez zwazenie poszczegdlnych towarow/tadunku, wiaczajac wage
palet, materialu  sztauerskiego 1 innych opakowan lub materialéw
zabezpieczajacych towar/tadunek, oraz dodanie masy tary kontenera.

Wazenie kazda z ww. metod musi odby¢ si¢ na sprzgcie certyfikowanym lub

zalegalizowanym zgodnie z przepisami panstwa-strony Konwencji SOLAS.

W przypadku Polski ustalono, ze beda to klasy doktadnosci — co najmniej klasa 1111

w przypadku wag nieautomatycznych, co najmniej klasa Y(b) w przypadku wag

automatycznych oraz co najmniej klasa D w przypadku wag samochodowych do

wazenia pojazdow w ruchu. Powyzsze klasy zostaty okreslone w przepisach o miarach
wdrazajacych przepisy UE w tym zakresie, jak réwniez w przepisach krajowych
okreslajacych wymagania dla wag samochodowych do wazenia pojazdow w ruchu.

W przypadku metody 2 Konwencja SOLAS wskazuje rowniez, ze stosowanie tej

metody podawania VGM przez zaladowce moze nastgpi¢ po zatwierdzeniu tej metody

przez panstwo-stron¢ konwencji. Konwencja SOLAS przewiduje takze, ze w przypadku
braku okreslonej VGM, a takze w przypadku gdy masa brutto kontenera jest wicksza
niz dopuszczalna na tabliczce uznania kontenera, nie moze by¢ on zaladowany na
statek. Wymaga réwniez, aby terminal kontenerowy posiadat odpowiednie procedury

W odniesieniu  do kontenerow bez okreslonej VGM lub z przekroczong masg

dopuszczalng, tak aby te kontenery nie byty zaladowane na statek, lub zeby VGM

zostata okreslona przez terminal kontenerowy. Sprawy handlowe i finansowe zwigzane
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z odrzuceniem/opo6znieniem/uzyskaniem VGM/przesztauowaniem kontenera przez
terminal maja by¢ uregulowane umowami pomiedzy terminalem kontenerowym
| zatladowca. Zatadowca w rozumieniu Konwencji SOLAS jest ten glowny zaladowca,
ktory znajduje si¢ na dokumencie przewozowym/konosamencie morskim. Konwencja
SOLAS przewiduje rowniez w swoich przepisach ogdlnych, ze panstwa-strony
konwencji powinny wprowadzi¢ system sankcji gwarantujgcy wlasciwe stosowanie
przepisow konwencji. W celu jednolitego i1 prawidlowego wdrozenia przepisow
Konwencji SOLAS dotyczacych wazenia kontenerow, Miedzynarodowa Organizacja
Morska (IMO) wydata roéwniez wytyczne — Cyrkularz MSC.1/Circ. 1475 — Wytyczne
IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto kontenera przewozacego fadunek.

Majac na uwadze powyzsze, w projektowanych regulacjach ustawy zmienianej
okreslono przepisy niezbedne do wtasciwego wdrozenia przepisoéw mi¢dzynarodowych.
W art. 101a wskazane s3 obowigzki zatadowcy wynikajace z przepisow Konwencji
SOLAS oraz przepisy wskazujace co si¢ dzieje w przypadku kontenerow, ktore przy
wjezdzie na terminal kontenerowy nie posiadaja okreslonej VGM lub zostato wykryte
na terminalu, ze okre$lona przez zatadowce VGM jest niezgodna z rzeczywista masa
kontenera lub masa kontenera przekracza maksymalng mase brutto. Wprowadzono
réwniez mozliwos¢ przeprowadzania wyrywkowych kontroli masy kontenerow na
terminalu kontenerowym. Wskazano réwniez granicg roznic w masie kontenera nie
wigksza niz 5% rzeczywistej masy kontenera, przy ktorej konieczne jest powiadomienie
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego oraz wlasciwego dla portu morskiego
naczelnika urzgedu celno-skarbowego. Przyjecie wigkszej tolerancji uznano za
niemozliwe z uwagi na bardzo negatywny wptyw tak duzej tolerancji na podstawowy
cel zmian do Konwencji SOLAS, jakim jest zapewnienie kapitanom statkdw
rzeczywistych informacji o masie przyjmowanych ladunkow. Informacje te maja
podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa konstrukcji  statku  w  zwigzku
Z generowanymi przez te fadunki naprezeniami mechanicznymi kadtuba.

W art. 101b opisano metody okreslenia VGM przez zatadowce, zgodnie z Konwencja
SOLAS.

Obowigzujace w Polsce przepisy i normy dotyczace certyfikacji 1 legalizacji urzadzen
pomiarowych obejmujg przede wszystkim:

1) ustawe z dnia 11 maja 2001 r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2016 r. poz. 884,

Z p6zn. zm.);
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2) ustawe z dnia 30 sierpnia 2002 r. 0 systemie oceny zgodno$ci (Dz. U. z 2016 r.
poz. 655, z p6zn. zm.);

3) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 27 grudnia 2007 r. w sprawie rodzajow
przyrzadow pomiarowych podlegajacych prawnej kontroli metrologicznej oraz
zakresu tej kontroli (Dz. U. z 2014 r. poz. 1066);

4) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 7 stycznia 2008 r. w sprawie prawnej
kontroli metrologicznej przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. poz. 29, z pdzn. zm.);

5) rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla
przyrzadoéw pomiarowych (Dz. U. poz. 815);

6) rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla
wag nieautomatycznych (Dz. U. poz. 802);

7) rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawie
wymagan, ktorym powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia pojazdow
w ruchu, oraz szczegotowego zakresu badan 1 sprawdzen wykonywanych podczas

prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadow pomiarowych (Dz. U. poz. 1345).

Jako organ odpowiedzialny za zatwierdzenie stosowania przez zatadowce metody 2
wskazano dyrektora urzedu morskiego, okreslajac wiasciwosé dyrektorow urzedow
morskich na terenie Polski przez odwotanie do art. 17 ust. la i 1b ustawy zmienianej.
Wskazano, ze przy pakowaniu kontenera bierze si¢ pod uwage wytyczne IMO
dotyczace pakowania jednostek transportowo-tadunkowych.

W art. 101c szczegdlowo opisano proces zatwierdzenia stosowania metody 2 przez
zatadowce, wskazujgc wymagania, jakie nalezy spelnia¢ w celu ztozenia wniosku
0 zatwierdzenie, oraz tryb jego uzyskania. Zatwierdzenie stosowania metody 2 moze
zosta¢ wydane na 1 rok albo 3 lata, w zalezno$ci od tego, czy zatadowca posiada
wdrozony certyfikowany system zarzadzania zgodnie ze standardem uznanym
miedzynarodowo. Przewidziano zwolnienie z kontroli wstepnych i odnowieniowych dla
zatadowcoé6w posiadajacych status upowaznionego przedsigbiorcy AEOS zgodnie
z przepisami celnymi — zwolnienie to wynika z faktu, ze tacy przedsigbiorcy musza juz
spelnia¢ szczegdtowe wymagania wynikajace z przepisoOw celnych i sa poddawani na
podstawie ww. przepiséw kontrolom. Okreslono réwniez oplaty za przeprowadzenie
kontroli oraz obowigzek pokrycia kosztéw przejazdu 1 pobytu kontroleréw.

W art. 127 w ust. 1 pkt 8 wprowadzono przepisy majace zapewni¢ wlasciwe stosowanie

przepiséw art. 101a—-101c przez wprowadzenie odpowiednich Kar.
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Przez zmian¢ art. 107 ust. 5 pkt 2 ustawy zmienianej okreslono, ze dokumenty
klasyfikacyjne wydaje si¢ po raz pierwszy osobie, ktora jako kandydat ukonczyta
szkolenie na pilota i odbyla praktyke pilotowa, po raz kolejny — przy odnawianiu —
pilotowi, ktory ukonczyt szkolenie pilota i odbyl wymagang praktyke pilotowa.
Wykres$lenie w art. 107 ust. 7 organizacji spoteczno-zawodowej pilotow podyktowane
jest brakiem uzasadnienia dla dokonywania naboru kandydatow na pilotow
W porozumieniu z ww. organizacja. Oglaszany przez dyrektora urz¢du morskiego nabor
kandydatow na szkolenia na pilotow ma na celu zapewnienie prawidtowego i na
wlasciwym poziomie $wiadczenia ustug pilotowych. Zasadnym jest, aby dyrektor
urzedu morskiego dokonywat naboru w porozumieniu z szefem stacji pilotowej, ktory
jest przedstawicielem wszystkich pilotow, a takze zna specyfike rejonu pilotowego.
Odnos$nie art. 107a ust. 1, 3 i 5 — ze wzgledu na prowadzone szkolenia zardwno
kandydatéw na pilotow morskich, jak i samych pilotéw, zasadnym jest, aby minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przeprowadzat audyty w ramach nadzoru nad
szkoleniem zaréwno kandydatéw na pilotow, jak i pilotow.

Ze wzgledu na fakt, Ze obecnie zaden z aktow prawnych nie wskazuje jak dlugo wazne
jest zaswiadczenie o zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego dla oséb ubiegajacych sig¢
0 uzyskanie dyplomu lub $wiadectwa, w art. 71 dodano ust. 2c, wskazujacy, ze
zaswiadczenie to jest wazne przez okres 5 lat od dnia zdania egzaminu. Zgodnie
zart. 71 ust. 1 ustawy zmienianej, o wydanie dokumentu kwalifikacyjnego mozna
ubiegac¢ si¢ nie tylko na podstawie zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu,
ale rowniez na podstawie dyplomu ukonczenia studiéw w przypadku, gdy egzamin
dyplomowy zostat uznany za rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie
operacyjnym przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna, zwang dalej ,,Komisja”.
W zwigzku z tym konieczne jest rowniez dodanie przepisu okreslajacego termin,
w jakim osoba legitymujaca si¢ takim dyplomem ukonczenia studidow moze ubiegac si¢
o wydanie dyplomu kwalifikacyjnego. Zgodnie z dodanym ust. 2d, w celu zapewnienia
spojnosci przepisOw oraz rownego traktowania obywateli, termin ten jest taki sam, jak
w przypadku waznos$ci zaswiadczenia o zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego.

Ze wzgledu na wprowadzenie ust. 2d zmienione zostalo takze brzmienie ust. 2b
w art. 71. Wykreslono fragment przepisu ustanawiajgcy warunek, ze tylko w przypadku
egzaminu dyplomowego uznanego za rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na

poziomie operacyjnym, dyplom ukonczenia studidéw uznaje si¢ za zaswiadczenie
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0 ukonczeniu szkolenia. Ujgcie warunku uznania egzaminu dyplomowego w przepisie
dotyczacym mozliwosci ubiegania si¢ o wydanie dokumentu kwalifikacyjnego
I jednoczesna rezygnacja z tego warunku w przepisie dotyczacym zaswiadczenia
0 ukonczeniu szkolenia stanowi ujednolicenie przepisow. Dodatkowo jest to
rozwigzanie korzystne dla obywateli, poniewaz nawet w przypadku braku uznania
egzaminu dyplomowego, dyplom ukonczenia studiow w uznanych uczelniach bedzie
posiadatl walor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia.

Z ustawy zmienianej usunigty zostal rowniez art. 18a, ustanawiajacy organ inspekcyjny
organem administracji w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 1257/2013, a przepis
tego artykulu zostat przeniesiony do art. 13m ust. 1 ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, w ktorej uregulowane zostaty pozostate kwestie
dotyczace recyklingu statkow.

Zmieniono takze art. 62 ust. 1, wprowadzajac zapis, ze kwalifikacje cztonkow zatog
statkow morskich i statkow rybackich muszg odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym
m.in. w Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia,
wydawania §wiadectw oraz pelnienia wacht dla zatog statkéw rybackich, sporzadzone;j
w Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 1654 i 1655). Proponowana
zmiana wynika z ratyfikacji przez Polske w 2015 r. Miedzynarodowej konwencji
0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania $wiadectw oraz petnienia wacht
dla zalog statkow rybackich, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1995 r., ktoéra
weszla w zycie 28 pazdziernika 2015 r. W celu ujednolicenia przepiséw ustawy
zmienianej w zwigzku z proponowang zmiang art. 62 ust. 1, konieczne jest rowniez
wprowadzenie zmiany do upowaznienia ustawowego okreslonego w art. 68. Proponuje
si¢ rowniez zachowac czasowo w mocy obowigzujace rozporzadzenia regulujgce m.in.
szczegblowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na statkach
morskich i rodzaje uprawnien zawodowych marynarzy, w tym rybakow, majac na
uwadze konieczno$¢ dostosowania przepisOw rozporzadzenia do postanowien
Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania
Swiadectw oraz petnienia wacht dla zalog statkow rybackich, sporzadzonej w Londynie
dnia 7 lipca 1995 r.

Ponadto wprowadzono zmian¢ w art. 77 ust. 3 poprzez wskazanie, ze lista
egzaminatorow podlega publikacji na stronie internetowej Komisji. Dotychczas

przepisy nie okreslaty, w jaki sposob lista egzaminatoréw powinna by¢ udostepniana.
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Wprowadzenie powyzszej zmiany stanowi uzupelienie luki w obowigzujacych
przepisach. Celem publikowania listy egzaminatorow Komisji, zawierajacej imi¢
I nazwisko oraz zakres uprawnien egzaminacyjnych egzaminatora, jest umozliwienie
uznanym uczelniom przeprowadzajacym egzaminy dyplomowe, ktore moga by¢ uznane
za rOwnowazne z egzaminami kwalifikacyjnymi na poziomie operacyjnym, speinienia
jednego z warunkow ustawowych uznania egzaminu dyplomowego za réwnowazny.
Warunek ten okresla art. 64 ust. 4 pkt 1 ustawy zmienianej i jest to zapewnienie przez
uczelni¢ mozliwosci udziatu przedstawiciela Komisji w skladzie komisji
egzaminacyjnej przeprowadzajacej egzamin. Jako przedstawiciela Komisji nalezy
rozumie¢ egzaminatora z listy egzaminatorow Komisji posiadajacego stosowny do
kierunku i specjalnos$ci studiow zakres uprawnien egzaminacyjnych. W celu
stwierdzenia, kto moze by¢ przedstawicielem Komisji na egzaminie dyplomowym,
uczelnie musza mie¢ staty dostep do aktualnej listy egzaminatoréw Komisji.

Z uwagi na liczbe 0sob znajdujacych si¢ na liscie egzaminatorow (w chwili obecnej
blisko 360) oraz czestotliwos¢ i1 zakres dokonywanej aktualizacji listy, dostgp do
aktualnej listy egzaminatorow dla wskazanych wyzej podmiotdw moze by¢ zapewniony
wylacznie poprzez jej publikacje na stronie internetowej Komisji.

W zalaczniku do ustawy zmienianej w czesci L. ,,OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE
INSPEKCIT I WYSTAWIENIE CERTYFIKATOW” dodano optate za
przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu dla statku uprawiajacego zegluge
na wodach polarnych. Miedzynarodowy Kodeks dla Statkéw Uprawiajacych Zegluge
na Wodach Polarnych (Kodeks Polarny) zostal opracowany jako wuzupeinienie
istniejgcych instrumentow IMO, w celu poprawy bezpieczenstwa zeglugi statkéw na
odlegtych, wrazliwych i potencjalnie trudnych wodach polarnych oraz zlagodzenia
wplywu tej zeglugi na $rodowisko tych obszaréw. Kodeks Polarny, w formie nowego
XIV rozdziatu Konwencji SOLAS, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.
W czgscei 111 zatacznika do ustawy zmienianej zostaje zmodyfikowany pkt 4, w ktorym
okresla si¢ wysoko$¢ optat za egzamin potwierdzajacy kwalifikacje na jachtach
komercyjnych. Zmiana dostosowuje cennik do rodzajow dokumentow kwalifikacyjnych
wydawanych cztonkom zaldg jachtéw komercyjnych. Planuje si¢, ze dokumenty te beda
wydawane na trzech poziomach odpowiedzialnosci, podobnie jak w przypadku
kwalifikacji cztonkow zaldg statkow morskich. Dodatkowo uchylony zostaje pkt 6.3.2,

w ktorym okres$la si¢ wysokos$¢ optaty za egzamin sprawdzajacy kwalifikacje kapitana
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statku do samodzielnego pilotowania okre$lonego statku lub statkow na okreSlonym
w zezwoleniu obszarze portu morskiego lub w jego rejonie. Przepis ten jest zbedny
zuwagi na fakt, Zze egzaminy w pilotazu obejmuja egzamin w celu uzyskania
zwolnienia pilotowego, o ktérym mowa w pkt 6.3.1, oraz egzamin w celu odnowienia
zwolnienia pilotowego, o ktorym mowa w pkt 6.3.3, natomiast sprawdzenie kwalifikacji
do samodzielnego pilotowania statku odbywa si¢ w ramach ww. egzaminow.

Ponadto z art. 9 ust. 1 ustawy zmienianej wykreslono obowiazek sktadania do IMO, co
7 lat, przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej wniosku
0 przeprowadzenie audytu, ze wzgledu na fakt, ze w zwigzku ze zmiang przepisow IMO
w tym zakresie audyt przestal by¢ dobrowolny, wobec czego nie jest juz

przeprowadzany na wniosek panstwa — 0 jego przeprowadzeniu decyduje IMO.

7. Zmiany w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 r. poz. 1987)
—art. 6 projektu

Zmiany wynikajg z potrzeby zapewnienia stosowania rozporzadzenia 1257/2013.
Rozszerzono liste definicji w art. 3 ust. 1 poprzez dodanie definicji recyklingu statkow
oraz definicji prowadzacego zaktad recyklingu statkow.

W art. 42 dodano pkt 13a w ust. 2 oraz ust. 6a, ktore dotycza dodatkowych wymagan
odnoszacych si¢ do wniosku posiadacza odpaddw o0 wydanie zezwolenia na
przetwarzanie odpadow.

W art. 43 ust. 2 w pkt 7a rozszerzono stosownie zakres informacji okreslonych
w zezwoleniu na zbieranie odpadow.

W art. 44 przy pomocy ust. 2 1 3 okreslono termin wazno$ci zezwolenia dla
prowadzacego zaklad recyklingu statkdbw — czas oznaczony nie dluzszy niz 5 lat
I wprowadzono mozliwos$¢ przedtuzenia tego zezwolenia na kolejne 5 lat.

W art. 46 ust. 4 wskazano podstawy odmowy wydania zezwolenia dla prowadzacego
zaktad recyklingu statkow.

W art. 47 ust. 1a przewidziano mozliwo$¢ wezwania do usuni¢cia nieprawidtowosci,
aw ust. 2 1 3 mozliwo$¢ cofnigcia zezwolenia przez wlasciwy organ w przypadku, gdy
posiadacz odpadow, ktory uzyskal zezwolenie, narusza przepisy ustawy w zakresie
dziatalnosci objetej zezwoleniem lub dziata niezgodnie z wydanym zezwoleniem.

W art. 50 ust. 1 pkt 5 lit. d dodano informacj¢, ze marszalek wojewodztwa dokonuje

wpisu do rejestru na wniosek prowadzacego zaktad recyklingu statkow.
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W art. 52 pkt 8 lit. e rozszerzono zakres wymagan dotyczacych informacji, jakie
zawiera rejestr podmiotow prowadzacych zaktady recyklingu statkow.

W dziale VII dodano rozdziat 8 Statki przeznaczone do recyklingu i art. 102a— 102c.

W art. 102a ust. 1 uregulowano zakres informacji, ktéore powinny by¢ dotaczane do
wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie odpadow dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkow, zgodnie z przepisami rozporzadzenia 1257/2013.

W art. 102b uregulowano kwestie zatwierdzania wymaganego rozporzadzeniem
1257/2013 planu recyklingu statku. Plan przygotowany przez prowadzacego zaktad,
w ktorym dokonany zostanie recykling konkretnego statku, zatwierdzany bedzie przez
wlasciwy organ w trybie decyzji administracyjnej w terminie 60 dni od dnia
przekazania organowi planu. Ponadto wprowadzono obowigzek uzyskania przez organ
opinii dyrektora urz¢du morskiego wihasciwego dla miejsca przetwarzania odpaddw,
w przypadku statkow, nad ktoérymi dyrektor urz¢du morskiego sprawowat nadzor
w okresie ich eksploatacji przed skierowaniem do recyklingu.

W art. 102c ust. 1 wprowadzono wymodg niezwlocznego informowania ministra
wlasciwego do spraw S$rodowiska przez wlasciwy organ o wydaniu zezwolenia
okreslonego w art. 14 rozporzadzenia 1257/2013 oraz przekazywania wszelkich
informacji, ktére moga by¢ istotne dla zaktualizowania europejskiego wykazu zaktadow
recyklingu statkow, o ktérym mowa w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013.

W art. 102c ust. 2 wskazano ministra wtasciwego do spraw $rodowiska jako organ
odpowiedzialny za informowanie Komisji Europejskiej i przekazywanie wszelkich
informacji, ktére moga by¢ istotne dla zaktualizowania europejskiego wykazu zaktadow
recyklingu statkow.

W art. 168 uzupeliono zakres informacji 1 wskazano, ze zadania marszatkow
wojewodztw zwigzane z recyklingiem statkow okreslone w art. 47 ust. 1a, art. 102b

ust. 114 oraz art. 102¢c ust. 1 sg zadaniami zleconymi z zakresu administracji rzadowe;.

8. Zmiany w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie

morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1320) — art. 7 projektu

W ustawie dodany zostat przepis przejsciowy, w ktorym uregulowana zostala kwestia
uzyskiwania dyplomow kwalifikacyjnych na podstawie dyploméw ukonczenia studiow
wyzszych w uznanych uczelniach uzyskanych przed dniem 8 grudnia 2015 r., tj. przed
dniem wejscia w zycie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy

0 bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw. Zmiana ustawy wprowadzita
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nowe zasady uznania egzamindow dyplomowych. Oznacza to, ze obecnie dyplom
kwalifikacyjny moze zosta¢ wydany wytacznie osobie, ktorej egzamin dyplomowy
zostal uznany za rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym
zgodnie z art. 64 ust. 4 ustawy nowelizowanej. W celu zapewnienia ochrony praw
nabytych, tj. mozliwosci uzyskiwania dyplomow kwalifikacyjnych na dotychczasowych
zasadach do dnia 1 stycznia 2024 r., konieczne jest wprowadzenie odpowiedniego

przepisu przejsciowego.

9. Zmiany w ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1569) —
art. 8 projektu

Proponowane zmiany w ustawie wynikajg z koniecznos$ci doprecyzowania na poziomie
ustawy wiasciwosci dyrektoréw urzedow morskich w zakresie ich nowych kompetencji
wynikajacych z rozdzialu 3 ustawy zmienianej — Posrednictwo pracy. Proponuje si¢
odestanie w tym zakresie do podziatu terytorialnego okreslonego w art. 17 ust. 1la i 1b
ustawy o bezpieczenstwie morskim.

Projektowana zmiana art. 62 wynika z uwag zglaszanych w toku uzgodnien
migdzyresortowych projektu rozporzadzenia w sprawie sposobu i trybu dochodzenia
zwrotu kosztdw repatriacji (art. 62 ust. 4 ustawy 0 pracy na morzu) w zakresie
koniecznos$ci uregulowania przedmiotowych kwestii na poziomie ustawy. W zwigzku
z tym wyraznie wskazano, iz $ciggniecie kosztow repatriacji odbywa si¢ w trybie
przepisow o postepowaniu egzekucyjnym w administracji. Ponadto, podobnie jak
w przypadku posrednictwa pracy, dodano wyrazne wskazanie wlasciwosci dyrektora
urzedu morskiego. Przepis ten nie zmienia natomiast zakresu kosztow repatriacji, ktore

wynikajg z art. 59 ust 2 ustawy o pracy na morzu, ktory pozostaje bez zmian.

10. Przepisy przejsciowe i termin wejscia w zycie ustawy

Do spraw wszczgtych na postawie ustaw zmienianych w art. 1, art. 2 oraz art. 5
I niezakonczonych do dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe.

Do czasu utworzenia Bazy danych o produktach i opakowaniach oraz o gospodarce
odpadami, o ktorej mowa w przepisach ustawy zmienianej w art. 6, kopie wydanych
decyzji dotyczacych wstrzymywania dziatalno$ci prowadzacego zaktad recyklingu
statku wojewddzki inspektor ochrony §rodowiska przekazuje ministrowi wlasciwemu

do spraw srodowiska.
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Wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zezwolenie na przetwarzanie
albo pozwolenie na wytwarzanie odpadéw lub pozwolenie zintegrowane,
uwzgledniajace wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na podstawie ktorych jest
prowadzona dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkéw, zachowuja wazno$¢ do czasu
uptywu roku od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

Prowadzacy zaktad recyklingu statkow, jezeli zamierza kontynuowac t¢ dziatalnos¢, jest
obowigzany do zlozenia wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie albo
pozwolenia na  wytwarzanie odpadéw lub  pozwolenia  zintegrowanego,
uwzgledniajacych wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego
zaktad recyklingu statkow zgodnie z przepisami, odpowiednio, ustawy zmienianej
w art. 4 albo w art. 6 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, w terminie roku od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Jezeli prowadzacy zaklad recyklingu statkow, ktory zamierza kontynuowal te
dziatalno$¢, nie ztozyl wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie albo
pozwolenia na wytwarzanie odpadéw lub pozwolenia zintegrowanego w terminie roku
od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy, zezwolenie na przetwarzanie albo
pozwolenie na wytwarzanie odpadéow lub pozwolenie zintegrowane, uwzgledniajace
wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na podstawie ktérych jest prowadzona
dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkow, wygasa z uptywem tego terminu.
Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 68 ustawy zmienianej
w art. 5 zachowujg moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych
na podstawie art. 68 ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,
nie dluzej niz 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 2
pkt 8, ktory wchodzi w zycie po uptywie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktoéw

prawnych.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia 15.12.2016 r.

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu Zrédlo:
morza przez statki oraz niektorych innych ustaw Prawo UE:

— decyzja wykonawcza Komisji (UE)
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r.
Ministerstwo Gospodarki Morskiej 1 Zeglugi Srodladowej (wiodace) ustanawiajaca zasady dotyczace
Ministerstwo Srodowiska (wspolpracujace) pobierania probek i sprawozdawczosci na

podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza w zakresie zawartoS$ci siarki w paliwach
Stanu lub Podsekretarza Stanu zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z
Marek Grébarczyk 17.02.2015, str. 55),
Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej — rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie
Katarzyna Krzywda — Dyrektor recyklingu statkow oraz zmieniajgce
Departamentu Gospodarki Morskiej rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE
tel. 22 5838586; e-mail: katarzyna.krzywda@mgm.gov.pl L 330z 10.12.2013, str. 1),

— rozporzadzenie Parlamentu
Andrzej Przybylski Europejskiego i Rady (UE) 2015/757
Departament Gospodarki Morskigj W sprawie monitorowania, raportowania
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe; i weryfikacji emisji dwutlenku wegla
tel. 022 583 85 98, e-mail: andrzej.przybylski@mgm.gov.pl z transportu morskiego oraz zmiany

dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE
L 123 7 19.05.2015, str. 55, z p6zn. zm.),
— dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca
2014 r. ustanawiajaca ramy planowania
przestrzennego obszaréw morskich
(Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014,
str. 135).
Inne:
— rezolucja MSC.380(94) z dnia 21
listopada 2014 r. do Prawidla 2 Rozdziatu
VI Migdzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu
sporzadzonej w Londynie dnia
1 listopada 1974 r. (Dz. U. 2 1984 r.
poz. 318 i 319 oraz z 2005 r. poz. 1016),
wraz z Protokotem dotyczacym
Migdzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz. U. 2 1984 r.
poz. 320 i 321 oraz z 1986 r. poz. 177)
Nr w Wykazie prac UC14

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zmiana ustawy 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw:
1) wdraza do polskiego porzadku prawnego:

— decyzje wykonawcza Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacg zasady dotyczace pobierania
probek i sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach
zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55), zwang dalej ,,decyzjg 2015/253",

— rezolucje MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014 r. do Prawidla 2 Rozdzialu VI Migdzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 318
i 319 oraz z 2005 r. poz. 1016), wraz z Protokotem dotyczacym Mig¢dzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 320 i 321 oraz
21986 r. poz. 177), zwang dalej ,,Konwencjg SOLAS”,

— dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajacg ramy planowania
przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135);




2) stuzy stosowaniu:

— rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie
recyklingu statkow oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE
L 330z 10.12.2013, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 1257/2013”,

— rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE
L 123 2 19.05.2015, str. 55, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2015/757”.

Niniejszg ustawg zmienia si¢: ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, ustawe z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, ustawe z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, ustawe z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach, ustawe z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz
niektorych innych ustaw oraz ustawe z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Sprawy regulowane w projekcie ustawy wymagaja unormowania na poziomie ustawowym. Projekt ustawy przewiduje
zmiany w:

ustawie 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki w zakresie:

— Rozszerzenia listy definicji wymienionych w art. 4 zmienianej ustawy i wprowadzenia definicji systemu obiegu
paliwa na statku oraz THETIS-EU.

—  Woyznaczenia Krajowego Administratora THETIS-EU i okre$lenia jego zadan.

Proponowane w art. 8a zmiany dotyczgce THETIS-EU zapewnig wlasciwe funkcjonowanie inspekcji w oparciu
0 opracowany przez Komisje Europejskg system informatyczny, ktéry pozwala na zbieranie danych o inspekcjach
statkbw w ramach egzekwowania wymogdw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia
21 listopada 2012 r. zmieniajgcej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach
zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012, str. 1). Wyznaczenie administratora THETIS-EU i okreslenie jego
zadan z uwzglednieniem wymogdéw wynikajacych z dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci
tadunku (Dz. Urz. WE L 332 z 28.12.2000, str. 81, z p6zn. zm. — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 5,
str. 358) i rozporzadzenia 2015/757 umozliwi organom inspekcyjnym korzystanie z systemu informatycznego, co
przyczyni si¢ do uproszczenia procedur zwigzanych z raportowaniem wynikéw inspekcji, przyspieszy sprawne
zarzadzanie danymi oraz ulatwi dostgp do informacji w tym zakresie i ich przetwarzanie. Jednym z zadan
administratora THETIS-EU okreslonym w art. 8a ust. 3 w pkt 1 jest udzielanie praw dostgpu do THETIS-EU. System
ten jest zarzadzany przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) i w zwigzku z tym zasady dostepu
oraz udzielanie praw dostepu nastgpuja zgodnie z regutami EMSA zatwierdzonymi przez Komisje Europejska.
Sprawozdawczo$§¢ 1 przesytanie informacji w formie elektronicznej zwigkszy przejrzystos¢ i szybkos$¢ obiegu
informacji, usprawni i przyspieszy proces wykonywania czynnos$ci kontrolnych oraz sprawozdawczych i zmniejszy
koszty zwigzane z drukowaniem i wysytaniem dokumentacji poczta tradycyjng. Wykonywanie zadan krajowego
administratora THETIS-EU prowadzone bedzie w ramach budzetu urzedu morskiego, zatrudniajacego osobe, ktorej
powierzona zostanie ta funkcja. Zakres czynnosci wykonywanych przez krajowego administratora wymagaé bedzie
jednak alokacji co najmniej % etatu. Konieczne bedzie takze doposazenie inspektorow w przeno$ne komputery,
konieczne do wprowadzania danych do systemu THETIS-EU w czasie inspekcji.

—  Doprecyzowania kwestii pobierania probek paliwa zeglugowego z systemu obiegu paliwa.

W celu harmonizacji przepiséw ustawy z decyzja 2015/253 doprecyzowano kwestie pobierania probek paliwa
zeglugowego z systemu obiegu paliwa na statku przez zmiane w art. 13g ust. 2. Wskazano w nim, iz kontrola
W zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym przeprowadzana jest zgodnie z decyzjg 2015/253. Sprecyzowano
réwniez zakres kontroli w odniesieniu do co najmniej 40% inspekcjonowanych statkdw i dodano system obiegu paliwa
na statku jako miejsce poboru probek paliwa. Wskazano takze obowigzek przechowywania probki pobranego paliwa
przez przedstawiciela statku przez okres co najmniej 12 miesiecy. Dotychczasowe brzmienie przepisu dotyczacego
zakresu sprawozdania z przeprowadzonych inspekcji, ktdre przekazywane jest do UOKIK, pozostato podobne.
W ust. 10 okreslono obowigzek ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej w zakresie zapewnienia
przekazywania Komisji Europejskiej informacji, o ktérych mowa w art. 7 decyzji 2015/253.

— Doprecyzowania sankcji za naruszenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia
11 maja 2016 r. odnoszacej sie do redukcji zawarto$ci siarki w niektorych paliwach ciektych (Dz. Urz. UE L 132
z 21.05.2016, str. 58).

Przez dodanie pkt 12—18 w art. 37 dokonano doprecyzowania podlegajacych karze przypadkow tamania wymogow, co
wzmocni egzekwowanie ww. dyrektywy 2016/802. Wprowadzone zmiany uwzgledniajg wytyczne EMSA i shuza
harmonizacji egzekwowania wymogoéw w Polsce oraz innych panstwach cztonkowskich UE.

— Wskazania organu, do ktérego armatorzy statkow o polskiej przynaleznosci beda mogli sktadaé wnioski
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0 uzyskanie pozwolenia na przeprowadzanie testdbw metod redukcji emisji w przypadku testow prowadzonych poza
polskimi obszarami morskimi wytgcznie na wodach mi¢gdzynarodowych.

W ust. 3a w art. 13da wskazano armatorom statkow o polskiej przynalezno$ci organ, do ktérego mozna bedzie sktada¢
whnioski 0 uzyskanie pozwolenia na przeprowadzanie testow metod redukcji emisji, w przypadku testéw prowadzonych
wylacznie poza polskimi obszarami morskimi. Zmiana ma na celu poszerzenie dostgpnych armatorom mozliwosci
przeprowadzania testow metod redukcji emisji réwniez na przypadki, w ktorych testy miatyby by¢ prowadzone
wylacznie na wodach migdzynarodowych. Art. 13da nie regulowat dotychczas w ust. 3 takiej ewentualnosci.

—  Wylgczenia z obowigzku uzyskania pozwolenia na testowanie zatwierdzonych metod redukcji emisji.

W art. 13da zmodyfikowano ust. 2, doprecyzowujac, ze pozwolenia wymaga testowanie tylko tych metod redukcji
emisji, ktore nie posiadaja jeszcze zatwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13dg ust. 1 albo 2. W przypadku metod
posiadajacych zatwierdzenie zastosowanie znajduje art. 13c ust. 2 i 3 oraz art. 36a ust. 2 ustawy zmienianej. Ponadto
przez dodanie w art. 13da ust. 2a statki o obcej przynaleznosci, ktore posiadaja wydany przez administracje panstwa
bandery lub uznang organizacje dziatajagca w jej imieniu dokument §wiadczacy o prowadzeniu testéw metod redukcji
emisji, wylaczono z obowigzku uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow od administracji polskiej.
Rozwigzanie takie ma na celu uniknigcie dublowania procedury wydawania pozwolenia przez administracj¢ polska,
w przypadku gdy statek otrzymal juz wczesniej pozwolenie innej administracji i zostalo ono wydane zgodnie
Z miedzynarodowymi regulacjami w tym zakresie, czyli we wspotpracy z administracjg polska. W takim przypadku,
zgodnie z dodanym ust. 2b, armator przekazuje jedynie wyniki testow metod redukcji emisji dyrektorowi urzedu
morskiego wlasciwemu dla obszaru przeprowadzania testow, nie podzniej niz po uplywie 5 miesigcy od dnia ich
zakonczenia, a zatem analogicznie do tego, jak przekazywane sg wyniki testow w przypadku wydania pozwolenia
przez administracje polska.

—  Doprecyzowania pojecia organizacji sprawujgcej nadzor techniczny nad statkiem oraz uznanej organizacii.

W art. 7 ust. 1a, 5 i 5a oraz art. 8 ust. 6 ustawy zmienianej doprecyzowano pojecia organizacji sprawujacej nadzor
techniczny nad statkiem oraz uznanej organizacji. Zaproponowane zmiany maja na celu ujednolicenie pojeé
uzywanych w innych przepisach dotyczacych wykonywania zadan administracji morskiej, m.in. w ustawie z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281, z p6zn. zm.) i w rozporzadzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U.
poz. 597).

—  Wydawania certyfikatow zgodnie z wymogami Miedzynarodowej konwencji o kontroli szkodliwych systeméw
przeciwporostowych stosowanych na statkach, podpisanej w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r. (Dz. U. z 2008 r.
poz. 851), zwanej dalej ,,Konwencja AFS”.

Dodano nowy pkt 25, w ktérym doprecyzowano kwestie zwigzane z inspekcjami i wydawaniem ,,Mi¢dzynarodowego
certyfikatu systemu przeciwporostowego” po zmianie przynaleznosSci statku eksploatowanego zgodnie z wymogami
Konwencji AFS. Uzupeliono w ten sposob katalog mozliwych przypadkow wymagajacych inspekeji i wydawania
stosownych certyfikatow. Dokonano przeniesienia do nowego pkt 26 i doprecyzowania w nim kwestii zwigzanych
z inspekcja i wydawaniem ,,Miedzynarodowego certyfikatu efektywnosci energetycznej” obecnie regulowanych
wpkt 16 17.

— Wskazania dyrektora urzedu morskiego jako organu wykonujgcego zadania kontrolne panstwa portu oraz organu
administracji w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 1257/2013.

Wskazanie dyrektora urzgdu morskiego jako organu wykonujagcego zadania organu administracji zgodnie
z rozporzadzeniem 1257/2013 dokonane zostato poprzednio w ramach ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy
0 bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1320). W celu uporzadkowania kwestii
odnoszgcych si¢ do recyklingu statkow w jednym akcie prawnym proponuje si¢ usunigcie przedmiotowego artykutu
z ustawy o bezpieczenstwie morskim i przeniesienie go w formie art. 13m ust. 2 do ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, ktora jest aktem regulujacym sprawy zwigzane z ochrong srodowiska morskiego,
co jest rowniez przedmiotem regulacji zawartych w rozporzadzeniu 1257/2013. Zabieg ten stuzy uporzadkowaniu
przepisow. Od chwili stosowania rozporzadzenia 2015/757, zgodnie z art. 131, do dnia 30 kwietnia kazdego roku
przedsigbiorstwa przedktada¢ bedg raporty emisji CO, oraz inne istotne informacje z calego roku sprawozdawczego
Komisji Europejskiej oraz dyrektorowi urzedu morskiego wlasciwemu dla portu macierzystego statku.

—  Wskazania ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej jako organu odpowiedzialnego za przekazywanie
Komisji Europejskiej sprawozdania ze stosowania rozporzadzenia 1257/2013.

W celu wlasciwego wypelniania obowigzkow sprawozdawczych wobec Komisji Europejskiej konieczne byto
wskazanie w ustawie (art. 13m ust. 3) organu, ktory bedzie realizowal zadanie polegajace na cyklicznym
przygotowywaniu i przekazywaniu sprawozdan ze stosowania rozporzadzenia 1257/2013. Przepis stuzy zapewnieniu
wlasciwej implementacji rozporzadzenia 1257/2013.

—  Ustanowienia sankcji zgodnie z rozporzadzeniem 1257/2013.

W art. 36aa ust. 4 ustawy ustanowiono sankcje dla armatorow, ktorzy eksploatujg lub poddaja recyklingowi statki
niezgodnie z przepisami rozporzadzeniem 1257/2013. Sankcje dotyczy¢ bedg czynnosci polegajacych na: eksploatacji
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statku bez waznego $wiadectwa potwierdzajacego dokonanie przegladu oraz kierowaniu statku celem recyklingu do
zaktadu, ktory nie znajduje sie w europejskim wykazie. Proponowany gérny wymiar kary ustalono na 600 000 SDR, co
wynika z faktu, iz poddawanie statkow recyklingowi w zaktadach spoza europejskiego wykazu niesie ze sobg korzysci
finansowe, a sankcja za takie dziatanie musi by¢ skuteczna, proporcjonalna i odstraszajgca. Nie przewiduje si¢
stosowania kar pozbawienia wolnosci, z tego wzgledu przewidziano mozliwo$¢ stosowania wysokich kar finansowych.
Ustanowienie kar ma na celu zapewnienie, ze statki podnoszace bander¢ kraju UE beda poddawane recyklingowi
jedynie w zaktadach spetiajacych odpowiednie wymogi w zakresie ochrony srodowiska i1 przepiséw bhp, co przyczyni
si¢ do eliminacji wystepowania negatywnych skutkéw dla zdrowia i zycia ludzkiego oraz $rodowiska zwigzanych
z demontazem statkow w miejscach nieprzystosowanych do tego, gldéwnie w krajach Azji Poludniowe;.

-  Wydawania $wiadectw zgodnie z rozporzadzeniem 1257/2013.

W zwigzku z wymogami rozporzadzenia, na mocy ktorego wydawane beda swiadectwa inwentaryzacji, konieczne byto
ustanowienie oplat zwigzanych z przeprowadzeniem inspekcji i wydawaniem S$wiadectwa inwentaryzacji oraz
swiadectwa gotowosci do recyklingu. Dodano zatem w zalgczniku do ustawy pkt 27-29 wyszczegolniajgce
ww. inspekcje. Wysoko$¢ optat zostata uzalezniona od rodzaju przegladu statku (zasadniczy, odnowieniowy,
dodatkowy i koncowy) oraz pojemnosci brutto statkow.

—  Wskazania organu odpowiedzialnego za egzekwowanie zgodnosci z wymogami rozporzadzenia 2015/757.

W art. 13k ust. 1 wskazano dyrektora urzedu morskiego jako organ odpowiedzialny za sprawdzenie, czy na statku,
ktory wptynal do portu, znajduje si¢ wazny dokument zgodno$ci. Dyrektor urzedu morskiego moze podjaé czynnosé
sprawdzajaca w przypadku kazdego statku, wobec ktérego nie sg dostgpne informacje na temat daty wystawienia i daty
waznosci dokumentu zgodnos$ci oraz tozsamo$ci weryfikatora, ktory zweryfikowal raport emisji CO,. Od chwili
stosowania rozporzadzenia 2015/757, zgodnie z art. 131, do dnia 30 kwietnia kazdego roku przedsigbiorstwa
przedktada¢ beda raporty emisji CO, oraz inne istotne informacje z calego roku sprawozdawczego Komisji
Europejskiej oraz dyrektorowi urzgdu morskiego wtasciwemu dla portu macierzystego statku.

—  Ustanowienia sankcji za niewykonanie obowigzkéw dotyczgcych monitorowania i raportowania.

W mys$l art. 34a ust. 1 obowigzkiem dyrektora urzedu morskiego bedzie zgtaszanie ministrowi wlasciwemu do spraw
gospodarki morskiej, Komisji Europejskiej, EMSA, pozostalym panstwom czlonkowskim oraz zainteresowanemu
panstwu bandery krajowych zastosowanych sankcji wobec okre$lonego statku. W przypadku statkdw, ktére nie
spelniajag wymogow w zakresie monitorowania i raportowania przez co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze
oraz w przypadku, gdy inne $rodki egzekwowania nie zapewnig osiggni¢cia zgodnosci, bgdzie istnie¢ mozliwos¢
wydania nakazu opuszczenia portu. W projekcie ustawy =zastosowano rozwigzanie analogiczne do innego
funkcjonujgcego juz w Kodeksie morskim. W art. 34b ust. 1 przewidziano, ze dyrektor urzedu morskiego bedzie
uprawniony do wydania, w drodze decyzji administracyjnej, nakazu opuszczenia portu zgodnie z art. 20 ust. 3
rozporzadzenia 2015/757. Obowiazkiem dyrektora bedzie m.in. przekazanie stosownych informacji o wydanej decyzji
ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej, Komisji Europejskiej, EMSA, pozostalym panstwom
cztonkowskim 1 zainteresowanemu panstwu bandery. Zaproponowane w art. 34b rozwigzanie, zarowno w aspekcie
powiadamiania odpowiednich podmiotdw, jak i nakazu opuszczenia portu, jest rozwigzaniem analogicznym do tego,
ktore przewidziano w art. 102e 8§ 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2016 r. poz. 66).

W art. 36aa ust. 5 zaproponowano maksymalng wysokos¢ kary pienieznej w wymiarze 50 000 SDR. Ustanowienie
sankcji za nieprzestrzeganie przepisow rozporzadzenia 2015/757 ograniczy przypadki niewywigzywania si¢
z obowigzku posiadania planu monitorowania emisji CO..

ustawie o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej w zakresie:

— Uwzglednienia kompetencji ministra wiasciwego do spraw energii W procesie wydawania przez wiasciwych
terytorialnie dyrektoréw urzedéw morskich pozwolen na uktadanie i utrzymywanie kabli lub rurociaggéw na obszarach
morskich wod wewngtrznych i morza terytorialnego.

Zmiana w art. 26 ust. 2 polegajaca na dodaniu w tresci ust¢gpu stowa ,,energii” ma na celu wskazanie kompetencji nowo
powotanego ministra wlasciwego do spraw energii w procesie wydawania przez wlasciwych terytorialnie dyrektorow
urzedow morskich pozwolen na uktadanie i utrzymywanie kabli lub rurociggdw na obszarach morskich wod
wewngetrznych i morza terytorialnego oraz stanowi konsekwencje wejécia w zycie zmian w ustawie z dnia 4 wrzesnia
1997 r. o dziatach administracji rzgdowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 543, z p6zn. zm.) oraz wydania rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 7 grudnia 2015 r. w sprawie utworzenia Ministerstwa Energii (Dz. U. poz. 2075).

— Dostosowania liczby egzemplarzy wnioskdw do liczby organdéw uczestniczacych w procesie wydania pozwolenia
na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzeh oraz zwigzanego z ukladaniem
i utrzymywaniem kabli lub rurociggdéw na polskich obszarach morskich.

Zmiana w art. 27a ust. 2b polegajaca na zwigkszeniu do 9 liczby egzemplarzy wnioskéw przesylanych do ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej lub wiasciwego terytorialnie dyrektora urzedu morskiego wynika ze
zwigkszenia liczby organdw uczestniczacych w procedurze wydawania pozwolenia na wznoszenie Iub
wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen oraz zwigzanego z uktadaniem i utrzymywaniem kabli lub
rurociggdéw na polskich obszarach morskich.




—  Zdefiniowania ,,planowania i zagospodarowania przestrzennego obszaré6w morskich wod wewnetrznych, morza
terytorialnego i wytacznej strefy ekonomiczne;j”.

W rozdziale 9 przed art. 37a proponowane jest dodanie art. 37'w celu zdefiniowania ,,planowania i zagospodarowania
przestrzennego obszaré6w morskich wod wewngtrznych, morza terytorialnego i1 wylacznej strefy ekonomicznej”.
W opinii Komisji Europejskiej definicja morskiego planowania przestrzennego zawarta w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszarow
morskich powinna obligatoryjnie by¢ przeniesiona do prawa krajowego w celu pelnej transpozycji ww. dyrektywy.
Potwierdzenie powyzszego znajduje si¢ dokumencie przestanym w 2015 r. przez Komisj¢ FEuropejska
pt. ,, Transposition checklist for Directive 2014/89/EU”. Wprowadzana zmiana ma na celu dokonanie pelnej
transpozycji dyrektywy. Zaproponowana definicja nie wplywa na proces planowania i1 zagospodarowania
przestrzennego obszaréw morskich woéd wewnetrznych, morza terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej,
okre$lony uprzednio w ustawie 0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.

Proponowane dodanie do art. 37¢ ust. 1 pkt 8 lit. ¢ do wyliczenia ministrow wlasciwych do uzgodnienia projektu planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomiczne;j
—  ministra wlasciwego do spraw energii, jest zasadne ze wzgledu na zmiane kompetencji ministra wlasciwego do
spraw gospodarki i przeniesienie czesci jego kompetencji na ministra wtasciwego do spraw energii na podstawie art. 1
pkt 1 lit. b i pkt 4 ustawy z dnia 19 listopada 2015 r. o zmianie ustawy o dzialach administracji rzadowej oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1960).

—  Doprecyzowania wymogow w zakresie kontroli paliwa.

Zmiana w art. 42 pkt 27 jest doprecyzowaniem obowigzujacych juz wymogoéw i podkresleniem, ze stosownej kontroli
podlega paliwo uzywane na statku, a nie tylko paliwo dostarczane na statek. Doprecyzowanie takie stuzy ujednoliceniu
sformutowan odnoszacych si¢ do kontroli paliwa zeglugowego i ma na celu harmonizacj¢ z wymogami decyzji
2015/253.

—  Objecia wszystkich stoczni nadzorem przeciwpozarowym dyrektoréw urzedéw morskich.

Zmiana w art. 50a ust. 8, polegajagca na usunieciu z tresci ustepu stowa ,remontowej”, umozliwi zastosowanie
przedmiotowej regulacji do stoczni, ktore nie sg stoczniami remontowymi, a ktére, z uwagi na charakter swojej
dziatalnosci, stwarzajg rownie duze zagrozenie pozarowe, co stocznie remontowe. W zwiazku z tym powinny one by¢
objete analogicznym nadzorem przeciwpozarowym dyrektoréw urzedow morskich.

—  Whylaczenia spod nakazoéw okreslonych w art. 60c 0sob i organdéw upowaznionych.

Zmiana w art. 60c ma na celu wytaczenie osob i organéw upowaznionych spod zakazu wykonywania na terenie pasa
technicznego czynnosci takich jak rozpalanie ognisk na plazy oraz uzywanie na terenie pasa technicznego pojazdow
silnikowych, zaprzegowych i motorowerdéw. Przewidziano, iz wylaczenie dotyczyloby stuzb ratownictwa, ochrony
przeciwpozarowej, Policji, Strazy Granicznej, urzeddw morskich, a takze osob, ktore muszg doj$¢ do posesji oraz ktore
uzyskaly zgode wlasciwego dyrektora urzedu morskiego, ha podstawie umotywowanego whiosku.

ustawie o portach i przystaniach morskich w zakresie:
—  Obowigzku zapewnienia ochrony przeciwpozarowej w portach.

Proponowana zmiana polegajaca na dodaniu w art. 7 ust. 3 i 4 dotyczacych ochrony przeciwpozarowej w portach
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej ma charakter porzadkujacy, poniewaz zarzady tych
portow posiadajag w swoich strukturach wyspecjalizowane jednostki ochrony przeciwpozarowej (portowe straze
pozarne lub portowe stuzby ratownicze) lub zlecajg przedmiotowg ustuge wyspecjalizowanym podmiotom prywatnym.
Podmioty zarzadzajace dysponuja rowniez flotg statkow pozarniczych i holownikéw przystosowanych do prowadzenia
dziatan gasniczych. Wymienione powyzej sity i $rodki sa konieczne do zapewnienia wlasciwej ochrony
przeciwpozarowej na obszarach podleglych zarzagdom portéw, a takze do zapewnienia asysty pozarniczej podczas
przetadunku statkow przewozacych tadunki niebezpieczne, zgodnie z przepisami porzadkowymi terenowych organow
administracji morskiej. Opisana powyzej asysta jest ustugg komercyjna, $wiadczong zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 5
ustawy, w zwigzku z korzystaniem z infrastruktury portowe;j.

ustawie — Prawo ochrony $srodowiska w zakresie:

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajow instalacji mogacych powodowaé
znaczne zanieczyszczenie poszczegdlnych elementdéw przyrodniczych albo srodowiska jako catosci (Dz. U. poz. 1169)
okreslono, Ze pozwolenia zintegrowanego wymagajg instalacje do odzysku lub unieszkodliwiania odpadow
niebezpiecznych o zdolnoSci przetwarzania ponad 10 ton na dobge z wykorzystaniem obrobki fizyczno-
-chemicznej. Dotyczy to nie tylko taklej obrobki tacznie, ale rowniez odrebnie prowadzonej obrobki fizycznej. Zaktady
recyklingu statkow sg objete przepisami ww. rozporzqdzenla ze wzgledu na prowadzonq obrobke fizyczng polegajaca
na demontazu statkow. W zwiazku z tym pojawita sie potrzeba wprowadzenia zmian wynikajacych z rozporzadzenia
1257/2013 w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 r. poz. 672, z p6zn. zm.)
w rozdziale 4 ,,Pozwolenia zintegrowane” oraz dodania przepiséw przejéciowych w tym zakresie. Zmiany w ustawie
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska polegajg na okresleniu dodatkowych wymagan dla wniosku
0 wydanie pozwolenia zintegrowanego, tresci samego pozwolenia, jak rowniez czasu jego obowigzywania.
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ustawie 0 bezpieczenstwie morskim w zakresie:

—  Uregulowania okresu wazno$ci egzaminow kwalifikacyjnych i zaswiadczen ukonczenia szkolenia dla marynarzy
i rybakdw.

W art. 71 dodano ust. 2¢ i 2d, wskazujgce, ze zaSwiadczenie o zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego dla 0s6b
ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomu lub $wiadectwa jest wazne przez okres 5 lat od dnia zdania egzaminu, CO
rowniez uwzgledniono w przypadku studentow konczacych uczelnie wyzsze potwierdzajacych ukonczenie szkolenia
i zdanie egzaminu poprzez posiadanie dyplomu ukonczenia studiéw. Obecnie zaden z aktéw prawnych nie wskazuje,
jak dtugo wazne jest zaswiadczenie.

—  Okreslenia sposobu publikacji listy egzaminatoréw Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej (Komisji).

W art. 77 ust. 3 projektu ustawy dodano, ze liste egzaminatorow publikuje si¢ na stronie internetowej Komisji. Stanowi
to uzupetnienie dotychczasowej luki w przepisach w zakresie udostepniania listy egzaminatorow Komisji. Z uwagi na
liczba egzaminatoréw znajdujacych sie na liScie oraz jej czestg aktualizacje, publikacja na stronie internetowej Komisji
jest niezbedna w celu zapewnienia dostepnosci listy dla podmiotow zainteresowanych — egzaminatoréw oraz uczelni
przeprowadzajacych egzaminy dyplomowe, ktore moga by¢ uznane za rOwnowazne z egzaminami kwalifikacyjnymi na
poziomie operacyjnym.

— Wskazania obowigzkéw zatadowcy oraz obowigzkéw przedstawiciela terminala kontenerowego oraz
zarzadzajacego terminalem wynikajacych z rezolucji MSC.380(94) i przepisow Konwencji SOLAS.

W art. 101a projektu ustawy wskazano obowigzki zatadowcy wynikajgce z przepisow Konwencji SOLAS oraz
okreslono, co si¢ dzieje w przypadku kontenerow, ktore przy wjezdzie na terminal nie posiadajg okreslonej
zweryfikowanej masy brutto kontenera (VGM) lub w jaki§ sposob zostato wykryte, ze okreslona przez zatadowce
VGM jest niezgodna z rzeczywistg masg kontenera lub masa kontenera przekracza maksymalng eksploatacyjng mase
brutto. Wprowadzono mozliwo$é przeprowadzania wyrywkowych kontroli masy kontenerow na terminalu
kontenerowym. Wskazano rowniez tolerancje w masie kontenera nie wieksza niz 5% rzeczywistej masy kontenera.

—  Wskazania metod okreslania VGM oraz organu odpowiedzialnego za zatwierdzenie stosowania przez zatadowce
metody 2.

W art. 101b wyszczegolniono metody okreslenia VGM przez zatadowce, zgodnie z Konwencjg SOLAS:

1) Metoda 1 — wskazujgca, ze dokonuje sie pomiaru calego zamknietego kontenera po jego zatadowaniu;
2) Metoda 2 — przez zwazenie poszczegdlnych towarow/tadunku, wiaczajac wage palet, materiatu sztauerskiego,
innych opakowan lub materialdw zabezpieczajacych towar/tadunek oraz dodanie masy tary kontenera.

Jako organ odpowiedzialny za zatwierdzenie stosowania przez zatadowce metody 2 wskazano dyrektora urzedu
morskiego.

—  Okreslenia sposobu prowadzenia metody 2.

W art. 101c szczegotowo opisano proces zatwierdzenia stosowania metody 2 przez zatadowce, wskazujac wymagania,
jakie musi spelnia¢ w celu ztozenia wniosku o zatwierdzenie oraz tryb jego uzyskania. Zatwierdzenie stosowania
metody 2 moze zosta¢ wydane na 1 rok albo 3 lata w zaleznoSci od tego, czy zatadowca posiada wdrozony
certyfikowany system zarzadzania zgodnie ze standardem uznanym miedzynarodowo. Przewidziano zwolnienie z
kontroli wstepnych i odnowieniowych dla zaladowcow posiadajgcych status upowaznionego przedsigbiorcy AEOS
zgodnie z przepisami celnymi. Okre$lono réwniez optaty za przeprowadzenie kontroli oraz obowigzek pokrycia
kosztow dojazdu i pobytu kontrolerow.

—  Okreslenia kar za nieprzestrzeganie przepisoOw dotyczacych obowigzku wazenia kontenerow.
Dokonano tego w art. 127 ust. 1 pkt 8.

— Dokonania zmiany w art. 62 ust. 1 poprzez wprowadzenie zapisu, ze kwalifikacje cztonkow zaldg statkow
morskich lub statkow rybackich muszg odpowiada¢ wymaganiom okreslonym m.in. w Miedzynarodowej konwencji
0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania $wiadectw oraz petnienia wacht dla zatog statkow rybackich,
sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 1654 i 1655). Proponowana zmiana wynika
z ratyfikacji przez Polske w 2015 r. Migedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania
$wiadectw oraz pelnienia wacht dla zatdg statkow rybackich, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1995 r., ktéra
weszla w zycie 28 pazdziernika 2015 r. Ponadto dokonania zmiany w art. 107a ust 1, 3 i 5 projektu ustawy — ze
wzgledu na prowadzone szkolenia zarowno kandydatow na pilotow morskich, jak i samych pilotow, zasadnym jest, by
minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przeprowadzat audyty w ramach nadzoru nad szkoleniem zar6wno
kandydatow na pilotow, jak i pilotow.

ustawie o odpadach w zakresie:

—  Uwzglednienia recyklingu statkdw w ramach zezwolenia na przetwarzanie odpadow wydawanego w trybie decyzji
administracyjnej.




Proponowane zmiany wynikajg z konieczno$ci doprecyzowania na poziomie ustawy niektérych wymogdéw zwigzanych
z rozporzgdzeniem 1257/2013. W tym celu w ustawie 0 odpadach rozszerzono liste definicji w art. 3 ust. 1 poprzez
dodanie definicji recyklingu statkéw oraz definicji prowadzacego =zaktad recyklingu statkéw w rozumieniu
rozporzadzenia 1257/2013. W art. 42 dodano w ust. 2 pkt 13a oraz ust. 6a, ktére dotyczg dodatkowych wymagan
odnoszgcych sie do wniosku posiadacza odpaddéw o wydanie zezwolenia na przetwarzanie odpadéw. W art. 43 ust. 2
W pkt 7a rozszerzono stosownie zakres informacji okreslonych w zezwoleniu na zbieranie odpadéw. W art. 44 przy
pomocy ust. 2 i 3 okreslono termin wazno$ci zezwolenia dla prowadzacego zaklad recyklingu statkow na czas
oznaczony nie dhuzszy niz 5 lat i wprowadzono mozliwos¢ przedtuzenia tego zezwolenia na kolejne 5 lat. W art. 46
ust. 4 wskazano podstawy odmowy wydania zezwolenia dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow. W art. 47 ust. 1la
przewidziano mozliwo$¢ wezwania do usuni¢cia nieprawidtowosci, a w ust. 2 1 3 cofni¢cia zezwolenia przez wlasciwy
organ w przypadku, gdy posiadacz odpaddéw, ktory uzyskal zezwolenie, narusza przepisy ustawy w zakresie
dziatalnosci objetej zezwoleniem lub dziata niezgodnie z wydanym zezwoleniem. W art. 50 ust. 1 pkt 5 lit. d dodano
informacj¢, ze marszatek wojewodztwa dokonuje wpisu do rejestru na wniosek prowadzacego zaklad recyklingu
statkow. W art. 52 pkt 8 lit. e rozszerzono zakres wymagan dotyczacych informacji, jakie zawiera rejestr podmiotow
prowadzgcych zaktady recykling statkéw. W dziale VII dodano rozdziat 8 Statki przeznaczone do recyklingu
i art. 102a, art. 102b oraz art. 102c. W art. 102a ust. 1 uregulowano zakres informacji, ktore zgodnie z rozporzadzeniem
1257/2013 powinny by¢ dotagczane do wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie odpaddéw dla prowadzacego
zaktad recyklingu statkow. W art. 102b uregulowano kwestie zatwierdzania wymaganego rozporzadzeniem 1257/2013
planu recyklingu statku. Plan przygotowany przez prowadzacego zaktad, w ktérym dokonany zostanie recykling
konkretnego statku, zatwierdzany bedzie przez wiasciwy organ w trybie decyzji administracyjnej w terminie 60 dni od
dnia przekazania organowi planu. Ponadto wprowadzono obowiazek uzyskania przez organ opinii dyrektora urzedu
morskiego wlasciwego dla miejsca przetwarzania odpadow, w przypadku statkéw, nad ktorymi dyrektor urzedu
morskiego sprawowal nadzor w okresie ich eksploatacji przed skierowaniem do recyklingu. W art. 102c ust. 1
wprowadzono wymog niezwtocznego informowania ministra wiasciwego do spraw srodowiska przez wlasciwy organ
0 wydaniu zezwolenia okreslonego w art. 14 rozporzadzenia 1257/2013 oraz przekazywania wszelkich informacii,
ktore moga by¢ istotne dla zaktualizowania europejskiego wykazu zaktadéw recyklingu statkow, o ktérym mowa
w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013. W ust. 2 wskazano ministra wiasciwego do spraw $rodowiska jako organ
odpowiedzialny za informowanie Komisji Europejskiej i przekazywanie wszelkich informacji, ktore mogg by¢ istotne
dla zaktualizowania europejskiego wykazu zaktadow recyklingu statkow. W dziale IX Zadania z zakresu administracji
rzagdowe] realizowane przez samorzad wojewodztwa i przepisy szczegbdlne w postepowaniu o wydanie decyzji
z zakresu gospodarki odpadami uzupetniono zakres informacji w art. 168 1 wskazano, ze zadania marszatkéw zwigzane
z recyklingiem statkow okreslone w art. 47 ust. 1a, art. 102b ust. 1 i 4 oraz art. 102c ust. 1 sg zadaniami zleconymi
z zakresu administracji rzadowej.

ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1320) w zakresie:

— Dodania przepisu przejSciowego, w ktorym uregulowana zostala kwestia uzyskiwania dyplomow
kwalifikacyjnych na podstawie dyplomow ukonczenia studiow wyzszych w uznanych uczelniach uzyskanych przed
dniem 8 grudnia 2015 r., tj. przed dniem wejscia w zycie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy
0 bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw. Zmiana ustawy wprowadzita nowe zasady uznania
egzaminow dyplomowych. Oznacza to, ze obecnie dyplom kwalifikacyjny moze zosta¢ wydany wylacznie osobie,
ktorej egzamin dyplomowy zostal uznany za rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym,
zgodnie z art. 64 ust. 4 ustawy nowelizowanej. W celu zapewnienia ochrony praw nabytych, tj. mozliwosci
uzyskiwania dyplomow kwalifikacyjnych na dotychczasowych zasadach do dnia 1 stycznia 2024 r., konieczne byto
wprowadzenie odpowiedniego przepisu przejSciowego.

ustawie o0 pracy na morzu w zakresie:
—  Posrednictwa pracy i zwrotu kosztow repatriacji.

Proponowane zmiany wynikajg z konieczno$ci doprecyzowania na poziomie ustawy wlasciwosci dyrektorow urzedow
morskich w zakresie ich nowych kompetencji wynikajacych z rozdziatu 3 ustawy zmienianej — Posrednictwo pracy.
Proponuje sie odestanie w tym zakresie do podziatu terytorialnego okre§lonego w art. 17 ust. la i 1lb ustawy
0 bezpieczenstwie morskim. Projektowana zmiana art. 62 wynika z uwag zglaszanych w toku uzgodnien
mi¢dzyresortowych projektu rozporzadzenia w sprawie sposobu i trybu dochodzenia zwrotu kosztow repatriacji (art. 62
ust. 4 ustawy o pracy na morzu) w zakresie konieczno$ci uregulowania przedmiotowych kwestii na poziomie ustawy.

W zwiagzku z tym wyraznie wskazano, iz S$ciagnigcie kosztow repatriacji odbywa si¢ w trybie przepiséw
0 postepowaniu egzekucyjnym w administracji. Ponadto, podobnie jak w przypadku posrednictwa pracy, dodano
wyrazne wskazanie wiasciwos$ci dyrektora urzedu morskiego. Przepis ten nie zmienia natomiast zakresu kosztow
repatriacji, ktore wynikaja z art. 59 ust. 2 ustawy 0 pracy na morzu, ktéry pozostaje bez zmian.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W zakresie spraw, ktore dotyczg zawarto$ci siarki w paliwie zeglugowym, wszystkie panstwa czlonkowskie
posiadajace porty morskie wprowadzajag w oparciu o decyzje 2015/253 rozwigzania analogiczne do proponowanych
w projekcie.




Wymogi rozporzadzenia 1257/2013 oraz rozporzadzenia 2015/757 obowigzujg wprost w panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej, niemniej jednak konieczne jest w krajowych przepisach dodanie regulacji stuzgcych stosowaniu tych
rozporzadzen. Kazdy kraj dokonuje tego w swoim zakresie, z uwzglgdnieniem krajowych uwarunkowan. Prace
legislacyjne sa w krajach UE dopiero prowadzone, niemniej z informacji uzyskanych podczas spotkan roboczych
wynika, ze proponowane w projekcie ustawy rozwigzania sa zblizone do rozwigzan, ktore zostang wdrozone
W pozostatych panstwach cztonkowskich UE.

Wszystkie panstwa-strony Konwencji SOLAS (obecnie jest to 162 panstw, sposrdd 171 panstw cztonkowskich
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)), w tym wszystkie panstwa UE, sg zobowigzane do wdrozenia
jednolitych rozwigzan wynikajacych ze zmian do Konwencji SOLAS w zakresie wazenia konteneréw, ktore weszty
w zycie W dniu 1 lipca 2016 r. Obecnie tylko Wielka Brytania oraz Dania opracowaly przepisy w przedmiotowej
sprawie. Pozostate panstwa cztonkowskie UE sg w trakcie ich tworzenia. Propozycje zawarte w projekcie ustawy sg

zbiezne z przepisami i projektami innych panstw.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Dyrektorzy
urzedoéw morskich
oraz pracownicy Dyrektorzy urzedow
urzedow morskich, morskich — w Gdyni, .
ktorych obowiazki | Shupsku oraz w Szczecinie. dgﬁﬂmﬁgwe (2) c? (?Ziztlfr? swglig'i
obejmowac beda Podczas rutynowych iy statkow Ewenetualne nakigdanjie
kontrole statkdw inspekcji sprawdzane beda | Szacunki wtasne MGMiZS Kcii : . .
pod katem dodatkowo 2 nowe Sankcjl za naruszenia wymogow
o o rozporzadzenia 1257/2013
spetniania dokumenty. Nie zaistnieje i 2015/757
wymogow potrzeba zatrudniania '
rozporzadzenia nowych osob.
1257/2013
i 2015/757
Urzedy morskie,
ktorych zakres Liczba os6b zatrudnionych
obowigzkoéw w inspektoratach Przeprowadzanie howego rodzaju
obejmowac bedzie | bezpieczenstwa zeglugi oraz kontroli u zatadowcéw w celu
kontrole kapitanatach portdw wynosi | Urzedy morskie, szacunki | zatwierdzenia stosowania metody
zatadowcow, ok. 35, z czego do wlasne MGMiZS$ 2 oraz zwigkszenie zakresu
terminali wykonywania howych kontroli w odniesieniu do
kontenerowych obowigzkéw bedg terminali kontenerowych.
oraz kontrole masy | wyznaczone wybrane osoby.
kontenerow
Obowiazek okreslania masy
kontenera metoda 1 lub 2. Obecne
koszty zwazenia pojedynczego
zamknigtego/zatadowanego
kontenera wynosza ok. 45 PLN.
W przypadku metody 2
Lacznie ok. 2000 niemozliwe jest okreslenie
Zaladowey | estokredlene tumich | Dane odamatorow | K0 o
kontenerow bedzie stosowato metode 1 Statkov‘.’ kontenerowych, : zatadowcy — usredniony koszt
lub 2 ) 5 et 1 szacunki wlasne MGMiZS twierdzenia st - tod
ub 2, poniewaz jest to zatwierdzenia stosowania metody
decyzja wlasna zatadowcy). 2 (uwzgledniajgc optate za
kontrole i koszty delegacji
kontroleréw) to ok. 3000 PLN na
1 rok albo 3 lata w zaleznosci od
posiadania lub nie
certyfikowanego systemu
zarzadzania.
7 uznanyph.organlzacp Zmiana procedur, reorganizacja,
Uznane organizacje up Ewaznm.lyCh do Szacunki wlasne MGMiZ$ dodatkowe zadania zwigzane
WwyKkonywania zadqn_ Z mozliwym rozszerzeniem
administracji morskiej. upowaznienia do wykonywania




zadan administracji morskiej.

Recykling statkow —

Obcigzenie finansowe zwigzane
Z oplatg za wydanie $wiadectwa

46 statkow. po dokonaniu przegladu
rﬁ(l;r:;?(ti(();ﬁ)(; Stg};gi\év- Siarka w paliwie — Izby morskie, urzedy okres$lonego w art. 8
. naleZFr)los'ci ) 151 statkow. morskie rozporzadzenia 1257/2013.
przy Monitorowanie emisji Ewentualne obcigzenia finansowe
B zwigzane z egzekwowaniem kar
dwutlenku wegla — 1 statek. za nieprzestrzeganie przepisow.
Obecnie 2 zaklady zgtoszone Informacja uzyskana Ewentualne obcigzenia finansowe
Wiasciciele do wvkazu europeiskiedo Z Urzedow zwigzane z egzekwowaniem kar
zaktadow oczevl\g' ceo0 na P uJblika?c' marszatkowskich za za nieprzestrzeganie wymogow
recyklingu statkow Jaces P J¢ posrednictwem w zakresie odnoszacym si¢ do

przez Komisj¢ Europejska.

Ministerstwa Srodowiska zaktadow recyklingu statkow.

Potencjalne zwigkszenie

Urzad Marszatkowski oy o

Wojewodztwa Obowigz 0‘3’ ze W_ngQ una

Urzedy Zachodniopomorskiego, Urzedy marszatkowskie %@gigogﬁigliizzgﬁrﬂ
marszatkowskie Pomorskiego i Warminsko- edy g porzy

1257/2013 i przekazywania
informacji do Ministerstwa
Srodowiska.

Mazurskiego
(tacznie 3 osoby).

Potencjalne zwigkszenie
obowiagzkéw ze wzgledu na

Ministerstwo wymag informowania Komisji

Srodowiska 1 osoba Ministerstwo Srodowiska Europejskiej o zmianach
w europejskim wykazie, zgodnie
Z rozporzadzeniem 1257/2013.
Zwigkszenie obowiazkow
Ministerstwo . . zwigzanych z raportowaniem do
Gospodarki 1 osoba M'rﬁgi;itgpigzsggdfrk' Komisji Europejskiej informacji
Morskiej i Zeglugi &6 le dow% g dotyczacych stosowania
Srodladowe; 4 J rozporzadzenia 1257/2013

i rozporzadzenia 2015/757.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje spoteczne trwaty ponad 30 dni i byly dostepne dla wszystkich zainteresowanych oséb. W ramach
konsultacji projekt zostat przekazany do podmiotéw, na ktore regulacja bedzie oddziatywaé, w tym armatorow,
uznanych organizacji oraz innych instytucji potencjalnie zainteresowanych rozwigzaniami przewidzianymi
w projekcie. Projekt skierowano do nastgpujacych podmiotow: Polski Rejestr Statkow, Instytut Morski w Gdansku,
Krajowa Izba Gospodarki Morskiej, Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., Zwigzek Armatoréw Polskich, Zrzeszenie Rybakéw Morskich —
Organizacja Producentdw, Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow, Krajowa Sekcja Morska
Marynarzy i Rybakéow NSZZ ,Solidarnos¢”, Organizacja Marynarzy Kontraktowych NSZZ |, Solidarno$c¢”,
Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficerdbw i Marynarzy, Stowarzyszenie Starszych Mechanikdw Morskich,
Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej, Polska Zegluga Morska P.P., Kotobrzeska Zegluga Pasazerska Sp. z 0.0.,
Zegluga Gdanska Sp. z o.0.; Euroafrica Services Limited — oddziat w Polsce, Chipolbrok — Chinsko-Polskie
Towarzystwo Okretowe S.A., Baltramp Shipping Sp. z 0.0., Polska Izba Spedycji i Logistyki, Polskie Linie Oceaniczne
S.A., Polska Zegluga Battycka S.A., POL-EURO linie Zeglugowe S.A., POL-LEVANT Linie Zeglugowe Sp. z 0.0.,
LOTOS Petrobaltic S.A., SHIP — SERVICE S.A. Grupa Orlen, UNIBALTIC Sp. z o0.0., PRCiP Sp. z 0.0., Zwigzek
Agentow 1 Morskich Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych.

W zakresie zmian wynikajacych z rezolucji MSC.380(94) w ramach spotkan i konsultacji propozycje przedstawiono
dodatkowo przedstawicielom: Gtéwnego Urzgdu Miar, Stuzby Celnej, Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego,
PISIL, KIGM, PKN ORLEN, MTI Furninova, Arctic Paper, Net — Cargo, Allcom, JG — Marine, MAG, PKP CC, IM
Solution, SEA LOGISTIC, Polsin Overseas Shipping, BC-PS, CSL, DHL, Mistrzak, MRDK, PRS — CCC, RGCO,
MAERSK, MSC, HAPAG Lloyd, OOCL, NYK, CMA-CGM, COSCO, HANJIN, APL, Team Lines, Seago Line
i Unifeeder.




6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny stale

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z4]

z2015r.)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lacznie

(0-10)

Dochody ogoétem 0 | 0,03 0 0 0,05 | 001|001 001 |001]) 0,01 0,01 0,14

budzet panstwa 0 | 0,03 0 0 0,05 | 0,01 | 0,00 | 0,01 | 0,01 | 0,00 | 0,02 0,14

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostate jednostki

(oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wydatki ogélem 0| 0,08 | 0,05 0,05 | 0,056 | 0,05 | 0,06 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 0,53

budzet panstwa 0| 0,08 | 0,05 0,05 | 0,056 | 0,05 | 0,06 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 0,53

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostate jednostki

(oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Saldo ogolem 0|-005| -005 | -0,05 0 -0,04 | -0,04 | -0,04 | -0,04 | -0,04 | -0,04 -0,39

budzet panstwa 0|-005| -005 | -0,05 0 -0,04 | -0,04 | -0,04 | -0,04 | -0,04 | -0,04 -0,39

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostate jednostki

(oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ﬁ;(;#saow ania Budzet panstwa

Dodatkowe Korzystanie z systemu informatycznego bedzie udoskonaleniem 1 unowocze$nieniem

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

wykonywanych obecnie procedur kontrolnych i sprawozdawczych zwigzanych z inspekcjami
statkdw oraz skutkowaé bedzie lepszym nadzorem nad przestrzeganiem wymagan prawnych
dotyczacych ochrony srodowiska morskiego. Efektem wzmocnienia systemu egzekwowania
wymogow moze by¢ wigksza wykrywalno$¢ naruszen i zwigkszenie wplywow do budzetu
Z tytulu naktadanych kar. Koszty wynikajace ze stosowania THETIS-EU, w tym koszt zakupu
sprzetu oraz koszt zwigkszenia wymiaru pracy, pokrywane bedg w ramach budzetow
poszczegblnych organow i srodkow corocznie planowanych w ustawie budzetowej dla cz. 21 —
Gospodarka morska.

Wykonywanie zadan krajowego administratora THETIS-EU prowadzone bedzie w ramach
budzetu urzedu morskiego zatrudniajgcego osobe, ktdrej powierzona zostanie ta funkcja.
Zwiekszenie wymiaru pracy w zwigzku z tymi czynno$ciami szacowa¢ mozna na 1/2 etatu
W urzedzie morskim zatrudniajgcym krajowego administratora. W tabeli uwzgledniono z tego
tytutu kwotg 0,03 mln zt, poczgwszy od roku 2017.

W odniesieniu do inspektoréw przeprowadzajacych inspekcje na statkach dodatkowy wymiar
pracy oszacowany zostal na 1/8 etatu w kazdym z trzech urzedéow morskich. W tabeli
uwzgledniono z tego tytutu kwote 0,02 mln zt, poczawszy od roku 2017.

Kwoty te oszacowano w oparciu o wysoko$¢ przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia
w administracji rzadowej w 2014 r. na poziomie 4 447 zt (Sprawozdanie Szefa Stuzby Cywilnej
— 2015). Sumarycznie zwiekszenie wymiaru pracy oznacza¢ bedzie dodatkowy koszt
w wysoko$ci 46 693 zt rocznie (po zaokragleniu 0,05 min zt, w tym 0,03 (1/2 etatu) jako koszt
pracy krajowego administratora THETIS-EU oraz 0,02 (po 1/8 etatu w kazdym z trzech urzedéw
morskich) jako koszt pracy inspektorow.

THETIS-EU bedzie narzedziem usprawniajgcym wykonywanie obowigzkow inspekcyjnych,
w tym wybdr statkéw do inspekcji oraz elektroniczne raportowanie jej wynikéw. Biorac pod
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uwage liczbe inspekcji przeprowadzonych w latach poprzednich, o ktérych mowa
w przekazywanych do KE raportach, tj.: Rocznym zbiorczym raporcie dla Komisji Europejskiej
dotyczacym zawarto$ci siarki w lekkim oleju opalowym, ciezkim oleju opatlowym, oleju do
silnikéw statkow, zeglugi $rodladowej oraz paliwie zeglugowym stosowanym w statkach
morskich (lata 2012-2014), i liczbe inspekcji, jaka powinna zosta¢ wykonana na podstawie
decyzji 2015/253, nalezy oczekiwaé, ze czestotliwos¢ inspekcji nie ulegnie zmianie.
Analogicznie nie ulegnie zmianie liczba pobieranych probek paliwa. W zwigzku z powyzszym
nalezy oczekiwaé, ze nie zmieni si¢ w sposob zasadniczy liczba prowadzonych postgpowan
administracyjnych. Ze wzgledu na potrzebe dokumentowania prowadzonych inspekcji W czasie
rzeczywistym ,,on-line” i wprowadzanie danych inspekcyjnych do systemu THETIS-EU
bezposrednio podczas inspekcji konieczne jest doposazenie inspektoréw urzedéw morskich
W przeno$ny sprzet komputerowy, co zostato uwzglednione w powyzszej tabeli dla roku 2017,
jako jednorazowy wydatek budzetu panstwa w kwocie 0,03 mln zt. Przyjeto potrzebe zakupu
6-10 komputeréw przenosnych z dostegpem do sieci internet 1 drukarkami (3-5 tys. zt).

W chwili obecnej nie jest znana wymagana liczba inspekcji dotyczacych postepowania
z odpadami na statkach (PRF), a tym samym nie jest mozliwe oszacowanie, w jaki sposob
zmieni si¢ liczba obowigzkow z tym zwigzanych oraz wymagany naktad dodatkowej pracy.
Mozna spodziewaé si¢ prawdopodobnie nieznacznego zwigkszenia zakresu obowigzkow.
Wielkosci te beda mozliwe do oszacowania w roku 2017, gdy Komisja Europejska przedstawi
projekt zmiany dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie portowych
urzadzen do odbioru odpadow wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku.

Dochody przedstawione w tabeli stanowig szacunkowe dane zwigzane z dokonywaniem
przegladéw i wydawaniem $wiadectw inwentaryzacji dla statkow eksploatowanych juz obecnie
pod polska banderg. W oparciu o liczbe statkow oraz taryfikator proponowany w pkt 27-29
zalgcznika do ustawy o zapobieganiu zanieczyszczania morza przez statki do 2020 r. mozna
spodziewa¢ si¢ maksymalnie wptywow w wysokosci 0,046 min pIn (10% optaty za przeglad
wykonywany w imieniu administracji przez uznang organizacje; przy liczbie statkow
wynoszacej 46). Ze wzgledu na nieznang liczbe statkow, ktore beda podnosi¢ polskg bandere
w kolejnych latach, przyjeto zatozenie, ze wysoko$¢ wpltywow bedzie poréwnywalna, przy czym
wplywy te roztozono roéwnomiernie pomiedzy kolejne lata okresow 5-letnich, z ktorymi
skorelowane sa obowigzki przeprowadzania przegladow. W tabeli nr 6 kwota 0,046, o ktorej
mowa wczesniej, zostata zaokraglona do wysokosci 0,05. Obowiazek posiadania $wiadectwa
inwentaryzacji materiatdw niebezpiecznych na statku stosowany bedzie od roku 2020, w tabeli
dla tego roku przypisano wptywy z tytulu przegladow wszystkich 46 statkéw (0,05 min zt).
Zgodnie z art. 10 rozporzadzenia 1257/2013 $wiadectwo bedzie odnawiane co najmniej raz na
pic¢ lat. Poniewaz armatorzy bedg mogli dokonywac¢ odnowienia §wiadectwa w wybranym przez
siebie momencie, wptywy spodziewane dla kolejnego okresu pigcioletniego (2021-2025)
roztozono hipotetycznie réwno pomiedzy pie¢ kolejnych lat (0,01 miln zt). Alternatywnie
wplywy te mozna przedstawi¢ w tabeli w wymiarze skumulowanym 0,05 miln zt co kazde pigé
lat, w takim przypadku wptywy w okresie 2021-2024 r. wynosityby 0, natomiast w 2025 roku
0,05 mln zt.

Kary finansowe za nieprzestrzeganie wymogow rozporzadzenia 1257/2013, stosowanie na
statkach paliw o niedozwolonej zawarto$ci siarki oraz niewykonywanie obowigzkéw w zakresie
monitorowania 1 raportowania, zgodnie z rozporzadzeniem 2015/757, bedg zZrodlem
dodatkowych dochoddéw dla budzetu panstwa. Ze wzgledu na to, ze liczba odnotowanych
incydentow, ktore bedg pociggaé za sobg konieczno$¢ natozenia kary, nie jest obecnie mozliwa
do sprecyzowania, trudno okresli¢ wielko$¢ dochodow panstwa z tym zwiazanych. Wielko$¢ ta
nie zostala zatem uwzgledniona w tabeli w pkt 6. Mozna jedynie zauwazy¢, Zze nastgpi okolo
dwukrotne rozszerzenie katalogu czyndéw podlegajagcych karom (art. 36aa oraz art. 37
pkt 12-18), a maksymalne mozliwe do zastosowania wysokos$ci kar wynosi¢ beda do
600 000 SDR.

Zwigkszenie nakladu pracy w Ministerstwie Srodowiska oraz Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej bedzie mie¢ bardzo nieznaczny wymiar. Ograniczaé si¢ bedzie
do okazjonalnego przekazywania okreslonych informacji do Komisji Europejskiej.

Zwigkszenie naktadu pracy w urzedach marszatkowskich uzaleznione bedzie od liczby statkow
kierowanych do recyklingu w zakladach znajdujacych si¢ na obszarze wlasciwosci danego
marszatka wojewodztwa. Dodatkowe obowigzki dotyczy¢ bedg zatwierdzania planu recyklingu
statku w oparciu o przedtozone dokumenty. Ze wzgledu na brak mozliwosci okreslenia liczby
statkdbw kierowanych do recyklingu w Polsce, nie jest mozliwe oszacowanie dodatkowego
naktadu pracy. Aktualnie nie istniejg jednak przestanki pozwalajace zaktadaé, ze zwigkszenie
naktadu pracy bedzie znaczne. Zgodnie z informacjami uzyskanymi z zakladéw recyklingu
statkOw, ktére znajdg sie w europejskim wykazie, w ciggu ostatnich 10 lat dokonano w nich
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acznie recyklingu tylko 4 jednostek, ktore objete bytyby wymogami rozporzadzenia 1257/2013.
Odpowiada to potrzebie zatwierdzania raz na pig¢¢ lat jednego planu recyklingu statku w kazdym
z dwoch urzedéw marszatkowskich, na obszarze wlasciwos$ci ktorych znajduje sie jeden zaktad
prowadzacy dziatalnos¢ w zakresie recyklingu statkdw.

Ewentualne dodatkowe zadania bg¢da realizowane w ramach wydatkéw corocznie planowanych
w ustawie budzetowej dla samorzadu wojewodztwa na realizacje zadan zleconych z zakresu
administracji rzgdowej okreslonych w ustawie o odpadach.

Odnosnie do rezolucji MSC.380(94), w zwiagzku z projektowang wysokoscig oplat za
zatwierdzenie stosowania metody 2 oraz obowigzkiem po stronie zatadowcy do pokrycia
kosztow delegacji kontrolerdéw, nie przewiduje sie wzrostu wydatkéw zaplanowanych w cz. 21 —
Gospodarka morska. Niemozliwe jest tez zaplanowanie dochoddéw budzetu panstwa z tytutu
optat, poniewaz nie mozna okresli¢ ilosci zatadowcdéw zainteresowanych zatwierdzeniem
stosowania metody 2, biorgc dodatkowo pod uwage fakt, ze zatadowcy posiadajacy status
upowaznionego przedsigbiorcy AEOS zgodnie z przepisami celnymi, nie bgda podlegaé
kontrolom zgodnie z przepisami ustawy, a wigc nie bedg ponosi¢ optat za kontrolg.
Przedstawione w pkt 6 w tabeli oszacowanie dochodow w odniesieniu do roku 2017
w wysoko$ci 0,03 min zt wynika z liczby ztozonych wnioskow 0 Zzatwierdzenie metody 2
wg stanu na dzien 8 lipca 2016 r. Z tytutu kontroli zatadowcoéw przeprowadzonych przez Polski
Rejestr Statkow, jako uznang organizacj¢ upowazniong do zatwierdzania stosowania metody 2,
do budzetu panstwa wptynie ok. 30 000 zi. Oszacowanie wplywow do budzetu w latach
kolejnych nie jest mozliwe.

Calkowity bilans przedstawiony w tabeli wskazuje na aczny wydatek z budzetu na poziomie
0,39 min zt w okresie 10 kolejnych lat. Bilans ten nie uwzgle¢dnia jednak w ogole wpltywow do
budzetu z tytulu sankcji za naruszenia wymogdéw. Poniewaz Kkorzystanie z systemu
informatycznego skutkowac¢ bedzie lepszym nadzorem nad przestrzeganiem wymagan prawnych
dotyczgcych ochrony S$rodowiska morskiego, jest wysoce prawdopodobne, ze w okresie
10 kolejnych lat wpltywy te znacznie przewyzszg przedstawione wydatki.

Proponowane w projekcie ustawy zmiany dotyczace ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawy o portach i przystaniach morskich,
ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o bezpieczenstwie morskim, ustawy o odpadach,
ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektdrych
innych ustaw i ustawy o pracy na morzu nie wplyna na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 1 10 Lacznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa | n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
pienigznym
(w mln 74, ;e,ktor _rmkro-, matych
1 Srednich
ceny state przedsigbiorstw —
z...r) stacje recyklingu
odpaddw i armatorzy
rodzina, obywatele n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | n/d
niepieni¢znym
sektor mikro-, matych | n/d
1 $Srednich
przedsicbiorstw
rodzina, obywatele n/d
oraz gospodarstwa
domowe
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

W czeéci dotyczacej recyklingu statkow projekt moze mie¢ pozytywny wplyw na
konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢é. Zapewnienie stosowania rozporzadzenia
1257/2013 pozwoli polskim zaktadom recyklingu statkow zachowaé mozliwo$¢ pozyskiwania
nowych klientéw wsrod armatoréw podnoszacych bandere innych panstw cztonkowskich UE.
Na obechnym etapie nie jest jednak mozliwe oszacowanie tych skutkow w wymiarze
finansowym. Obecnie nie ma jeszcze informacji na temat tego, jakie bedzie zainteresowanie
armatoréw kierowaniem statkow do recyklingu w Polsce. Uzaleznione ono bedzie od czynnikow
ekonomicznych, takich jak cena ztomu i koszty pracy.

W odniesieniu do rezolucji MSC.380(94), zgodnie z informacja okre$long w tabeli 4, nie jest
mozliwe okre$lenie zbiorcze kosztow zaladowcow. Wynika to z faktu, ze to do zatadowcy
bedzie naleze¢ wybor stosowanej metody. W przypadku metody 1 mozna przyjaé, ze obecne
koszty zwazenia pojedynczego zamknigtego/zaladowanego kontenera wynoszg ok. 45 PLN
(w przypadku skorzystania z zewnetrznej ushugi wazenia kontenera). W przypadku metody 2
niemozliwe jest nawet wstepne okre$lenie kosztow urzadzen pomiarowych, poniewaz ich wybdr
zalezy od zatadowcy. Z jednej strony od zatadowcy zalezy, czy bedzie korzystat z dostgpnych na
rynku ustug w zakresie wazenia kontenerow, czy tez samodzielnie zakupi urzadzenia
pomiarowe, ktérych ceny w zaleznos$ci od typu, sposobu, czasu wazenia itp. wahajg si¢
pomigdzy ok. 10 tys. PLN w przypadku wag mobilnych do kilku milionéow ztotych w przypadku
suwnic kontenerowych wyposazonych w odpowiednie urzadzenia pomiarowe. Z drugiej strony
zatadowca z innych wzgledéw moze juz posiada¢ odpowiedni sprzet pomiarowy — wtedy jedyny
usredniony koszt to koszt zatwierdzenia stosowania metody 2 (uwzgledniajgc oplate za kontrole
i koszty delegacji kontroleréw), czyli ok. 3000 PLN raz na 3 lata w przypadku zatadowcoéw
posiadajacych certyfikowany system zarzadzania lub raz na rok w przypadku zatadowcow
nieposiadajgcych takiego systemu. Jednak w tym przypadku, jak wskazano w tabeli 6, nalezy
wzig¢ dodatkowo pod uwage fakt, Zze zatadowcy posiadajgcy status upowaznionego
przedsiebiorcy AEOS, zgodnie z przepisami celnymi, nie bedg podlega¢ kontrolom zgodnie
Z przepisami ustawy, a wigc nie bedg ponosi¢ oplat za kontrole.

Odnosnie do zmian dotyczacych ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, ustawy o portach i przystaniach morskich, ustawy — Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o bezpieczenstwie morskim, ustawy 0 odpadach, ustawy z dnia 24 lipca
2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw i ustawy
0 pracy na morzu nie przewiduje si¢, aby mialy one wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsiebiorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

(] nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie X tak (wymagania wynikajace z rezolucji MSC.380(94))
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej [ nie

tabeli zgodnosci).

(] nie dotyczy

X zmniejszenie liczby dokumentéw (w odniesieniu
do zmian wynikajacych z Dyrektywy 2012/33/WE)

X zmniejszenie liczby procedur w odniesieniu do
zmian wynikajgcych z Dyrektywy 2012/33/WE)

X skrécenie czasu na zatatwienie sprawy (w

odniesieniu do zmian wynikajacych z Dyrektywy
2012/33/WE)

[]inne:

X] zwigkszenie liczby dokumentow*
X] zwigkszenie liczby procedur*

X] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy*

[]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[] tak
[ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

* W zakresie recyklingu statkébw oraz monitorowania emisji dwutlenku wegla proponowane zmiany przypisuja do
dyrektorow urzedow morskich obowiazki, ktore wynikaja wprost z rozporzadzenia 1257/2013 i rozporzadzenia
2015/757. Obowiazki dyrektora urzedu morskiego, jako organu administracji w my$l rozporzadzenia 1257/2013,
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zostaty okreslone w ustawie o bezpieczenstwie morskim. Obecna zmiana ma charakter porzadkowy i przenosi w tym
zakresie przepis art. 18a ustawy o bezpieczenstwie morskim do ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki. Cze$¢ obowigzkow dyrektora urzedu morskiego jako organu administracji moze wykonywaé¢ w jego imieniu
uznana organizacja, co zostato przewidziane w projekcie ustawy.

Rowniez w odniesieniu do rozporzadzenia 1257/2013 w zakresie obowigzkéw marszatka wojewodztwa i ministra
wlasciwego do spraw Srodowiska nastgpi wzrost obcigzen regulacyjnych. Wzrost ten ograniczony bedzie jednak
zasadniczo do tego, co wynika z rozporzadzenia 1257/2013. Analogicznie w przypadku rozporzadzenia 2015/757
nastgpi zwiekszenie liczby dokumentdéw oraz liczby procedur (np. mozliwos¢ wydania nakazu opuszczenia portu
w drodze decyzji administracyjnej przez dyrektora urzedu morskiego czy przekazywanie kopii decyzji ministrowi
wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej, Komisji Europejskiej, EMSA, pozostalym panstwom czlonkowskim,
zainteresowanemu panstwu bandery). Sg to jednak obowiazki wynikajgce wprost z rozporzadzenia 2015/757.

Zwiekszenie obcigzen regulacyjnych bedzie wigza¢ sie z wymaganymi przez przepisy Konwencji SOLAS procedurami
postgpowania w zakresie okreSlania VGM przez zatadowce oraz procedurami postgpowania obowigzujgcymi na
terminalu kontenerowym w stosunku do konteneréw bez okreslonej VGM.

9. Wplyw na rynek pracy

Mozliwe, iz w zwiazku z wejsciem w zycie rozporzadzenia 1257/2013 i wprowadzeniem wymogow dla zaktadow
zajmujacych si¢ recyklingiem statkdw znajdujgcych sie nie tylko w krajach UE, ale rowniez w panstwach poza UE,
wiegcej statkow stanowigcych europejska flote skierowanych zostanie do recyklingu w zaktadach na terenie UE, w tym
takze w Polsce. Bedzie to jednak uwarunkowane przede wszystkim wzgledami ekonomicznymi, ceng ztomu, kosztami
pracy oraz odpowiednig dostgpnoscig zaktaddéw i ich przepustowoscia. Polskie zaklady recyklingu statkow, ze wzgledu
na relatywnie niskie w skali UE koszty pracy, moga okaza¢ sie konkurencyjne na tle innych obiektéw w UE
i przyciaggngé armatoréw, co moze przyczynié¢ sie¢ do powstania nowych miejsc pracy. Konkurowanie z zaktadami
recyklingu statkow zlokalizowanymi w Azji Potudniowej wydaje si¢ jednak bardzo trudne. Podaz statkow kierowanych
do recyklingu w panstwach UE zaleze¢ bedzie od takich czynnikoéw jak cena ztomu na rynkach azjatyckich i w UE
oraz stopien egzekwowania wymogow rozporzadzenia 1257/2013 od armatoréw podnoszacych bandery panstw UE.
Nie przewiduje si¢ wplywu na rynek pracy zwigzanego z wdrozeniem krajowych przepisow dotyczacych
rozporzadzenia 2015/757, decyzji 2015/253 oraz rezolucji MSC.380(94) oraz zmian ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawy o portach i przystaniach morskich, ustawy — Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o bezpieczenstwie morskim, ustawy o odpadach, ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy
0 bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw i ustawy o pracy na morzu.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne [] demografia [ ] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie
[]inne;:

Srodowisko naturalne i zdrowie ludzkie:

Ustanowienie w przepisach krajowych wilasciwych organow odpowiedzialnych za nadzoér nad
zaktadami recyklingu statkow i wydajacych stosowne zezwolenia w tym zakresie oraz
ustanowienie kar za nieprzestrzeganie wymogoéw rozporzadzenia 1257/2013 przyczyni si¢ do
wiekszej kontroli nad systemem zagospodarowania statkow wycofanych z eksploatacji. Poprzez
ograniczenie mozliwosci recyklingu statkow wylacznie do zakladéw speiajacych okreslone
wymagania i wpisanych do europejskiego wykazu zaktadéw I wprowadzenie systemu wysokich
kar finansowych, ograniczony zostanie proceder polegajacy na recyklingu statkow w miejscach
do tego nieprzystosowanych, ktorymi w chwili obecnej sa przede wszystkim plaze krajow
azjatyckich (Chiny, Bangladesz, Indie, Pakistan). Miejsca te, w szczegolnosci w Indiach
Omoéwienie i Bangladeszu, w wigkszosci przypadkéw nie dysponuja odpowiednimi $rodkami ochrony
wplywu srodowiska (brak =zabezpieczenia podloza 1 wod, nieodpowiednie magazynowanie
i zagospodarowanie powstalych odpaddéw), nie maja procedur zapewniajacych wlasciwe
zagospodarowanie materialdbw niebezpiecznych zawartych w statkach, takich jak: azbest,
polichlorowane bifenyle (PCB), tributylocyna i odpady olejowe. Prowadzi to do skazenia
srodowiska 1 jest przyczyng wielu wypadkéw 1 chordb oséb wykonujacych prace rozbiorkowe.
Aby zapobiec temu niekorzystnemu zjawisku, od chwili obowigzywania rozporzadzenia
1257/2013 statki podnoszace bandere panstwa UE nie beda mogly by¢ kierowane do recyklingu
do zaktadow spoza europejskiego wykazu. Wpisanie zaktadu do wykazu bedzie gwarantowac, ze
jest to migjsce, gdzie w szczegodlnosci:

— bezpiecznie i racjonalnie postepuje si¢ oraz zagospodarowuje odpady niebezpieczne
powstate wskutek demontazu statku, poprzez szczegdtowa dokumentacje ich ilosci i jakos$ci
oraz_kierowanie wylacznie do zakladéw posiadajacych stosowane zezwolenia w tym
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zakresie,

— istniejg odpowiednie urzadzenia zabezpieczajace przed niekontrolowanymi wyciekami,
w tym szczelne podloze wraz z odpowiednimi urzadzeniami odprowadzajgcymi,

— istnieja plany gotowosci i reagowania w naglych wypadkach oraz zapewniony jest szybki
dostep do sprzetu stuzacego do reagowania w tego typu sytuacjach (m.in. sprzet gasniczy,
zurawie),

— osoby zatrudnione sg przeszkolone i majg zapewnione srodki ochrony indywidualne;j,

— prowadzony jest rejestr zdarzen, wypadkoéw i chorob zawodowych, a o wszelkich
wypadkach informowane sa odpowiednie stuzby i organy.

Proponowane uregulowania wynikajgce z rozporzadzenia 2015/757 stanowig pierwszy krok do
podjecia dziatan na poziomie Unii Europejskiej, ktorych celem bedzie redukcja emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego. Szacuje si¢, ze prowadzenie systemu monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla ze statkow (MRV) pozwoli do roku 2030 na
redukcje emisji dwutlenku wegla 0 2% w stosunku do scenariusza BAU.

Odnos$nie do zmian wynikajgcych z rezolucji MSC.380(94) nalezy oczekiwaé, iz podniesienie
bezpieczenstwa statkoéw do przewozu konteneréw (kontenerowcow), dla ktérych znany bedzie
rzeczywisty ciezar przyjmowanego tadunku, przyczyni si¢ do zmniejszenia liczby wypadkow
i incydentow morskich, ktére moga prowadzi¢ do utraty zycia lub zdrowia ludzi oraz stanowié
zrodto zanieczyszczen srodowiska morskiego.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 2 pkt 8, ktory wchodzi w zycie po
uplywie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Do spraw wszczetych na podstawie ustaw zmienianych w art. 1, art. 2 oraz art. 5 i niezakonczonych do dnia wejScia
W zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Do czasu utworzenia Bazy danych o produktach i opakowaniach oraz o gospodarce odpadami, o ktérej mowa
w przepisach ustawy zmienianej w art. 6, kopie wydanych decyzji dotyczacych wstrzymywania dziatalnosci
prowadzacego zaklad recyklingu statku wojewodzki inspektor ochrony srodowiska przekazuje ministrowi wlasciwemu
do spraw srodowiska.

Wydane przed dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy zezwolenie na przetwarzanie albo pozwolenie na wytwarzanie
odpadow lub pozwolenie zintegrowane, uwzgledniajagce wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na podstawie
ktorych jest prowadzona dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkow, zachowujg waznos$¢ do czasu uptywu roku od dnia
wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

Prowadzacy zaktad recyklingu statkéw, jezeli zamierza kontynuowaé te dziatalno$¢, jest obowigzany do zlozenia
wniosku 0 wydanie zezwolenia na przetwarzanie albo pozwolenia na wytwarzanie odpadéw lub pozwolenia
zintegrowanego, uwzgledniajacych wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu
statkow zgodnie z przepisami, odpowiednio, ustawy zmienianej w art. 4 albo w art. 6 w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawg, w terminie roku od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Jezeli prowadzacy zaktad recyklingu statkéw, ktOry zamierza kontynuowaé te dziatalno$¢, nie ztozyt wniosku
0 wydanie zezwolenia na przetwarzanie albo pozwolenia na wytwarzanie odpaddéw lub pozwolenia zintegrowanego
w terminie roku od dnia wejscia w Zzycie niniejszej ustawy, zezwolenie na przetwarzanie albo pozwolenie na
wytwarzanie odpadow lub pozwolenie zintegrowane, uwzgl¢dniajgce wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na
podstawie ktorych jest prowadzona dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkow, wygasa z uptywem tego terminu.
Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 68 ustawy zmienianej w art. 5 zachowuja moc do dnia
wejécia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 68 ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa, nie dtuzej niz 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang
zastosowane?

W zakresie wymogdéw dotyczacych zawartosci siarki w paliwie ewaluacja efektywno$ci funkcjonowania przepiséw
dokonana zostanie w ramach obowigzkéw sprawozdawczych do Komisji Europejskiej zgodnie z dyrektywa 2016/802
odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych. W zakresie recyklingu nie przewiduje si¢
odrebnej ewaluacji skuteczno$ci przepiséw. Ewaluacja bedzie dokonywana w ramach obowigzku sprawozdawczego
prowadzonego zgodnie z rozporzadzeniem 1257/2013.

Podobnie w odniesieniu do przepisow wprowadzonych na mocy rozporzadzenia 2015/757. Pierwszy okres
sprawozdawczy dotyczacy rozporzadzenia 2015/757 rozpoczyna si¢ od dnia 1 stycznia 2018 r. Natomiast od 2019 r.
wilasciciele statkow lub inne podmioty odpowiedzialne za eksploatacje statku, zobowigzane beda do przedtozenia
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w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku Komisji Europejskiej i dyrektorowi urzedu morskiego wtasciwemu dla
portu macierzystego statku raportu emisji CO, oraz innych istotnych informacji z catego okresu sprawozdawczego,
W odniesieniu do kazdego statku, za ktory ponosza odpowiedzialno$¢.

W odniesieniu do zmian wynikajacych z Konwencji SOLAS ewaluacja nastapi na forum IMO po wejsciu w zycie
zmian do konwencji, w ramach obrad Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) IMO.

Nie przewiduje sie ewaluacji zmian w zakresie: ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej, ustawy o portach i przystaniach morskich, ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o odpadach, ustawy
z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw i ustawy o pracy na
morzu.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

n/d
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Raport z konsultacji publicznych oraz opiniowania
projektu ustawy o zmianie ustawy
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt ustawy zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej oraz na stronie Rzadowego Centrum
Legislacji.

Zaden z podmiotéw nie zgtosit zainteresowania pracami nad projektem ustawy w trybie ustawy z dnia
7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

W trybie ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 1881) projekt
ustawy zostat przedtozony do zaopiniowania:

1. Ogoélnopolskiemu Porozumieniu Zwigzkéw Zawodowych;
2. NSZZ ,Solidarnos¢”;
3. Forum Zwigzkéw Zawodowych.

W ftrybie ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcéw (Dz. U. z 2015 r. poz. 2029)
projekt ustawy zostat przedtozony do zaopiniowania:

1. Polskiej Konfederacji Pracodawcéw Prywatnych ,Lewiatan”;
2. Zwigzkowi Pracodawcow — Business Centre Club;

3. Pracodawcom Rzeczypospolitej Polskiej;

4. Zwigzkowi Rzemiosta Polskiego.

Na podstawie § 36 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pézn. zm.) projekt ustawy zostat skierowany do
nastepujgcych podmiotow:

1. Polski Rejestr Statkéw;

Instytut Morski w Gdansku;

Krajowa lzba Gospodarki Morskiej;

Zarzgd Morskiego Portu Gdynia S.A.;

Zarzgd Morskiego Portu Gdansk S.A.;

Zarzgd Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A;
Zwigzek Armatoréw Polskich;

Zrzeszenie Rybakdéw Morskich — Organizacja Producentéw;

© ® N ok~ DN

Federacja Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw;

=
©

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéow NSZZ ,Solidarnos¢’;

=
=

. Organizacja Marynarzy Kontraktowych NSZZ ,Solidarnosc”;

=
N

Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy;

=
w

Stowarzyszenie Starszych Mechanikéw Morskich;

[
B

Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej;

=
o

Polska Zegluga Morska P.P.;

=
o

Kotobrzeska Zegluga Pasazerska Sp. z 0.0.;

=
™~

Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.;

=
«©

Euroafrica Services Limited, oddziat w Polsce;

=
©

Chipolbrok — Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A.;

N
©

Baltramp Shipping Sp. z 0.0.;



21. Polska Izba Spedycji i Logistyki;

22. Polskie Linie Oceaniczne S.A.;

23. Polska Zegluga Battycka S.A;

24. POL-EURO linie Zeglugowe S.A.;

25. POL-LEVANT Linie Zeglugowe Sp. z 0.0.;

26. LOTOS Petrobaltic S.A,;

27. SHIP — SERVICE S.A. Grupa Orlen;

28. UNIBALTIC Sp. z 0.0,

29. PRCIiP Sp.zo0.0;

30. Zwigzek Agentéw i Morskich Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych.

Konsultacje spoteczne trwaty ponad 30 dni i byty dostepne dla wszystkich zainteresowanych osob.
W toku konsultacji spotecznych nie wptynety zadne uwagi.

Projekt ustawy nie zawiera norm technicznych podlegajgcych procedurze notyfikaciji,
w rozumieniu przepiséw rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r.
poz. 597).

Projekt ustawy nie podlega konsultaciom w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji bgdz uzgodnienia z witasciwymi instytucjami i organami Unii Europejskiej, w tym
Europejskim Bankiem Centralnym, o ktérych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw.



TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Projekt ustawy o zmianie ustawy o0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz
niektorych innych ustaw

TYTUL W_DRAZANEGO’AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH »:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgca
ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135)

PRZEPISY UNIl EUROPEJSKIEJ ?

Uzasadnie-
nie
uwzglednien
Koniec iaw
znosé projekcie
Jedn. wdro- Jedn. przepiséw
red. Tresé przepisu UE & ze- red. (*) Tresé przepisu/éw projektu (*) wykraczajac
nia ych poza
T/N minimalne
wymogi
prawa UE
**)
art. 3 pkt. 2 splanowanie przestrzenne obszaréw morskich” T art. 2 pkt 5 W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach

oznacza proces, za posrednictwem ktérego
wiasciwe organy panstw czionkowskich analizujg
i organizujg dziatalno$¢ ludzka na obszarach
morskich aby osiggng¢ cele ekologiczne,
gospodarcze i spoteczne;

morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administraciji
morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145) wprowadza sie
nastepujgce zZmiany:

(-...)
5) w rozdziale 9 przed art. 37a dodaje sie art. 37"

w brzmieniu:
JArt. 371 Planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne obszaréw morskich wod

wewnetrznych, morza terytorialnego i wylgcznej
strefy  ekonomicznej oznacza  proces, za
posrednictwem ktérego wiasciwe organy, o ktérych




mowa w art. 37e ust. 1, analizujg i organizujg
wykorzystanie obszaréw morskich, aby osiggnac
cele ekologiczne, gospodarcze i spoteczne.”;

Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgcg ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich
implementujg do polskiego prawa:
e Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o zmianie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. z 2015 r. poz. 1642);
e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wymaganego zakresu
planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomiczne;.

W opinii Komisji Europejskiej definicja morskiego planowania przestrzennego zawarta w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia
23 lipca 2014 r. ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich powinna obligatoryjnie by¢ przeniesiona do prawa krajowego w celu
petnej transpozycji ww. dyrektywy. Potwierdzenie powyzszego znajduje sie w przestanym przez Komisje Europejskg w 2015 roku dokumencie pt.
»1ransposition checklist for Directive 2014/89/EU”. Wprowadzana zmiana ma na celu dokonanie petnej transpozycji dyrektywy. Zaproponowana definicja nie
wpltywa na proces planowania i zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy
ekonomicznej, okreslony uprzednio w ustawie o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.




ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI
w zakresie objetym przedmiotem projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw

L.p.

Jedn. red.

Tre$¢ przepisu projektu

Uzasadnienie wprowadzenia przepisu

Art. 1

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2015 r. poz. 434 i 881)

wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca
2014 r. ustanawiajaca ramy planowania przestrzennego obszar6w
morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135).
Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu
statkOw oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i
dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L
123 7 19.05.2015, str. 55, z p6zn. zm.).

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia
decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego
2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace pobierania probek i
sprawozdawczo$ci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w
zakresie zawartos$ci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE
L 41z 17.02.2015, str. 55).

2 Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej, ustawe z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich, ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony s$rodowiska, ustaw¢ z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim, ustawe z dnia 14 grudnia 2012 r. 0
odpadach, ustawe z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy o
bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw oraz
ustawe z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu.

2 Art. 1 pkt1

w art. 4 w pkt 7 kropke zastgpuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 8 1 9:

»3) system obiegu paliwa na statku — oznacza system dystrybucji,
filtracji, oczyszczania i dostarczania paliwa ze zbiornikow
paliwowych do urzadzen spalania paliwa;

9) THETIS-EU — oznacza unijny system informacji, opracowany i

Zmiana ma na celu wyrazne wskazanie, ze zmiany w art. 4 ustawy
zmienianej stuzg wdrazaniu m.in. decyzji wykonawczej Komisji
(UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady
dotyczace pobierania probek i sprawozdawczo$ci na podstawie
dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w
paliwach zeglugowych. W projekcie ustawy rozszerzono liste
definicji wymienionych w art. 4 ustawy przez wprowadzenie




obstugiwany przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa
Morskiego, zwang dalej ,EMSA”, bedacy platforma do
raportowania 1 wymiany informacji o wynikach kontroli
przeprowadzanych zgodnie z przepisami: niniejszej ustawy,
ustawy z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych urzadzeniach do
odbioru odpadéw oraz pozostato$ci ladunkowych ze statkow
(Dz. U. poz. 1361, z 2004 r. poz. 959, z 2005 r. poz. 1683 oraz z
2010 r. poz. 1508), decyzji wykonawczej] Komisji (UE)
2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady
dotyczace pobierania probek i sprawozdawczos$ci na podstawie
dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w
paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55),
zwanej dalej ,decyzja 2015/253”, oraz rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29
kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i
weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz
zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z
19.05.2015, str. 55, z pdézn. zm.), zwanego dalej
rozporzadzeniem 2015/757”, wykorzystujacg informacje z

systemow SafeSeaNet.”;

definicji systemu obiegu paliwa oraz systemu THETIS-EU.

Art. 1 pkt 2

w art. 6 w pkt 5 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 i 7
w brzmieniu:

,0) dla  statkbw  objetych  rozporzadzeniem  Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada

2013 r. w sprawie recyklingu statkdw oraz zmieniajacym

rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 (Dz. Urz. UE L 330

z 10.12.2013, str. 1), zwanym dalej ,rozporzadzeniem




1257/2013” — w przepisach tego rozporzadzenia;
7) dla statkdw objetych rozporzadzeniem 2015/757 — w przepisach

tego rozporzadzenia.”;

Art. 1 pkt 3 wart. 7: W art. 7 ust. la ustawy zmienianej doprecyzowano pojecia
a) ust. 1a otrzymuje brzmienie: organizacji sprawujacej nadzor techniczny nad statkiem oraz
. uznanej organizacji. Zaproponowane zmiany maja na celu
»la. Inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ poprzedzone | yjednolicenie poje¢ uzywanych w innych przepisach dotyczacych
przegladami statku dokonywanymi przez uznang organizacje w wykonywania zadan administracji morskiej, m.in. w ustawie z dnia
o ) ) ) 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r.
rozumieniu art. 5 pkt 17 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o poz. 281, z pozn. zm.) i W rozporzadzeniu Ministra Transportu,
bezpieczenstwie morskim, sprawujaca nadzér techniczny nad | Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w
. sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 597).
statkiem.”,
. . . W art. 7 ust. 5 i ust. zmienianej do jeci
b) ust. 51 5a otrzymujg brzmienie: a t. USt > USt. o2 .UStaWy, . ) dop recyzowano pojecia
organizacji sprawujacej nadzor techniczny nad statkiem oraz
5. Organ inspekcyjny moze zleci¢ kazdorazowo dokonanie | uznanej organizacji. Zaproponowane zmiany majg na celu
okres$lonych w przepisach wydanych na podstawie art. 14 ust. 4 W ednohcem.e Po) QC, uzyvxfar.lych w 1nnyc.h .przePlsach dot}{cza}cyc.h
o ] . | wykonywania zadaf administracji morskiej, m.in. w ustawie z dnia
przegladow lub czynnodci inspekeyjnych uznanej organizacji | 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim i w rozporzadzeniu
upowaznionej do wykonywania zadan administracji morskiej. Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
o ) . 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji pafistwa portu.
Sa. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
powierzy¢ zadania organu inspekcyjnego uznanej organizacji
upowaznionej zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim.”;
Art. 1 pkt 4 w art. 8: W art. 8 ustawy zmienianej doprecyzowano pojgcia organizacji

a) ust. 2a otrzymuje brzmienie:

»2a. W przypadku pozytywnego wyniku przegladu statku
nieuprawiajacego zeglugi migdzynarodowej lub statku
niepodlegajacego konwencjom, o ktérych mowa w art. 1
pkt 1, uznana organizacja upowazniona do wykonywania
zadan administracji morskiej, sprawujagca nadzor

techniczny nad statkiem, wydaje statkowi zaswiadczenie o

sprawujacej nadzor techniczny nad statkiem oraz uznanej
organizacji. Zaproponowane zmiany maja na celu ujednolicenie
poje¢ uzywanych w innych przepisach dotyczacych wykonywania
zadan administracji morskiej, m.in. w ustawie z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim i w rozporzadzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca
2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu.




zgodno$ci na formularzu okreslonym przez te
organizacje.”,
b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»0. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 4,
wykonuje  uznana  organizacja upowazniona do
wykonywania zadan administracji morskiej, dochod
budzetu panstwa stanowi 10% optaty okreslonej w

zataczniku do ustawy.”;

Art. 1 pkt5

po art. 8 dodaje sie art. 8a i art. 8b w brzmieniu:

,HArt. 8a. 1. W celu zapewnienia prawidtowego uzytkowania THETIS-
EU przez administracj¢ morska minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej powotuje
i odwotuje Krajowego Administratora THETIS-EU, zwanego dalej
,,2Administratorem THETIS-EU.”.

2. Na stanowisko Administratora THETIS-EU moze by¢ powotana
osoba, ktdra spetnia nastgpujace wymagania:
1) posiada minimum 3-letnie do§wiadczenie w zakresie inspekcji
panstwa portu lub inspekcji panstwa bandery;
2) posiada wyksztatcenie wyzsze;
3) posiada dobrg znajomos$¢ jezyka angielskiego w mowie i
pismie;
4) posiada wiedz¢ w zakresie uregulowanym w przepisach, o
ktérych mowa w art. 4 pkt 9;
5) posiada znajomos$¢ obstugi THETIS-EU.
3. Do zadan Administratora THETIS-EU nalezy:
1) udzielanie praw dostepu do THETIS-EU;
2) przygotowanie i aktualizacja wzoréw formularzy shuzacych

do elektronicznego raportowania o wynikach inspekcji

W art. 8a ustawy zmienianej wskazano konieczno$¢ powotania
Krajowego Administratora THETIS-UE w celu zapewnienia
prawidlowego  uzytkowania  systemu THETIS-EU przez
administracje morska. W wust. 2 okreslono wymagania dla
Administratora THETIS-UE a w ust. 3 wskazano jego zadania.




3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

przeprowadzonych przez organ inspekcyjny;

szkolenie inspektorow inspekcji panstwa bandery i inspekcji
panstwa portu w zakresie obstugi THETIS-EU oraz
udzielanie niezbednych konsultacji w uzytkowaniu systemu;
informowanie do dnia 15 stycznia kazdego roku ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz dyrektorow
urzedow morskich o liczbie inspekcji koniecznych do
wykonania przez organy inspekcyjne w danym roku
kalendarzowym w ramach THETIS-EU;

weryfikacja poprawnos$ci 1 kompletnosci wprowadzonych do
THETIS-EU informacji o wynikach przeprowadzonych przez
organy inspekcyjne inspekcji oraz informowanie wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego o wykrytych niezgodnosciach;
monitorowanie dziatan podjetych przez organ inspekcyjny
wobec statkow, ktore w THETIS-EU zostaly wskazane do
inspekcji;

petnienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie THETIS-
EU i udzial w pracach EMSA dotyczacych funkcjonowania
oraz modyfikacji THETIS-EU;

sporzadzanie i przekazywanie w terminie do dnia 30 kwietnia
kazdego roku do ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej sprawozdania z inspekcji prowadzonych przez
organy inspekcyjne w roku poprzednim w zakresie objetym
THETIS-EU;

wykonywanie innych zadah zwigzanych z funkcjonowaniem

THETIS-EU.

Art. 8b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w THETIS-

EU informacje o wynikach inspekcji przeprowadzonej zgodnie




z przepisami, o ktérych mowa w art. 4 pkt 9.
2. W przypadku, o ktorym mowa w art. 8a ust. 3 pkt 5, wlasciwy
dyrektor urzgdu morskiego niezwlocznie podejmuje czynnosci w

celu usunigcia stwierdzonych niezgodno$ci.”;

Art. 1 pkt 6

w art. 13da:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Przeprowadzenie @ na  statkach o  polskiej
przynalezno$ci oraz na statkach o obcej przynalezno$ci
przebywajacych w polskich obszarach morskich testow metod
redukcji emisji, ktore nie posiadaja zatwierdzenia, o ktorym
mowa w art. 13dg ust. 1 albo 2, wymaga uzyskania
pozwolenia.”,
b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a.  Nie

uzyskania  pozwolenia na

wymaga
przeprowadzanie testow metod redukcji emisji przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji, o ktdrych mowa w ust. 2, na
statkach o obcej przynaleznosci przebywajacych w polskich
obszarach morskich, ktore posiadajg wydany przez administracje
panstwa bandery lub uznang organizacj¢ dziatajaca w jej
imieniu, dokument §wiadczacy o prowadzaniu tych testow
zgodnie z prawidlem 3.2 zalacznika VI do Konwencji
MARPOL.

2b. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2a, armator
przekazuje wyniki testow metod redukcji emisji dyrektorowi
urzedu morskiego wlasciwemu dla obszaru,
w ktéorym przeprowadzono testy, przeprowadzania testow, w

terminie nie pozniej niz po uplywie 5 miesigcy od dnia ich

W art. 13da ustawy zmienianej zmodyfikowano ust. 2,
doprecyzowujac, ze pozwolenia wymaga testowanie tylko tych
metod redukcji emisji, ktore nie posiadaja jeszcze zatwierdzenia, o
ktérym mowa w art. 13dg. Ponadto przez dodanie ust. 2a statki o
obcej przynaleznosci, ktore posiadaja wydany przez administracje
panstwa bandery lub uznang organizacj¢ dziatajaca w jej imieniu,
dokument §wiadczacy o prowadzeniu testow metod redukcji emisji,
wylaczono z obowigzku uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie
testow od administracji polskiej. Rozwigzanie takie ma na celu
unikni¢cie dublowania procedury wydawania pozwolenia przez
administracj¢ polska, w przypadku, gdy statek otrzymat juz
wczesniej pozwolenie innej administracji i zostalo ono wydane
zgodnie z migdzynarodowymi regulacjami w tym zakresie, czyli
we wspolpracy z administracjg polska. W takim przypadku,
zgodnie z dodanym ust. 2b, armator przekazuje jedynie wyniki
testow metod redukcji emisji dyrektorowi urzedu morskiego
wiasciwemu dla obszaru przeprowadzania testow, w terminie nie
pézniej niz po uptywie 5 miesigcy od dnia ich zakonczenia, a
zatem analogicznie do tego, jak przekazywane sg wyniki testow w
przypadku wydania pozwolenia przez administracj¢ polska.

Przez dodanie ust. 3a w art. 13da w projekcie ustawy wskazano
armatorom statkow o polskiej przynalezno$ci organ, do ktdrego
mozna bedzie sklada¢ wnioski o wuzyskanie pozwolenia na
przeprowadzanie testow metod redukcji emisji w przypadku testow
prowadzonych wylacznie poza polskimi obszarami morskimi.
Zmiana ma na celu poszerzenie dostepnych armatorom mozliwosci
przeprowadzania testow metod redukcji emisji réwniez na
przypadki, w ktorych testy miatyby by¢ prowadzone wytacznie na
wodach migdzynarodowych. Art. 13da nie regulowat dotychczas w
ust. 3 takiej ewentualnosci.




zakonczenia.”,
¢) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji na statkach o polskiej
przynalezno$ci testow metod redukcji emisji wylacznie poza
polskimi obszarami morskimi sktada si¢ do dyrektora urzedu

morskiego wlasciwego ze wzgledu na port macierzysty statku.”;

Art. 1 pkt7

7) w art. 13db ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Pozwolenie na przeprowadzanie testow metod redukcji emisji
wydaje, w drodze decyzji, dyrektor urzedu morskiego witasciwy dla
obszaru, w ktorym planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji
emisji, a w przypadku, o ktorym mowa w art. 13da ust. 3a — dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku, na
okres nie dtuzszy niz 18 miesiecy, z tym ze okres waznos$ci pozwolenia

nie obejmuje okresu, o ktorym mowa w ust. 4.”;

Art. 1 pkt 8

art. 13g otrzymuje brzmienie:
»Art. 13g. 1. Dyrektor urzedu morskiego przeprowadza inspekcje w
zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym.

2. Inspekcja w zakresie zawartoSci siarki w paliwie Zeglugowym
jest przeprowadzana zgodnie z art. 3—6 decyzji 2015/253 i
obejmuje:

1) sprawdzanie kazdorazowo dokumentéw dostawy paliwa
zawierajacych informacje dostawcy o zawartosci siarki w
paliwach zeglugowych, w tym sprawdzenie, czy towarzyszg tym
dokumentom zaplombowane probki paliwa zeglugowego
podpisane przez przedstawiciela statku przyjmujacego paliwo

oraz sprawdzanie dziennika maszynowego i ksigzki zapisow

W celu harmonizacji przepisow ustawy z decyzja 2015/253
doprecyzowano kwestie pobierania probek paliwa zeglugowego z
systemu obiegu paliwa przez zmian¢ w art. 13g i wskazanie w nim,
iz kontrola w zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym
przeprowadzana jest zgodnie z decyzja 2015/253. Obecny ust. 2
doprecyzowano o kwestie zakresu kontroli co najmniej 40%
inspekcjonowanych statkéw wskazujac m.in. system obiegu paliwa
(pkt 2 a), jako mozliwe miejsce poboru probek paliwa. Pozostate
wskazane w ustawie mozliwe miejsca poboru probek paliwa
przeniesiono do pkt 2 lit. b-d. Dodano réwniez ust. 3, w ktorym
zgodnie z decyzja 2015/253 wskazuje si¢ obowiazek
przechowywania probki pobranego paliwa przez przedstawiciela
statku przez okres co najmniej 12 miesigcy. Dotychczasowe
brzmienie przepisu w ust. 4 dotyczacego zakresu sprawozdania z
przeprowadzonych inspekcji, ktore przekazywane jest do UOKiIK
pozostato bez zmian lecz zostato przeniesione do ust. 8 i 9. W ust.
10 okreslono obowiazek ministra wlasciwego ds. gospodarki
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olejowych w zakresie wpisow dokumentujacych operacje

zmiany paliwa;

2) w odniesieniu do co najmniej 40% inspekcjonowanych
statkow pobieranie probek paliwa zeglugowego :

a) z systemu obiegu paliwa na statku,

b) ze zbiornika paliwowego statku, jezeli jest to technicznie
mozliwe,

c) wykorzystujac zaplombowane probki paliwa
zeglugowego towarzyszace dokumentom dostawy paliwa,
przekazane na statek przez dostawce paliwa zgodnie
z prawidlem 18 zalacznika VI do Konwencji MARPOL
lub

d) w trakcie jego dostawy na statek

— 1 badanie w nim zawartoS$ci siarki.

3. W przypadku pobrania probek paliwa zeglugowego na statku
zgodnie z przepisami decyzji 2015/253, przedstawiciel statku
przechowuje jedng butelke z probka przez okres nie krotszy niz
12 miesigcy od daty jej pobrania.

4. W przypadku ustalenia w wyniku inspekcji, ze na danym statku
nie przestrzega si¢ wymagan dotyczacych zawarto$ci siarki w
paliwie zeglugowym, dyrektor urzedu morskiego zada od
kapitana tego statku:

1) podjecia dziatan majacych na celu dostosowanie paliwa
zeglugowego do okreslonych norm, o ile jest to mozliwe;
2) przedstawienia:

a) wykazu dziatan podjetych w celu osiggnigcia zgodnosci z

wymaganiami dotyczacymi zawartosci siarki w paliwie

zeglugowym na danym obszarze morskim,

morskiej w zakresie przekazywania Komisji
informacji, o ktéorych mowa w art. 7 decyzji 2015/253.

Europejskiej




b) dowodu, ze podjeto probe nabycia paliwa zeglugowego o

zawarto$ci siarki dopuszczalnej na danym obszarze
morskim zgodnie z planem podrdézy oraz, jezeli paliwo to
nie bylo dostgpne w miejscu, w ktorym zaplanowano jego
nabycie, ze podj¢to probe zlokalizowania alternatywnych
zrddet takiego paliwa, a takze ze pomimo podjgcia tych

prob nabycie takiego paliwa nie bylo mozliwe.

5. Za dowdd podjgcia proby nabycia paliwa zeglugowego o

zawartos$ci siarki dopuszczalnej na danym obszarze morskim

uznaje si¢ pisemne o$wiadczenie dostawcy o braku dostepnosci

takiego paliwa w danym porcie.

6. Przy podejmowaniu dziatan, o ktéorych mowa w ust. 4, dyrektor

urzedu morskiego uwzglednia ustalony plan podrozy danego

statku, w tym planowany termin opuszczenia portu.

7. Informacje o wynikach inspekcji statku w zakresie zawartos$ci

siarki w paliwie zeglugowym obejmuja:

1)
2)

3)

4)

5)

date inspekcji;

dane identyfikacyjne statku: numer identyfikacyjny
nadany przez Migdzynarodowa Organizacje Morska,
nazwe, przynaleznos$¢, sygnal rozpoznawczy, pojemnos¢
brutto (GT), rodzaj napedu, metody redukcji emisji
dwutlenku siarki w spalinach, jezeli sa inne niz polegajace
na stosowaniu paliw niskosiarkowych;

nazwy posiadanych przez statek zbiornikow paliwowych i
ich pojemnosc¢;

typ urzadzenia spalinowego oraz jego moc okreslong w
kW;

dane dotyczace paliwa zeglugowego dostarczonego na




statek uzyskane z dokumentéw dostawy paliwa lub na
podstawie zapisow w dzienniku maszynowym: date
dostarczenia paliwa, typ paliwa, ilos¢ w m’, zawartos¢
siarki w %, nazwe dostawcy i port dostawy paliwa;

6) dane z Miedzynarodowego certyfikatu o zapobieganiu
zanieczyszczeniu powietrza przez statki: nazwe organu,
ktéry wydat certyfikat, dat¢ wydania, dat¢ waznosci,
nazwe¢ organu, ktory przeprowadzil inspekcje okresowa
potwierdzajaca wazno$¢ certyfikatu, oraz dat¢ i miejsce
ostatniej inspekcji okresowej;

7) dane dotyczace pobranej probki paliwa zeglugowego: typ
paliwa, ilos¢ w ml, zawarto$¢ siarki w %, zrédlo poboru
probki, metode poboru probki, numer identyfikacyjny
probki, nazwe portu, w ktorym pobrano probke, oraz date
wykonania analizy i nazwe laboratorium
przeprowadzajacego analizg;

8) stwierdzone niezgodnosci z wymogami w zakresie
zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym rodzaj
uchybienia, oraz dziatania podjete w celu osiggnigcia
zgodnosci;

9) inne dane uzyskane w ramach inspekcji.

Z przeprowadzonych inspekcji w zakresie zawarto$ci siarki w

paliwie zeglugowym dyrektor urzedu morskiego sporzadza

corocznie sprawozdanie, ktore przekazuje do dnia 30 kwietnia

nastgpnego roku Prezesowi Urzedu Ochrony Konkurencji i

Konsumentow.

Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 8§, zawiera w

szczegolnosci informacje o:
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1)  calkowitej liczbie przetestowanych probek paliwa
zeglugowego z podzialem na rodzaje paliwa
zeglugowego;

2)  kazdorazowo uzytej do badania ilosci paliwa
zeglugowego 1 wyliczonej $redniej zawartos$ci siarki;

3)  liczbie inspekcji przeprowadzonych na statkach;

4)  $redniej zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych
stosowanych na obszarze wlasciwosci dyrektora urzedu
morskiego, obliczonej na podstawie przeprowadzonych
badan oraz przekazanych przez dostawcow informacji.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia

przekazanie Komisji Europejskiej informacji, o ktorych mowa w

art. 7 decyzji 2015/253, do dnia 30 czerwca kazdego roku.”;

10

Art. 1 pkt 9

po art. 13j dodaje si¢ art. 13k-13m w brzmieniu:

,Art. 13k, Dyrektor urzedu morskiego wykonuje zadanie, o ktorym
mowa art. w 19 ust. 3 rozporzadzenia 2015/757.

Art. 131. Raport, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia
2015/757, przedkiada si¢ Komisji Europejskiej oraz dyrektorowi
urzedu morskiego wlasciwemu dla portu macierzystego statku.

Art. 13m.1. Dyrektor urzedu morskiego wykonuje zadania kontrolne
panstwa portu, o ktorych mowa w art. 11 rozporzadzenia
1257/2013.

2. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy ze wzgledu na
port macierzysty statku wykonuje zadania organu administracji
W rozumieniu przepisow rozporzadzenia 1257/2013.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej

przekazuje Komisji Europejskiej sprawozdanie, o ktorym mowa

W projekcie ustawy, przez dodanie art. 13m.1, wskazano dyrektora
urzedu morskiego jako organ, ktory wykonuje zadania kontrolne
panstwa portu w rozumieniu rozporzadzenia 1257/2013. W art.
13m.2 ustawy wskazano organ odpowiedzialny za wykonywanie
zadan panstwa bandery (administracji) okre$lonych w
rozporzadzeniu 1257/2013.

Ponadto, ze wzgledu na konieczno$¢ wskazania organu
odpowiedzialnego za przekazywanie Komisji  Europejskiej
sprawozdania ze stosowania rozporzadzenia 1257/2013, dodano
art. 13m.3. Przewiduje si¢ w nim, iz minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej bedzie przekazywat cyklicznie do Komisji
Europejskiej sprawozdania, ktore beda sporzadzane na podstawie
danych otrzymywanych od dyrektoréw urzedéw morskich.

W art. 13k, art. 13l, projektu ustawy wprowadzono zmiany
wynikajace z potrzeby wdrozenia rozporzadzenia 2015/757 w
sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego, ktéorego podstawowym
celem jest ustanowienie europejskiego systemu monitorowania,
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w art. 21 ust. 1 rozporzadzenia 1257/2013.”;

raportowania i weryfikacji emisji CO, ze statkow.

W art. 13k projektu ustawy wskazano dyrektora urzedu morskiego
jako organ odpowiedzialny za sprawdzenie czy na statku, ktory
wplynat do portu, znajduje si¢ wazny dokument zgodnosci.
Dyrektor urzedu morskiego moze podja¢ czynno$¢ sprawdzajaca W
przypadku kazdego statku wobec ktérego nie sa dostepne
informacje na temat daty wystawienia i daty waznosci dokumentu
zgodnosci oraz tozsamosci weryfikatora, ktoéry zweryfikowat raport
emisji CO,. Od chwili stosowania rozporzadzenia 2015/757,
zgodnie z przepisami art. 131, do dnia 30 kwietnia kazdego roku
przedsigbiorstwa przedkladaé bedg raporty emisji CO, oraz inne
istotne informacje z calego roku sprawozdawczego Komisji
Europejskiej oraz dyrektorowi urzedu morskiego wlasciwemu dla
portu macierzystego statku.
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Art. 1 pkt. 10

po art. 34 dodaje si¢ art. 34a i art. 34b w brzmieniu:

»Art. 34a. Dyrektor urzedu morskiego powiadamia ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, Komisj¢ Europejska,
EMSA, pozostatle panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej oraz
zainteresowane panstwo bandery o zastosowanych sankcjach,
o ktorych mowa w art. 20 ust. 2 rozporzadzenia 2015/757.

Art. 34b. 1. W przypadku okreslonym w art. 20 ust. 3
rozporzadzenia 2015/757, dyrektor urzedu morskiego, w drodze
decyzji, wydaje statkowi o obcej przynaleznosci nakaz opuszczenia
portu, o czym powiadamia ministra wasciwego do spraw gospodarki
morskiej, Komisj¢ Europejska, EMSA, pozostale panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej oraz zainteresowane panstwo
bandery. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

2. Dyrektor urzgdu morskiego, w drodze decyzji, wydaje zakaz

wejscia do portu statkowi o obcej przynaleznosci, wobec ktorego w

innym niz Rzeczpospolita Polska panstwie cztonkowskim Unii

Europejskiej wydano nakaz opuszczenia portu z powodu

W art. 34aprojektu ustawy wprowadzono zmiany wynikajace z
potrzeby wdrozenia rozporzadzenia 2015/757 w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla
z transportu morskiego, ktorego podstawowym celem jest
ustanowienie europejskiego systemu monitorowania, raportowania
i weryfikacji emisji CO, ze statkow.

Obowiazkami dyrektora urzedu morskiego jako organu
wskazanego w art. 34a ust. 1 bedzie powiadamianie ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, Komisji Europejskiej,
EMSA, pozostatych panstw cztonkowskich oraz zainteresowanego
panstwa bandery o sankcjach zastosowanych wobec okreslonego
statku. W art. 34a ust. 2 projektu ustawy przewidziano, ze dyrektor
urzedu morskiego begdzie uprawniony do wydania w drodze decyzji
administracyjnej nakazu opuszczenia portu zgodnie z art. 20 ust. 3
rozporzadzenia 2015/757. Dyrektor bedzie mie¢ obowigzek
przekazania stosownych informacji o wydanej decyzji ministrowi
wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej, Komisji Europejskiej,
EMSA, pozostatym panstwom cztonkowskim i zainteresowanemu
panstwu bandery. Zaproponowane w art. 34a rozwiazanie, zaro6wno
w aspekcie powiadamiania odpowiednich podmiotow jak i nakazu
opuszczenia portu, jest rozwigzaniem analogicznym do tego, ktore
przewidziano w art. 102e. § 1 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. —
Kodeks morski (Dz. U. 2016 r. poz. 66).
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nieprzechowywania na statku waznego dokumentu zgodnosci w
rozumieniu w art. 3 lit. h rozporzadzenia 2015/757, do czasu

przedstawienia tego dokumentu.”;

12

Art. 1 pkt. 11

w art. 36a uchyla si¢ pkt 10;

w art. 36a dokonano zmian usuwajac pkt 10

13

Art. 1 pkt. 12

po art. 36a dodaje si¢ art. 36aa w brzmieniu:

»Art. 36aa. 1. Jezeli armator statku, nie wykonujac cigzacych na

nim z mocy prawa obowiazkoéw lub tamigc ustanowione prawem

zakazy, uzywa na statku paliwa zeglugowego zawierajacego
niedopuszczalng zawarto$¢ siarki, podlega karze pienieznej do
wysokosci 600 000 SDR.

2. Jezeli armator statku stosuje na statku metody redukcji emisji,

ktore nie posiadaja zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 13dg ust. 1

albo 2, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 600 000 SDR.

3. Jezeli armator statku nie przekazuje wynikow testow metod
redukcji emisji zgodnie z art. 13da ust. 2b, podlega karze
pieni¢znej do wysokosci 100 000 SDR.

4. Jezeli armator statku objetego rozporzadzeniem 1257/2013, nie

wykonujac cigzacych na nim z mocy prawa obowigzkow lub tamigc

ustanowione prawem zakazy, ecksploatuje statek bez waznego
swiadectwa inwentaryzacji, o ktérym mowa w art. 9 rozporzadzenia

1257/2013, Iub kieruje statek do zaktadu recyklingu, ktory nie znajduje

si¢ w europejskim wykazie zakladéow recyklingu statkéw, o ktérym

mowa w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013, podlega karze pieni¢znej
do wysokosci 600 000 SDR.

5. Jezeli armator statku objetego rozporzadzeniem 2015/757, nie
wykonujac cigzacych na nim z mocy prawa obowiazkow:

1) nie monitoruje emisji CO, w sposob okreslony w art. 8

w art. 36aa dodano przepisy okreslajace kary dla armatora statku,
ktory: uzywa na statku paliwa zawierajacego niedopuszczalng
zawarto$¢ siarki, stosuje na statku metody redukcji emisji, ktore nie
posiadajg zatwierdzenia lub nie przekazuje wynikow testow metod
redukcji emisji zgodnie z art. 13da ust. 2b. W art. 36a ust. 5
ustanowiono sankcje dla armatorow, ktorzy eksploatuja Iub
poddaja recyklingowi statki niezgodnie z rozporzadzeniem
1257/2013. Sankcje dotyczy¢ beda czynnosci polegajacych na:
eksploatacji statku bez waznego $wiadectwa potwierdzajacego
dokonanie przegladu oraz kierowaniu statku celem recyklingu do
zaktadu, ktory nie znajduje si¢ w europejskim wykazie.
Proponowany goérny wymiar kary ustalony na 600 000 SDR
wynika z faktu, iz poddawanie statkéw recyklingowi w zaktadach
spoza europejskiego wykazu niesie ze sobg korzysci finansowe, a
sankcja za takie dzialanie musi by¢ skuteczna, proporcjonalna
1 odstraszajaca. Projekt ustawy nie przewiduje zastosowania w tym
przypadku kar pozbawienia wolnosci, z tego wzgledu przewidziano
mozliwo$¢ stosowania wysokich kary finansowych.

Ustanowienie kar ma na celu zapewnienie, ze statki podnoszace
bander¢ kraju UE beda poddawane recyklingowi jedynie w
zaktadach spehiajacych odpowiednie wymogi w zakresie ochrony
srodowiska 1 przepisow bhp, co przyczyni si¢ do eliminacji
wystepowania negatywnych skutkéw dla zdrowia i zycia ludzkiego
oraz  Srodowiska  zwigzanych z demontazem  statkow
w miejscach nieprzystosowanych do tego, gtownie w krajach Azji
Potudniowe;j.

W art. 36aa ust. 5 projektu ustawy ustanowiono sankcje dla
armatorow statkow za niewykonanie obowiazkow dotyczacych
monitorowania i raportowania, ktore wynikaja z rozporzadzenia
2015/757. Zaproponowano maksymalna wysokos$¢ kary pieni¢znej
w wymiarze 50 000 SDR.
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rozporzadzenia 2015/757,

2) nie monitoruje parametréow, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1
zdanie pierwsze rozporzadzenia 2015/757, w sposob okreslony
W tym przepisie,

3) nie monitoruje parametréw, o ktérych mowa w art. 10 zdanie
pierwsze rozporzadzenia 2015/757, w sposéb okreslony w tym
przepisie,

4) nie przedktada w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku
Komisji Europejskiej lub dyrektorowi urzgdu morskiego
wlasciwego dla portu macierzystego statku, o ktérym mowa w
art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757,

5) wbrew art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 2015/757, nie zapewnia,
aby w przypadku okre§lonym w tym przepisie kazdy statek, za
ktéry odpowiada, spelniat wymogi rozporzadzenia 2015/757 w
odniesieniu do catego okresu sprawozdawczego, w ktorym
armator odpowiada za dany statek,

6) wbrew art. 12 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757, nie sktada
raportu, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia
2015/757, z wykorzystaniem automatycznych systemow i
formatéw wymiany danych, w tym szablonow elektronicznych

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.”;

14 | Art. 1 pkt. 13 W art. 37 w pkt 11 na koncu dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 12—

18 w brzmieniu:

»12) nie posiada na statku dokumentéw dostawy paliwa
zeglugowego znajdujacego si¢ w zbiornikach paliwowych

statku lub posiadane dokumenty nie zawieraja wszystkich

W celu harmonizacji przepisow ustawy z wytycznymi'
Europejskiej Agencji  Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA)
doprecyzowano sankcje dla kapitana lub innego cztonka zatogi
statku za naruszenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszacej si¢ do redukcji
zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych przez dodanie pkt
12-18 w art. 37 ustawy zmienianej. Doprecyzowanie
podlegajacych karze przypadkéw tamania wymogdédw wzmocni

! Appendix VI w dokumencie pn. Sulphur Inspection Guidance
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

wymaganych informacji zgodnie z konwencja MARPOL,
niezgodnie z konwencja MARPOL nie posiada na statku
probek paliwa zeglugowego znajdujacego sig W
zbiornikach paliwowych statku lub probki paliwa
zeglugowego sa niezaplombowane lub niepodpisane,

nie posiada dokumentoéw, o ktérych mowa w art. 13g ust.
4 pkt 2,

nie posiada waznego pozwolenia na przeprowadzanie
testow metod redukcji emisji lub nie spetnia warunkow, o
ktérych mowa w art. 13da ust. 1, 2 1 2a,

stosuje na statku metody redukcji emisji w sposob, ktory
nie zapewnia redukcji emisji, o ktorej mowa w art. 13c
ust. 4,

nie dokonuje, zgodnie z konwencja MARPOL, przejscia
na paliwo wymagane na danym obszarze morskim w
czasie, ktory zapewnia spelnienie wymogow dotyczacych
zawartosci siarki w paliwie,

odmawia organom inspekcyjnym pobrania probek paliwa

zeglugowego, o ktorych mowa w art. 13g ust. 2 pkt 2”;

egzekwowanie dyrektywy 2016/802.

15

Art. 1 pkt. 14

w art.

38 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 36aa ust. 1, nie

naktada si¢, w przypadku gdy:

1) armator statku zastosowal zatwierdzone metody

redukcji emisji dwutlenku siarki;

2) przedstawiony dowdd, o ktérym mowa w art. 13g ust.

5, wykazal, ze nie byto mozliwe nabycie paliwa zeglugowego o

zawartoS$ci siarki dopuszczalnej na danym obszarze morskim.”;

Wskazano przypadki wylaczenia z naktadania kar pieni¢znych.
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Art. 1 pkt. 15

w zataczniku do ustawy:

a) w pkt 16 i 17 wyrazy ,,mi¢dzynarodowych $wiadectw pod nazwa

»~Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu

powietrza przez

efektywnosci

statki” oraz ,Migdzynarodowy certyfikat

£9999

energetycznej zastgpuje  si¢  wyrazami

,miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy

certyfikat

9999

0 zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki””,

b) dodaje si¢ pkt 25-29 w brzmieniu:

»25.7a

inspekcje  po  zmianie  przynaleznosci  statku

eksploatowanego i wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod

nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego”

lub

wydanie tego $wiadectwa w  trybie  okreslonym

w prawidle 4.2 zatacznika nr 4 Konwencji AFS w wysokosci:

25.1.

25.2.

25.3.

25.4.

25.5.

25.6.

26.

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do
1500 jednostek — 950 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do
3000 jednostek — 1050 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do
6000 jednostek — 1150 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do
12 000 jednostek — 1300 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do
24 000 jednostek — 1500 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek —
1750 PLN.
Za inspekcje 1 wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod
nazwa ,Miedzynarodowy

certyfikat efektywnosci

Z uwagi na niejednoznaczno$¢ dotychczasowego brzmienia pkt 16
i pkt 17 w zalaczniku do ustawy, ktéore moglo sugerowac
pobieranie jednej oplaty za inspekcje i wydanie dwdch réznych
$wiadectw, dokonano przeniesienia do nowego pkt 26 i
doprecyzowania w nim kwestii zwigzanych z inspekcja i
wydawaniem  "Migdzynarodowego certyfikatu efektywnosci
energetycznej".  Kwestie  dotyczace  "Miedzynarodowego
certyfikatu o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez
statki" pozostawiono w pkt 16 i pkt 17.

Dodano tez nowy pkt 25, w ktorym doprecyzowano kwestie
zwigzane z inspekcjami i wydawaniem "Migdzynarodowego
certyfikatu ~ systemu  przeciwporostowego" po  zmianie
przynaleznosci statku eksploatowanego zgodnie z wymogami
konwencji AFS. Uzupeliono w ten sposob brakujacy element w
katalogu mozliwych przypadkéw wymagajacych inspekc;ji.

W zalaczniku do projektu ustawy dodano réwniez pkt 27, pkt 28 i
pkt 29, w ktorych ustala si¢ optaty zwigzane z przeprowadzeniem
inspekcji 1 wydawaniem $wiadectwa inwentaryzacji i $wiadectwa
gotowosci do recyklingu. Wysoko$¢ optat zostata uzalezniona od
rodzaju przegladu statku (zasadniczy, odnowieniowy, dodatkowy i
koncowy) oraz pojemnosci brutto statkow.
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26.1.

26.2.

26.3.

26.4.

27.

27.1.

27.2.

27.3.

27.4.

28.

energetycznej” przed oddaniem statku do eksploatacji lub po

znacznej przebudowie statku istniejacego, lub po zmianie

przynaleznosci statku, w wysokosci:

Statki o pojemnos$ci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do

2000 jednostek — 6700 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do

10 000 jednostek — 7700 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do

30 000 jednostek — 10 000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za

kazde nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 8400 PLN.

Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 ust. 3 lit. a rozporzadzenia

1257/2013, nowego statku przed oddaniem go do eksploatacji

lub istniejacego statku i wydanie §wiadectwa inwentaryzacji, o

ktéorym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 1257/2013,

w wysokosci:

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do

2000 jednostek — 8700 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do

10 000 jednostek — 9700 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do

30 000 jednostek — 15 000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek —

za kazde nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 10 000 PLN.
Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 ust. 3 lit. b oraz ¢
rozporzadzenia 1257/2013, statku eksploatowanego i
wydanie §wiadectwa inwentaryzacji, o ktdrym mowa w art.

9 ust. 1 rozporzadzenia 1257/2013, w wysokosci:
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28.1.

28.2.

28.3.

28.4.

29.

29.1.

29.2.

29.3.

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do
2000 jednostek — 3000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek
do 10 000 jednostek — 3400 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek
do 30 000 jednostek — 4300 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek
— za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo 3800
PLN.

Za inspekcje, o ktorej mowa w art. 8 wust. 3 lit. d
rozporzadzenia 1257/2013, statku eksploatowanego i
wydanie $wiadectwa gotowo$ci do recyklingu, o ktéorym
mowa w art. 9 ust. 9 rozporzadzenia 1257/2013:

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do
2000 jednostek — 6800 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do
10 000 jednostek — 8000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek
do 30 000 jednostek — 11 000 PLN

29.4.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek

— za kazde nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 9000 PLN.”.

17 | Art. 2 Art. 2. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2016 r.
poz.2145 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
18 | Art.2 pkt 1 art. 17 pkt 2 lit. b) otrzymuje brzmienie Zmiana w art. 17 pkt 2 lit. b) oraz powiazana z nig zmiana w art. 55

"b) badan naukowych,"

ust. 1 pkt 3 majg na celu rozszerzenie zakresu badan naukowych
prowadzonych w wylacznej strefie ekonomicznej
w ramach przystugujacego Rzeczypospolitej Polskiej wladztwa
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oraz umozliwienie wymierzenia kary pieni¢znej armatorowi, z
ktérego statku podczas przebywania w polskich obszarach
morskich dokonuje si¢ badan naukowych, z naruszeniem
przepisOw niniejszej ustawy 1 innych ustaw oraz przepiséw
wydanych na ich podstawie.

19

Art. 2 pkt 2

w art. 26 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Pozwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje, w drodze decyzji,
wilasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego po zaopiniowaniu
wniosku o wydanie tego pozwolenia przez ministra wlasciwego do
spraw rozwoju regionalnego w zakresie stwierdzenia zgodno$ci z
ustaleniami  koncepcji  przestrzennego zagospodarowania kraju,
ministréw wlasciwych do spraw: energii, gospodarki, kultury i ochrony
dziedzictwa narodowego, rybotéwstwa, sSrodowiska, gospodarki

wodnej, wewngtrznych oraz Ministra Obrony Narodowe;j.”;

Zmiana w art. 26 ust. 2 polegajaca na dodaniu w tresci ustgpu
stowa ,energii” ma na celu wskazanie kompetencji nowo
powolanego ministra wtasciwego do spraw energii w procesie
wydawania przez wlasciwych terytorialnie dyrektorow urzedow
morskich pozwolen na ukladanie i utrzymywanie kabli lub
rurociggdéw na obszarach morskich wdéd wewnetrznych
i morza terytorialnego oraz stanowi konsekwencj¢ wejscia w
zycie zmian w ustawie z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dzialach
administracji rzadowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 543, z pdzn. zm.)
oraz wydania rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 grudnia
2015 r. w sprawie utworzenia Ministerstwa Energii
(Dz. U. z 2015 r. poz. 2075).

20

Art. 2 pkt 3

w art. 27a ust. 2b otrzymuje brzmienie:
,,2b. Wniosek wraz z zalacznikami, o ktorych mowa w ust. 2, nalezy

ztozy¢é w 9 egzemplarzach.";

Zmiana w art. 27a ust. 2b polegajaca na zwigkszeniu do 9 liczby
egzemplarzy wnioskow przesytanych do ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej lub wtasciwego terytorialnie
dyrektora urzedu morskiego, wynika ze zwigkszenia liczby
organdéw uczestniczacych w procedurze wydawania pozwolenia
na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukcji i1 urzadzen oraz zwiazanego z ukladaniem i
utrzymywaniem kabli lub rurociagdw na polskich obszarach
morskich.

21

Art. 2 pkt 4

w art. 37 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Zabrania si¢ w pasie technicznym:

1) za$miecania i zanieczyszczania terenu,
2) bez zgody, o ktorej mowa w art. 37 ust. 1:
a) rozpalania ogniska na plazy,
b) uzywania pojazdu silnikowego, zaprzggowego lub
motoroweru,

3) nie begdac do tego upowaznionym, przebywania na terenach

Dodano w art. 2 projektu ustawy pkt 3, w ktérym proponuje si¢
dodanie w art. 37 ustawy o obszarach dodatkowego ust. 2a
zawierajacego przepisy materialne odnoszace si¢ do zmian
proponowanych w art. 60c pkt 2 i 3 tej ustawy.
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(ogrodzonych  lub  oznakowanych) objetych  pracami

hydrotechnicznymi Iub pomiarowymi, zagrozonych erozja,
pozarem i innymi zdarzeniami, w szczego6lnosci skazeniami,
zanieczyszczeniami lub

obecnoscia niebezpiecznych

przedmiotow.”;

22

Art. 2 pkt 5

w rozdziale 9 przed art. 37a dodaje si¢ art. 37" w brzmieniu:

LArt. 37'. Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne obszarow
morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wylacznej strefy
ekonomicznej oznacza proces, za posrednictwem ktérego wiasciwe
organy, o ktorych mowa w art. 37e ust. 1, analizujg i organizujg
wykorzystanie obszaréw morskich, aby osiagna¢ cele ekologiczne,

gospodarcze i spoteczne.”;

Po art. 37 proponowane jest dodanie art. 37*, celem zdefiniowania
»planowania 1 zagospodarowania przestrzennego obszarow
morskich wod wewngtrznych, morza terytorialnego i wylacznej
strefy ekonomicznej”. W opinii Komisji Europejskiej definicja
morskiego planowania przestrzennego zawarta w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014
r. ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszarow
morskich powinna obligatoryjnie by¢ przeniesiona do prawa
krajowego w celu pelnej transpozycji ww. dyrektywy.
Potwierdzenie powyzszego znajduje si¢ w przestanym przez
Komisje Europejskg w 2015 roku dokumencie pt. ,,Transposition
checklist for Directive 2014/89/EU”. Wprowadzana zmiana ma na
celu dokonanie pelnej transpozycji dyrektywy. Zaproponowana
definicja nie wptywa na proces planowania i zagospodarowania
przestrzennego obszarow morskich wod wewngtrznych, morza
terytorialnego 1 wylgcznej strefy ekonomicznej, okreslony
uprzednio w ustawie o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej.
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Art. 2 pkt 6

w art. 37e w ust. 1 w pkt 8 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

,»,€) Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrami wlasciwymi do
spraw: gospodarki, energii, rybotdwstwa, srodowiska, gospodarki
wodnej, wewnetrznych, turystyki, tacznosci, transportu, kultury i

ochrony dziedzictwa narodowego w zakresie ich wtasciwosei,”;

Proponowane dodanie do art. 37e ust. 1 pkt 8 lit. ¢ do wyliczenia
ministrow  wilasciwych do  uzgodnienia projektu  planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych,
morza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej — ministra
wlasciwego ds. energii, jest zasadne ze wzgledu na zmiang
kompetencji ministra wlasciwego ds. gospodarki i przeniesienie
czgéei jego kompetencji na ministra wiasciwego ds. energii na
podstawie art. 1 pkt 1 lit. b i pkt 4 ustawy z dnia 19 listopada 2015
r. o zmianie ustawy o dzialach administracji rzadowej oraz
niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1960).

24

Art. 2 pkt 7

w art. 42 w ust. 2 pkt 27 otrzymuje brzmienie:

»27) kontroli paliwa zeglugowego dostarczanego na statki oraz

Proponowana zmiana w art. 42 pkt 27 ustawy jest
doprecyzowaniem obowigzujacych juz wymogoéw i podkresla, ze
stosownej kontroli podlega paliwo uzywane na statku, a nie tylko
paliwo dostarczane na statek. Doprecyzowanie takie shuizy
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paliwa zeglugowego uzywanego na statkach;”; ujednoliceniu sformutowan odnoszacych si¢ do kontroli paliwa
zeglugowego i harmonizacji z wymogami decyzji 2015/253.

Art. 2 pkt 8 w art. 50a w ust. 8: Zmiana w art. 50a gst. 8 pol'e.ga]:a}ca na usunie;.ciu z treéci'uste;pq

stowa ,remontowej” umozliwi zastosowanie przedmiotowej
regulacji do stoczni, ktore nie sa stoczniami remontowymi, a ktore,
,»Podmioty zarzadzajace portem, przystania, terminalem lub stocznig | 7 ywagi na charakter swojej dziatalnosci, stwarzaja rownie duze
w zakresie ochrony przeciwpozarowej, oprécz obowiazkéw zagrozenie pozarowe, co stocznie remontowe, w zwigzku z czym
powinny by¢ objete analogicznym nadzorem przeciwpozarowym
dyrektorow urz¢déw morskich.

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

wynikajacych z przepisow o ochronie przeciwpozarowej, sa
obowigzane do:”
b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) uzgadniania z wlasciwym terytorialnie dyrektorem urzedu
morskiego regulaminéw organizacyjnych podmiotow wykonujacych
zadania zwigzane z ochrong przeciwpozarowa w portach od strony
wody, a w przypadku przystani morskiej - uzgadniania sposobdw i

warunkoéw ochrony przeciwpozarowej calej przystani;”;

Art. 2 pkt 9 w art. 55 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie: Zmiana w art. 17 pkt 2 lit. b) oraz powigzana z nig zmiana w art. 55
' 3) badaf naukowych,”; ust. 1 pkt 3 majg na celu rozszerzenie zakresu badan naukowych
7 7 prowadzonych ~ w  wylacznej strefie ekonomicznej

w ramach przystugujacego Rzeczypospolitej Polskiej wiladztwa
oraz umozliwienie wymierzenia kary pieni¢znej armatorowi, z
ktorego statku podczas przebywania w polskich obszarach
morskich dokonuje si¢ badan naukowych, z naruszeniem
przepisOw niniejszej ustawy 1 innych ustaw oraz przepisow
wydanych na ich podstawie.

Art. 2 pkt 10 10) w art. 56a uchyla si¢ ust. 2;

Art. 2 pkt 11 11) w art. 57 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
4. Wysoko$¢ kar pienigznych, o ktorych mowa w art. 55-56a, ustala
dyrektor urzgdu morskiego, z uwzglgdnieniem zakresu naruszenia,

powtarzalno$ci naruszen lub korzysci finansowych uzyskanych z
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tytutu naruszenia.”;

w art. 60a pkt lotrzymuje brzmienie:

Pierwotny zapis nie odzwierciedlal jego zatozen, wskazujac

29 | Art. 2 pkt 12 ; . . .
1) wprowadza statek do strefy zamknietej dla zeglugi i polqc_z'e me Wym1en1onych w nim warunkéw - jako podstawe
” kwalifikacji wykroczenia, podczas gdy kazdy z tych warunkow
rybotowstwa lub pozostawia w tej strefie sprzet rybacki”; powinien by¢ brany pod uwage osobno. Majac to na uwadze stowo

.1~ zastgpiono stowem ,,Jub”.
30 | Art. 2 pkt 13 w art. 60c pkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie: Zmiana w art. 60c ma na celu wylaczenie osoéb 1 organow
,,2) bez zgody wlasciwego terytorialnie dyrektora urzedu morskiego, Upowgzmonych SP Ofi ) zak‘azu~ wykonngma na tereme; pasa
. . technicznego czynnosci takich jak rozpalanie ognisk na plazy oraz
o ktorej mowa w art. 37 ust. 1, rozpala ognisko na plazy, uzywanie na terenie pasa technicznego pojazdow silnikowych,
3) nie bedac uprawniony do wijazdu albo bez zgody wlasciwego | Zaprz¢gowych i motorowerow. W projekcie ustawy przewidziano,
o ) o iz wylaczenie dotyczyloby shuzb ratownictwa, ochrony
terytorialnie dyrektora urzedu morskiego, o ktorej mowa w art. | ,7eciwpozarowej, Policji, Strazy Granicznej, urzedow morskich, a
37 ust. 1, uzywa pojazdu silnikowego, zaprzegowego lub | takze osob, ktore musza dojs¢ do posesji oraz ktore uzyskaty zgode
" wlasciwego  dyrektora urzgdu morskiego, na podstawie
motoroweru, . umotywowanego wniosku.

31 | Art. 3 W ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich Proponowana zmiana poprzez dodanie ust. 3 w art. 7 ma charakter

(Dz. U. z 2010 r. poz. 179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642) w art. 7
dodaje si¢ ust. 3 1 4 w brzmieniu:
,»3. W ramach dziatalnosci, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 5, podmiot
zarzadzajacy zapewnia w szczegodlnoscei:
1) ochron¢ przeciwpozarowg od strony wody zarzadzanych
obiektow i terendw;
2) ochrong przeciwpozarowa od strony wody statkéw i innych
obiektow ptywajacych znajdujacych si¢ na wodach portu, redy
lub kotwicowiska portu.
4. Koszt dziatan ratowniczo-gasniczych prowadzonych przez sity i
srodki ochrony przeciwpozarowej podmiotu zarzadzajgcego
poza zarzadzanym obszarem ponosi podmiot, na rzecz ktérego

dziatania te byly prowadzone.”.

porzadkujacy, poniewaz zarzady morskich portdéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej posiadaja
w swoich strukturach wyspecjalizowane jednostki ochrony
przeciwpozarowej (portowe straze pozarne lub portowe stuzby
ratownicze) lub zlecaja przedmiotowa ustuge wyspecjalizowanym
podmiotom prywatnym. Podmioty zarzadzajace dysponuja rowniez
flota statkow pozarniczych i holownikow przystosowanych do
prowadzenia dziatan gasniczych.

Zapewnienie wymienionych powyzej sit i srodkow, okreslone w
projektowanych  przepisach  jako ,zapewnienie  ochrony
przeciwpozarowej od strony wody” jest konieczne do wiasciwe;j
ochrony przeciwpozarowej na obszarach podlegtych zarzadom
portdw, a takze do zapewnienia asysty pozarniczej podczas
przetadunku statkow przewozacych tadunki niebezpieczne, zgodnie
z przepisami porzadkowymi terenowych organéw administracji
morskiej.

Projektowany art. 7 ust. 4 ustawy ma na celu jednoznaczne
uporzagdkowanie kwestii zwrotu kosztow interwencji ratowniczo-
gasniczych sit i srodkéw ochrony przeciwpozarowej zapewnianych

22




przez zarzady portow, podejmowanych poza obszarem ich
odpowiedzialnosci.

Jako jedyne w Polsce formacje dysponujace wykwalifikowanym i
odpowiednio wyposazonym personelem, przygotowanym do
prowadzenia dziatan ratowniczo-gasniczych od strony wody,
portowe straze pozarne i portowe stuzby ratownicze prowadza
dzialania operacyjne roéwniez poza obszarem podleglym zarzadom
portow. Dzialania te sa podejmowane na wezwanie Panstwowej
Strazy Pozarnej, na podstawie odpowiednich porozumien o
wspoélpracy, jak réwniez na wezwanie innych podmiotow, w
sytuacji gdy portowa straz pozarna jest w stanie najszybciej podjac
skuteczng interwencje ratowniczo-gasnicza (np. W miejscu
trudnodostepnym od strony ladu).

W  zwigzku z brakiem jasnych regulacji prawnych w
przedmiotowym zakresie opisane powyzej dziatania generuja dla
podmiotu zarzadzajacego portem trudne do odzyskania koszty.

Odrebnym zagadnieniem jest kwestia gaszenia pozarow statkow
znajdujacych si¢ w porcie lub jego okolicy. Dziatania takie sa
rozumiane jako ratownictwo morskie, w rozumieniu ustawy
z dnia 18 wrze$nia 2001 r. Kodeks morski, za ktoére podmiotowi
niosgcemu pomoc nalezy si¢ wynagrodzenie. Roéwniez w tej
sytuacji ustawowo ograniczony zakres dziatalnosci
przedsigbiorstwa podmiotu zarzadzajacego portem morskim,
okre$lony w art. 7 ust 1 ustawy, uniemozliwia odzyskanie kosztow
poniesionych w zwigzku z przeprowadzong operacja ratowniczo-
gasnicza.
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Art. 4

W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. z 2016 r. poz. 672, 831 i 903) wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:
1) w odnos$niku pierwszym zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,,.Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu:

1) rozporzadzenia (WE) nr 166/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 18 stycznia 2006 r. w sprawie ustanowienia Europejskiego

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 sierpnia 2014 r.
w sprawie rodzajow instalacji mogacych powodowaé znaczne
zanieczyszczenie poszczegolnych elementéw przyrodniczych albo
srodowiska jako catosci (Dz. U. poz. 1169) okreSlono, ze
pozwolenia zintegrowanego wymagajg instalacje do odzysku lub
unieszkodliwiania odpadéw  niebezpiecznych o  zdolnosci
przetwarzania ponad 10 ton na dob¢ z wykorzystaniem obrobki
fizyczno-chemicznej. Dotyczy to nie tylko takiej obrobki tacznie,
ale réwniez odrgbnie prowadzonej obrobki fizycznej. Zaktady
recyklingu statkow sa objgte przepisami ww. rozporzadzenia ze
wzgledu na prowadzong obrobke fizyczng polegajaca na
demontazu statkow. W zwigzku z tym pojawita si¢ potrzeba
wprowadzenia zmian wynikajacych z Rozporzadzenia 1257/2013
w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska
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Rejestru Uwalniania i Transferu Zanieczyszczen i1 zmieniajacego
dyrektywe Rady 91/689/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 33 z
04.02.20006, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 188 z 18.07.2009, str. 14, z

pozn. zm.);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow
oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1).”;

2) w art. 184 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a i 4b w brzmieniu:

,4a. Do wniosku o wydanie pozwolenia dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkow dotacza si¢ informacje oraz zaswiadczenie, o
ktérym mowa w art. 102a ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o
odpadach.

4b. Do wniosku o przedtuzenie pozwolenia dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkéw dotacza si¢ zaswiadczenie, o ktorym mowa w art.

102a ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.”;

3) w art. 186 dotychczasowg tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje

si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,»2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do odmowy przedtuzenia

pozwolenia dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow.”;
4) w art. 188:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la i 1b w brzmieniu:

»la. Pozwolenie na wytwarzanie odpadéw dla prowadzacego zaklad
recyklingu statkdw oraz pozwolenie zintegrowane dla prowadzacego

zaktad recyklingu statkdow wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dtuzszy

(Dz. U. 2016 poz. 672 z pozn. zm.) w Rozdziale 4 "Pozwolenia
zintegrowane" oraz zmodyfikowania przepisu przejSciowego.
Zmiany w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska polegaja na okresleniu dodatkowych wymagan dla
wniosku o wydanie pozwolenia zintegrowanego, tre$ci samego
pozwolenia jak réwniez czasu jego obowigzywania.
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niz 5 lat.

1b. Pozwolenia, o ktérych mowa w ust. la, mogg by¢ przedtuzone na

czas oznaczony nie dtuzszy niz kolejne 5 lat.”;

b) w ust. 2b w pkt 6 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 7

w brzmieniu:

,,7) informacje, o ktorych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 1-4 ustawy z
dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach — w przypadku dla prowadzacego

zaktad recyklingu statkow.”.
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Art. 5

Art. 4. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281) wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

32

Art. 5 pkt 1

wart. 5 w pkt 33 w lit. g §rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢
lit. h oraz i w brzmieniu:

,»h) Miedzynarodowa konwencje o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz petnienia
wacht, 1978, sporzadzonag w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z
1984 r. poz. 2011202,z 1999 r. poz. 286 oraz z 2013 r. poz. 1092),
zwang dalej ,,Konwencjg STCW?,

i) Migdzynarodowa konwencje o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia, wydawania §wiadectw oraz pelnienia wacht dla zalog
statkow rybackich, sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz.
U. z 2015 r. poz. 1654 i 1655), zwang dalej ,,Konwencja STCW-F”;”;

W zwigzku z ratyfikowaniem przez Polske Miedzynarodowej
konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania
$wiadectw oraz pelnienia wacht dla zaldég statkéw rybackich,
sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1654 i 1655) wprowadzono odniesienia do tej konwencji.

33

Art. 5 pkt 2

w art. 9 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

Z art. 9 ust. 1 ustawy wykreslono obowiazek sktadania do IMO, co
7 lat, przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej
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,»1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oraz urzedy,

stuzby 1 inne podmioty, o ktéorych mowa w ust. 2, sa poddawane
audytowi IMO zgodnie z przepisami dotyczacymi systemu

audytu panstw cztonkowskich IMO.

wniosku o przeprowadzenie audytu, ze wzgledu na fakt, ze w
zwigzku ze zmiang przepisow IMO w tym zakresie audyt przestal
by¢ dobrowolny, wobec czego nie jest juz przeprowadzany na
wniosek panstwa - 0 jego przeprowadzeniu decyduje IMO.

uchyla si¢ art. 18a;

Z ustawy usunigty zostat rowniez art. 18a, ustanawiajacy organem

34 | At 5pkt3 administracji w rozumieniu rozporzadzenia 1257/2013, organ
inspekcyjny, a przepis tego artykutu zostal przeniesiony do art.
13m.1 ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
w ktorej uregulowane zostaly pozostate kwestie dotyczace
recyklingu statkow.

35 | Art. 5 pkt 4 w art. 62 ust. 1 otrzymuje brzmienie: W ustawie zmieniono art. 62 ust.l wprowadzajac zapis, ze

' . . , . . . . . kwalifikacje cztonkéw zatdég statkow morskich Iub statkow
»1.  Kwalifikacje czlonkow zaldg statkow morskich 1 statkow . .S . , .

rybackich musza odpowiada¢ wymaganiom okreslonym m.in.
rybackich musza odpowiada¢ wymaganiom okreslonym | w Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
odpowiednio w: wyszkolenia, wydawania §wiadectw oraz petnienia wacht dla zalog
' statkow rybackich, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1995 r.
1) Konwencji STCW; (Dz.U. z 2015 r. poz. 1654 i 1655). Proponowana zmiana wynika z
2)  Konwencji STCW-F; ratyﬁkacji_ przez Polskq. w 2015 1. Mi@dzynarod(.)w?j }(onwencji 0
wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania $§wiadectw oraz
3)  Konwencji SOLAS; pelnienia wacht dla zatég statkow rybackich, sporzadzonej w
4 Konwencji MLC:; Lopdynie. dnia 7 lipca 1995 r., ktéora weszta w zycie 28

pazdziernika 2015 r.

5)  przepisach ustawy.”;

36 | Art.5pkt5 w art. 68: W celu yjednolicenia przepiséw ustawy w zwigzku z proponowang

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) warunki, jakie powinny spelnia¢ osoby posiadajace
zagraniczne dyplomy lub $wiadectwa wydane na podstawie
si¢ o stanowiska

uméw migdzynarodowych, ubiegajace

oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej
przynalezno$ci,”,

b) cze$¢ wspolna wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»— Majac na wzgledzie postanowienia umow mig¢dzynarodowych

oraz przepisy Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa

zmiang art. 62 ust. 1, konieczne jest rOwniez wprowadzenie zmiany
do delegacji rozporzadzenia wydawanego na podstawie art. 68
ustawy o bezpieczenstwie morskim uwzgledniajac ratyfikowang
konwencje. Proponuje si¢ roéwniez wprowadzi¢ odpowiednie
vacatio legis do wydania rozporzadzenia regulujagcego m. in.
szczegOlowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk
na statkach morskich i rodzaje uprawnien zawodowych marynarzy
w tym rybakow, majac na uwadze dostosowanie przepisow
rozporzadzenia do postanowien Miedzynarodowej konwencji o
wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania $wiadectw oraz
pelnienia wacht dla zatég statkow rybackich, sporzadzonej w
Londynie dnia 7 lipca 1995 r.
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statkow rybackich.”;
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Art. 5 pkt 6

wart. 71:
a) ust. 2b otrzymuje brzmienie:

,»2b. Dyplom ukonczenia studidow wyzszych w uczelniach,
o ktéorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w
specjalnosciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktérym
mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy ukonczenie szkolenia na
poziomie operacyjnym lub na poziomie zarzadzania, uznaje si¢
za za$wiadczenie o ukonczeniu takiego szkolenia, wazne przez
okres 7 lat od dnia ukonczenia tych studiow.”,

b) po ust. 2b dodaje si¢ ust. 2¢ i 2d w brzmieniu:

»2¢. Zaswiadczenie o zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego
dla osob ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomu lub §wiadectwa,
o ktorych mowa w art. 63 pkt 1 i 2 oraz art. 70 ust. 1 pkt 1, jest
wazne przez okres 5 lat od dnia zdania egzaminu.

2d. O wydanie dyplomu, o ktérym mowa w art. 63 pkt 1
oraz art. 70 ust. 1 pkt 1, na podstawie dyplomu ukonczenia
studiow  wyzszych w  uczelniach, o ktorych mowa
w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, w przypadku gdy zdany egzamin
dyplomowy zostat uznany za rownowazny zgodnie z art. 64 ust.
4, mozna ubiegaé¢ si¢ w okresie 5 lat od dnia zdania egzaminu

dyplomowego.”;

Ze wzgledu na fakt, ze obecnie zaden z aktow prawnych nie
wskazuje jak dlugo wazne jest zaswiadczenie o zdaniu egzaminu
kwalifikacyjnego dla oséb ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomu
lub $wiadectwa, w art. 71 dodano ust. 2c, wskazujacy, ze
zaswiadczenie to, jest wazne przez okres 5 lat od dnia zdania
egzaminu. Zgodnie z art. 71 ust. 1 ustawy, o wydanie dokumentu
kwalifikacyjnego mozna ubiega¢ si¢ nie tylko na podstawie
zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu, ale rOwniez na
podstawie dyplomu ukonczenia studiow w przypadku, gdy
egzamin dyplomowy zostal uznany za rownowazny z egzaminem
kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym przed Centralng
Morska Komisja Egzaminacyjng (Komisjg). W zwigzku
z tym konieczne jest rowniez dodanie przepisu okreslajacego
termin, w jakim osoba legitymujaca si¢ takim dyplomem
ukonczenia studidw moze ubiegaé si¢ o wydanie dyplomu
kwalifikacyjnego. Zgodnie z dodanym ust. 2d, w celu zapewnienia
spojnosci przepisoOw oraz rownego traktowania obywateli, termin
ten jest taki sam jak w przypadku wazno$ci zas§wiadczenia o zdaniu
egzaminu kwalifikacyjnego.

Ze wzglgdu na wprowadzenie ust. 2d zmienione zostato takze
brzmienie ust. 2b w art. 71. Wykre$lono fragment przepisu
ustanawiajagcego warunek, ze tylko w przypadku egzaminu
dyplomowego uznanego za réwnowazny Zz egzaminem
kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym dyplom ukonczenia
studiow uznaje si¢ za zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia.
Ujecie warunku uznania egzaminu dyplomowego w przepisie
dotyczacym mozliwosci ubiegania si¢ o wydanie dokumentu
kwalifikacyjnego i jednoczesna rezygnacja z tego warunku
W przepisie dotyczacym zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia
stanowi ujednolicenie przepisow. Dodatkowo jest to rozwigzanie
korzystne dla obywateli, poniewaz nawet w przypadku braku
uznania egzaminu dyplomowego, dyplom ukonczenia studiow w
uznanych uczelniach bedzie posiadal walor zaswiadczenia o
ukonczeniu szkolenia.

38

Art. 5 pkt 7

w art. 77 w ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Egzaminy mogg by¢ przeprowadzane przez

Woprowadzono zmiang w art. 77 ust. 3 ustawy poprzez wskazanie,
ze lista egzaminatoréw podlega publikacji na stronie internetowej
Komisji. Dotychczas przepisy nie okreslaly, w jaki sposob lista
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egzaminatorow wpisanych na list¢ egzaminatorow prowadzona
przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Na
liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedze w zakresie
Konwencji STCW lub Konwencji STCW-F z okreslonej funkcji
objetej egzaminem albo zagadnien dotyczacych pilotazu
morskiego oraz do$wiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie
zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko egzaminatora oraz zakres
uprawnien egzaminacyjnych. Lista egzaminatoréw podlega
aktualizacji. List¢ egzaminatorow publikuje si¢ na stronie
internetowej Komisji w celu umozliwienia morskim jednostkom
edukacyjnym, o ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2,
przeprowadzenia egzaminu dyplomowego na kierunkach i w
specjalnosciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktérym

mowa w art. 75 ust. 8.”;

egzaminator6w powinna by¢ udostgpniana. Wprowadzenie
powyzszej zmiany stanowi uzupelnienie luki w obowigzujacych
przepisach. Celem publikowania listy egzaminatoréw Komisji,
zawierajacej imi¢ 1 nazwisko oraz zakres uprawnien
egzaminacyjnych  egzaminatora, jest przede  wszystkim
zapewnienie samym egzaminatorom mozliwosci sprawdzenia
swoich danych, w szczeg6lno$ci przyznanego zakresu uprawnien
egzaminacyjnych. Ponadto niezbedne jest rowniez umozliwienie
uznanym uczelniom przeprowadzajacym egzaminy dyplomowe,
ktére moga by¢ uznane za rdéwnowazne z egzaminami
kwalifikacyjnymi na poziomie operacyjnym, spetnienia jednego z
warunkéw ustawowych uznania egzaminu dyplomowego za
rownowazy. Warunek ten okresla art. 64 ust. 4 pkt 1 ustawy o
bezpieczenstwie morskim i jest to zapewnienie przez uczelnig¢
mozliwosci udzialu przedstawiciela Komisji w skladzie komisji
egzaminacyjnej przeprowadzajacej egzamin. Jako przedstawiciela
Komisji nalezy rozumie¢ egzaminatora z listy egzaminatoréw
Komisji posiadajacego stosowny do kierunku i specjalnosci
studiow zakres uprawnien egzaminacyjnych. W celu stwierdzenia,
kto moze by¢ przedstawicielem Komisji na egzaminie
dyplomowym, uczelnie musza mie¢ staty dostep do aktualnej listy
egzaminatoréw Komisji. Z uwagi na ilo$¢ 0séb znajdujacych si¢ na
liScie egzaminatorow (w chwili obecnej blisko 360) oraz
czgstotliwos$¢ 1 zakres dokonywanej aktualizacji listy, dostep do
aktualnej listy egzaminatorow dla wskazanych wyzej podmiotow
moze by¢ zapewniony wylacznie poprzez jej publikacje na stronie
internetowej Komisji.
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Art. 5 pkt 8

po art. 86a dodaje si¢ art. 86b w brzmieniu:
»Art. 86b. 1. Zabrania si¢ prowadzenia statku morskiego lub statku
zeglugi $rodladowej, jachtu morskiego lub jachtu $rédladowego oraz
wykonywania obowiazkow w zakresie bezpieczenstwa statku, jego
ochrony lub zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego, w
stanie nietrzezwosci lub pod wptywem $rodka odurzajacego.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia prowadzenia statku
morskiego lub statku zeglugi $rodladowej, jachtu morskiego lub

jachtu $rédladowego albo wykonywania obowigzkéw w zakresie

W art. 86a ustawy znajduje si¢ przepis dotyczacy badania na
zawarto$¢ alkoholu w organizmie, a w art. 127 ust. 1 pkt 7 —
karania za wykonywanie okreslonych czynno$ci na statku w stanie
nietrzezwosci lub pod wpltywem S$rodka odurzajacego. Art. 86b
zostal dodany, poniewaz obecnie brak jest przepisu materialnego
zawierajacego zakaz prowadzenia statku morskiego lub statku
zeglugi $rodladowej, jachtu morskiego lub srodladowego, oraz
wykonywania obowiazkow w zakresie bezpieczenstwa statku, jego
ochrony lub zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego,
w stanie nietrzezwosci lub pod wplywem $rodka odurzajacego.
Nalezy réwniez mie¢ na uwadze, ze obecne przepisy Kodeksu
karnego przewiduja sankcje tylko za prowadzenie statku w stanie
nietrzezwosci lub pod wplywem s$rodka odurzajgcego, natomiast
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bezpieczenstwa  statku, jego ochrony lub  zapobiegania
zanieczyszczaniu srodowiska morskiego, w stanie nietrzezwosci lub
pod wplywem s$rodka odurzajacego, przepisy art. 86a stosuje sig¢

odpowiednio.”;

nie uwzgledniaja innych czynnosci w zakresie bezpieczenstwa
statku, jego ochrony Ilub zapobiegania zanieczyszczaniu
srodowiska morskiego.
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Art. 5 pkt 9

po art. 101 dodaje si¢ art. 101a do 101¢c w brzmieniu:

»Art. 10la. 1. Kontener eksportowany z portu polskiego, przed
zaladowaniem na statek, powinien posiada¢ informacj¢ o
zweryfikowanej masie brutto kontenera (VGM), zgodnie z prawidtem
2 rozdzialu VI Konwencji SOLAS. VGM okresla si¢, biorgc pod
uwage wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto
kontenera przewozacego tadunek.”

2. VGM okre$lona przez zatadowcg nie moze rézni¢ si¢ od
rzeczywiste] masy kontenera o wigcej niz 5% oraz nie moze
przekracza¢ maksymalnej masy brutto okreslonej na tabliczce uznania
kontenera.

3. Kontener nieposiadajacy informacji o VGM lub kontener o masie
roznigeej si¢ od VGM o wigcej niz 5% lub przekraczajacej
maksymalng masg¢ brutto okreslong na tabliczce uznania kontenera nie
moze by¢ zaladowany na statek.

4. Za okreSlenie VGM odpowiada zatladowca wskazany w
wystawionym przez przedsigbiorcg zeglugowego konosamencie,
morskim li§cie przewozowym albo innym dokumencie transportu
multimodalnego, w tym w bezposrednim konosamencie, a w

przypadku braku tych dokumentéw — podmiot, ktory zawart umowe

Art. 10la-101c =zostaly dodane w celu dokonania pelnej
implementacji do polskiego porzadku prawnego zmian
wprowadzonych rezolucjag MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014
r. do prawidla 2 rozdzialu VI Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu sporzadzonej (Konwencji
SOLAS). Zmiany te wprowadzaja obowigzek podawania przez
zatadowce kontenera eksportowanego/zamykanego na terenie
danego panstwa-strony konwencji zweryfikowanej masy brutto
kontenera (VGM) oraz przekazania informacji o VGM do
przedsigbiorcy  zeglugowego lub przedstawiciela terminala
kontenerowego, z odpowiednim wyprzedzeniem, tak aby
informacja o VGM mogta by¢ uzyta przy tworzeniu planu
zatadunku statku. Okre$lenie VGM ma by¢ zweryfikowane przez
zatadowce podpisem osoby odpowiedzialnej wyznaczonej przez
zaladowce na dokumencie (papierowym lub elektronicznym)
przekazywanym  do  przedsigbiorcy  zeglugowego lub
przedstawiciela terminala kontenerowego (proponowany art. 101a).
Zgodnie ze znowelizowanymi przepisami Konwencji SOLAS
podanie VGM przez zatadowce powinno nastgpi¢ przez pomiar
wagi kontenera za pomoca jednej z dwoch metod - pomiaru catego
zamknigtego kontenera po jego zatadowaniu lub przez zwazenie
poszczegolnych towardw/tadunku, wlaczajac wage palet, materiatu
sztauerskiego, innych opakowan lub materiatow zabezpieczajacych
towar/tadunek oraz dodanie masy tary kontenera (proponowany art.
101b). Stosowanie metody 2 bedzie wymagato zatwierdzenia przez
dyrektora urzedu morskiego. Proces zatwierdzenia stosowania
metody 2 przez zatadowcg zostal szczegdtowo opisany w art. 101c
projektu ustawy.

3) Okolnik MSC.1/Circ.1475 — Wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto kontenera przewozacego tadunek (Dz. Urz. Min. Gosp.
Mors. i Zegl. Srodl. z 2016 r. poz. 19).
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przewozu z przedsigbiorca zeglugowym albo na rzecz lub w imieniu
ktorego taka umowe zawarto, zwany dalej ,,zatadowcg”.

5. VGM jest okre§lona w dokumencie Iub komunikacie
przekazywanym w postaci papierowej lub elektronicznej. Dokument i
komunikat okre$lajacy VGM powinien by¢ podpisany przez
upowazniona przez zaladowce osobe odpowiedzialng za
potwierdzenie VGM, zwang dalej ,,0s0ba odpowiedzialng”. Dokument
i komunikat powinien by¢ opatrzony, odpowiednio, kwalifikowanym
podpisem elektronicznym albo czytelnym podpisem wilasnorgcznym,
z podaniem imienia i nazwiska osoby odpowiedzialne;j.

6. Dokument lub komunikat, o ktorych mowa w wust. 5, sa
przekazywane do przedsiebiorcy zeglugowego lub przedstawiciela
terminala kontenerowego w sposob uzgodniony mi¢dzy zatadowca i
przedsigbiorca  zeglugowym lub przedstawicielem terminala
kontenerowego oraz w czasie pozwalajacym na uwzglednienie VGM
w planie zatadunku statku. W przypadku przekazania dokumentu lub
komunikatu tylko przedsigbiorcy zeglugowemu jest on obowigzany do
przekazania informacji o VGM przedstawicielowi terminala
kontenerowego z wyprzedzeniem umozliwiajagcym zatadunek statku.
W przypadku kontenera dostarczonego droga morska do portu,
w ktorym jest przetadowywany na inny statek w celu dalszego
transportu do portu docelowego, w porcie przetadunku za VGM
przyjmuje si¢ informacj¢ o masie brutto kontenera przekazang
przedstawicielowi terminala kontenerowego przez przedsigbiorce
zeglugowego dostarczajgcego kontener.

7. Zarzadzajacy terminalem kontenerowym zapewnia, ze na terminalu
obowigzuja procedury okreslajagce sposdb postepowania w przypadku,

gdy kontener na wjezdzie do terminala kontenerowego nie posiada
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okreslonej VGM, oraz procedury uniemozliwiajace dokonanie
zatadunku na statek kontenera nieposiadajacego okreslonej VGM oraz
w odniesieniu do ktoérego stwierdzono, ze okre$lona przez zatadowce
VGM r6zni si¢ od masy kontenera uzyskanej podczas pomiaru na
terminalu kontenerowym.

8. Zaladowca 1 przedstawiciel terminala kontenerowego moga
zawrze¢ umowe¢ okreslajaca sposdb postepowania z kontenerem w
celu okreslenia VGM na terminalu kontenerowym.

9. W celu dodatkowej weryfikacji VGM okreslonej przez zatadowece,
przedsigbiorca zeglugowy, przedstawiciel terminala kontenerowego
lub wlasciwy terytorialnie dyrektor urzgdu morskiego moga
dokonywaé¢ wyrywkowych kontroli VGM. Koszty wazenia kontenera
pokrywa zlecajacy wazenie. W przypadku gdy masa kontenera
uzyskana w czasie wyrywkowej kontroli r6zni si¢ od VGM okreslonej
przez zaladowce, koszty wazenia kontenera pokrywa zatadowca.

10. W przypadku stwierdzenia, Zze masa kontenera ro6zni si¢ od VGM
okreslonej przez zatadowce o wigcej niz 5% lub Zze masa kontenera
przekracza maksymalng mase¢ brutto okreslong na tabliczce uznania
kontenera, przedsigbiorca zeglugowy lub przedstawiciel terminala
kontenerowego powiadamia o tym wlasciwego dyrektora urzedu
morskiego 1 wlasciwego dyrektora izby celnej, podajac dane
identyfikacyjne kontenera, dane zatadowcy umozliwiajace jego
identyfikacj¢: imi¢ i nazwisko albo nazwe, adres zamieszkania albo
siedziby 1 numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze
Sadowym oraz VGM okreslong przez zatadowce w dokumencie lub
komunikacie, o ktorych mowa w ust. 5, a takze przekazuje kopie
dokumentow potwierdzajacych dokonanie na terminalu

kontenerowym pomiaru masy kontenera.
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11. W przypadku stwierdzenia réznicy masy kontenera za VGM
przyjmuje si¢ mas¢ okreslona w sposob, o ktorym mowa w ust. 9 lub
10.

Art. 101b. 1. Okre§lenic VGM przez zatadowcg nastepuje przez
zwazenie:

1) zapakowanego i zamknigtego kontenera, zwane dalej ,,metoda 1”’;

2) poszczegodlnych sktadnikéw tadunku kontenera, wilaczajac wage

palet, materiatu sztauerskiego i innych opakowan lub materiatow
zabezpieczajacych tadunek, oraz dodanie masy tary kontenera,
zwane dalej ,,metodg 2”.
2. Do wazenia, o ktorym mowa w ust. 1, uzywa si¢ certyfikowanych
lub zalegalizowanych urzadzen pomiarowych, spelniajacych
wymagania w zakresie doktadnosci:

1) co najmniej klasy IIII w przypadku wag nieautomatycznych —
okreslone w przepisach rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 2
czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla wag nicautomatycznych (Dz.
U. poz. 802);

2) co najmniej klasy Y(b) w przypadku wag automatycznych —
okreslone w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 7
grudnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktérym powinny odpowiadaé
wagi automatyczne dla pojedynczych tadunkow, oraz szczegdtowego
zakresu sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej tych przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. poz. 1766);

3) co najmniej klasy D w przypadku wag samochodowych do
wazenia pojazdéw w ruchu — okreslone w przepisach rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 25 wrzes$nia 2007 r. w sprawie wymagan,
ktérym powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia

pojazdéw w ruchu, oraz szczegdtowego zakresu badan i sprawdzen
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wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych

przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. poz. 1345).

3. Stosowanie przez zatadowce metody 1 nie wymaga zatwierdzenia.

4. Stosowanie przez zatadowce metody 2 wymaga uzyskania

zatwierdzenia dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla siedziby

zatadowcy. Whasciwos¢ dyrektora urzedu morskiego ze wzgledu na
siedzibe zatadowcy okresla si¢ zgodnie z art. 17 ust. lai 1b.

5. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi list¢ zatadowcow, ktorzy

uzyskali zatwierdzenie stosowania metody 2, zawierajacg imi¢ i

nazwisko albo nazwe oraz adres zamieszkania albo siedziby, i

umieszcza ja na stronie podmiotowej obslugujacego go urzedu

morskiego.

6. W przypadku stosowania metody 2 zatladowca jest obowigzany

zwazy¢ poszczegdlne skladniki tadunku kontenera wymienione w ust.

1 pkt 2, chyba ze dane dotyczace masy tadunku sa podane przez

producentdw, a fadunek zostal wczesniej zwazony na certyfikowanych

lub zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych oraz oryginalnie,

szczelnie i trwale zapakowany, i jego masa jest w sposob trwaly i

widoczny umieszczona na tadunku lub jego opakowaniu.

7. W przypadku stosowania metody 1 i metody 2 zatadowca jest
obowigzany do przechowywania dokumentacji potwierdzajacej
okreslenie VGM na certyfikowanych lub zalegalizowanych
urzadzeniach pomiarowych oraz wyznaczenie osoby

odpowiedzialnej przez okres co najmniej 3 lat od dnia okreslenia
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VGM.

8. Kontener pakuje si¢, biorgc pod uwage wytyczne IMO dotyczace
pakowania jednostek transportowo-tadunkowych.”

9. Dyrektor urzgdu morskiego wiasciwy dla siedziby zatadowcy
moze przeprowadza¢ dorazne kontrole u zatadowcow stosujacych
metode 1 lub metode 2, w celu potwierdzenia spelniania warunkow
okreslonych do stosowania metody 1 lub metody 2, w tym
zweryfikowania informacji o potencjalnych nieprawidtowosciach.
10. O negatywnym wyniku kontroli doraznej zatadowcy
posiadajagcego status upowaznionego przedsigbiorcy, o ktorym
mowa w art. 38 wust. 2 lit. b rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013
r. ustanawiajacego unijny kodeks celny (Dz. Urz. UE L 269 z
10.10.2013, str. 1, z pdézn. zm.), zwanego dalej ,,upowaznionym
przedsigbiorca AEOS”, dyrektor urzedu morskiego powiadamia
Stuzbe Celna.

11. Dyrektor urzgdu morskiego wilasciwy dla siedziby zatadowcy,
biorgc pod uwage skale i powtarzalno$¢ naruszen, moze cofnaé, w
drodze decyzji, zatwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 4, w
przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w okreslaniu VGM przez
zatadowce stosujacego metode 2 lub réznic w masie kontenera.
Ponowne zatwierdzenie moze nastapi¢ po uplywie 3 miesiecy od
daty wycofania zatwierdzenia.

12. Od decyzji, o ktérej mowa w ust. 11, wydanej przez uznang

organizacj¢ upowazniong do wykonywania zadan administracji

%) Okolnik MSC.1/Circ.1497 — Kodeks praktyki IMO/ILO/UNECE dotyczacy pakowania jednostek transportowo-tadunkowych (Kodeks CTU)
(Dz. Urz. Min. Gosp. Mors. i Zegl. Srodl. z 2016 r. poz. 19).
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morskiej, stuzy odwotanie do ministra wilasciwego do spraw

gospodarki morskiej.
Art. 101c. 1. Warunkiem ubiegania si¢ o zatwierdzenie stosowania
metody 2 jest posiadanie przez zatadowcg udokumentowanych
procedur dotyczacych sposobu okreslania VGM oraz dysponowanie
certyfikowanymi lub zalegalizowanymi urzadzeniami pomiarowymi,
o ktérych mowa w art. 101b ust. 2.
2. Zaladowca ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie albo potwierdzenie
zatwierdzenia stosowania metody 2 sktada wniosek do wiasciwego
dyrektora urzedu morskiego.
3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, zatadowca dotagcza
dokumenty potwierdzajace spetnienie wymagan, o ktorych mowa w
ust. 1, w tym udokumentowane procedury dotyczace sposobu
okreslania VGM, dokumenty potwierdzajace dysponowanie
certyfikowanymi lub zalegalizowanymi urzadzeniami pomiarowymi,
o ktorych mowa w art. 101b ust. 2, dokumenty wskazujgce osobe
odpowiedzialng, kopie certyfikatow w zakresie systemOw
zarzadzania lub dokumenty potwierdzajace posiadanie statusu
upowaznionego przedsi¢biorcy AEOS, jezeli zatadowca takie
posiada, oraz, z wyjatkiem zatadowcy posiadajacego status
upowaznionego przedsigbiorcy AEOS, dowdd oplaty za
przeprowadzenie kontroli.
4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, oraz dokumenty, o ktérych
mowa w ust. 3, przekazuje si¢ poczta w postaci papierowej lub
droga elektroniczng w postaci odwzorowania cyfrowego.
5. W celu zatwierdzenia stosowania metody 2 dyrektor urzedu
morskiego wlasciwy dla siedziby zatadowcy przeprowadza kontrolg

wstepna, a nastepnie, w celu potwierdzenia zatwierdzenia — kontrole
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odnowieniowe, z tym ze kontroli tych nie przeprowadza si¢ u
przedsigbiorcy posiadajacego status upowaznionego przedsigbiorcy
AEOS.

6. Kontrole maja na celu potwierdzenie wilasciwego stosowania
metody 2.

7. Kontrole odnowieniowe przeprowadza si¢ co roku od daty
uzyskania zatwierdzenia, a w przypadku zatadowcy posiadajacego
wdrozony certyfikowany system zarzadzania zgodnie ze standardem
uznanym mig¢dzynarodowo — co 3 lata.

8. Kontrolg wstgpna i kontrole odnowieniows przeprowadza si¢ w
terminiec 30 dni od dnia otrzymania, odpowiednio, wniosku o
zatwierdzenie stosowania metody 2 albo wniosku o potwierdzenie
stosowania metody 2.

9. Z kontroli sporzadza si¢ protokét w dwdch egzemplarzach, z
ktérych jeden otrzymuje zatadowca, a drugi pozostaje w aktach
dyrektora urzedu morskiego.

10. W przypadku pozytywnego wyniku kontroli dyrektor urzedu
morskiego, w terminie 7 dni od dnia sporzadzenia protokotu:
1) w przypadku kontroli wstgpnej — zatwierdza, w drodze
decyzji, stosowanie przez zatadowce metody 2 i wpisuje
zatadowce na listg, o ktorej mowa w art. 101b ust. 5;
2) w przypadku kontroli odnowieniowej — potwierdza, w drodze
decyzji, zatwierdzenie stosowania przez zatadowce metody 2.
11. W przypadku negatywnego wyniku kontroli w protokole wpisuje
si¢ jego przyczyn¢ oraz odpowiednio, w drodze decyzji, odmawia
si¢ zatwierdzenia stosowania metody 2 albo cofa si¢ je. W
przypadku kontroli wstepnej zakonczonej negatywnym wynikiem

zatadowca, po usunigciu jego przyczyn, moze ztozy¢ nowy wniosek,
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o ktorym mowa w ust. 2. W przypadku cofnigcia zatwierdzenia
przepis art. 101b ust. 11 zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

12. Od decyzji, o ktorej mowa w ust. 10 i 11, wydanej przez uznana
organizacj¢ upowazniong do wykonywania zadan administracji
morskiej, stluzy odwotlanie do ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej.

13. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo
potwierdzenia zatwierdzenia stosowania metody 2 pobiera si¢ optate
ustalong w zatgczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu
panstwa. Zatadowca dodatkowo pokrywa koszty przejazdu i
zakwaterowania kontrolerow, na zasadach stosowanych przy
podrézach stuzbowych. W przypadku gdy koszty netto wynosza
ponizej 10 PLN, odstgpuje sie od ich pobrania.

14. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 13,
wykonuje uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan
administracji morskiej, dochod budzetu panstwa stanowi 10% optaty
ustalonej w zatgczniku do ustawy.

15. Zatadowca informuje dyrektora urzedu morskiego wiasciwego
ze wzgledu na siedzibe zatadowcy o zmianach dotyczacych osoby

odpowiedzialnej w terminie 14 dni od dnia dokonania zmiany.”;
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Art. 5 pkt 10

w art. 107:
a) w ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) odbyla wymagane szkolenie kandydata na pilota lub pilota i
praktyke pilotowa;”;
b)  ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,7. Naboru na szkolenia kandydatéw na pilotow morskich i praktyki

pilotowe dokonuje wlasciwy dyrektor wurzegdu morskiego w

Z uwagi na pomini¢gcie w dotychczasowych przepisach szkolen
kandydatow na pilotow zaktualizowano przepisy o te szkolenia.
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porozumieniu z szefem stacji pilotowej, uwzgledniajac natezenie ruchu

statkow oraz stan osobowy pilotow morskich w danym rejonie.”;
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Art. 5 pkt 11

w art. 107a:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzor
nad szkoleniem kandydatow na pilotow morskich i pilotéw morskich
oraz praktykami pilotowymi, dokonujac audytow.”,

b)w ust. 3 wyrazy ,,w szkoleniu pilotow lub realizacji praktyk
pilotowych” zastgpuje si¢ wyrazami ,,w szkoleniu kandydatow na
pilotow morskich 1 pilotow morskich lub realizacji praktyk
pilotowych”,

¢) w ust. 5 wyrazy ,,w szkoleniu pilotow lub realizacji praktyki
pilotowej” zastgpuje si¢ wyrazami ,,w szkoleniu kandydatéw na
pilotow morskich i pilotéw morskich lub realizacji praktyki

pilotowe;j”;

Z uwagi na pomini¢gcie w dotychczasowych przepisach szkolen
kandydatow na pilotow zaktualizowano przepisy o te szkolenia.
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Art. 5 pkt 12

w art. 127 w ust. 1 w pkt 7 na koncu dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢
pkt 8 w brzmieniu:
,»8) okresla VGM kontenera rdznigca si¢ od masy kontenera o wigcej
niz 5%, nie informuje dyrektora urzedu morskiego o stwierdzonych
réznicach w masie kontenera wigkszych niz 5% od VGM okreslone;j
przez zatadowce lub o stwierdzeniu, ze masa kontenera przekracza
maksymalng mase brutto okre§lona na tabliczce uznania kontenera,
okresla VGM w dokumencie lub komunikacie, ktory jest podpisany
przez osobg inng niz osoba odpowiedzialna, taduje na statek kontener
nieposiadajacy informacji o VGM lub kontener o masie rézniacej si¢
od VGM o wigcej niz 5% lub kontener o masie przekraczajacej

maksymalna mase¢ brutto okre§lona na tabliczce uznania kontenera,

W proponowanym art. 127 ust. 1 pkt 8 dodano sankcje
administracyjne za nieprzestrzeganie nowych art. 101a-101c
dotyczacych okreslania zweryfikowanej masy brutto kontenera
(VGM).
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nie zapewnia obowigzywania na terminalu procedur, o ktérych mowa
w art. 101a ust. 7, okresla VGM metodg inng niz metoda 1 lub 2,
uzywa  do  okreSlenia  VGM  niecertyfikowanych  lub
niezalegalizowanych urzadzen pomiarowych lub nie uzywa w ogole
tych urzadzen, stosuje metod¢ 2, nie posiadajac zatwierdzenia
wlasciwego dyrektora urzgdu morskiego, nie informuje wlasciwego
dyrektora urzgdu morskiego o zmianach dotyczacych osoby
odpowiedzialnej lub nie przechowuje przez okres 3 lat dokumentacji
potwierdzajacej  okreslenie VGM na certyfikowanych lub
zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych oraz wyznaczenie

osoby odpowiedzialne;j”;

w art. 130 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

Wskazano warunki, na podstawie ktorych ustala si¢ wysokos¢ kar

44 | Art. 5 pkt 13 ‘eniesnveh
,»la. Wysokos¢ kar pienigznych, o ktorych mowa w art. 126-128, prenigznycn.
ustala si¢ z uwzglednieniem zakresu naruszenia, powtarzalno$ci
naruszen lub korzysci finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.”;
45 | Art. 5 pkt 14 w zataczniku do ustawy: Z zwiazku z wejsciem w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

a) w czesei I:

— po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
,4a. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu dla
statku uprawiajgcego zegluge na wodach polarnych - 1500 PLN”,

— pkt 18.8 otrzymuje brzmienie:
,»18.8. Oplata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji urzadzen
i wyposazenia statku, w tym sprzgtu ochrony przeciwpozarowej,
srodkow ratunkowych oraz urzadzen radiowych i nawigacyjnych:”,

— po pkt 18.30 dodaje si¢ pkt 18.31 w brzmieniu:

Miedzynarodowego kodeksu dla statkow uprawiajacych zegluge na
wodach polarnych (Kodeksu polarnego) w czgsci 1 dodano pkt 4a
dotyczacy optaty za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania
certyfikatu dla statku uprawiajgcego zegluge na wodach polarnych,
ktore bedzie dokonywane przez organ inspekcyjny zgodnie z
przepisami ustawy dotyczacymi inspekcji panstwa bandery.

W pkt 18.8 poprawiono btad redakcyjny polegajacy na pominigciu
stowa ,,urzadzen”.

Dodano pkt 18.31 dotyczacy optat za przeprowadzenie kontroli w
celu zatwierdzenia lub odnowienia zatwierdzenia metody 2, o
ktorej mowa w art. 101c.
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»18.31. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo
potwierdzenia zatwierdzenia stosowania metody 2 — 2 000 PLN.”,
b) w czesci I1I:
— pkt 4 otrzymuje brzmienie:
4. Opfata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:
4.1. Na dyplom kapitana na jachtach o pojemnosci brutto (GT) do
200 jednostek - 400 PLN.
4.2. Na poziomie operacyjnym - 400 PLN.
4.3 Na poziomie zarzadzania - 500 PLN.”,
— uchyla si¢ pkt 6.3.2.

Zmiany wynikaja z potrzeby implementacji niektdrych przepisow

Art. 6 Art. 6. W ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 .
46 g P ( rozporzadzenia 1257/2013.
r. poz. 1987) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
Art. 6 okt 1 w odno$niku nr 1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu: ,,Niniejsza ustawa | Dodano zdanie informujace 0 stosowaniu przepisow ustawy o
47 0P . . . o . odpadach w kontekscie przepiséw rozporzadzenia 1257/2013.
shuzy stosowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu
statkow oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i
dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1).”;
rt. 3 t. 1: . - . -
48 | Art. 6 pkt 2 Wtk 2 wus Rozszerzono liste definicji w art. 3 ust. 1 poprzez dodanie definicji

a) po pkt 20 dodaje si¢ pkt 20a w brzmieniu:
,,20a) prowadzacym zaktad recyklingu statkow — rozumie si¢
przez to prowadzacego zaktad recyklingu statkow w rozumieniu
art. 3 ust. 1 pkt 8 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie
recyklingu statkow oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z

10.12.2013, str. 1), zwanego dalej ,rozporzadzeniem

recyklingu statkow oraz definicji prowadzacego zaktad recyklingu
statkOw w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie
recyklingu statkéw oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z
10.12.2013, str. 1).
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1257/2013;”,
b) po pkt 23 dodaje si¢ pkt 23a w brzmieniu:
»23a) recyklingu statkéw — rozumie si¢ przez to recykling

statkow w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia

1257/2013;”;
rt. 42: . . -

49 | Art. 6 pkt3 wa Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w art. 42 dodano w

a) w ust. 2 po pkt 13 dodaje si¢ pkt 13a w brzmieniu: ust. 2 pkt 13a oraz ust. 6a, ktore dotycza dodatkowych wymagan
,13a) informacie, o ktorych mowa w art. 102a ust. 1-4 odnoszqcych si¢ do Wni.osku posiadacza odpadéw o wydanie

. zezwolenia na przetwarzanie odpadow.

— w przypadku zezwolen na przetwarzanie dla prowadzacych

zaktad recyklingu statkow;”,

b) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:
»0a. Do wniosku o zezwolenie na przetwarzanie dla

prowadzacego zaklad recyklingu statkow dotacza si¢

zaswiadczenie, o ktérym mowa w art. 102a ust. 1 pkt 5.”;

rt. 43 t. 2 kt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu: .

50 | Art. 6 pkt4 wa wusk<pop odaje slg pxt fa wbrzmienid Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w art. 43 ust. 2 w
,»7a) informacje, o ktérych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 1-4 —w | pkt 7a rozszerzono stosownie zakres informacji okre§lonych w
przypadku zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego | ZeZWoleniu na zbieranie odpadow.
zaktad recyklingu statkow;”;

t. 44 dotych tresé i¢ jako ust. 1 i dodaje sig ust. 2 . . .
51 | Art. 6 pkt5 war Otychezasowg tresc ozhacza sig jako ust. £ 1 dodaje stg us Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w art. 44 przy
i3 w brzmieniu: pomocy ust. 2 i 3 okre§lono termin wazno$ci zezwolenia dla
2. Zezwolenie na przetwarzanie dla prowadzacego zaklad | Prowadzacego zaklad recyklingu statkow - czas oznaczony nie
dluzszy niz 5 lat i wprowadzono mozliwos¢ przedtuzenia tego
recyklingu statkéw wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dtuzszy | zeswolenia na kolejne 5 lat.
niz 5 lat.
3. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 2, moze by¢ przedtuzone
na czas oznaczony, nie dtuzszy niz kolejne 5 lat.”;
rt. 46 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu: . . .
52 | Art. 6 pkt6 wa 0Cae Sig Ust. & W brzmienit Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w art. 46 wskazano

4. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do odmowy

przedtuzenia zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego

podstawy odmowy wydania zezwolenia dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkow, jesli zaktad nie spetnia warunkow okreslonych
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zaktad recyklingu statkow;”;

w art. 13 ust. 1 lit b-e oraz h rozporzadzenia 1257/2013.
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Art. 6 pkt 7

w art.

47:
a) po ust. 1 dodaje sig¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Jezeli posiadacz odpadow, ktory uzyskat zezwolenie
na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow,
narusza przepisy ustawy w zakresie dzialalnoSci objetej
zezwoleniem, dziala niezgodnie z wydanym zezwoleniem lub
prowadzony przez niego zaktad recyklingu statkdw nie spelnia
wymagan, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
1257/2013, wiasciwy organ wzywa prowadzacego zaklad
recyklingu statkéw do niezwlocznego zaniechania naruszen,
wyznaczajgc termin usuni¢cia nieprawidtowosci.”,

b) ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

»2. W przypadku gdy posiadacz odpadéw, o ktorym
mowa w ust. 1 i la, mimo wezwania, nadal odpowiednio
narusza  przepisy ustawy lub  dziala  niezgodnie
z wydanym zezwoleniem, lub zaklad recyklingu statkow
prowadzony przez niego nie spetnia wymagan, o ktorych mowa
w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 1257/2013, wlasciwy organ
cofa to zezwolenie, w drodze decyzji, bez odszkodowania.

3. Cofnigcie zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1 1 la,

powoduje zakonczenie dziatalnosci obj¢tej tym zezwoleniem.”;

Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w art. 47 ust. la
przewidziano mozliwo$¢ wezwania do usuni¢cia nieprawidlowosci,
a w ust. 2 i 3 cofnigcia zezwolenia przez wilasciwy organ w
przypadku, gdy posiadacz odpadow, ktory uzyskal zezwolenie
narusza przepisy ustawy w zakresie dzialalno$ci objetej
zezwoleniem lub dziata niezgodnie z wydanym zezwoleniem.
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Art. 6 pkt 8

w art.

50 wust. 1 w pkt 5 w lit. ¢ $rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i
dodaje sig¢ lit. d w brzmieniu:

,,d) prowadzacych zaktady recyklingu statkow;”;

Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w art. 50 ust. 1 pkt
5 lit. d dodano informacj¢, ze marszatek wojewddztwa dokonuje
wpisu do rejestru na wniosek prowadzacych zaklad recyklingu
statkow.
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Art. 6 pkt 9

w art.

52 wust. 1 w pkt 8 w lit. d w tiret drugi kropke zastepuje si¢

Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w art. 52 w pkt 8
lit. e rozszerzono zakres wymagan dotyczacych informacji jakie
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przecinkiem i dodaje sig¢ lit. ¢ w brzmieniu:

,»¢) prowadzacego zaklad recyklingu statkow:

— adres zaktadu recyklingu statkow,

— informacj¢ o decyzjach zwigzanych z gospodarka odpadami,

— informacj¢ o metodzie recyklingu statkow,

— informacje¢ o rodzaju i wielkosci statkow, ktore mozna poddac
recyklingowi statkow,

— informacj¢ o ograniczeniach 1 uwarunkowaniach w
funkcjonowaniu zaktadu recyklingu statkow, w tym
dotyczacych gospodarowania odpadami niebezpiecznymi,

— informacj¢ o maksymalnej rocznej wielkosci recyklingu
statkow, ktora oblicza si¢ jako sum¢ masy statkdéw wyrazona
w tonach masy statku pustego (LDT) w rozumieniu

art. 3 ust. 1 pkt 24 rozporzadzenia 1257/2013.”;

zawiera rejestr podmiotéw prowadzacych recykling statkow.
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Art. 6 pkt 10

w dziale VII dodaje si¢ rozdzial 8§ w brzmieniu:
,,Rozdzial 8
Statki przeznaczone do recyklingu
Art. 102a. 1. Do wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkow dotacza sie:
1) informacj¢ o metodzie recyklingu statkow;
2) informacj¢ o rodzaju i wielkosci statkow, ktéore mozna poddac
recyklingowi statkow;
3) informacje o ograniczeniach i uwarunkowaniach w funkcjonowaniu
zaktadu recyklingu statkéw, w tym dotyczace gospodarowania
odpadami niebezpiecznymi;
4) informacj¢ o maksymalnej rocznej wielkosci recyklingu statkow,
ktéra oblicza si¢ jako sumg¢ masy statkOw wyrazong w tonach masy

statku pustego (LDT) w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 24 rozporzadzenia

Majac na wzgledzie rozporzadzenie 1257/2013 w dziale VII
dodano rozdziat 8 Statki przeznaczone do recyklingu i art. 102a

oraz art. 102b.

Przy pomocy art. 102a ust. 1, uregulowano zakres informacji jakie
zgodnie z rozporzadzeniem 1257/2013 powinny by¢ dotgczane do
wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie odpadow dla

prowadzacego zaktad recyklingu statkow.

W art. 102b ustawy uregulowano kwestie zatwierdzania
wymaganego rozporzadzeniem 1257/2013 planu recyklingu statku.
Plan przygotowany przez prowadzacego zaklad, w ktorym
dokonany zostanie recykling konkretnego statku zatwierdzany
bedzie przez wlasciwy organ w trybie decyzji administracyjnej w
terminie 60 dni od dnia przekazania organowi planu. Ponadto
wprowadzono obowigzek uzyskania przez organ opinii dyrektora
urzedu morskiego wlasciwego dla miejsca przetwarzania odpadow,
w przypadku statkéw, nad ktérymi dyrektor urzedu morskiego
sprawowat nadzoér w okresie ich eksploatacji przed skierowaniem

do recyklingu.
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1257/2013;

5) zaswiadczenie o zgodnosci z wymogami, o ktorych mowa w art. 13
ust. 1 lit. b—j rozporzadzenia 1257/2013, wydane przez uznana
organizacj¢ upowazniong zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
z 2016 r. poz. 281), wydane nie wczesniej niz 3 miesigce przed dniem
ztozenia wniosku.

2. Do wniosku o przedluzenie zezwolenia na przetwarzanie dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkow dotacza si¢ zaswiadczenie, o
ktorym mowa w ust. 1 pkt 5.

Art. 102b. 1. Organ wilasciwy do wydania zezwolenia na
przetwarzanie dla prowadzacego zaklad recyklingu statkoéw
zatwierdza plan recyklingu statku, o ktorym mowa w art. 7
rozporzadzenia 1257/2013, w drodze decyzji, w terminie 60 dni,
liczac od dnia jego przedlozenia przez prowadzacego zaktad
recyklingu statkow.

2. Zatwierdzenie planu recyklingu statku wymaga zasiggnigcia opinii
dyrektora urzedu morskiego wiasciwego ze wzgledu na miejsce
przetwarzania. Wiasciwos$¢ dyrektora urzedu morskiego okresla sig
zgodnie z art. 17 ust. 1la i 1b ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim.

3. Dyrektor urzedu morskiego wydaje opini¢ o planie recyklingu
statku w terminie 30 dni, liczac od dnia jego otrzymania. Niewydanie
opinii w tym terminie uznaje si¢ za brak zastrzezen do planu.

4. W przypadku gdy plan recyklingu statkéw nie spetnia wymagan, o
ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 1257/2013, organ, o
ktérym mowa w ust. 1, odmawia zatwierdzenia tego planu, w drodze

decyzji.

W ust. 4 wprowadzono mozliwo$¢ i1 okre§lono podstawe odmowy
zatwierdzenia przez wlasciwy organ planu recyklingu statku.

W art. 102c ust.l wprowadzono wymodg niezwlocznego
informowania ministra wlasciwego do spraw Srodowiska przez
wiladciwy organ o wydaniu, przedtuzeniu i cofni¢ciu zezwolenia na
przetwarzanie dla prowadzacego zaklad recyklingu statkow oraz
przekazywania wszelkich informacji, ktére moga by¢ istotne dla
zaktualizowania europejskiego wykazu zakladéw recyklingu
statkow, o ktdrym mowa w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013.

W ust. 2 wskazano ministra wlasciwego do spraw srodowiska jako
organ odpowiedzialny za informowanie Komisji Europejskiej i
przekazywanie wszelkich informacji, ktére moga by¢ istotne dla
zaktualizowania europejskiego wykazu zakladéw recyklingu
statkow.

W przypadku naruszenia przepisow ochrony $rodowiska,
dziatalno$¢ prowadzacego zaktad recyklingu statkéw bedzie
wstrzymywana na podstawie przepiséw ogolnych zawartych w art.
32 ustawy o odpadach.
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Art 102c. 1. Organ wlasciwy do wydania zezwolenia na przetwarzanie
dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow, pozwolenia na
wytwarzanie odpadow dla prowadzacego zaktad recyklingu statkéw
oraz pozwolenia zintegrowanego dla prowadzacego zaktad recyklingu
statkow informuje niezwlocznie ministra wlasciwego do spraw
srodowiska o wydaniu, przedtuzeniu i cofnigciu tego zezwolenia oraz
pozwolenia, a takze przekazuje informacje, ktére sg istotne dla
zaktualizowania europejskiego wykazu, o ktorym mowa w art. 16
rozporzadzenia 1257/2013.

2. Minister wlasciwy do spraw $rodowiska informuje niezwlocznie
Komisj¢ Europejska o uzyskaniu przez prowadzacego zaktad
recyklingu statkdw zezwolenia oraz pozwolenia, o ktorych mowa w
ust. 1, o ich przedhuzeniu i cofnigciu oraz o wstrzymaniu dziatalnosci
prowadzacego zaklad recyklingu statkéw, a takze przekazuje
informacje, ktore sa istotne dla zaktualizowania europejskiego

wykazu, o ktérym mowa w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013.”;
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Art. 6 pkt 11

art. 168 otrzymuje brzmienie:

,Art. 168. Zadania samorzadu wojewodztwa, o ktorych mowa w art. 8
ust. 5, art. 23 ust. 4, art. 31 ust. 1, art. 41 ust. 3 pkt 1 i ust. 6, art. 46,
art. 47 ust. 1, la, 2, 41 7, art. 102b ust. 1 i 4, art. 102¢c ust. 1, art. 129
ust. 1, art. 130, art. 131 ust. 4, art. 133, art. 134, art. 135 ust. 31 4, art.
144 ust. 3, art. 146 ust. 21 5, art. 148 ust. 1, 31 4, art. 151 ust. 8, art.
165 ust. 1 1 art. 167 ust. 2 sa zadaniami zleconymi z zakresu

administracji rzadowej.”.

W dziale IX ,Zadania z =zakresu administracji rzadowej
realizowane przez samorzad wojewodztwa i przepisy szczegdlne w
postepowaniu o wydanie decyzji z zakresu gospodarki odpadami”
uzupetniono zakres informacji w art. 168 i wskazano, ze zadania
marszatkdw zwigzane z recyklingiem statkow okres§lone w art. 47
ust. 1, 1a, 2, 4i 7, art. 102b ust.1 i 4 i art. 102c ust.1 sa zadaniami
zleconymi z zakresu administracji rzadowe;.
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Art. 7

W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy o

Dodano przepis przejsciowy, w ktérym uregulowana zostanie
kwestia uzyskiwania dyplomow kwalifikacyjnych na podstawie
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bezpieczenstwie morskim oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz.

1320) w art. 7 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Do dnia 1 stycznia 2024 r. wydawanie dyplomow, o ktorych
mowa w art. 63 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, na podstawie
dyplomoéw ukonczenia studidow wyzszych w uczelniach, o ktorych
mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, uzyskanych przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy, nastgpuje na podstawie przepisOw ustawy

zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym.”.

dyploméw ukonczenia studidow wyzszych w uznanych uczelniach
uzyskanych przed dniem 8 grudnia 2015 r., tj. przed dniem wejécia
w zycie ustawy z dnia 24 lipca 2014 r. o zmianie ustawy
o bezpieczenstwie morski oraz niektorych innych ustaw.

59 | Art. 8 Art. 7. W ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z
2015 r. poz. 1569) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

60 | Art.8pkt 1 w art. 18 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu: Proponowane zmiany w ustawie wynikaja z koniecznosci
,2a. Wiasciwosé dyrektora urzedu morskiego okresla sic dopre(,:yzowania na poziomie u_staw_y wlasciwosci dyrektor(')\y
urzedow morskich w zakresie ich nowych kompetencji
zgodnie z art. 17 ust. la i 1b ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 1. 0 | wynikajacych z rozdzialu 3 ustawy o pracy na morzu -
bezpieczefistwie —morskim, zwanej dalej ,ustawa o posrednictwo pracy. Proponuje si¢ odestanie w tym zakresie do
) o o podzialu terytorialnego okreslonego w art. 17 ust. la i ust. 1b
bezpieczefistwie morskim™.”; ustawy o bezpieczenstwie morskim dla stacji atestacji urzadzen i
wyposazenia statku, w tym sprzgtu ochrony przeciwpozarowej,

srodkow ratunkowych oraz urzadzen radiowych i nawigacyjnych.
61 | Art. 8 pkt 2 w art. 37 ust. 2 otrzymuje brzmienie: Projektowana zmiana art. 62 ustawy o pracy na morzu wynika z

,»2. Marynarz zatrudniony na stanowisku kucharza, odpowiedzialny za
przygotowanie positkow, posiada kwalifikacje 1 przeszkolenie
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ustawy o
bezpieczenstwie morskim.”;
3) art. 62 otrzymuje brzmienie:

HArt. 62. 1. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu
statku  we konsulem

macierzystego wspOtpracy  z

Rzeczypospolitej Polskiej organizuje repatriacje,

w przypadku gdy armator statku o polskiej przynalezno$ci nie

uwag zglaszanych w toku uzgodnien miedzyresortowych projektu
rozporzadzenia w sprawie sposobu i trybu dochodzenia zwrotu
kosztow repatriacji (art. 62 ust. 4 ustawy o pracy na morzu), w
zakresie konieczno$ci uregulowania przedmiotowych kwestii na
poziomie ustawy. W zwigzku z tym wyraznie wskazano, iz
Sciggniecie kosztow repatriacji odbywa si¢ w trybie przepisow o
postepowaniu egzekucyjnym w administracji. Ponadto, podobnie
jak w przypadku posrednictwa pracy, dodano wyrazne wskazanie
wlasciwosci dyrektora urzgdu morskiego. Przepis ten nie zmienia
natomiast zakresu kosztow repatriacji, ktore wynikaja z art. 59 ust.
2 ustawy o pracy na morzu, ktory pozostaje bez zmian.
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podjat dziatan zmierzajacych do repatriacji marynarza lub gdy
nie pokryt kosztow repatriacji.

2. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego ponosi koszty
repatriacji, o ktorej mowa w ust. 1, w tym koszty transportu
bagazu osobistego marynarza, ktérego ciezar nie przekracza 30
kg, oraz koszty niezbednej opieki zdrowotnej marynarza w
czasie repatriacji.

3. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego wydaje decyzje w
sprawie obcigzenia armatora statku o polskiej przynalezno$ci
poniesionymi kosztami repatriacji, o ktorej mowa w ust. 1.

4. Sciagniecie kosztow repatriacji, o ktorej mowa w ust. 1,
odbywa si¢ w trybie przepis6w o postepowaniu egzekucyjnym w

administracji.”.

62 | Art. 9 Art. 9. Do spraw wszczetych na postawie ustaw zmienianych w art. 1,
art. 2 oraz art. 5 i niezakonczonych do dnia wej$cia w zycie niniejsze;j
ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

63 | Art. 10 Art. 10. Do czasu utworzenia Bazy danych o produktach i W celu wypelnienia zobowiazah zawartych w art. 14
opakowaniach oraz gospodarce odpadami, na podstawie art. 79 ust. 1 | rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 1257/2013

stawy zmienianei art. 6. kopi danveh decvzii dotvezacveh | 2 dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz

ustawy J WAt 6, Kopig wydany ¥z yezacy zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 1 dyrektywe
wstrzymywania dziatalno$ci prowadzgcego zaktad recyklingu statku | 2009/16/WE  zaproponowano  dodanie w projekcie ustawy
wojewodzki inspektor ochrony $rodowiska przekazuje ministrowi Przepisu przejsclowego.
wiasciwemu do spraw $srodowiska.

64 | Art. 11 Art. 11. 1. Wydane przed dniem wejscia w zycie ustawy zezwolenie Dodano przepis przejsciowy odnoszaey sig do kwestii zasad i

na przetwarzanie albo pozwolenie na wytwarzanie odpadoéw lub
pozwolenie zintegrowane, uwzgledniajagce wymagania dla zezwolenia
na przetwarzanie, na podstawie ktérych jest prowadzona dziatalno$¢ w

zakresie recyklingu statkoéw, zachowuja wazno$¢ do czasu uptywu

warunkow uzyskania zezwolenia przez podmiot, ktory obecnie
prowadzi dziatalno$¢ w zakresie gospodarki odpadami.
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terminu, o ktérym mowa w ust. 2.

2. Prowadzacy zaklad recyklingu statkow, jezeli zamierza
kontynuowac t¢ dziatalno$é, jest obowigzany do zlozenia wniosku o
wydanie zezwolenia na przetwarzanie albo pozwolenia na wytwarzanie
odpadéw lub pozwolenia zintegrowanego, uwzgledniajacych
wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkdbw zgodnie z przepisami, odpowiednio, ustawy
zmienianej w art. 4 albo w art. 6 w brzmieniu nadanym niniejszg

ustawg, w terminie roku od dnia wejécia w zycie niniejszej ustawy.

3. Jezeli prowadzacy zaktad recyklingu statkow nie ztozyt
wniosku, o ktébrym mowa w ust. 2, w terminie, o ktorym mowa w tym
przepisie, zezwolenie na przetwarzanie albo pozwolenie na
wytwarzanie odpadow lub pozwolenie zintegrowane, uwzgledniajace
wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na podstawie ktorych jest
prowadzona dzialalno§¢ w zakresie recyklingu statkow, wygasa z

uptywem tego terminu.
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Art. 12

Art. 12. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 68 ustawy zmienianej w art. 5 zachowuja moc do dnia wejs$cia w
zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 68
ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, nie

dtuzej niz 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

W celu yjednolicenia przepiséw ustawy w zwiazku z proponowang
zmiang art. 62 ust. 1, konieczne jest rOwniez wprowadzenie zmiany
do delegacji rozporzadzenia wydawanego na podstawie art. 68
ustawy o bezpieczenstwie morskim uwzgledniajac ratyfikowana
konwencje. Proponuje si¢ roéwniez wprowadzi¢ odpowiednie
vacatio legis do wydania rozporzadzenia regulujacego m. in.
szczegolowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk
na statkach morskich i rodzaje uprawnien zawodowych marynarzy
w tym rybakow, majac na uwadze dostosowanie przepisOw
rozporzadzenia do postanowien Migdzynarodowej konwencji o
wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania §wiadectw oraz
pelnienia wacht dla zatég statkow rybackich, sporzadzonej w
Londynie dnia 7 lipca 1995 r.
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Art. 13

Art. 13. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od ogloszenia, z
wyjatkiem art. 2 pkt 8, ktory wchodzi w zycie po uptywie 12 miesiecy

od dnia ogloszenia

Okreslono terminy wejscia w Zycie przepisow ustawy.

Dodano przepis przejsciowy dotyczacy obowigzku sporzadzania
planéow zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych,
ktore beda dotyczy¢é podmiotéw zarzadzajacych wszystkimi
stoczniami, a nie tylko - jak dotychczas — stoczniami
remontowymi.
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Jolanta Rusiniak
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o zgodnosci z prawem Unil Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobleganiu
zanleczyszczaniu morza przez statki oraz niektdrych innych ustaw, wyraiona przez ministra
wiasciwego do spraw czionkostwa Rzeczypospolite] Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,
w zwigzku z przedtoionym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazanlem
inistra
S anicznych
a Szczech

of
pddekretarz Stanu

Do wiadomosci:

Pan Marek Grébarczyk
Minister Gospodarki Morskie] | Zeglugi Srédigdowej




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI
SRODLADOWEJ"

z dnia

w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zalég statkéw morskich?

Na podstawie art. 68 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. 22016 r. poz. 281 i 1948) zarzadza si¢, co nastepuje:

1)

2)

3)

4)

S)

DZIAL 1
Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia okreslaja:

szczegotowe wymagania kwalifikacyjne wobec czlonkow zaldg statkdow morskich do
zajmowania stanowisk na statkach morskich, w tym na statkach nieobj¢tych umowami,
o ktérych mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1-4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawg”;

warunki przyznawania i odnawiania dyploméw 1 $wiadectw, §wiadectw przeszkolen,
zezwolen oraz potwierdzen uznania, zwanych dalej ,,dokumentami kwalifikacyjnymi”;
rodzaje uprawnien zawodowych wynikajacych z poszczegdlnych dokumentow
kwalifikacyjnych;

warunki, jakie powinny speilnia¢ osoby posiadajagce zagraniczne dyplomy lub
swiadectwa wydane na podstawie umoéw miedzynarodowych, ubiegajace si¢ o
stanowisko oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej przynaleznosci,

sposob obliczania czasu praktyki ptywania;

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w
sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz.
1909 i 2091).
Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektyw:
1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33 oraz Dz. Urz.
UE L 343 z 14.12.2012. str. 78);
2) dyrektywy 2005/45/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
wzajemnego uznawania $wiadectw marynarzy wydawanych przez Panstwa Czlonkowskie oraz
zmieniajacej dyrektywe 2001/25/WE (Dz. Urz. UE L 255 z 30.09.2005, str. 160).



6)
7)

wzory dokumentow kwalifikacyjnych i sposéb ich ewidencji;

wzory zaswiadczen o pelieniu wachty nawigacyjnej lub maszynowej, wzor
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia w morskiej jednostce edukacyjnej, wzory
zaswiadczen potwierdzajacych odbycie lub zaliczenie praktyki ptywania.

2. Kwalifikacje o0s6b uprawnionych do obstugi urzadzen radiokomunikacyjnych

okreslajg przepisy w sprawie Swiadectw operatora urzadzen radiowych.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

zegluga krajowa — podréze po morskich wodach wewnetrznych i morzu terytorialnym;
zegluga przybrzezna — podroze po akwenie Morza Baltyckiego i akwenach przylegltych
do 8° dhlugosci geograficznej wschodniej, z wylaczeniem morza terytorialnego 1
morskich wod wewnetrznych;

zegluga miedzynarodowa — podroéze po obszarach morskich innych niz wymienione
w pkt 112;

wody ograniczone — zegluge przybrzezng, zgodnie z pkt 2, w odniesieniu do rejonéw
zeglugi w rybotéwstwie morskim;

wody nieograniczone — wszystkie akweny morskie inne niz wymienione w pkt 4,
w odniesieniu do rejondéw zeglugi w ryboldwstwie morskim,;

morskie jednostki edukacyjne typu A — morskie jednostki edukacyjne, o ktorych mowa
w art. 74 ust. 2 pkt 1 ustawy, zwane dalej ,,MJE typu A”;

morskie jednostki edukacyjne typu B — morskie jednostki edukacyjne, o ktorych mowa
w art. 74 ust. 2 pkt 2 ustawy, zwane dalej ,,MJE typu B”;

morskie jednostki edukacyjne typu C — szkoty ponadgimnazjalne, o ktéorych mowa
w art. 74 ust. 2 pkt 3 ustawy, zwane dalej ,,MJE typu C”;

morskie jednostki edukacyjne typu D — placowki ksztatcenia praktycznego,
doksztatcania 1 doskonalenia zawodowego, w tym osrodki prowadzace dziatalno$¢
szkoleniowa w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstwach trzecich,
o ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 3 ustawy, zwane dalej ,,MJE typu D”;

praktyka ptywania — okres plywania na statku, w charakterze cztonka zatogi, zgodnie z
wymogami rozporzadzenia, z wylgczeniem:

a) jachtow morskich,

b) jednostek rekreacyjnych,

c) statkéw wytaczonych z eksploatacji,

d) statkéw w budowie;



11)

12)

13)

14)

15)

16)
17)
18)

dodatkowa praktyka ptywania — okres ptywania na statku, z wytaczeniem:

a) jachtow morskich,

b) jednostek rekreacyjnych,

c) statkow wytaczonych z eksploatacji,

d) statkéw w budowie

— w charakterze cztonka zatogi na stanowisku, do ktoérego upowaznia dany dyplom lub
swiadectwo, liczony od daty przyznania tego dyplomu lub §wiadectwa;

morski statek handlowy — statek z wlasnym napedem przeznaczony lub uzywany do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej, a w szczegdlnosci do: przewozu tadunku lub
pasazeréw, holowania, ratownictwa morskiego, wydobywania mienia zatopionego w
morzu, pozyskiwania zasobéw mineralnych dna morza oraz zasoboéw znajdujacego si¢
pod nim wnetrza Ziemi;

statek obstugiwany w ukladzie zmianowym — morski statek handlowy obstugiwany
przez kolejno wymieniajace si¢ zatogi lub czesci zatdg, jezeli po kazdym — nie dtuzszym
niz 6 tygodni — nieprzerwanym okresie pracy pracownikowi zapewnia si¢ co najmniej
réwny okres wolnego od pracy pobytu na ladzie;

statek szkolny — statek morski przeznaczony do szkolenia uczniéw lub studentéw
morskich jednostek edukacyjnych, o ktorych mowa art. 74 ust. 2 ustawy, zgodnie
Z programem nauczania;

t6dz rybacka — statek rybacki o dtugosci nie wigkszej niz 15 m, przyjetej jako 96%
catkowitej dtugosci konstrukcyjnej wodnicy na poziomie 85% najmniejszej wysokosci
konstrukcyjnej mierzonej od linii stgpki albo jako dlugos¢ od przedniej czesci dziobnicy
do osi trzonu sterowego na tej wodnicy, jezeli ta bedzie wigksza; na statkach
zaprojektowanych z przeglebieniem konstrukcyjnym wodnica, ktorej dlugos¢ ma by¢
mierzona, powinna by¢ réwnoleglta do wodnicy konstrukcyjne;;

GMDSS — Swiatowy Morski System Lacznoéci Alarmowej i Bezpieczenstwa;

ARPA — Radarowy Automatyczny System Sledzenia i Akwizycji Ech;

ECDIS - System Obrazowania Elektronicznych Map 1 Informacji Nawigacyjnych.

§ 3. 1. Dyplomy 1 $wiadectwa w zegludze miedzynarodowe] potwierdzaja posiadanie

kwalifikacji zawodowych uprawniajagcych do zajmowania stanowisk na statku na

poszczegblnych poziomach odpowiedzialnosci.

1)

2. Rozréznia si¢ nastepujace poziomy odpowiedzialnosci:

pomocniczy;



2) operacyjny;
3) zarzadzania.

3. Wzory dyplomoéw i $wiadectw okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Dokumenty kwalifikacyjne wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.
2. Dokumenty kwalifikacyjne wystawia si¢ z datg przyznania, czyli od dnia spetnienia
ostatniego warunku niezbednego do uzyskania, odnowienia lub wymiany danego dokumentu

kwalifikacyjnego.

§ 5. 1. Z zastrzezeniem ust. 2 oraz § 37 ust. 1, osoby ubiegajace si¢ o przyznanie
dyplomu albo $wiadectwa powinny mie¢ ukonczone 18 lat.

2. Osoby ubiegajace si¢ o przyznanie Swiadectwa mlodszego marynarza poktadowego,
mtodszego motorzysty, mlodszego kucharza okretowego lub mtodszego rybaka rybotéwstwa

morskiego powinny mie¢ ukonczone 16 lat.

§ 6. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie, odnowienie lub wymiange dyplomu lub
$wiadectwa powinny posiada¢ wazne $wiadectwo zdolnosci do wykonywania pracy na statku,
o ktorym mowa w przepisach dotyczacych wykonywania pracy na morskich statkach

handlowych.

§ 7. 1. Z zastrzezeniem ust. 5, osoba posiadajgca zagraniczny dyplom lub §wiadectwo
wydane na podstawie umowy migdzynarodowej 1 uznane przez Sekretarza Generalnego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) moze, po uzyskaniu potwierdzenia uznania
dyplomu albo $wiadectwa, zajmowa¢ na morskich statkach handlowych o polskiej

przynaleznosci odpowiednie stanowiska okreslone w rozporzadzeniu.

2. Potwierdzenie uznania dyplomu na poziomie zarzadzania wydawane jest pod
warunkiem zdania egzaminu z polskiego prawa morskiego.

3. Potwierdzenie uznania dyplomu lub §wiadectwa wydaje si¢ na wniosek armatora.

4. Wzor potwierdzenia uznania dyplomu lub §wiadectwa okresla zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

5. Kwalifikacje uzyskane w panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej oraz
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, w zawodzie regulowanym zwigzanym z bezpieczenstwem
morskim, a nie wynikajace bezposrednio z Konwencji STCW lub Konwencji STCW-F,

uznaje si¢ zgodnie z przepisami ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zasadach uznawania



kwalifikacji zawodowych nabytych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej (Dz. U. z
2016 1. poz. 65).
6. Potwierdzenie uznania wydaje si¢ wytacznie do waznego dyplomu lub $wiadectwa na
okres nieprzekraczajacy daty waznosci dyplomu lub $wiadectwa, do ktorego zostato wydane.
7. Potwierdzenie uznania wydane przez inne panstwo niz Rzeczpospolita Polska nie
moze stanowi¢ podstawy do wydawania potwierdzenia uznania okreslonego przepisami

rozporzadzenia.

§ 8. 1. Osoba posiadajgca dyplom, swiadectwo lub §wiadectwo przeszkolenia, wydane
przez panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo uznane przez Komisje
Europejska, moze ubiegac si¢ o polski dyplom, §wiadectwo lub $wiadectwo przeszkolenia na
zasadach okreslonych w rozporzadzeniu.

2. Zagraniczne dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, nie podlegaja odnowieniu ani
wymianie na polski dyplom, §wiadectwo lub §wiadectwo przeszkolenia.

3. Osoba chcaca odnowi¢ lub wymieni¢ dokument kwalifikacyjny, o ktorym mowa w
ust. 1, zobowigzana jest ubiega¢ si¢ o ten dokument na zasadach okre§lonych w

rozporzadzaniu.

§ 9. 1. Swiadectwa przeszkolen dodatkowych i specjalistycznych wydane przez panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej 1 panstwa uznane przez Komisj¢ Europejska, lub przez
osrodki szkolace marynarzy uznawane i nadzorowane przez te panstwa, uznaje si¢, jesli sg
wydawane na podstawie Konwencji STCW lub Konwencji STCW-F.

2. Dokument, o ktorym mowa w ust. 1, moze zosta¢ uznany przy ubieganiu si¢ o
wydanie lub odnowienie polskiego dyplomu lub §wiadectwa przeszkolenia, jesli wymog
posiadania takiego dokumentu wynika z rozporzadzenia, a wnioskujacy nie posiada

wymaganego polskiego dokumentu kwalifikacyjnego.



DZIAL 11
Kwalifikacje nieoficerskie
Rozdziat 1
Dzial pokladowy statkow morskich

§ 10. W dziale poktadowym na poziomie pomocniczym ustala si¢ nastepujace

stanowiska:
1) praktykanta poktadowego;
2) milodszego marynarza poktadowego;
3) marynarza wachtowego;
4) starszego marynarza.
§ 11. W dziale poktadowym ustala si¢ nastgpujace Swiadectwa:
1) $wiadectwo miodszego marynarza poktadowego;
2) $wiadectwo marynarza wachtowego;
3) $wiadectwo starszego marynarza.

§ 12. Do uzyskania $wiadectwa mlodszego marynarza pokladowego wymagane jest

posiadanie $wiadectw przeszkolenia w zakresie:

1)
2)
3)
4)

1)

2)

indywidualnych technik ratunkowych;
ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego;
elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medycznej;

bezpieczenstwa wlasnego 1 odpowiedzialno$ci wspolnej.

§ 13. Do uzyskania $wiadectwa marynarza wachtowego wymagane jest:

ukonczenie co najmniej pierwszego roku studiow w MJE typu A lub MJE typu B, lub co
najmniej pierwszego roku nauki w MIJE typu C, ksztalcacych co najmniej na poziomie
operacyjnym w dziale poktadowym w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania
lub na dyplom szypra w zegludze krajowej, zgodnie z certyfikatem uznania, posiadanie
zaswiadczenia potwierdzajacego ukonczenie programu szkolenia na poziomie
pomocniczym wydanego przez morskg jednostke edukacyjna oraz posiadanie
2-miesigcznej praktyki ptywania w dziale poktadowym, albo

ukonczenie studiow w MJE typu B lub nauki w MJE typu C, ksztatcacych na poziomie
pomocniczym w dziale pokladowym w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania

oraz posiadanie 2-miesi¢cznej praktyki ptywania w dziale poktadowym, albo



3)

4)

5)

ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie pomocniczym w dziale poktadowym
zgodnego z certyfikatem uznania i posiadanie 6-miesi¢cznej praktyki ptywania w dziale
poktadowym oraz zdanie egzaminu na to $wiadectwo, albo

posiadanie $wiadectwa rybaka, ukonczenie szkolenia w MIJE typu D na poziomie
pomocniczym w dziale poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania oraz zdanie
egzaminu na $wiadectwo marynarza wachtowego, albo

posiadanie dyplomu szypra 1 klasy zeglugi krajowej albo dyplomu szypra klasy 1
ryboldwstwa morskiego, albo dyplomu szypra zeglugi nieograniczonej ryboldwstwa

morskiego oraz zdanie egzaminu na §wiadectwo marynarza wachtowego.

§ 14. Do uzyskania $wiadectwa starszego marynarza wymagane jest posiadanie

Swiadectwa ratownika oraz:

1)

2)

3)

4)

posiadanie §wiadectwa marynarza wachtowego, dodatkowej 18-miesigcznej praktyki
ptywania na stanowisku marynarza w dziale poktadowym oraz zdanie egzaminu na
Swiadectwo starszego marynarza albo

ukonczenie studiow w MIJE typu A lub w MJE typu B, lub nauki w MIJE typu C,
ksztalcacych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale pokladowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, posiadanie $wiadectwa marynarza
wachtowego oraz dodatkowej 12-miesi¢cznej praktyki ptywania w dziale poktadowym,
w tym co najmniej 6 miesiecy na stanowisku marynarza wachtowego oraz zdanie
egzaminu na §wiadectwo starszego marynarza, albo

ukonczenie nauki w MJE typu C ksztatcacej co najmniej na poziomie pomocniczym w
dziale poktadowym w specjalnos$ci wskazanej w certyfikacie uznania lub na dyplom
szypra w zegludze krajowej zgodnie z certyfikatem uznania, posiadanie $wiadectwa
marynarza wachtowego, dodatkowej 12-miesiecznej praktyki pltywania na stanowisku
marynarza w dziale pokladowym oraz zdanie egzaminu na $wiadectwo starszego
marynarza, albo

ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie pomocniczym w dziale poktadowym
na S$wiadectwo starszego marynarza zgodnie z certyfikatem uznania, posiadanie
Swiadectwa marynarza wachtowego, dodatkowej 12-miesiecznej praktyki ptywania na
stanowisku marynarza w dziale pokladowym oraz zdanie egzaminu na $wiadectwo

starszego marynarza.



§ 15. Ustala si¢ nastepujace uprawnienia zawodowe posiadaczy $wiadectw w dziale

poktadowym:
1) $wiadectwo mlodszego marynarza poktadowego uprawniajace do zajmowania stanowisk
praktykanta poktadowego lub mtodszego marynarza poktadowego na kazdym statku;
2) $wiadectwo marynarza wachtowego uprawniajgce do zajmowania stanowisk:
a) marynarza wachtowego — na kazdym statku,
b) kierownika statku o dlugosci do 9 m i mocy silnika do 200 kW w zegludze
krajowej bez prawa przewozu pasazerow, z tym ze jezeli moc silnika przekroczy
100 kW — pod warunkiem zdania egzaminu z zakresu obstugi silnikéw
spalinowych;
3) $wiadectwo starszego marynarza uprawniajace do zajmowania stanowisk:

a) marynarza wachtowego — na kazdym statku,
b) starszego marynarza — na kazdym statku,
¢) kierownika:
— na statku bez wlasnego napgdu o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze
krajowej,
— na statku o dtugosci do 15 m 1 mocy silnika do 200 kW w zZegludze krajowe;j
bez prawa przewozu pasazerow, z tym ze jezeli moc silnika przekroczy
100 kW — pod warunkiem zdania egzaminu z zakresu obstugi silnikow

spalinowych.
Rozdziat 2
Dzial maszynowy statkow morskich

§ 16. 1. W dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej na poziomie pomocniczym

ustala si¢ stanowiska:

1)
2)
3)
4)

praktykanta maszynowego;
mtodszego motorzysty;
motorzysty wachtowego;
starszego motorzysty.

2. W dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej na poziomie pomocniczym ustala

si¢ stanowisko elektromontera.

§17. 1. W dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej ustala si¢ nastgpujace

Swiadectwa:



1) s$wiadectwo mtodszego motorzysty;
2) $wiadectwo motorzysty wachtowego;
3) $wiadectwo starszego motorzysty.
2. W dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej ustala si¢ $wiadectwo
elektromontera.

§ 18. Do uzyskania $wiadectwa milodszego motorzysty wymagane jest posiadanie

swiadectw przeszkolenia w zakresie:

1)
2)
3)
4)

1)

2)

3)

4)

indywidualnych technik ratunkowych;
ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego;
elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medycznej;

bezpieczenstwa wiasnego i odpowiedzialno$ci wspolne;.

§ 19. 1. Do uzyskania §wiadectwa motorzysty wachtowego wymagane jest:

ukonczenie co najmniej pierwszego roku studiow w MJE typu A lub w MJE typu B,
ksztalcacych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym
w specjalnosci  mechanicznej wskazanej w certyfikacie uznania, posiadanie
zaswiadczenia potwierdzajagcego ukonczenie programu szkolenia na poziomie
pomocniczym wydanego przez morska jednostke edukacyjng oraz posiadanie
2-miesig¢cznej praktyki ptywania w dziale maszynowym, albo

ukonczenie co najmniej pierwszego roku nauki w MJE typu C, ksztalcacej co najmniej
na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci mechanicznej
wskazane] w certyfikacie uznania, lub na dyplom oficera mechanika w zegludze
krajowej, posiadanie za§wiadczenia potwierdzajacego ukonczenie programu szkolenia
na poziomie pomocniczym wydanego przez morska jednostke edukacyjng oraz
posiadanie 2-miesi¢cznej praktyki plywania w dziale maszynowym, albo

ukonczenie studiow w MJE typu B lub nauki w MJE typu C, ksztalcacych na poziomie
pomocniczym w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej wskazanej
w certyfikacie uznania lub na dyplom oficera mechanika w Zegludze krajowej zgodnie
z certyfikatem uznania, oraz posiadanie 2-miesi¢czne] praktyki ptywania w dziale
maszynowym, albo

posiadanie dyplomu oficera elektroautomatyka okrgtowego, co najmniej 2-miesigczne;j
praktyki ptywania w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej i ukonczenie

szkolenia w MIJE typu D na poziomie pomocniczym w dziale maszynowym



5)

w specjalnosci mechanicznej zgodnego z certyfikatem uznania oraz zdanie egzaminu na
to $wiadectwo, albo

ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie pomocniczym w dziale maszynowym
w specjalno$ci mechanicznej zgodnego z certyfikatem wuznania 1 posiadanie
6-miesi¢cznej praktyki pltywania w dziale maszynowym oraz zdanie egzaminu na to
Swiadectwo.

2. Za rownowazne z ukonczeniem szkolenia na poziomie pomocniczym w dziale

maszynowym w specjalnosci mechanicznej uznaje si¢ ukonczenie studidéw wyzszych na

kierunkach zwigzanych z ksztalceniem w zakresie mechaniki i budowy maszyn lub

automatyki i robotyki.

3. Przy ubieganiu si¢ o $wiadectwo motorzysty wachtowego 1/2 ogdlnej wymaganej

praktyki ptywania, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 5, moze by¢ zastgpiona praktyka przy

budowie, naprawie lub obstudze maszyn okretowych w stoczniach, zaktadach produkcyjnych

lub warsztatach mechanicznych, albo praktyka w dziale maszynowym w specjalno$ci

mechanicznej przy naprawie lub obsludze maszyn okretowych na stacjonarnych platformach

wiertniczych.

1)

2)

3)

§ 20. Do uzyskania Swiadectwa starszego motorzysty wymagane jest:

posiadanie $wiadectwa motorzysty wachtowego, dodatkowej 12-miesigcznej praktyki
ptywania na stanowisku motorzysty na statkach o mocy maszyn gléownych 750 kW
1 powyzej oraz zdanie egzaminu na §wiadectwo starszego motorzysty albo

ukonczenie studiow w MJE typu A lub w MIJE typu B, ksztalcagcych co najmniej na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej wskazanej
w certyfikacie uznania, lub ukonczenie nauki w MJE typu C, ksztalcacej co najmniej na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej wskazanej
w certyfikacie uznania, posiadanie Swiadectwa motorzysty wachtowego, dodatkowe;j
6-miesigcznej praktyki ptywania w dziale maszynowym na statkach o mocy maszyn
glownych 750 kW i1 powyzej, w tym co najmniej 3 miesigce na stanowisku motorzysty
wachtowego oraz zdanie egzaminu na §wiadectwo starszego motorzysty, albo
ukonczenie nauki w MJE typu C, ksztalcacej co najmniej na poziomie pomocniczym
w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej wskazanej w certyfikacie uznania
lub na dyplom oficera mechanika w Zegludze krajowej zgodnie z certyfikatem uznania,

posiadanie $wiadectwa motorzysty wachtowego, dodatkowej 6-miesiecznej praktyki
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4)

1)

2)

3)

4)

S)

plywania na stanowisku motorzysty wachtowego na statkach o mocy maszyn gtownych
750 kW 1 powyzej oraz zdanie egzaminu na Swiadectwo starszego motorzysty, albo

ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie pomocniczym w dziale maszynowym
na $wiadectwo starszego motorzysty zgodnie z certyfikatem uznania, posiadanie
swiadectwa motorzysty wachtowego, dodatkowej 6-miesi¢cznej praktyki plywania na
stanowisku motorzysty wachtowego na statkach o mocy maszyn gléwnych 750 kW
1powyze] w dziale maszynowym oraz zdanie egzaminu na $wiadectwo starszego

motorzysty.

§ 21. 1. Do uzyskania §wiadectwa elektromontera wymagane jest:

ukonczenie co najmniej pierwszego roku studiow w MJE typu A lub w MJE typu B,
ksztalcagcych na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci
elektrycznej wskazanej w  certyfikacie uznania, posiadanie zaswiadczenia
potwierdzajacego ukonczenie programu szkolenia na poziomie pomocniczym wydanego
przez morska jednostke edukacyjng oraz posiadanie 3-miesi¢cznej praktyki plywania
w dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej na statkach o mocy maszyn
glownych 750 kW i powyzej, albo

ukonczenie co najmniej pierwszego roku nauki w MJE typu C ksztalcacej na poziomie
operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej wskazanej
w certyfikacie uznania, posiadanie zaswiadczenia potwierdzajacego ukonczenie
programu szkolenia na poziomie pomocniczym wydanego przez morska jednostke
edukacyjng oraz posiadanie 3-miesigcznej praktyki plywania na statkach o mocy
maszyn gtownych 750 kW 1 powyzej w dziale maszynowym w specjalno$ci
elektrycznej, albo

ukonczenie studiow w MJE typu B lub nauki w MJE typu C, ksztatcacych co najmnie;j
na poziomie pomocniczym w dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej
wskazane] w certyfikacie uznania, oraz posiadanie 3-miesi¢gcznej praktyki ptywania
w dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej na statkach o mocy maszyn
gléwnych 750 kW 1 powyzej, albo

posiadanie dyplomu oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy maszyn
glownych 750 kW i powyzej, albo

posiadanie 6-miesi¢cznej praktyki plywania w dziale maszynowym w specjalno$ci
elektrycznej na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW 1 powyzej oraz ukonczenie

szkolenia w MIJE typu D na poziomie pomocniczym w dziale maszynowym
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w specjalnosci elektrycznej zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na to

Swiadectwo.

2.Za réwnowazne z ukonczeniem szkolenia na poziomie pomocniczym w dziale
maszynowym w specjalnosci elektrycznej uznaje si¢ ukonczenie studiow wyzszych na
kierunkach zwigzanych z ksztalceniem w zakresie elektrotechniki, elektroniki lub
mechatroniki.

3. Przy ubieganiu si¢ o $wiadectwo elektromontera 3 miesigce ogolnej praktyki
ptywania, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 5, moze by¢ zastapione praktyka przy budowie lub
remontach okretowych maszyn 1 urzadzen elektrycznych w stoczniach, zakladach
produkcyjnych 1 warsztatach mechanicznych, albo praktyka w dziale maszynowym w
specjalnosci elektrycznej przy remontach okretowych maszyn i1 urzadzen elektrycznych na

stacjonarnych platformach wiertniczych.

§ 22. Ustala si¢ nastepujace uprawnienia zawodowe posiadaczy $swiadectw w dziale
maszynowym:
1) $wiadectwo mtodszego motorzysty uprawniajace do zajmowania stanowisk praktykanta
maszynowego lub mtodszego motorzysty na kazdym statku;
2) $Swiadectwo motorzysty wachtowego uprawniajace do zaymowania stanowiska:
a) motorzysty wachtowego na kazdym statku,
b) kierownika maszyn na statkach o mocy maszyn gtéwnych ponizej 400 kW;
3) s$wiadectwo starszego motorzysty uprawniajace do zajmowania stanowiska:
a) motorzysty wachtowego na kazdym statku,
b) starszego motorzysty na kazdym statku,
c) oficera mechanika wachtowego — na kazdym statku w zegludze krajowe;j,
d) oficera mechanika wachtowego lub starszego oficera mechanika — na statkach o
mocy maszyn gtéwnych ponizej 750 kW;
4) $wiadectwo elektromontera uprawniajace do zajmowania stanowiska elektromontera na

kazdym statku.
Rozdziat 3
Kucharze okretowi

§ 23. Na statkach morskich ustala si¢ stanowiska:
1) mitodszego kucharza okrgtowego;

2)  kucharza okrgtowego.

12



1)
2)

§ 24. Ustala si¢ nastepujace Swiadectwa kucharzy:
swiadectwo mtodszego kucharza okretowego;

swiadectwo kucharza okretowego.

§ 25. Do uzyskania $wiadectwa milodszego kucharza okrgtowego wymagane jest

posiadanie §wiadectw przeszkolen w zakresie:

1)
2)
3)
4)

1)

2)

3)

indywidualnych technik ratunkowych;
ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego;
elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medyczne;j;

bezpieczenstwa wlasnego i odpowiedzialno$ci wspolne;.

§ 26. Do uzyskania §wiadectwa kucharza okretowego wymagane jest:

posiadanie co najmniej wyksztalcenia zasadniczego zawodowego oraz tytutu
zawodowego lub dyplomu potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe w zawodzie
kucharz, kucharz matej gastronomi, technik zywienia i gospodarstwa domowego,
technik organizacji uslug gastronomicznych lub technik Zywienia 1 ushig
gastronomicznych, 6-miesi¢cznej praktyki ptywania na stanowisku mlodszego kucharza
okretowego oraz zdanie egzaminu na to §wiadectwo albo

posiadanie dyplomu mistrza kucharskiego oraz 3-miesigcznej praktyki ptywania na
stanowisku mtodszego kucharza okrgtowego, albo

posiadanie 12-miesigcznej praktyki plywania na stanowisku mtodszego kucharza

okretowego oraz zdanie egzaminu na to §wiadectwo.

§ 27. 1. Swiadectwo milodszego kucharza okretowego uprawnia do zajmowania

stanowiska mlodszego kucharza okretowego na kazdym statku.

2. Swiadectwo kucharza okretowego uprawnia do zajmowania stanowiska kucharza

okretowego na kazdym statku.

DZIAL 11T
Kwalifikacje oficerskie
Rozdziat 1
Dzial pokladowy w zegludze mi¢dzynarodowej

§ 28. W dziale pokltadowym w zegludze migdzynarodowej ustala si¢ nastepujace

stanowiska:

1)

na poziomie operacyjnym — oficera wachtowego;
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2)

na poziomie zarzadzania:
a) starszego oficera,

b) kapitana.

§29. W dziale poktadowym w zegludze mie¢dzynarodowej ustala si¢ nastepujace

dyplomy:

1) oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto 500 i powyzej;

2) starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto od 500 do 3000;

3) starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej;

4) kapitana na statkach o pojemnosci brutto od 500 do 3000;

5) kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyze;j.

§ 30. 1. Do uzyskania dyplomu oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto 500

1 powyzej wymagane jest posiadanie $wiadectwa ogo6lnego operatora GMDSS oraz §wiadectw

przeszkolen w zakresie wykorzystania radaru i ARPA na poziomie operacyjnym, ochrony

przeciwpozarowej stopnia wyzszego, udzielania pierwszej pomocy medycznej, nautycznego

dowodzenia statkiem 1 $wiadectwa ratownika oraz:

1))

2)

3)

ukonczenie studiow w MJE typu A lub w MIJE typu B, lub nauki w MIJE typu C,
ksztalcagcych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, odbycie 12-miesigcznej praktyki
ptywania w dziale pokladowym w zZegludze migdzynarodowej, potwierdzonej
w wydanym przez morska jednostke edukacyjng zaswiadczeniu o zaliczeniu ksigzki
praktyk, w tym co najmniej 6 miesiecy praktyki plywania na morskich statkach
handlowych o pojemnosci brutto 500 i powyzej, oraz zdanie egzaminu na poziomie
operacyjnym w zegludze miedzynarodowej albo

posiadanie dyplomu oficera wachtowego zeglugi przybrzeznej, dodatkowe;j
6-miesieczne] praktyki plywania w zegludze mig¢dzynarodowej na morskich statkach
handlowych lub statkach szkolnych o pojemno$ci brutto 500 i powyzej w dziale
poktadowym oraz ukofczenie szkolenia w MIJE typu D na poziomie operacyjnym
w dziale poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na poziomie
operacyjnym w zegludze migdzynarodowej, albo

posiadanie dyplomu szypra 1 klasy Zeglugi krajowej albo dyplomu szypra klasy 1
rybotéwstwa morskiego, albo dyplomu szypra zZeglugi nieograniczonej rybotdwstwa

morskiego, dodatkowej 12-miesiecznej praktyki ptywania w zegludze migdzynarodowe;j
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na morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o pojemnosci brutto 500

1 powyze] w dziale poktadowym na stanowisku praktykanta poktadowego, miodszego

marynarza pokladowego, marynarza wachtowego lub starszego marynarza oraz

ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie operacyjnym w dziale pokladowym
zgodnego z certyfikatem uznania 1 zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym

w zegludze migdzynarodowej, albo
4) posiadanie 36-miesi¢cznej praktyki plywania na morskich statkach handlowych lub

statkach szkolnych w zegludze migdzynarodowej w dziale poktadowym na stanowisku

praktykanta poktadowego, mtodszego marynarza, marynarza lub starszego marynarza,

w tym co najmniej 12 miesigcy praktyki ptywania na statkach o pojemnosci brutto 500

1 powyzej, oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie operacyjnym w dziale

poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na poziomie

operacyjnym w zegludze miedzynarodowej, albo

5) posiadanie dyplomu oficera mechanika wachtowego lub oficera elektroautomatyka
okretowego, §wiadectwa marynarza wachtowego, dodatkowej 24-miesi¢cznej praktyki
ptywania w dziale poktadowym na morskich statkach handlowych lub statkach
szkolnych o pojemnosci brutto 500 1 powyzej w zegludze migdzynarodowej, ukonczenie
szkolenia w MJE typu D na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym zgodnego

z certyfikatem uznania 1 zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w zegludze

mig¢dzynarodowe;.

2. Praktyka ptywania, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, powinna zawiera¢ okres pelnienia
obowiazkow wachtowych na mostku pod nadzorem kapitana albo oficera wachtowego przez
co najmniej 6 miesiecy, udokumentowany w ksigzce praktyk.

3. Praktyka ptywania, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2—5, powinna zawiera¢ okres petienia
obowigzkow wachtowych na mostku pod nadzorem kapitana albo oficera wachtowego przez
co najmniej 6 miesiecy, udokumentowany w zaswiadczeniu o pelnieniu wachty nawigacyjne;j.
Wzér zaswiadczenia o pelnieniu wachty nawigacyjnej okresla zalacznik nr 6.

4. Zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, jest wazne 2 lata od momentu
ukonczenia studiéw w MJE typu A lub MJE typu B lub nauki w MJE typu C.

5. W przypadku braku zaswiadczenia, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, wymagane jest
posiadanie 36-miesi¢cznej praktyki plywania na morskich statkach handlowych lub statkach

szkolnych w zegludze migdzynarodowej w dziale poktadowym na stanowisku praktykanta
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poktadowego, mtodszego marynarza, marynarza lub starszego marynarza, w tym co najmniej

12 miesiecy praktyki ptywania na statkach o pojemnosci brutto 500 i powyze;.

§ 31. 1. Do uzyskania dyplomu starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto od 500

do 3000 wymagane jest posiadanie §wiadectw przeszkolen w zakresie sprawowania opieki

medycznej nad chorym, wykorzystania radaru i ARPA na poziomie zarzadzania oraz:

1)

2)

dyplomu oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto 500 1 powyzej,
dodatkowej 12-miesiecznej praktyki plywania na morskich statkach handlowych lub
statkach szkolnych o pojemnosci brutto 500 i powyzej w zegludze migdzynarodowej na
stanowisku oficera wachtowego oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie
zarzadzania w dziale poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu
na poziomie zarzadzania w zegludze mi¢dzynarodowej albo

dyplomu kapitana zeglugi przybrzeznej, dyplomu oficera wachtowego na statkach
o pojemnosci brutto 500 i powyzej, odbycie 24-miesi¢cznej praktyki ptywania w dziale
poktadowym w zegludze mig¢dzynarodowej na morskich statkach handlowych lub
statkach szkolnych o pojemno$ci brutto 500 i powyzej, dodatkowej 6-miesigcznej
praktyki ptywania na morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych
o pojemnosci brutto 500 i powyzej w zegludze migdzynarodowej na stanowisku oficera
wachtowego nabytej po uzyskaniu obu dyplomdéw oraz ukonczenie szkolenia w MJE
typu D na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania
1 zdanie egzaminu na poziomie zarzadzania w zegludze mi¢dzynarodowe;.

2. Wymog ukonczenia szkolenia, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy absolwentow

MIJE typu A lub MJE typu B, ksztalcacych na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym

w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania.

§ 32. 1. Do uzyskania dyplomu starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000

1 powyze] wymagane jest posiadanie swiadectw przeszkolen w zakresie sprawowania opieki

medycznej nad chorym, wykorzystania radaru i ARPA na poziomie zarzadzania oraz:

1)

dyplomu oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto 500 i powyzej,
dodatkowej 18-miesieczne] praktyki ptywania na stanowisku oficera wachtowego na
morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o pojemnosci brutto 500
ipowyze] w zegludze miedzynarodowej, w tym co najmniej 6 miesi¢cy na statkach

o pojemnosci brutto 3000 i powyzej, ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie
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2)

3)

zarzadzania w dziale poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu
na poziomie zarzadzania w zegludze migdzynarodowej albo

dyplomu oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto 500 i powyzej,
dodatkowej 12-miesi¢cznej praktyki ptywania na stanowisku oficera wachtowego na
morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o pojemnosci brutto 3000
ipowyze] w zegludze miedzynarodowej, ukonczenie szkolenia w MIJE typu D na
poziomie zarzadzania w dziale poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie
egzaminu na poziomie zarzgdzania w zegludze migdzynarodowe;j, albo

dyplomu starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto od 500 do 3000, dodatkowej
6-miesiecznej praktyki ptywania na stanowisku co najmniej oficera wachtowego na
morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o pojemno$ci brutto 3000
i powyzej w zegludze migdzynarodowej oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na
poziomie zarzadzania w dziale pokladowym zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie
egzaminu na poziomie zarzgdzania w zegludze miedzynarodowe;.

2. Wymog ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy absolwentow

MIE typu A lub MIJE typu B, ksztalcacych na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym

w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania.

3. Wymoég ukonczenia szkolenia i zdania egzaminu, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3,

nie dotyczy osob, ktére posiadaja zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia w morskiej

jednostce edukacyjnej 1 zdaniu egzaminu na poziomie zarzadzania w zegludze

migdzynarodowe;.

§ 33. 1. Do uzyskania dyplomu kapitana na statkach o pojemnosci brutto od 500 do

3000 wymagane jest posiadanie:

1)

2)

dyplomu starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto od 500 do 3000 oraz
dodatkowej 12-miesigcznej praktyki ptywania na stanowisku starszego oficera na
morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o pojemnosci brutto 500
i powyzej w zegludze migdzynarodowej oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na
poziomie zarzadzania w dziale pokladowym w zegludze migedzynarodowej zgodnego z
certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym
w zegludze migdzynarodowej, albo

dyplomu starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej, dodatkowej
12-miesiecznej praktyki ptywania na stanowisku starszego oficera na morskich statkach

handlowych lub statkach szkolnych o pojemnos$ci brutto 500 ipowyzej w zegludze
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migdzynarodowej albo dodatkowej 24-miesiecznej praktyki ptywania na stanowisku
oficera wachtowego na morskich statkach handlowych o pojemno$ci brutto 500
i powyzej w zegludze migdzynarodowe;.

2. Wymog ukonczenia szkolenia i zdania egzaminu, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, nie

dotyczy osob, ktore posiadaja zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia w morskiej jednostce

edukacyjnej 1 zdaly egzamin na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym w zegludze

miedzynarodowe;.

§ 34. Do uzyskania dyplomu kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto

3000 i powyzej wymagane jest zdanie egzaminu na ten dyplom oraz posiadanie:

1)

2)

dyplomu starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej, dodatkowej
12-miesi¢cznej praktyki ptywania na stanowisku starszego oficera na morskich statkach
handlowych o pojemnosci brutto 3000 i powyzej w zegludze migdzynarodowe;j albo

dyplomu starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej, dyplomu
kapitana na statkach o pojemnosci brutto od 500 do 3000 oraz dodatkowej 6-miesi¢czne;j
praktyki ptywania na stanowisku starszego oficera na morskich statkach handlowych
o pojemnosci brutto 3000 i powyzej w zegludze miedzynarodowej nabytej po uzyskaniu

obu dyplomow.

§ 35. Ustala si¢ nastepujace uprawnienia zawodowe posiadaczy dyplomow w dziale

poktadowym w Zegludze mi¢dzynarodowe;j:

1)

2)

dyplom oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto 500 1 powyzej
uprawniajacy do zajmowania stanowisk:

a) oficera wachtowego — na kazdym statku,

b) kapitana:

— na statku bez wlasnego napedu,

— na statku o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze krajowej, w tym na
statku pasazerskim o pojemnos$ci brutto ponizej 50, pod warunkiem odbycia
3-miesigcznej dodatkowej praktyki plywania na statkach pasazerskich
w charakterze dublera na stanowisku kapitana albo 6-miesigcznej praktyki
ptywania jako oficer wachtowy na statkach pasazerskich, na ktorych oficer
wachtowy petni wacht¢ na mostku;

dyplom starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto od 500 do 3000 uprawniajacy

do zajmowania stanowisk:
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3)

4)

S)

a) oficera wachtowego — na kazdym statku,
b) starszego oficera — na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej 3000,
c) kapitana:

— na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze przybrzeznej,

— na kazdym statku w zegludze krajowej, przy czym na statku pasazerskim — pod
warunkiem odbycia 3-miesi¢cznej dodatkowej praktyki ptywania na statkach
pasazerskich w charakterze dublera na stanowisku kapitana albo 6-miesi¢czne;j
praktyki ptywania jako oficer wachtowy na statkach pasazerskich, na ktorych
oficer wachtowy pelni wachte na mostku,

— na kazdym statku bez wlasnego napedu;

dyplom starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej uprawniajacy
do zajmowania stanowisk:

a) oficera wachtowego — na kazdym statku,

b) starszego oficera — na kazdym statku,

c) kapitana:

— na statku o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze przybrzeznej,

— na kazdym statku w zegludze krajowej, w tym na statku pasazerskim — pod
warunkiem odbycia 3-miesi¢cznej dodatkowej praktyki ptywania na statkach
pasazerskich w charakterze dublera na stanowisku kapitana albo 6-miesigcznej
praktyki ptywania jako oficer wachtowy na statkach pasazerskich, na ktorych
oficer wachtowy peini wachtg na mostku,

— na kazdym statku bez wlasnego napedu;

dyplom kapitana na statkach o pojemnosci od 500 do 3000 uprawniajacy do zajmowania

stanowisk:

a) oficera wachtowego — na kazdym statku,

b) starszego oficera — na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej 3000,

c) starszego oficera — na kazdym statku, pod warunkiem posiadania dyplomu
starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 1 powyzej,

d) kapitana — na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej 3000;

dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej

uprawniajacy do zajmowania stanowisk:

a) oficera wachtowego — na kazdym statku,

b) starszego oficera — na kazdym statku,

19



1)
2)

1)
2)

c) kapitana — na kazdym statku.
Rozdziat 2
Dzial pokladowy w zZegludze przybrzeznej

§ 36. W dziale poktadowym w zegludze przybrzeznej ustala si¢ nastgpujace stanowiska:
na poziomie operacyjnym — oficera wachtowego;

na poziomie zarzadzania — kapitana.

§ 37. W dziale poktadowym w zegludze przybrzeznej ustala si¢ nast¢pujace dyplomy:
dyplom oficera wachtowego zeglugi przybrzeznej;

dyplom kapitana zeglugi przybrzezne;.

§ 38. 1. Do uzyskania dyplomu oficera wachtowego zeglugi przybrzeznej wymagane

jest posiadanie §wiadectw przeszkolen w zakresie wykorzystania radaru i ARPA na poziomie

operacyjnym, ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego, pierwszej pomocy medycznej,

swiadectwa ogdlnego operatora GMDSS i $wiadectwa ratownika oraz:

1)

2)

3)

ukonczenie studiow w MIJE typu A lub w MJE typu B, lub nauki w MIJE typu C,
ksztalcacych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale pokladowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, odbycie 12-miesigcznej praktyki
pltywania w dziale poktadowym w zegludze przybrzezne; lub miedzynarodowej,
potwierdzonej w wydanym przez morska jednostke edukacyjng zaswiadczeniu
o zaliczeniu ksigzki praktyk, oraz zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym
w zegludze przybrzeznej albo

posiadanie 36-miesieczne] praktyki ptywania w dziale pokltadowym w zegludze
przybrzeznej lub migdzynarodowej na stanowisku praktykanta poktadowego, mtodszego
marynarza, marynarza lub starszego marynarza oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu
D na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym zgodnego z certyfikatem uznania
1 zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w zegludze przybrzeznej, albo

posiadanie dyplomu szypra 1 klasy zeglugi krajowej oraz ukonczenie szkolenia w MJE
typu D na poziomie operacyjnym zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu
na poziomie operacyjnym w zegludze przybrzezne;.

2. Zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, jest wazne 2 lata od momentu

ukonczenia studiow w MJE typu A lub MJE typu B, lub nauki w MJE typu C.

3. W przypadku braku zaswiadczenia, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, wymagane jest

posiadanie 36-miesi¢cznej praktyki plywania w dziale poktadowym w zegludze przybrzezne;j
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lub miedzynarodowej na stanowisku praktykanta pokladowego, mtodszego marynarza,

marynarza lub starszego marynarza.

§39. 1. Do uzyskania dyplomu kapitana zeglugi przybrzeznej wymagane jest
ukonczenie 20 roku zycia oraz posiadanie dyplomu oficera wachtowego na statkach
o pojemnosci brutto 500 1 powyzej lub dyplomu oficera wachtowego zeglugi przybrzezne;,
dodatkowej 12-miesi¢cznej praktyki ptywania na morskich statkach handlowych lub statkach
szkolnych o pojemnosci brutto powyzej 200 w zegludze przybrzeznej lub migdzynarodowe;j
na stanowisku oficera wachtowego, swiadectw przeszkolen w zakresie: wykorzystania radaru
1 ARPA na poziomie zarzadzania, ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego 1 zasad
udzielania pierwszej pomocy medycznej oraz ukonczenie szkolenia w MIJE typu D na
poziomie zarzadzania zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na poziomie
zarzadzania w zegludze przybrzezne;.

2. Wymog ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy absolwentow
MIJE typu A lub MJE typu B, ksztalcacych na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym

w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania.

§ 40. Ustala si¢ nastepujace uprawnienia zawodowe posiadaczy dyploméw w dziale
poktadowym w Zegludze przybrzeznej:
1) dyplom oficera wachtowego zeglugi przybrzeznej uprawniajacy do zajmowania
stanowiska:
a) oficera wachtowego:
— na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze przybrzezne;,
— na kazdym statku w zegludze krajowej,
b) kapitana:
— na statku bez wlasnego napedu o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze
przybrzezne;,
— na statku o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze krajowej, z wyjatkiem
statkow pasazerskich;
2) dyplom kapitana zeglugi przybrzeznej uprawniajacy do zajmowania stanowiska:
a) oficera wachtowego na kazdym statku w zegludze przybrzeznej,

b) kapitana:
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1)
2)

1)
2)

— na statku o pojemnosci brutto ponizej 500 w zegludze przybrzeznej, przy czym
na statku pasazerskim — pod warunkiem odbycia dodatkowej 3-miesi¢cznej
praktyki ptywania na statkach pasazerskich w charakterze dublera na
stanowisku kapitana na tym statku lub 6-miesigcznej praktyki pltywania na
statkach pasazerskich na stanowisku oficera wachtowego, na ktérym oficer
wachtowy pehit wachte na mostku,

— na kazdym statku bez wtasnego napedu,

— na kazdym statku w zegludze krajowej, przy czym na statku pasazerskim — pod
warunkiem odbycia 3-miesi¢gcznej dodatkowej praktyki ptywania na statkach
pasazerskich w charakterze dublera na stanowisku kapitana albo 6-miesi¢cznej
praktyki ptywania jako oficer wachtowy na statkach pasazerskich, na ktérych

oficer wachtowy pelni wachte na mostku.
Rozdziat 3
Dzial pokladowy w zegludze krajowej

§ 41. W dziale poktadowym w zegludze krajowej ustala si¢ nastgpujace stanowiska:
szypra 2 klasy w zegludze krajowej;

szypra 1 klasy w zegludze krajowe;.

§ 42. W dziale poktadowym w Zegludze krajowej ustala si¢ nastepujace dyplomy:
dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowe;;
dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowe;.

§ 43. Do uzyskania dyplomu szypra 2 klasy zeglugi krajowej wymagane jest posiadanie

Swiadectw przeszkolen w zakresie ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego,

pierwszej pomocy medycznej, wykorzystania radaru i ARPA na poziomie operacyjnym,

odpowiedniego $wiadectwa operatora urzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej

morskiej 1 $wiadectwa ratownika oraz:

1)

2)

ukonczenie studiow w MJE typu A lub w MJE typu B, lub nauki w MJE typu C,
ksztalcagcych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym
w specjalnosci wskazane] w certyfikacie uznania, oraz posiadanie 12-miesiecznej
praktyki ptywania w dziale poktadowym albo

ukonczenie nauki w MJE typu C, ksztalcacej na dyplom co najmniej szypra 2 klasy
w zegludze krajowej zgodnie z certyfikatem uznania, oraz posiadanie 12-miesi¢cznej

praktyki ptywania w dziale poktadowym, albo
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3)

4)

5)

posiadanie $wiadectwa starszego marynarza, dodatkowej 12-miesi¢cznej praktyki
plywania na stanowisku starszego marynarza oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D
zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na ten dyplom, albo

posiadanie dyplomu szypra 2 lub 1 klasy rybotowstwa morskiego i zdanie egzaminu na
dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowej, albo

posiadanie waznego dyplomu oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto

powyzej 500 lub oficera wachtowego zeglugi przybrzezne;.

§ 44. Do uzyskania dyplomu szypra 1 klasy zeglugi krajowej wymagane jest posiadanie

dyplomu szypra 2 klasy zeglugi krajowej lub oficera wachtowego na statkach o pojemnosci

brutto 500 1 powyzej lub oficera wachtowego zeglugi przybrzeznej, Swiadectw przeszkolen

w zakresie ochrony przeciwpozarowe] stopnia wyzszego, pierwszej pomocy medycznej,

wykorzystania radaru i ARPA na poziomie operacyjnym, odpowiedniego $wiadectwa

operatora urzadzen radiowych w shuzbie radiokomunikacyjnej morskiej i $wiadectwa

ratownika oraz:

1)

2)

3)

dodatkowej 18-miesigcznej praktyki plywania na stanowisku oficerskim w dziale
poktadowym na statkach o pojemnos$ci brutto powyzej 100 lub 12-miesigcznej praktyki
plywania na stanowisku kapitana na statkach o pojemnosci brutto powyzej 100 oraz
ukonczenie szkolenia w MIJE typu D zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie
egzaminu na dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej, albo

ukonczenie studiow w MIJE typu A lub MJE typu B, lub nauki w MIJE typu C,
ksztalcagcych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, posiadanie dodatkowej 18-miesi¢cznej
praktyki ptywania na stanowisku oficerskim w dziale pokladowym na statkach
0 pojemnosci brutto powyzej 100 lub 12-miesigcznej praktyki ptywania na stanowisku
kapitana na statkach o pojemnosci brutto powyzej 100 oraz zdanie egzaminu na dyplom
szypra 1 klasy zeglugi krajowej, albo

ukonczenie nauki w MJE typu C, ksztalcacej na dyplom co najmniej szypra 2 klasy
w zegludze krajowej zgodnie z certyfikatem uznania, posiadanie dodatkowe;j
18-miesigcznej praktyki plywania na stanowisku oficerskim w dziale poktadowym na
statkach o pojemnos$ci brutto powyzej 100 lub 12-miesigcznej praktyki ptywania na
stanowisku kapitana na statkach o pojemnosci brutto powyzej 100 oraz zdanie egzaminu

na dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej, albo
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4)

posiadanie dyplomu szypra klasy 1 ryboléwstwa morskiego albo szypra zeglugi
nieograniczonej ryboldwstwa morskiego i1 zdanie egzaminu na dyplom szypra 1 klasy

zeglugi krajowe;j.

§ 45. Ustala si¢ nastepujace uprawnienia zawodowe posiadaczy dyplomoéw w dziale

poktadowym w zegludze krajowe;:

1)

2)

dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowej uprawniajacy do zajmowania stanowiska:
a) oficera wachtowego na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej 3000

w zegludze krajowe;j,

b) kapitana:

— na statku bez wlasnego napedu o pojemnosci brutto ponizej 3000 w zegludze
krajowej,

— na statku o pojemnos$ci brutto ponizej 200 w zegludze krajowej, w tym na
statku pasazerskim o pojemnosci brutto ponizej 50, pod warunkiem odbycia
3-miesiecznej dodatkowej praktyki ptywania na statkach pasazerskich
w charakterze dublera na stanowisku kapitana albo 6-miesiecznej praktyki
ptywania jako oficer wachtowy na statkach pasazerskich, na ktoérych oficer
wachtowy pelni wachte na mostku;

dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej uprawniajacy do zajmowania stanowiska
kapitana na kazdym statku w zegludze krajowej, w tym na statku pasazerskim
o pojemnosci brutto ponizej 1500, pod warunkiem odbycia 3-miesi¢cznej dodatkowe;j
praktyki ptywania na statkach pasazerskich w charakterze dublera na stanowisku
kapitana albo 6-miesigcznej praktyki ptywania jako oficer wachtowy na statkach

pasazerskich, na ktérych oficer wachtowy pelni wachte na mostku.
Rozdzial 4
Dzial maszynowy w zegludze mi¢dzynarodowej

§46. 1. W dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej ustala si¢ nast¢pujace

stanowiska:

1)
2)

na poziomie operacyjnym — oficera mechanika wachtowego;
na poziomie zarzgdzania:
a) drugiego oficera mechanika,

b) starszego oficera mechanika.
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2. W dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej ustala si¢ na poziomie

operacyjnym — stanowisko oficera elektroautomatyka.

§47. 1. W dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej ustala si¢ nastgpujace

dyplomy:

1) dyplom oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW
1 powyzej;

2) dyplom drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych od 750 kW
do 3000 kW;

3) dyplom drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych 3000 kW
1 powyzej;

4) dyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn glownych od 750 kW
do 3000 kW;

5) dyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn glownych 3000 kW

1 powyzej.

2. W dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej ustala si¢ dyplom oficera

elektroautomatyka okretowego na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW i powyze;.

§ 48. 1. Do uzyskania dyplomu oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy

maszyn glownych 750 kW 1 powyze] wymagane jest posiadanie $wiadectw przeszkolen

w zakresie ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego, pierwszej pomocy medycznej,

dowodzenia sitownig okrgtowg 1 §wiadectwa ratownika oraz:

1))

2)

ukonczenie studiow w MJE typu A lub w MIJE typu B, lub nauki w MJE typu C,
ksztalcacych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, posiadanie 12-miesigcznej praktyki
ptywania w dziale maszynowym na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW
1 powyzej, potwierdzonej] w wydanym przez MJE zaswiadczeniu o zaliczeniu ksigzki
praktyk, oraz zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym
w specjalnosci mechanicznej, albo

posiadanie dyplomu oficera elektroautomatyka okretowego oraz dodatkowe;j
24-miesigczne] praktyki plywania na statkach o mocy maszyn gtéwnych 750 kW
ipowyze] w dziale maszynowym w specjalnosci mechanicznej oraz ukonczenie

szkolenia w MJE typu D na poziomie operacyjnym w specjalnosci mechanicznej
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zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w dziale

maszynowym w specjalnosci mechanicznej, albo
3) posiadanie 36-miesiecznej praktyki plywania w dziale maszynowym w specjalno$ci

mechanicznej, w tym co najmniej 24 miesigce praktyki ptywania na statkach o mocy
maszyn gtownych 750 kW 1 powyzej, oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci mechanicznej zgodnego

z certyfikatem uznania 1 zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w dziale

maszynowym w specjalno$ci mechanicznej.

2. Praktyka plywania, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, powinna zawiera¢ okres pelnienia
obowigzkow wachtowych w maszynowni pod nadzorem starszego mechanika albo oficera
mechanika wachtowego przez co najmniej 6 miesiecy, udokumentowany w ksigzce praktyk.

3. Praktyka ptywania, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, powinna zawiera¢ okres
petnienia obowigzkow wachtowych w maszynowni pod nadzorem starszego mechanika albo
oficera mechanika wachtowego przez co najmniej 6 miesi¢gcy, udokumentowany
w zaswiadczeniu o pelnieniu wachty maszynowej. Wzoér za§wiadczenia o pelnieniu wachty
maszynowej okresla zatacznik nr 7.

4. Przy ubieganiu si¢ o dyplom oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy
maszyn gtownych 750 kW i powyzej 6-miesigczna wymagana praktyka ptywania, o ktorej
mowa w ust. 1, moze by¢ zastapiona praktyka przy budowie, naprawie lub obstudze maszyn
okretowych w stoczniach, zakladach produkcyjnych i1 warsztatach mechanicznych, albo
praktyka w dziale maszynowym w specjalnosci mechanicznej przy naprawie lub obstudze
maszyn okrgtowych na stacjonarnych platformach wiertniczych.

5. Zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, jest wazne 2 lata od momentu
ukonczenia studiéw w MJE typu A lub MJE typu B lub nauki w MJE typu C.

6. W przypadku braku zaswiadczenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, wymagane jest
posiadanie 36-miesi¢cznej praktyki ptywania w dziale maszynowym w specjalnosci
mechanicznej, w tym co najmniej 24 miesigce praktyki ptywania na statkach o mocy maszyn

gtéwnych 750 kW 1 powyze;.

§ 49. 1. Do uzyskania dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn
gléwnych od 750 kW do 3000 kW wymagane jest posiadanie dyplomu oficera mechanika
wachtowego na statkach o mocy maszyn gléwnych 750 kW i powyzej, dodatkowej
12-miesi¢cznej praktyki ptywania na morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych

0 mocy maszyn gtéwnych 750 kW 1 powyzej, na stanowisku oficera mechanika wachtowego
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oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym
zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na poziomie zarzadzania w dziale
maszynowym.

2. Wymog ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy absolwentow
MIE typu A lub MIJE typu B, ksztalcacych na poziomie zarzgdzania w dziale maszynowym

w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania.

§ 50. 1. Do uzyskania dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn
glownych 3000 kW i powyzej wymagane jest posiadanie:

1) dyplomu oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW
1 powyzej, dodatkowej 18-miesiecznej praktyki ptywania na morskich statkach
handlowych lub statkach szkolnych o mocy maszyn glownych 750 kW i powyzej na
stanowisku oficera mechanika wachtowego, w tym co najmniej 6 miesi¢cy praktyki
ptywania na morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o mocy maszyn
glownych 3000 kW 1 powyzej na stanowisku oficera mechanika wachtowego, oraz
ukonczenie szkolenia w MJE typu D na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym
zgodnego z certyfikatem uznania i zdanie egzaminu na poziomie zarzadzania w dziale
maszynowym albo

2) dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych od 750 kW
do 3000 kW, dodatkowej 6-miesigcznej praktyki ptywania na stanowisku co najmniej
oficera mechanika wachtowego na morskich statkach handlowych Iub statkach
szkolnych o mocy maszyn gtownych 3000 kW 1 powyzej oraz ukonczenie szkolenia
w MIE typu D na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym zgodnego z certyfikatem
uznania 1 zdanie egzaminu na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym.

2. Wymog ukonczenia szkolenia, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy absolwentow
MIJE typu A lub MJE typu B, ksztalcacych na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania.

3. Wymog ukonczenia szkolenia i zdania egzaminu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, nie
dotyczy osob, ktére posiadajg zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia w morskiej jednostce

edukacyjnej 1 zdaty egzamin na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym.

§ 51. 1. Do uzyskania dyplomu starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn

gléwnych od 750 kW do 3000 kW wymagane jest posiadanie:
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1)

2)

dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych od 750 kW
do 3000 kW oraz dodatkowej 18-miesi¢cznej praktyki ptywania na morskich statkach
handlowych lub statkach szkolnych o mocy maszyn gtownych 750 kW i powyzej na
stanowisku drugiego oficera mechanika oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na
poziomie zarzadzania w dziale maszynowym zgodnego z certyfikatem uznania 1 zdanie
egzaminu na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym albo

dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gltéwnych 3000 kW
ipowyzej oraz dodatkowej 12-miesigcznej praktyki pltywania na morskich statkach
handlowych lub statkach szkolnych o mocy maszyn gtownych 750 kW i powyzej na
stanowisku drugiego oficera mechanika.

2. Wymog ukonczenia szkolenia i1 zdania egzaminu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, nie

dotyczy osob, ktore posiadaja zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia w morskiej jednostce

edukacyjnej i zdaty egzamin na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym.

§ 52. Do uzyskania dyplomu starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn

gléwnych 3000 kW 1 powyze] wymagane jest zdanie egzaminu na ten dyplom oraz

posiadanie:

1)

2)

dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gléwnych 3000 kW
ipowyzej, dodatkowej 12-miesigcznej praktyki pltywania na morskich statkach
handlowych lub statkach szkolnych o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW i1 powyzej na
stanowisku drugiego oficera mechanika, przy czym 6 miesigcy wymaganej praktyki
moze by¢ zastgpione praktyka ptywania na stanowisku starszego oficera mechanika na
morskich statkach handlowych lub statkach szkolnych o mocy maszyn glownych od
750 kW do 3000 kW, albo

dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn 3000 kW i powyze;,
dyplomu starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtéwnych od 750 kW
do 3000 kW oraz dodatkowej 6-miesigcznej praktyki ptywania na morskich statkach
handlowych lub statkach szkolnych o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW i powyzej na

stanowisku drugiego oficera mechanika nabytej po uzyskaniu obu dyplomow.

§ 53. 1. Do uzyskania dyplomu oficera elektroautomatyka okretowego na statkach

omocy maszyn gtownych 750 kW 1 powyzej] wymagane jest posiadanie $wiadectw

przeszkolen w zakresie obstugi 1 konserwacji uktadéw zasilania o napigciu przekraczajacym 1
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kV, ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego, pierwszej pomocy medycznej

1 $wiadectwa ratownika oraz:

1) ukonczenie studiow w MIJE typu A lub w MIJE typu B, lub nauki w MJE typu C,
ksztalcacych na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalno$ci
elektrycznej wskazanej w certyfikacie uznania, posiadanie 12-miesi¢cznej praktyki
pltywania w dziale maszynowym na statkach o mocy maszyn glownych 750 kW
1 powyzej, w tym co najmniej 6 miesiecy praktyki ptywania potwierdzonej w wydanym
przez morska jednostke edukacyjng zaswiadczeniu o zaliczeniu ksigzki praktyk, oraz
zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci
elektrycznej, albo

2) posiadanie dyplomu oficera mechanika wachtowego oraz dodatkowej 24-miesigcznej
praktyki ptywania na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW i powyzej w dziale
maszynowym w specjalnosci elektrycznej oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej zgodnego
z certyfikatem uznania 1 zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w dziale
maszynowym w specjalnosci elektrycznej, albo

3) posiadanie 36-miesigcznej praktyki ptywania w dziale maszynowym na statkach o mocy
maszyn gtéwnych 750 kW 1 powyzej oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej zgodnego
z certyfikatem uznania 1 zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w dziale
maszynowym w specjalnosci elektryczne;.

2. Przy ubieganiu si¢ o dyplom oficera elektroautomatyka okretowego 6-miesieczna
wymagana praktyka ptywania, o ktérej mowa w ust. 1, moze by¢ zastapiona praktyka przy
budowie lub remontach okrgtowych maszyn 1 urzadzen elektrycznych w stoczniach,
zaktadach produkcyjnych 1 warsztatach mechanicznych, albo praktyka w dziale maszynowym
w specjalnosci mechanicznej przy naprawie lub obstudze maszyn okretowych na

stacjonarnych platformach wiertniczych.

§ 54. W dziale maszynowym ustala si¢ nastepujace uprawnienia zawodowe posiadaczy
dyplomoéw:
1) dyplom oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy maszyn gtéwnych 750 kW
1 powyzej uprawniajacy do zajmowania stanowiska:

a) oficera mechanika wachtowego — na kazdym statku,
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2)

3)

4)

5)

b)

c)

starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gléwnych ponizej
750 kW,
starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gltéwnych ponizej

1500 kW w zegludze krajowej;

dyplom drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych od 750 kW

do 3000 kW uprawniajacy do zajmowania stanowiska:

a)
b)

c)

d)

oficera mechanika wachtowego — na kazdym statku,

drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gléwnych ponizej
3000 kW,

starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gléwnych ponizej
3000 kW w zegludze przybrzeznej,

starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gléwnych ponizej

6000 kW w zegludze krajowej;

dyplom drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW

1 powyzej uprawniajacy do zajmowania stanowiska:

a)
b)

c)

d)

oficera mechanika wachtowego — na kazdym statku,

drugiego oficera mechanika — na kazdym statku,

starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gléwnych ponizej
3000 kW w zegludze przybrzeznej,

starszego oficera mechanika — na statkach w zegludze krajowej;

dyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych od 750 kW

do 3000 kW uprawniajacy do zajmowania stanowiska:

a)
b)

c)

d)

e)

oficera mechanika wachtowego — na kazdym statku,

drugiego oficera mechanika — na statkach o mocy maszyn gtéwnych ponizej 3000
kW,

drugiego oficera mechanika — na kazdym statku, pod warunkiem posiadania
dyplomu drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gltéwnych
3000 kW 1 powyzej,

starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gltoéwnych ponizej
3000 kW,

starszego oficera mechanika na kazdym statku w zegludze krajowe;;

dyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW

1 powyzej uprawniajacy do zajmowania stanowiska:
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6)

a) starszego oficera mechanika — na kazdym statku,

b) drugiego oficera mechanika — na kazdym statku,

c) oficera mechanika wachtowego — na kazdym statku;

dyplom oficera elektroautomatyka okretowego na statkach o mocy maszyn glownych
750 kW 1 powyzej uprawniajacy do zajmowania stanowiska oficera elektroautomatyka

na kazdym statku.
Rozdziat 5
Dzial maszynowy w zegludze krajowej

§ 55. W dziale maszynowym w zegludze krajowej ustala si¢ stanowisko oficera

mechanika w zegludze krajowej, dla ktorego ustala si¢ dyplom oficera mechanika w zegludze

krajowe;.

1)

2)

3)

§ 56. Do uzyskania dyplomu oficera mechanika w zegludze krajowej wymagane jest:
posiadanie $wiadectwa motorzysty wachtowego, dodatkowej 12-miesi¢cznej praktyki
ptywania na stanowisku motorzysty na statkach o mocy maszyn gltéwnych 750 kW
1 powyzej oraz zdanie egzaminu na dyplom oficera mechanika w zegludze krajowej albo
ukonczenie studiow w MJE typu A lub w MIJE typu B, ksztalcagcych co najmniej na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej wskazanej
w certyfikacie uznania, posiadanie S$wiadectwa motorzysty wachtowego oraz
dodatkowej 6-miesigcznej praktyki ptywania na stanowisku motorzysty oraz zdanie
egzaminu na dyplom oficera mechanika w zegludze krajowej, albo

ukonczenie nauki w MJE typu C, ksztalcacej co najmniej na poziomie pomocniczym
w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej wskazanej w certyfikacie uznania,
lub na dyplom oficera mechanika w zegludze krajowej zgodnie z certyfikatem uznania,
posiadanie $wiadectwa motorzysty wachtowego, dodatkowej 6-miesiecznej praktyki
plywania na stanowisku motorzysty oraz zdanie egzaminu na dyplom oficera mechanika

w zegludze krajowe;.

§ 57. Ustala si¢ nastgpujace uprawnienia zawodowe posiadaczy dyplomu oficera

mechanika w zegludze krajowej, uprawniajacego do zajmowania stanowiska:

1)
2)
3)

motorzysty wachtowego — na kazdym statku w zegludze krajowe;j;
oficera mechanika wachtowego — na kazdym statku w zegludze krajowe;j;
starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtéwnych ponizej 1100 kW —

w zegludze krajowe;.

31



DZIAL IV
Kwalifikacje zawodowe w rybolowstwie morskim

§ 58. Ustala si¢ nastgpujace stanowiska w dziale poktadowym na statkach rybackich:

1) miodszego rybaka;
2) rybaka;
3) starszego rybaka;
4)  oficera wachtowego;
5) kierownika jednostki;
6) kapitana.
§ 59. W dziale poktadowym w ryboléwstwie morskim ustala si¢ nastgpujace §wiadectwa
1 dyplomy:
1) $wiadectwo miodszego rybaka rybotéwstwa morskiego;
2) $wiadectwo rybaka rybotowstwa morskiego;
3) $wiadectwo starszego rybaka rybotowstwa morskiego;
4) dyplom szypra klasy 2 rybotowstwa morskiego;
5) dyplom szypra klasy 1 rybotéwstwa morskiego;
6) dyplom szypra zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego.

§ 60. 1. Do uzyskania $wiadectwa mlodszego rybaka ryboldwstwa morskiego

wymagane jest posiadanie §wiadectw przeszkolen w zakresie:

1)
2)
3)

indywidualnych technik ratunkowych;
ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego;
elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medyczne;.

2. Swiadectwa przeszkolen, o ktorych mowa w ust. 1, moga byé zastapione

swiadectwem przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa dla cztonkéw zaldg todzi rybackich

w zegludze krajowe;.

1)

2)

§ 61. Do uzyskania $wiadectwa rybaka rybotéwstwa morskiego wymagane jest:
posiadanie 12-miesigcznej praktyki plywania na statkach rybackich w dziale
poktadowym albo

ukonczenie pierwszego roku studiow w MJE typu A lub w MJE typu B, lub pierwszego
roku nauki w MJE typu C, ksztatcacych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale
poktadowym w specjalno$ci wskazanej w certyfikacie uznania, oraz posiadanie

2-miesigcznej praktyki ptywania na statkach rybackich w dziale poktadowym, albo
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3)

ukonczenie nauki w MIJE typu C, ksztalcagcej na poziomie pomocniczym w dziale
poktadowym zgodnie z certyfikatem uznania, oraz posiadanie 2-miesi¢cznej praktyki

ptywania na statkach rybackich w dziale poktadowym.

§ 62. Do uzyskania $§wiadectwa starszego rybaka rybotéwstwa morskiego wymagane

jest posiadanie swiadectwa ratownika oraz:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

posiadanie $wiadectwa rybaka rybotowstwa morskiego, dodatkowej 6-miesiecznej
praktyki ptywania na statkach rybackich w dziale poktadowym albo

ukonczenie studiow w MIJE typu A lub w MJE typu B, lub nauki w MIJE typu C,
ksztalcacych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, oraz posiadanie 6-miesi¢czne]
praktyki ptywania na statkach rybackich w dziale poktadowym, albo

ukonczenie nauki w MJE typu C, ksztalcacej na poziomie pomocniczym w dziale
poktadowym zgodnie z certyfikatem uznania, oraz posiadanie 12-miesi¢cznej praktyki
ptywania na statkach rybackich w dziale poktadowym, albo

posiadanie $wiadectwa starszego marynarza oraz 3-miesi¢cznej praktyki na statkach
rybackich w dziale poktadowym, albo

posiadanie swiadectwa marynarza oraz 6-miesi¢cznej praktyki na statkach rybackich
w dziale poktadowym, albo

posiadanie 18-miesigcznej praktyki ptywania na statkach rybackich w dziale
poktadowym.

§ 63. Do uzyskania dyplomu szypra klasy 2 ryboléwstwa morskiego wymagane jest

posiadanie §wiadectwa przeszkolenia w zakresie wykorzystania radaru i ARPA na poziomie

operacyjnym, odpowiedniego $wiadectwa operatora urzadzen radiowych w stuzbie

radiokomunikacyjnej morskiej oraz:

1)

2)

posiadanie $wiadectwa starszego rybaka rybotowstwa morskiego, dodatkowe;j
12-miesigcznej praktyki plywania na statkach rybackich o dlugosci powyzej 15 m
w dziale poktadowym oraz ukonczenie szkolenia w MJE typu D w zakresie oficera
wachtowego statku rybackiego o dlugosci powyzej 24 m uprawiajacego zegluge na
wodach ograniczonych 1 zdanie egzaminu na ten dyplom albo

posiadanie dyplomu szypra 2 lub 1 klasy zeglugi krajowej, dodatkowej 6-miesigczne;j
praktyki ptywania na statkach rybackich o dtugosci powyzej 15 m w dziale poktadowym

oraz zdanie egzaminu z zakresu wiedzy rybackiej i statecznos$ci statku rybackiego, albo
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3)

4)

5)

6)

ukonczenie studiow w MJE typu A lub w MIJE typu B, lub nauki w MJE typu C,
ksztalcagcych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, posiadanie 12-miesi¢cznej praktyki
ptywania na statkach rybackich o dlugosci powyzej 15 m w dziale poktadowym oraz
zdanie egzaminu z zakresu wiedzy rybackiej i statecznosci statku rybackiego, albo
ukonczenie studiow w MJE typu A lub w MIJE typu B, lub nauki w MJE typu C,
ksztalcagcych co najmniej w zakresie oficera wachtowego statku rybackiego o dtugosci
powyzej 24 m na wodach ograniczonych, posiadanie 12-miesi¢cznej praktyki ptywania
na statkach rybackich o dlugosci powyzej 15 m w dziale poktadowym, albo

ukonczenie nauki w MIJE typu C, ksztalcacej na dyplom szypra zeglugi krajowej
zgodnie z certyfikatem uznania, posiadanie 12-miesi¢cznej praktyki ptywania na
statkach rybackich o dlugosci powyzej 15 m w dziale pokladowym oraz zdanie
egzaminu na dyplom szypra klasy 2 rybotowstwa morskiego, albo

ukonczenie nauki w MIJE typu C ksztalcagcej na Swiadectwo rybaka lub marynarza,
zgodnie z certyfikatem uznania, posiadanie 12-miesi¢cznej praktyki ptywania na
statkach rybackich o dlugosci powyzej 15 m w dziale pokladowym oraz ukonczenie
szkolenia w MJE typu D w zakresie oficera wachtowego statku rybackiego o dlugosci
powyzej 24 m uprawiajacego zegluge na wodach ograniczonych oraz zdanie egzaminu

na ten dyplom.

§ 64. 1. Do uzyskania dyplomu szypra klasy 1 rybotowstwa morskiego wymagane jest

posiadanie S$wiadectw przeszkoleh w zakresie pierwsze] pomocy medycznej, ochrony

przeciwpozarowej stopnia wyzszego, wykorzystania radaru i ARPA na poziomie

operacyjnym 1 odpowiedniego $wiadectwa operatora urzadzen radiowych w stuzbie

radiokomunikacyjnej morskiej oraz:

1)

2)

posiadanie dyplomu szypra klasy 2 rybotowstwa morskiego, dodatkowej 12-miesiecznej
praktyki plywania na stanowisku kapitana lub 18-miesigcznej praktyki plywania na
stanowisku oficera na statkach rybackich o dlugosci powyzej 15 m, oraz ukonczenie
szkolenia w MJE typu D w zakresie szypra statku rybackiego o dtugosci powyzej 24 m
uprawiajacego zegluge na wodach ograniczonych 1 zdanie egzaminu na dyplom szypra
klasy 1 rybotéwstwa morskiego, albo

posiadanie dyplomu co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym

w zegludze migdzynarodowej, dodatkowej 6-miesiecznej praktyki plywania w dziale
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poktadowym na statkach rybackich o dlugosci powyzej 15 m oraz zdanie egzaminu
z zakresu wiedzy rybackiej oraz statecznosci statku rybackiego.

2. Wymo6g ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, nie dotyczy

absolwentow MIJE typu A, MJE typu B lub MJE typu C, ksztalcacych w zakresie szypra

statku rybackiego o dlugosci powyzej 24 m uprawiajacego zegluge na wodach ograniczonych

zgodnie z certyfikatem uznania.

§ 65. 1. Do uzyskania dyplomu szypra zeglugi nicograniczonej rybotéwstwa morskiego

wymagane jest posiadanie:

1)

2)

dyplomu szypra klasy 1 rybotéwstwa morskiego, dodatkowej 12-miesi¢cznej praktyki
pltywania na stanowisku oficerskim na statkach rybackich o dtugosci powyzej 24 m,
ukonczenie szkolenia w zakresie szypra statku rybackiego o dlugosci powyzej 24 m
uprawiajacego zegluge na wodach nieograniczonych oraz zdanie egzaminu na dyplom
szypra zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego, albo

dyplomu na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym w zegludze miedzynarodowej,
dodatkowej 6-miesigcznej praktyki plywania w dziale pokladowym na statkach
rybackich o dtugo$ci powyzej 24 m oraz zdanie egzaminu z zakresu wiedzy rybackiej
1 statecznosci statku rybackiego.

2. Wymo6g ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, nie dotyczy

absolwentow MJE typu A, MJE typu B lub MJE typu C, ksztalcacych w zakresie szypra

statku rybackiego o dlugosci powyze; 24 m uprawiajagcego zegluge na wodach

nieograniczonych zgodnie z certyfikatem uznania.

1)

2)

3)

§ 66. 1. Ustala sie nastepujace uprawnienia zawodowe w rybotéwstwie morskim:
Swiadectwo mtodszego rybaka rybolowstwa morskiego uprawniajace do zajmowania
stanowiska mtodszego rybaka na kazdym statku rybackim;

swiadectwo rybaka rybotowstwa morskiego uprawniajace do zajmowania stanowiska:

a) rybaka —na kazdym statku rybackim,

b) kierownika jednostki bez prawa przewozu pasazerow — na lodzi rybackiej
o dtugosci do 9 m 1 mocy silnika do 200 kW w Zegludze krajowej — pod warunkiem
zdania egzaminu z zakresu obstugi silnikow spalinowych, o ile moc silnika
przekracza 100 kW;

Swiadectwo starszego rybaka ryboldwstwa morskiego uprawniajace do zajmowania

stanowiska:
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4)

5)

6)

a) rybaka — na kazdym statku rybackim,

b) starszego rybaka — na kazdym statku rybackim,

c) kierownika jednostki bez prawa przewozu pasazeréw - na lodzi rybackiej
o dlugosci do 15 m 1 mocy silnika do 200 kW w zegludze na wodach
ograniczonych — pod warunkiem zdania egzaminu z zakresu bezpieczenstwa
zeglugi 1 wiedzy nautycznej; jezeli moc silnika przekracza 100 kW, dodatkowym
warunkiem jest zdanie egzaminu z obstugi silnikow spalinowych do 200 kW,

d) oficera wachtowego — na statku rybackim do 24 m w zegludze na wodach
ograniczonych pod warunkiem ukonczenia szkolenia w zakresie oficera
wachtowego na statkach rybackich o dlugosci do 24 m na wodach ograniczonych
1 zdania egzaminu z zakresu bezpieczenstwa zeglugi 1 wiedzy nautycznej;

dyplom szypra klasy 2 rybolowstwa morskiego uprawniajacy do zajmowania

stanowiska:

a) kapitana na statku rybackim o dlugosci 15 m i ponizej w kazdej zegludze,

b) kapitana — na statku rybackim o dlugosci do 24 m na wodach ograniczonych

c) oficera wachtowego — na statku rybackim o dtugosci do 24 m w kazdej zegludze,

d) oficera wachtowego na kazdym statku rybackim na wodach ograniczonych;

dyplom szypra klasy 1 rybotowstwa morskiego uprawniajagcy do zajmowania

stanowiska:

a) kapitana — na kazdym statku rybackim na wodach ograniczonych,

b) kapitana — na statkach rybackich o dlugosci do 24 m na wodach nieograniczonych,

c) oficera wachtowego — na kazdym statku rybackim, w kazdej zegludze;

dyplom szypra zeglugi nieograniczonej ryboldwstwa morskiego uprawniajacy do

zajmowania stanowiska kapitana na kazdym statku rybackim, w kazdej zegludze.

2. Wymdg zdania egzaminu z zakresu bezpieczenstwa zeglugi 1 wiedzy nautycznej,

o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3 lit. ¢, nie dotyczy absolwentéw MIJE typu A, MJE typu B lub

MIJE typu C, ksztalcacych na poziomie operacyjnym w dziale pokladowym, zgodnie

z certyfikatem uznania.

3. Wymog ukonczenia szkolenia 1 zdania egzaminu z zakresu bezpieczenstwa zeglugi

1 wiedzy nautycznej, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3 lit. d, nie dotyczy absolwentow MIJE typu

A, MIJE typu B lub MIJE typu C, ksztalcacych na poziomie operacyjnym w dziale

poktadowym, zgodnie z certyfikatem uznania.
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DZIAL V
Dodatkowe przeszkolenia
Rozdziat 1
Przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa

§ 67. 1.Kazdy cztonek zalogi statku powinien odby¢ na statku przeszkolenie
zapoznawcze obejmujace zagadnienia zwigzane z ochrong statku, ochrong przeciwpozarowa,
zapobieganiem zanieczyszczeniu morza przez statki, bezpieczenstwem i higieng pracy oraz
wyposazeniem ratunkowym.

2. Kazdy czlonek zatogi statku, z zastrzezeniem ust. 15, powinien posiada¢ $wiadectwo
przeszkolenia w zakresie indywidualnych technik ratunkowych.

3. Kazdy cztonek zatogi statku powinien, z zastrzezeniem ust. 4a, 11, 12 1 15 oraz § 71
ust. 3, posiada¢ co najmniej §wiadectwa przeszkolen w zakresie:

1)  ochrony przeciwpozarowej stopnia podstawowego;

2) elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medycznej;
3) bezpieczenstwa wlasnego i odpowiedzialnosci wspdlnej;

4) problematyki ochrony na statku.

4. Kazdy cztonek zatogi, ktoremu wyznaczono na statku obowigzki w zakresie ochrony,
powinien posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia dla czlonkéw zaldog z przydzielonymi
obowiazkami w zakresie ochrony.

5. Wymogi okreslone w ust. 3 pkt 4 nie dotycza cztonkoéw zaldg statkoéw posiadajacych
swiadectwo przeszkolenia dla cztonkéw zalog z przydzielonymi obowigzkami w zakresie
ochrony.

6. Swiadectwa przeszkolen w zakresie indywidualnych technik ratunkowych i ochrony
przeciwpozarowej stopnia podstawowego zachowuja waznos$¢ przez okres 5 lat od dnia
przyznania i1 podlegaja odnowieniu pod warunkiem ukonczenia szkolenia uaktualniajacego
1 udokumentowania 6-miesi¢cznej praktyki ptywania w okresie ostatnich 5 lat. W przypadku
braku wymaganej praktyki ptywania konieczne jest ukonczenie pelnego szkolenia.

7. Warunkiem uzyskania $wiadectwa przeszkolenia w zakresie problematyki ochrony na
statku jest ukonczenie odpowiedniego szkolenia.

8. Warunkiem uzyskania $§wiadectwa przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa

wlasnego i odpowiedzialno$ci wspoélnej jest ukonczenie odpowiedniego szkolenia.
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9. Warunkiem uzyskania §wiadectwa przeszkolenia w zakresie elementarnych zasad
udzielania pierwszej pomocy medycznej jest ukonczenie odpowiedniego szkolenia.

10. Warunkiem uzyskania $wiadectwa przeszkolenia dla czlonkow  zalog
z przydzielonymi obowigzkami w zakresie ochrony jest ukonczenie odpowiedniego
szkolenia.

11 Warunkiem uzyskania $wiadectwa przeszkolenia ~w  zakresie  ochrony
przeciwpozarowej stopnia wyzszego jest ukonczenie odpowiedniego szkolenia.

12. Swiadectwo przeszkolenia w zakresie ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego
zachowuje wazno$¢ przez okres 5 lat od dnia przyznania i podlega odnowieniu pod
warunkiem ukonczenia szkolenia uaktualniajacego 1 udokumentowania 6-miesi¢cznej
praktyki ptywania w okresie ostatnich 5 lat. W przypadku braku wymaganej praktyki
ptywania konieczne jest ukonczenie petnego szkolenia.

13. Warunkiem uzyskania $wiadectwa przeszkolenia w zakresie udzielania pierwszej
pomocy medycznej jest ukonczenie odpowiedniego szkolenia.

14. Wymogi okre§lone w ust. 3 pkt 3 nie dotycza cztonkéw zaldg statkow rybackich
1 statkow zeglugi krajowej innych niz pasazerskie.

15. Wymogi okreslone w ust. 3 pkt 4 nie dotycza cztonkéw zaldg statkéw rybackich
1 statkow zeglugi krajowe;.

16. Na lodziach rybackich w zZegludze krajowej $wiadectwa przeszkolen w zakresie
indywidualnych technik ratunkowych, ochrony przeciwpozarowe] stopnia podstawowego
1 elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medyczne] moga by¢ zastgpione
swiadectwem przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa dla cztonkow zatog na todzi rybackiej
w zegludze krajowe;.

17. Swiadectwo przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa dla cztonkow zatdg na todzi
rybackiej] w zegludze krajowej zachowuje wazno$¢ przez okres 5 lat od dnia przyznania
1 podlega odnowieniu pod warunkiem:

1) posiadania 12-miesi¢cznej praktyki ptywania odbytej w okresie ostatnich 5 lat albo

2) posiadania 6-miesiecznej praktyki ptywania odbytej w okresie ostatnich 12 miesiecy
waznosci §wiadectwa przeszkolenia, albo

3) ukonczenia petnego szkolenia na to $wiadectwo.

18. Wymogi okre$lone w ust. 2 i 3 nie dotyczg cztonkéw zatdg statkow brzegowych
stacji ratowniczych stuzby SAR, pod warunkiem posiadania zaswiadczenia o ukonczeniu

przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa wydanego przez dyrektora stuzby SAR.
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§ 68. 1. Kazdy czlonek zalogi wyznaczony do kierowania zbiorczym $rodkiem
ratunkowym powinien posiada¢ §wiadectwo ratownika.

2. Na statkach wyposazonych w szybkie lodzie ratownicze kazdy czlonek zatogi
wyznaczony do kierowania tg lodzig powinien posiada¢ $wiadectwo starszego ratownika.

3. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie $wiadectwa ratownika powinna posiada¢ aktualne
swiadectwo przeszkolenia w zakresie indywidualnych technik ratunkowych, co najmniej
6-miesi¢czng praktyke pltywania na statkach morskich oraz ukonczy¢ odpowiednie szkolenie.

4. Swiadectwo ratownika zachowuje wazno$¢ przez okres 5 lat od dnia przyznania
ipodlega odnowieniu pod warunkiem ukonczenia szkolenia  uaktualniajgcego
1 udokumentowania 6-miesi¢cznej praktyki ptywania w okresie ostatnich 5 lat. W przypadku
braku wymaganej praktyki ptywania konieczne jest ukonczenie pelnego szkolenia.

5. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie §wiadectwa starszego ratownika powinna posiadaé
aktualne $wiadectwo przeszkolenia w zakresie indywidualnych technik ratunkowych,
$wiadectwo ratownika oraz ukonczy¢ odpowiednie szkolenie.

6. Swiadectwo starszego ratownika zachowuje wazno$é przez okres 5 lat od dnia
przyznania i podlega odnowieniu pod warunkiem ukonczenia szkolenia uaktualniajacego
1 udokumentowania 6-miesi¢cznej praktyki plywania w okresie ostatnich 5 lat. W przypadku

braku wymaganej praktyki plywania konieczne jest ukonczenie pelnego szkolenia.

§ 69. 1. Na statkach wyposazonych w urzadzenia radiokomunikacyjne kapitan
1 oficerowie w dziale poktadowym powinni posiada¢ odpowiednie aktualne $wiadectwo
operatora urzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej morskiej, wydane na
podstawie przepisOw w sprawie §wiadectw operatora urzadzen radiowych.

2. Na statkach wyposazonych w ECDIS kapitan i oficerowie w dziale poktadowym
powinni posiada¢ Swiadectwo przeszkolenia w zakresie obstugi i wykorzystania ECDIS.

3. Warunkiem uzyskania $wiadectwa przeszkolenia w zakresie obstugi 1 wykorzystania

ECDIS jest ukonczenie odpowiedniego szkolenia.

§ 70. 1. Na morskich statkach handlowych w zZegludze mig¢dzynarodowej kapitan
1 starszy oficer powinni posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia w zakresie sprawowania opieki
medycznej nad chorym.

2. Swiadectwo przeszkolenia, o ktérym mowa w ust. 1, zachowuje wazno$¢ przez okres

5 lat od dnia przyznania i podlega odnowieniu przez ukonczenie szkolenia uaktualniajacego.
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3. Warunkiem uzyskania $wiadectwa przeszkolenia w zakresie sprawowania opieki

medycznej nad chorym jest ukonczenie odpowiedniego szkolenia

§ 71. 1. Oficer wyznaczony do petnienia funkcji oficera ochrony statku na statkach
w zegludze migdzynarodowej powinien posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia oficera ochrony
statku.

2. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie §wiadectwa przeszkolenia oficera ochrony statku
powinna posiada¢ co najmniej 12-miesieczng praktyke ptywania na statkach morskich oraz
ukonczy¢ szkolenie na to $wiadectwo.

3. Wymogi okre§lone w § 67 ust. 3 pkt 4 i1 ust. 4 nie dotycza czlonkow zatdg statkow

posiadajacych $§wiadectwo przeszkolenia oficera ochrony statku.

§ 72. 1. Przed dopuszczeniem do pracy na statku kazdy nowo zaokrgtowany czionek
zatogi powinien ukonczy¢, nadzorowane przez wyznaczonego oficera, szkolenia dotyczace
zapoznania ze statkiem w zakresie zagadnien zwigzanych z ochrong statku, ochrong
przeciwpozarowa, zapobieganiem zanieczyszczeniu morza przez statki, bezpieczenstwem
1 higieng pracy oraz wyposazeniem ratunkowym. Szkolenia powinny by¢ prowadzone w taki
sposob, aby nie zakldcaty normalnego funkcjonowania statku.

2.Kazdy czlonek zalogi realizujagcy program szkolenia objetego ksigzka praktyk
powinien by¢ nadzorowany przez wyznaczonego oficera.

§ 73.Na statkach pasazerskich przewozacych powyzej 400 pasazeréw, wyznaczony
oficer odpowiedzialny za sprawy bezpieczenstwa 1 ochrony oraz stan sprzetu ratunkowego i
przeciwpozarowego, a takze szkolenie zatogi w zakresie bezpieczenstwa zycia na morzu
1 zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki, powinien posiada¢ dyplom na poziomie

zarzadzania w dziale poktadowym.
Rozdziat 2
Dodatkowe przeszkolenia specjalistyczne

§ 74. Na statkach przewozacych tadunki niebezpieczne kazdy oficer dzialu
poktadowego powinien posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia w zakresie przewozu ladunkow

niebezpiecznych.

§ 75. 1. Na zbiornikowcach do przewozu produktéw naftowych 1 chemikaliow kazdy

marynarz zatrudniony na poziomie pomocniczym lub operacyjnym powinien posiadaé
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swiadectwo przeszkolenia na zbiornikowiec do przewozu produktow naftowych

1 chemikaliéw stopnia podstawowego.

2. Warunkiem uzyskania §wiadectwa przeszkolenia, o ktérym mowa w ust. 1 1 2, jest
ukonczenie odpowiedniego przeszkolenia.

3. Na zbiornikowcach do przewozu gazéw skroplonych kazdy marynarz zatrudniony na
poziomie pomocniczym lub operacyjnym powinien posiada¢ Swiadectwo przeszkolenia na
zbiornikowiec do przewozu gazow skroplonych stopnia podstawowego.

4. Na zbiornikowcach osoby na stanowiskach kapitana, starszego oficera, starszego
oficera mechanika i drugiego oficera mechanika powinny posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia
stopnia wyzszego na dany typ zbiornikowca.

5. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie $wiadectwa przeszkolenia stopnia wyzszego na:

1) zbiornikowce do przewozu produktow naftowych powinna posiada¢ $wiadectwo
przeszkolenia stopnia podstawowego na zbiornikowce do przewozu produktow
naftowych 1 chemikaliow, odby¢ co najmniej 3-miesieczng praktyke plywania na
zbiornikowcu do przewozu produktdw naftowych oraz ukonczy¢ szkolenie stopnia
wyzszego na zbiornikowce do przewozu produktéw naftowych;

2) zbiornikowce do przewozu chemikaliow powinna posiada¢ §wiadectwo przeszkolenia
stopnia podstawowego na zbiornikowce do przewozu produktéw naftowych
1 chemikaliéw, odby¢ co najmniej 3-miesi¢czng praktyke ptywania na zbiornikowcu do
przewozu chemikaliéw oraz ukonczy¢ szkolenie stopnia wyzszego na zbiornikowce do
przewozu chemikaliow;

3) zbiornikowce do przewozu gazéw skroplonych powinna posiadaé S$wiadectwo
przeszkolenia stopnia podstawowego na zbiornikowce do przewozu gazoéw skroplonych,
odby¢ co najmniej 3-miesigczng praktyke ptywania na zbiornikowcu do gazéw
skroplonych oraz ukonczy¢ szkolenie stopnia wyzszego na zbiornikowce do przewozu
gazow skroplonych.

6. Swiadectwa przeszkolenia, o ktérych mowa w ust. 3, zachowuja wazno$é przez okres
5 lat 1 podlegaja odnowieniu pod warunkiem posiadania 3-miesi¢cznej praktyki pltywania na
danym typie zbiornikowca odbytej w okresie ostatnich 5 lat albo ukonczenia odpowiedniego

szkolenia. Date waznoS$ci §wiadectw ustala si¢ na zasadach okreslonych w § 84 ust. 41 5.

§ 76. 1. Na statkach pasazerskich:
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1)

2)

3)

4)

kapitanowie, oficerowie 1 pozostali czlonkowie zalogi wyznaczeni w rozktadzie
alarmowym do pomocy pasazerom Ww sytuacji zagrozenia na pokladzie statkéw
pasazerskich powinni posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia w zakresie kierowania
thumem,;

zaloga zajmujaca si¢ bezposrednig obstuga pasazerow w pomieszczeniach pasazerskich
powinna posiada¢ §wiadectwo przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa dla cztonkow
zaldg bezposrednio obstugujacych pasazeréw w pomieszczeniach pasazerskich; wymog
nie dotyczy statkow pasazerskich w zegludze krajowej do 12 Mm od portu schronienia;
kapitanowie, starsi mechanicy, starsi oficerowie, drudzy oficerowie mechanicy oraz
wszystkie osoby wpisane na liste alarmowa, ponoszace odpowiedzialno$¢
za bezpieczenstwo pasazerOw w sytuacji zagrozenia na poktadzie statku pasazerskiego,
powinni posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia w zakresie zarzadzania kryzysowego i
zachowan ludzkich, z wylaczeniem cztonkéw zaldg statkow pasazerskich w zegludze
krajowej uprawnionych do przewozu nie wigcej niz 50 pasazerow;

kapitanowie, starsi oficerowie mechanicy, starsi oficerowie, drudzy oficerowie
mechanicy oraz wszystkie osoby odpowiedzialne za zaokr¢towanie pasazerow,
zatadunek, wyladunek 1 opieke nad tadunkiem oraz zamykanie otworow w kadiubie
zewngtrznym na statkach typu ro-ro powinni posiada¢ $wiadectwo przeszkolenia
w zakresie bezpieczenstwa pasazerow 1 tadunku oraz szczelnosci kadtuba na statku
pasazerskim typu ro-ro; wymog nie dotyczy statkow pasazerskich w zegludze krajowe;j
do 12 Mm od portu schronienia.

2. Osoby ubiegajace si¢ o §wiadectwa przeszkolen, o ktorych mowa w ust. 1, powinny

ukonczy¢ odpowiednie szkolenie.

3. Swiadectwa przeszkolen, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 3, zachowuja waznos¢

przez okres 5 lat 1 podlegaja odnowieniu pod warunkiem posiadania 12-miesi¢cznej praktyki

ptywania na statkach pasazerskich, odbytej w okresie ostatnich 5 lat lub ukonczenia

odpowiedniego szkolenia. Date¢ wazno$ci $§wiadectw ustala si¢ na zasadach okre§lonych

w § 84 ust. 41 5.

4. Swiadectwa przeszkolen, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, zachowuja wazno$é przez

okres 5 lat i1 podlegaja odnowieniu pod warunkiem posiadania 12-miesiecznej praktyki

ptywania na statkach pasazerskich typu ro-ro, odbytej w okresie ostatnich 5 lat lub

ukonczenia odpowiedniego szkolenia. Dat¢ wazno$ci $wiadectw ustala si¢ na zasadach

okreslonych w § 84 ust. 41 5.
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§ 77. 1. Na statkach o nietypowych charakterystykach manewrowych i1 na statkach
o pojemno$ci brutto powyzej 50000 kapitan jest obowigzany posiada¢ $wiadectwo
przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi statkami i1 statkami o nietypowych

charakterystykach manewrowych.

2. Warunkiem uzyskania §wiadectwa przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi
statkami 1 statkami o nietypowych charakterystykach manewrowych jest ukonczenie

odpowiedniego szkolenia.

§ 78. 1. Osoby ubiegajace si¢ o wydanie swiadectw przeszkolen w zakresie:
1) wspolpracy z Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (stuzba SAR),
2) znajomos$ci Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkow
1 zapobiegania zanieczyszczeniom (Kodeks ISM),
3) przewozu tadunkéw niebezpiecznych,
4)  wykorzystania radaru i ARPA na poziomie operacyjnym,
5) wykorzystania radaru i ARPA na poziomie zarzadzania,
6) nautycznego dowodzenia statkiem,
7) dowodzenia sitownig okrgtowa
—otrzymujg wilasciwe $wiadectwo przeszkolenia po ukonczeniu odpowiedniego
przeszkolenia na to §wiadectwo, z zastrzezeniem ust. 2 1 3.
2. Obowiazek ukonczenia odpowiedniego przeszkolenia na $wiadectwo, o ktdrym mowa
w pkt. 6, nie dotyczy osob, ktore ukonczyly szkolenie kwalifikacyjne na poziomie
operacyjnym w dziale pokladowym, rozpoczete po dniu 1 lipca 2013 r. lub szkolenie na
poziomie zarzadzania w dziale poktadowym.
3. Obowiazek ukonczenia odpowiedniego przeszkolenia na swiadectwo, o ktdrym mowa
w pkt. 7, nie dotyczy osob, ktére ukonczyly szkolenie kwalifikacyjne na poziomie
operacyjnym w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej, rozpoczete po dniu 1 lipca

2013 r. lub szkolenie na poziomie zarzadzania w dziale maszynowym.

§ 79. 1. Osoby na stanowiskach starszego oficera mechanika 1 drugiego oficera
mechanika na statkach napedzanych turbing parowg lub gazowa powinny posiadac
Swiadectwo przeszkolenia w zakresie obstugi sitowni o napg¢dzie innym niz ttokowy silnik

spalinowy.
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2. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie $wiadectwa przeszkolenia w zakresie obstlugi
sitowni o napedzie innym niz tlokowy silnik spalinowy powinna ukonczy¢ odpowiednie
szkolenie oraz odby¢ 3-miesi¢gczng praktyke ptywania na statku posiadajacym sitowni¢ tego
typu co najmniej na stanowisku oficera mechanika wachtowego.

3. Swiadectwa przeszkolenia, o ktérych mowa w ust. 1, zachowuja waznos¢ przez okres
5 lat 1 podlegaja odnowieniu pod warunkiem posiadania 3-miesi¢czne] praktyki ptywania
w okresie ostatnich 5 lat na statkach o napedzie innym niz ttokowy silnik spalinowy albo
ukonczenia odpowiedniego szkolenia. Dat¢ waznosci $wiadectwa ustala si¢ na zasadach

okreslonych w § 84 ust. 41 5.

§ 80. 1. Na statkach wyposazonych w uklady zasilania o napigciu przekraczajagcym 1 kV
kazdy oficer mechanik wachtowy, drugi oficer mechanik 1 starszy oficer mechanik powinien
posiada¢ $§wiadectwo przeszkolenia w zakresie obstugi i konserwacji ukladow zasilania o
napigciu przekraczajacym 1 kV.

2. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie $§wiadectwa przeszkolenia w zakresie obstugi
1 konserwacji ukladow zasilania o napieciu przekraczajacym 1 kV na statkach powinna
ukonczy¢ odpowiednie szkolenie.

3. Z obowigzku ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w ust. 2, zwolnione sg osoby,
ktére ukonczyly szkolenie na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci

elektrycznej, rozpoczete po 1 lipca 2013 1.

§ 81. 1. Wzory S$wiadectw przeszkoleh w zakresie bezpieczenstwa 1 dodatkowych
przeszkolen specjalistycznych okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

2. Zezwolenie, o ktérym mowa w art. 66 ust. 1 ustawy, wydaje si¢ na wniosek armatora
statku o polskiej przynalezno$ci, ktéry powinien okresla¢é dane i kwalifikacje osoby
ubiegajacej si¢ o wydanie zezwolenia uprawniajgcego do zajmowania stanowiska, ktorego
dotyczy wniosek, nazwe, pojemnos¢ brutto, typ 1 moc maszyn statku o polskiej

przynalezno$ci. Wzor zezwolenia okres$la zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia.
DZIAL VI

Dokumenty kwalifikacyjne, sposéb zaliczania praktyki plywania na
poszczegdlnych typach statkow oraz warunki odnawiania dokumentow

kwalifikacyjnych

§ 82. 1. Dowodem odbycia wymaganej praktyki plywania jest wpis w ksigzeczce

zeglarskie;j.
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2. Dla os6b nieposiadajacych ksigzeczki zeglarskiej dowodem odbycia praktyki
plywania jest zaswiadczenie wydane przez kapitana statku albo dowoddce jednostki
ptywajacej.

3. W uzasadnionych przypadkach w celu wyjasnienia wpisu dokonanego do ksigzeczki
zeglarskiej lub zaswiadczenia, o ktérym mowa w ust. 2, dyrektor urzedu morskiego moze

zada¢ dodatkowych informacji od armatora statku, na ktorym odbywala si¢ praktyka
ptywania.

§ 83. 1. Praktyke ptywania na statkach obstugiwanych w uktadzie zmianowym, statkach
petniacych stuzbe panstwowa specjalnego przeznaczenia oraz statkach Strazy Granicznej
1 jednostkach ptywajacych Marynarki Wojennej zalicza si¢ w stosunku 3 miesigce ptywania
za 2 miesigce wymaganej praktyki ptywania.

2. Praktyke ptywania na ruchomych platformach z wlasnym napedem zalicza si¢
w stosunku 3 miesigce ptywania za 2 miesigce wymaganej praktyki ptywania, z tym ze
w ilosci nie wigkszej niz 1/2 okresu praktyki wymaganej do uzyskania danego dyplomu
w dziale poktadowym.

3. Praktyke ptywania, o ktorej mowa w ust. 1 1 2, zalicza si¢ w stosunku 1 miesigc
plywania za 1 miesigc wymaganej praktyki, jezeli wpisy w ksigzeczce zeglarskiej albo
w zaswiadczeniu, o ktorym mowa w art. 82 ust. 2, zawieraja wylaczny pobyt marynarza na
statku w morzu.

4. Praktyke ptywania na morskim statku handlowym uznaje si¢ za wlasciwa, jezeli byla
odbyta na statkach morskich z wlasnym napgdem, przy czym na statku rybackim zgodnie
zust. 819.

5. Praktyke ptywania na statkach morskich bez wtasnego napedu zalicza si¢ w stosunku
2 miesigce ptywania za 1 miesigc wymaganej praktyki ptywania do uzyskania dyplomu
szypra 2 klasy zeglugi krajowej, z tym ze w ilosci nie wigkszej niz 1/3 wymiaru wymaganej
praktyki ptywania na ten dyplom.

6. Praktyka ptywania na morskich statkach handlowych w dziale maszynowym powinna
by¢ realizowana na statkach o napedzie mechanicznym posiadajacych sitowni¢ okrgtowa
ze stacjonarnym silnikiem napgdu gtéwnego.

7. Praktyke plywania w zegludze mi¢dzynarodowej uznaje si¢ za wlasciwa, jezeli byta
odbyta na statkach morskich w zZegludze migdzynarodowej z wylaczeniem statkéw
przeznaczonych wylacznie do uprawiania zeglugi na morskich wodach wewnetrznych

1 morzu terytorialnym panstwa innego niz Rzeczpospolita Polska.
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8. Praktyke plywania na statkach rybackich zalicza si¢ w stosunku 2 miesigce praktyki
plywania za 1 miesigc wymaganej praktyki ptywania, niezbednej do uzyskania danego
dyplomu w dziale pokladowym na poziomie operacyjnym w zegludze mi¢dzynarodowe;j
1 przybrzezne;j.

9. Praktyke plywania na statkach rybackich zalicza si¢ w stosunku 1 miesigc praktyki
plywania za 1 miesigc wymaganej praktyki ptywania, niezbednej do uzyskania danego
swiadectwa lub dyplomu w dziale maszynowym, lub danego $wiadectwa w dziale

poktadowym.

§ 84. 1. Swiadectwa wydaje si¢ bezterminowo, z zastrzezeniem § 67 ust. 5, 9 i 14, § 68
ust. 416, § 70 ust. 2, § 75 ust. 5, § 76 ust. 314 oraz § 79 ust. 3.

2. Dyplomy zachowuja wazno$¢ przez okres 5 lat i podlegaja odnowieniu na zasadach
okreslonych w § 85, z zastrzezeniem ust. 3 i ust. 5 pkt 2.

3. Termin wazno$ci, o ktorym mowa w ust. 2, nie dotyczy dyplomow:

1) szyprali?2 klasy zeglugi krajowej;
2) oficera mechanika w zegludze krajowe;j.

4. Date wazno$ci dyplomu przyznanego po raz pierwszy ustala si¢ od dnia ostatniego
wymustrowania ze statku albo od dnia zdania egzaminu na dany dyplom w zalezno$ci, ktory
z warunkow nastepuje pdznie;j.

5. Date waznosci odnawianego dyplomu przy spelnionym warunku, o ktorym mowa
w § 85 ust. 1, ustala sig:

1) na okres 5 lat od daty wydania dyplomu, z zastrzezeniem pkt 2 — w przypadku ztozenia
wniosku w trakcie wazno$ci dyplomu;

2) na okres 5 lat od daty utraty waznosci odnawianego dyplomu — w przypadku ztozenia
wniosku w okresie do 6 miesiecy przed datg uptywu waznosci dyplomu;

3) na okres 5 lat od daty utraty waznosci odnawianego dyplomu — w przypadku ztozenia
wniosku po uplywie waznosci posiadanego dyplomu.

6. W przypadku gdy nie mozna ustali¢ daty wazno$ci odnawianego dyplomu w sposob
okreslony w ust. 5, date te ustala si¢ na okres 5 lat od daty ostatniego wymustrowania, o ile
spetniony zostat warunek okreslony w § 85 ust. 1 pkt 1.

7. W przypadkach okreslonych w § 85 ust. 2 date¢ wazno$ci odnawianego dyplomu lub

Swiadectwa ustala si¢ na okres 5 lat od dnia zdania egzaminu.

§ 85. 1. Warunkiem odnowienia dyplomu jest:
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1) odbycie co najmniej 12-miesigcznej praktyki ptywania w okresie ostatnich 5 lat na

stanowisku oficerskim w swojej specjalnosci na statkach morskich, z wylaczeniem

jachtéw morskich, albo

2) odbycie w ostatnich 6 miesigcach waznos$ci dyplomu co najmniej 3-miesi¢czej praktyki

ptywania w charakterze co najmniej oficera dodatkowego w swojej specjalnosci lub na

stanowisku o stopien nizszym od stanowiska, do ktérego zajmowania uprawnia

posiadany wazny dyplom, albo

3) zastosowanie zamiany co najmniej 12 miesigcy praktyki ptywania w okresie ostatnich

5 lat w wymiarze 1 miesigc praktyki za 2 miesigce pracy:

a)
b)

c)

d)

g)
h)

w inspekcji panstwa bandery lub panstwa portu lub

w pilotazu morskim, lub

w stoczniach na statkach morskich w dziale maszynowym podczas prob na uwiezi,
lub

na stacjonarnych platformach wiertniczych, lub

na jachtach komercyjnych o pojemnosci brutto 200 1 powyzej] w dziale
poktadowym, lub

na jachtach komercyjnych o mocy maszyn gtownych 750 kW 1 powyzej w dziale
maszynowym, lub

na statkach morskich bez wtasnego napedu, lub

jako inzynier mechanik serwisowy statkow lub mechanik nadzorujagcym budowg 1

remonty statkow.

2. W razie niespelnienia wymagan okreslonych w ust. 1 warunkiem odnowienia

dyplomu jest zdanie egzaminu na odnowienie dyplomu.

3. Praktyke na jachtach komercyjnych, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 3 lit. e 1 f, zalicza si¢

po przedlozeniu przez wnioskodawce kopii dokumentow bezpieczenstwa jachtu wydanych

przez panstwo bandery, potwierdzajacych pojemno$¢ brutto jachtu, moc maszyn gtéwnych

oraz rodzaj zeglugi.

§ 86. 1. Dyrektorzy urzgdéw morskich prowadza ewidencje wydanych dokumentéw

kwalifikacyjnych.

2. Ewidencj¢ dokumentow kwalifikacyjnych prowadzi si¢ w postaci papierowej lub

elektroniczne;j.

3. W przypadku prowadzenia ewidencji w postaci papierowej akta ewidencyjne osob

powinny byc¢:
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1) oprawione w teczki i usystematyzowane wedtug numeréw ewidencyjnych; w teczkach
dokumenty powinny by¢ utozone wedtug kolejnosci ich wptywu;
2) przechowywane w specjalnie do tego celu przeznaczonym archiwum.

4. Urzadzenia 1 systemy teleinformatyczne stuzace do prowadzenia ewidencji, o ktorej
mowa w ust. 2, oraz przetwarzania danych w bazie danych powinny spetnia¢ warunki
okreslone w przepisach w sprawie dokumentacji, przetwarzania danych osobowych oraz
warunkow technicznych i1 organizacyjnych, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia i systemy
informatyczne stuzace do przetwarzania danych osobowych.

5. Na wniosek wilasciwych organow administracji morskiej innych panstw, armatorow
lub ich przedstawicieli informacje dotyczace wydanych dokumentéw kwalifikacyjnych
zawarte w ewidencji, o ktorej mowa w ust. 1, sg potwierdzane w postaci papierowej lub

elektroniczne;j.
DZIAL VII
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 87. 1. Dyplomy wydane na podstawie rozporzadzenia Ministra — Kierownika Urzedu
Gospodarki Morskiej z dnia 17 sierpnia 1983 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych
cztonkow zaldg polskich statkéw morskich (Dz. U. poz. 232 oraz z 1987 r. poz. 70), na
wniosek zainteresowanego, podlegaja wymianie na odpowiednie dokumenty kwalifikacyjne
okres$lone w rozporzadzeniu, z zastrzezeniem ust. 3—7:

1) dyplom szypra III klasy zeglugi krajowe;j, szypra Il klasy zeglugi krajowej oraz szypra 11
klasy rybotowstwa morskiego — na dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowej lub dyplom
szypra klasy 2 rybotéwstwa morskiego;

2) dyplom szypra I klasy zeglugi krajowej oraz szypra I klasy rybolowstwa morskiego — na
dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej lub dyplom szypra klasy 1 rybotowstwa
morskiego;

3) dyplom oficera poktadowego III klasy, dyplom oficera pokladowego III klasy
rybotéwstwa morskiego, dyplom oficera pokladowego II klasy oraz dyplom oficera
poktadowego II klasy rybotéwstwa morskiego — na dyplom oficera wachtowego na
statkach o pojemnosci brutto 500 1 powyzej;

4) dyplom oficera poktadowego I klasy oraz oficera pokladowego I klasy rybotowstwa
morskiego — na dyplom starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000

1 powyzej;
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

dyplom kapitana zeglugi wielkiej oraz kapitana zeglugi wielkiej rybotdwstwa morskiego
—na dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej;
dyplom oficera mechanika okretowego V klasy — na $wiadectwo starszego motorzysty
lub dyplom oficera mechanika w zegludze krajowe;;

dyplom oficera mechanika okretowego III i IV klasy — na dyplom oficera mechanika
wachtowego na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW i1 powyzej;

dyplom oficera mechanika okretowego II klasy — na dyplom drugiego oficera mechanika
na statkach o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW i powyzej;

dyplom oficera mechanika okretowego I klasy — na dyplom starszego oficera mechanika
na statkach o mocy maszyn gléwnych 3000 kW i powyzej;

dyplom oficera elektryka okrgtowego I, II 1 III klasy — na dyplom oficera
elektroautomatyka okretowego na statkach o mocy maszyn gltownych 750 kW
1 powyzej.

2. Dyplomy wydane na podstawie przepisOw rozporzadzenia Ministra Transportu

1 Gospodarki Morskiej z dnia 23 maja 1992 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych i skladu

zatog polskich statkéw morskich (Dz. U. poz. 227 oraz z 1998 r. poz. 34 i poz. 285), na

wniosek zainteresowanego, podlegaja wymianie na odpowiednie dokumenty kwalifikacyjne

okres$lone w rozporzadzeniu, z zastrzezeniem ust. 3—7:

1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

dyplom szypra II klasy — na dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowej lub dyplom szypra
klasy 2 rybotowstwa morskiego;

dyplom szypra I klasy — na dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej lub dyplom szypra
klasy 1 rybotoéwstwa morskiego;

dyplom oficera poktadowego III klasy oraz dyplom oficera poktadowego II klasy na —
dyplom oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto 500 1 powyzej;

dyplom starszego oficera pokladowego — na dyplom starszego oficera na statkach
o pojemnosci brutto 3000 i powyzej;

dyplom kapitana Zeglugi wielkiej — na dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach
o pojemnosci brutto 3000 1 powyzej;

dyplom oficera mechanika okrgtowego V klasy — na §wiadectwo starszego motorzysty
lub dyplom oficera mechanika w Zegludze krajowe;;

dyplom oficera mechanika okrgtowego IV klasy oraz dyplom oficera mechanika
okretowego III klasy — na dyplom oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy

maszyn gtownych 750 kW 1 powyzej;
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8)

9)

10)

1)

2)

3)

dyplom oficera mechanika okretowego II klasy — na dyplom drugiego oficera mechanika

na statkach o mocy maszyn gtownych 3000 kW i powyzej;

dyplom starszego oficera mechanika okretowego — na dyplom starszego oficera

mechanika na statkach o0 mocy maszyn gléwnych 3000 kW i powyzej;

dyplom oficera elektryka okretowego — na dyplom oficera -elektroautomatyka

okretowego na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW i powyze;.

3. Dla dokonania wymiany dyploméw, o ktérych mowa w ust. 11 2, nalezy:

w dziale poktadowym przedlozy¢ wazne §wiadectwa:

a) przeszkolenia w zakresie ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego,

b) przeszkolenia w zakresie udzielania pierwszej pomocy medycznej,

c) ratownika,

d) operatora wurzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej morskiej,
odpowiednie dla danego dyplomu,

e) przeszkolenia w zakresie wykorzystania radaru i ARPA na poziomie operacyjnym
lub na poziomie zarzadzania, odpowiednie dla danego dyplomu,

f)  przeszkolenia w zakresie nautycznego dowodzenia statkiem;

w dziale maszynowym przedlozy¢ wazne §wiadectwa:

a) przeszkolenia w zakresie ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego,

b) przeszkolenia w zakresie udzielania pierwszej pomocy medycznej,

c) ratownika,

d) przeszkolenia w zakresie dowodzenia sitownig okretowa;

w dziale maszynowym w specjalnosci elektrycznej przedlozy¢ dodatkowo wazne

Swiadectwo przeszkolenia w zakresie obstugi 1 konserwacji ukladéw zasilania

o napieciu przekraczajacym 1 kV.

4. Wymog, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 2 lit. ¢ 1 d, nie dotyczy osd6b wymieniajacych

dyplom oficera mechanika okretowego V klasy.

5. Wymég, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 2 lit. d, nie dotyczy oséb wymieniajacych

posiadany dyplom na dyplom oficera elektroautomatyka okretowego na statkach o mocy

maszyn glownych 750 kW 1 powyzej.

6. Wymoég, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 1 lit. a, nie dotyczy osdéb wymieniajacych

posiadany dyplom na dyplom szypra 2 klasy rybolowstwa morskiego lub dyplom szypra

2 klasy zeglugi krajowej. Dla dokonania wymiany posiadanego dyplomu na dyplom szypra
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2 klasy zeglugi krajowej nalezy przedtozy¢ swiadectwo ochrony przeciwpozarowej stopnia
podstawowego.

7. Wymoég, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 1 lit. f, nie dotyczy osdéb wymieniajacych
posiadany dyplom na dyplom szypra klasy 2 i szypra klasy 1 ryboldéwstwa morskiego,
dyplom szypra zeglugi nieograniczonej rybotdwstwa morskiego oraz dyplom szypra 2 klasy
1 szypra 1 klasy zeglugi krajowe;.

8. Wymiana dyplomow moze zosta¢ dokonana na zasadach okreslonych w § 85.

9. Wymogi, o ktéorych mowa w § 85, nie dotycza osob wymieniajacych posiadany
dyplom na dyplom w zegludze krajowe;.

10. Swiadectwa uzyskane na podstawie przepisow, o ktorych mowa w ust. 1 i 2,
podlegaja wymianie na odpowiednie $wiadectwa okre§lone w rozporzadzeniu:

1) $wiadectwo marynarza na:
a) $wiadectwo marynarza wachtowego lub
b) $wiadectwo rybaka ryboldwstwa morskiego — pod warunkiem zdania egzaminu ze
znajomosci narzedzi potowowych;
2) $wiadectwo starszego marynarza na:
a) $wiadectwo starszego marynarza lub
b) starszego rybaka rybolowstwa morskiego — pod warunkiem zdania egzaminu ze
znajomosci narzedzi potowowych;
3) s$wiadectwo motorzysty okretowego — na §wiadectwo motorzysty wachtowego;
4) s$wiadectwo elektromontera — na §wiadectwo elektromontera;
5) $wiadectwo kucharza okretowego — na §wiadectwo kucharza okretowego;
6) $wiadectwo rybaka — na §wiadectwo rybaka rybotéwstwa morskiego;
7) $wiadectwo starszego rybaka — na $wiadectwo starszego rybaka rybotowstwa
morskiego;
8) $wiadectwo ratownika — na §wiadectwo ratownika.

11. Wymodg zdania egzaminu ze znajomos$ci narzedzi potowowych, o ktorym mowa
w ust. 8 pkt 1 lit. b 1 pkt 2 lit. b, nie dotyczy osob, ktore swiadectwo marynarza lub starszego
marynarza uzyskaty na podstawie praktyki ptywania odbytej na statkach rybackich.

12. Do dokonania wymiany $wiadectw, o ktorych mowa w ust. 8 pkt 2 i 6, wymagane

jest posiadanie waznego $wiadectwa ratownika.

§ 88. 1. Dokumenty kwalifikacyjne wydane na podstawie przepiséw rozporzadzenia

Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 24 sierpnia 2000 r. w sprawie wyszkolenia

o1



1 kwalifikacji zawodowych, pelienia wacht oraz sktadu zatog statkéw morskich o polskiej

przynaleznos$ci (Dz. U. poz. 1117) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego

2003 r. w sprawie wyszkolenia 1 kwalifikacji zawodowych marynarzy (Dz. U. poz. 734)

zachowujg swoja wazno$¢ na czas, na jaki zostaly wydane.

1)
2)

3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)

11)

2. Na wniosek zainteresowanego podlegaja wymianie:

dyplom kapitana zeglugi baltyckiej — na dyplom kapitana zeglugi przybrzeznej;

dyplom oficera wachtowego zeglugi battyckiej — na dyplom oficera wachtowego zeglugi
przybrzeznej;

dyplom kapitana w zegludze krajowej — na dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej;
Swiadectwo starszego marynarza w zegludze krajowej oraz $wiadectwo starszego
marynarza — na $wiadectwo starszego marynarza,

swiadectwo marynarza w zegludze krajowej — na §wiadectwo marynarza wachtowego;
dyplom szypra klasy 2 w zegludze krajowej oraz dyplom szypra 2 klasy zeglugi
krajowej — na dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowej;

dyplom szypra klasy 1 w zegludze krajowej oraz dyplom szypra 1 klasy zeglugi
krajowej — na dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej;

dyplom oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy maszyn gléwnych ponizej
750 kW oraz dyplom oficera mechanika — na $wiadectwo starszego motorzysty lub
dyplom oficera mechanika w zegludze krajowe;;

swiadectwo obserwatora radarowego, operatora radarowego i ARPA — na $§wiadectwo
przeszkolenia w zakresie wykorzystania radaru 1 ARPA na poziomie operacyjnym;
dyplom szypra klasy 1 rybotowstwa morskiego — na dyplom szypra klasy 1 rybotéwstwa
morskiego;

dyplom szypra klasy 2 rybotowstwa morskiego — na dyplom szypra klasy 2 rybotowstwa
morskiego.

3. Wymiana dyploméw, o ktorych mowa w ust. 2, moze zosta¢ dokonana na zasadach

okreslonych w § 85.

4. Wymogi, o ktérych mowa w § 85, nie dotycza osdb wymieniajagcych posiadany

dyplom na dyplom w zegludze krajowe;.

5. Wymiana dyplomow szypra klasy 2 rybotowstwa morskiego i szypra klasy 1

rybotowstwa morskiego moze zosta¢ dokonana pod warunkiem posiadania 6-miesigcznej

praktyki ptywania na stanowisku oficerskim na statku rybackim dlugos$ci powyzej 15 m,

nabytej w okresie ostatnich 5 lat lub zdania egzaminu na odnowienie dyplomu.
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§ 89. 1. Dyplomy wydane na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

4 lutego 2005 r. w sprawie wyszkolenia i1 kwalifikacji zawodowych marynarzy (Dz. U.

poz. 445 oraz z 2010 r. poz. 1669) zachowuja swoja wazno$¢ na czas, na jaki zostaty wydane.

2. Dyplomy w zegludze migdzynarodowej wydane na podstawie rozporzadzenia,

o ktorym mowa w ust. 1, zachowujg swoja waznos$¢ nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2016 r.

1, na wniosek zainteresowanego, podlegaja odnowieniu na zasadach okreslonych w § 85.

3. Dyplomy 1 $wiadectwa wydane na podstawie rozporzadzenia, o ktorym mowa

w ust. 1, na wniosek zainteresowanego, moga by¢ wymienione na odpowiednie dyplomy

i $wiadectwa okreslone w rozporzadzeniu:

D
2)
3)

4)

5)

6)
7)

8)

dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowej — na dyplom szypra 1 klasy zeglugi krajowe;j;

dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowej — na dyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowe;j;

dyplom szypra klasy 1 ryboldwstwa morskiego na:

a) dyplom szypra klasy 1 ryboldwstwa morskiego albo

b) dyplom szypra zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego pod warunkiem
posiadania 6 miesigcy praktyki ptywania na stanowisku oficerskim na statkach
rybackich o dlugosci powyzej 24 m na wodach nieograniczonych, nabytej
w okresie ostatnich 5 lat lub zdanie egzaminu na ten dyplom;

dyplom szypra klasy 2 rybotowstwa morskiego — na dyplom szypra klasy 2 rybotéwstwa

morskiego;

dyplom oficera mechanika — na $wiadectwo starszego motorzysty lub dyplom oficera

mechanika w zegludze krajowej;

Swiadectwo starszego marynarza — na $wiadectwo starszego marynarza;

Swiadectwo rybaka rybotdwstwa morskiego — na $wiadectwo rybaka rybolowstwa

morskiego;

swiadectwo starszego rybaka rybotowstwa morskiego — na §wiadectwo starszego rybaka

rybotéwstwa morskiego.

4. Wymiana dyplomoéw szypra klasy 2 rybotowstwa morskiego i szypra klasy 1

rybotowstwa morskiego moze zosta¢ dokonana pod warunkiem posiadania 6-miesi¢cznej

praktyki ptywania na stanowisku oficerskim na statku rybackim dlugos$ci powyzej 15 m,

nabytej w okresie ostatnich 5 lat, lub zdania egzaminu na odnowienie dyplomu.

5. Wydane na podstawie rozporzadzenia, o ktorym mowa w ust. 1, $wiadectwa

przeszkolenia:
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1)

2)

3)

4)

na zbiornikowiec do przewozu: produktow naftowych, chemikaliow 1 gazow
skroplonych stopien podstawowy lub produktow naftowych stopien podstawowy, lub
chemikaliéw stopien podstawowy zachowuja swoja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty
wydane, i, na wniosek zainteresowanego, podlegaja wymianie na $wiadectwo
przeszkolenia stopnia podstawowego na zbiornikowce do przewozu produktow
naftowych i chemikaliow;

na zbiornikowiec do przewozu: produktow naftowych, chemikaliow 1 gazow

skroplonych stopien podstawowy lub gazéw skroplonych stopien podstawowy

zachowuja swoja wazno$¢ przez okres, na jaki zostalty wydane, i, na wniosek
zainteresowanego, podlegaja wymianie na $wiadectwo przeszkolenia stopnia
podstawowego na zbiornikowce do przewozu gazow skroplonych;

w zakresie: bezpieczenstwa, kierowania thumem, bezpieczenstwa pasazerow dla

personelu zajmujacego si¢ bezposrednia obstuga pasazerow w pomieszczeniach

pasazerskich odpowiednio na statku pasazerskim ro-ro i statku pasazerskim innym niz
ro-ro zachowuja swoja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane, 1, na wniosek
zainteresowanego, podlegaja wymianie na Swiadectwa z przeszkolenia:

a) w zakresie bezpieczenstwa dla cztonkoéw zatogi bezposrednio obslugujacych
pasazeréw w pomieszczeniach pasazerskich lub

b) w zakresie kierowania tlumem — pod warunkiem posiadania 12-miesigcznej
praktyki plywania na statkach pasazerskich, odbytej w okresie ostatnich 5 lat albo
ukonczenia odpowiedniego szkolenia; date wazno$ci $wiadectwa ustala si¢ na
zasadach okre$lonych w § 84;

w zakresie: dowodzenia w sytuacjach kryzysowych, o zachowaniach ludzkich,

bezpieczenstwie pasazerow 1 fadunku oraz szczelnosci kadtuba odpowiednio na statku

pasazerskim ro-ro 1 statku pasazerskim innym niz ro-ro zachowuja swoja wazno$¢ przez
okres, na jaki zostaty wydane, i, na wniosek zainteresowanego, podlegaja wymianie na

Swiadectwa z przeszkolenia:

a) w zakresie zarzadzania kryzysowego i1 zachowan ludzkich — pod warunkiem
posiadania 12-miesiecznej praktyki ptywania na statkach pasazerskich, odbyte; w
okresie ostatnich 5 lat albo ukonczenia odpowiedniego szkolenia; dat¢ waznosci
$wiadectwa ustala si¢ na zasadach okreslonych w § 84, lub

b) w zakresie bezpieczenstwa pasazerdéw, tadunku i statku, na statkach pasazerskich

typu ro-ro — pod warunkiem posiadania 12-miesi¢gcznej praktyki ptywania na
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

statkach pasazerskich typu ro-ro, odbytej w okresie ostatnich 5 lat albo ukonczenia
odpowiedniego szkolenia; date waznosci $wiadectwa ustala si¢ na zasadach
okreslonych w § 84;
w zakresie obslugi i wykorzystania ECDIS, na wniosek zainteresowanego, podlegaja
wymianie na S$wiadectwa przeszkolenia w zakresie obstugi i wykorzystania ECDIS;
w zakresie wykorzystania radaru i ARPA na poziomie operacyjnym, na wniosek
zainteresowanego, podlegaja wymianie na $wiadectwa przeszkolenia w zakresie
wykorzystania radaru i ARPA na poziomie operacyjnym;
w zakresie wykorzystania radaru i ARPA na poziomie zarzadzania, na wniosek
zainteresowanego, podlegaja wymianie na $wiadectwa przeszkolenia w zakresie
wykorzystania radaru i ARPA na poziomie zarzadzania;
w zakresie nautycznego dowodzenia statkiem zachowuja swoja waznos$¢ przez okres, na
jaki zostaly wydane, i, na wniosek =zainteresowanego, podlegaja wymianie na
Swiadectwa przeszkolenia w zakresie nautycznego dowodzenia statkiem;
w zakresie dowodzenia sitownig okretowa zachowuja swojg wazno$¢ przez okres, na
jaki zostaly wydane, i, na wniosek =zainteresowanego, podlegaja wymianie na
swiadectwa przeszkolenia w zakresie dowodzenia sitownig okretowa;
w zakresie: ochrony przeciwpozarowe] stopnia wyzszego, ratownika 1 starszego
ratownika zachowuja swoja wazno$¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. i, na wniosek
zainteresowanego, podlegaja wymianie odpowiednio na S$wiadectwo przeszkolenia
w zakresie ochrony przeciwpozarowej stopnia wyzszego, $wiadectwo ratownika
1 $wiadectwo starszego ratownika; dat¢ wazno$ci §wiadectwa ustala si¢ na 5 lat od dnia
wystawienia nowego §wiadectwa.

§ 90. 1. Dokumenty kwalifikacyjne wydane na podstawie rozporzadzenia Ministra

Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie

wyszkolenia i kwalifikacji cztonkoéw zatdg statkéw morskich (Dz. U. poz. 937, z 2014 r.

poz. 1349 oraz z 2015 r. poz. 1846) zachowuja swoja wazno$¢, na czas, na jaki zostaly

wydane.

2. Dyplomy wydane na podstawie rozporzadzenia, o ktorym mowa w ust. 1, na wniosek

zainteresowanego, moga by¢ wymienione na odpowiednie dyplomy okreSlone w

rozporzadzeniu:

1)

dyplom szypra klasy 2 rybotoéwstwa morskiego — na dyplom szypra klasy 2 rybotowstwa

morskiego;
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2) dyplom szypra klasy 1 rybotowstwa morskiego — na dyplom szypra klasy 1 rybotéwstwa
morskiego;
3) dyplom szypra zeglugi nieograniczonej ryboldwstwa morskiego — na dyplom szypra

zeglugi nieograniczonej rybotowstwa morskiego.

§ 91. Osoby ubiegajace si¢ o wydanie $wiadectwa elektromontera, posiadajace
swiadectwo motorzysty wachtowego oraz 12 miesigcy praktyki pltywania w dziale
maszynowym w specjalnosci elektrycznej na statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW
i powyzej, nabytej w okresie 5 lat przed dniem 30 listopada 2015 r., sa zwolnione
z obowigzku ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w § 21 ust. 1 pkt 5.

§ 92. 1. Dyplomy oficera elektroautomatyka okretowego, wydane na podstawie
przepisow rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 sierpnia
2000 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych, pelnienia wacht oraz sktadu zatog
statkow morskich o polskiej przynaleznosci, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. w sprawie wyszkolenia 1 kwalifikacji zawodowych marynarzy oraz
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 lutego 2005 r. w sprawie wyszkolenia
i kwalifikacji zawodowych marynarzy zachowuja swoja wazno$¢ na czas, na jaki zostaty
wydane, jednak nie dluzej niz do dnia 31 grudnia 2016 r. 1, na wniosek zainteresowanego,
podlegaja wymianie na dyplom oficera elektroautomatyka okretowego na statkach o mocy
maszyn 750 kW 1 powyzej na zasadach okreslonych w § 85.

2. W przypadku ubiegania si¢ o wymiang lub odnowienie dyplomu elektroautomatyka
okretowego na statkach o mocy maszyn gléwnych 750 kW 1 powyzej uzyskanego na
podstawie szkolenia rozpoczgtego przed dniem 1 lipca 2013 r. nalezy przedtozy¢ dodatkowo
Swiadectwo przeszkolenia w zakresie obstugi i konserwacji uktadow zasilania o napigciu

przekraczajacym 1 kV.

§93.1. W sprawach o wydanie dokumentow kwalifikacyjnych wszczetych, lecz
niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy
niniejszego rozporzadzenia.

2. Osobie, ktoéra przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zlozy wniosek o wydanie
dokumentu kwalifikacyjnego nieobjetego przepisami niniejszego rozporzadzenia, wydaje si¢
dokumenty zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, o ile spetnia warunki ich uzyskania oraz

przedstawi dokumenty potwierdzajace spetnianie tych wymagan.
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3. Warunkiem uzyskania dyplomu oficera mechanika wachtowego na statkach o mocy
maszyn gtownych 750 kW 1 powyze] przez osoby, ktére ukonczyly nauke lub studia
w morskiej jednostce edukacyjnej ksztatcacej co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale
maszynowym zgodnie z certyfikatem uznania i rozpoczely cykl szkolenia przed dniem
1 stycznia 2013 r. oraz wystgpity z wnioskiem o wydanie dyplomu przed dniem 1 stycznia
2017 r., jest posiadanie $wiadectw przeszkolen w zakresie: ochrony przeciwpozarowej
stopnia wyzszego, pierwszej pomocy medycznej i Swiadectwa ratownika oraz 6-miesigcznej
praktyki plywania w dziale maszynowym na statkach o mocy maszyn glownych 750 kW
i powyzej, potwierdzonej w wydanym przez morska jednostke edukacyjng zaswiadczeniu
o zaliczeniu ksigzki praktyk i zdanie egzaminu na poziomie operacyjnym w specjalnosci
mechanicznej, z zastrzezeniem § 95 ust. 2.

4. Osoby ubiegajace si¢ 0 wydanie dyplomu oficera elektroautomatyka okretowego na
statkach o mocy maszyn gtownych 750 kW i powyzej, ktére rozpoczety cykl szkolenia przed
dniem 1 stycznia 2013 r., oraz wystapity z wnioskiem o przystapienie do egzaminu na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosdci elektrycznej przed dniem
1 stycznia 2017 r., sa zwolnione z obowigzku przedktadania ksigzki praktyk przed

przystapieniem do egzaminu.

§ 94. 1. Osoby, ktore rozpoczety studia w MJE typu A lub w MJE typu B, lub nauke
w MIJE typu C, ksztalcacych co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania przed dniem 1 lipca 2013 r., s3 zwolnione
z obowiazku zdania egzaminu, o ktérym mowa w § 14 pkt 2.

2. Osoby, ktore rozpoczety studia w MJE typu A lub w MJE typu B, lub nauke w MJE
typu C, ksztalcacej co najmniej na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym
w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania przed dniem 1 lipca 2013 r., s3 zwolnione
z obowiazku zdania egzaminu, o ktérym mowa w § 20 pkt 2.

3. Absolwenci MJE typu A lub MIJE typu B, ksztalcacej co najmniej na poziomie
operacyjnym w dziale pokltadowym w specjalno$ci wskazanej w certyfikacie uznania, ktorzy
rozpoczeli studia przed dniem 1 lipca 2013 r., sg zwolnieni z obowigzku zdania egzaminu,
o ktorym mowa w § 30 ust. 1 pkt 11 § 38 pkt 1.

4. Absolwenci MJE typu A lub MJE typu B, ksztalcacych co najmniej na poziomie
operacyjnym w dziale maszynowym w specjalno$ci mechanicznej lub elektrycznej wskazanej

w certyfikacie uznania, ktoérzy rozpoczgli studia przed dniem 1 lipca 2013 r., s3 zwolnieni
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z obowiazku zdania egzaminu, o ktorym mowa w § 48 ust. 1 pkt 1, § 53 ust. 1 pkt 1 1 § 93
ust. 3.

5. Absolwenci MJE typu A lub MIJE typu B, ktorzy przed dniem 1 stycznia 2012 r.
ukonczyli studia na poziomie operacyjnym w zegludze migdzynarodowej na kierunku
1 w specjalnos$ci uznanej przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, moga
ukonczy¢ szkolenie dla absolwentdw na poziomie zarzadzania w zegludze migdzynarodowe;j
jako rownowazne z ukonczeniem szkolenia na poziomie zarzgdzania w zegludze
mig¢dzynarodowe;.

6. Absolwenci MJE typu A lub MIJE typu B, ksztalcacej co najmniej na poziomie
operacyjnym w dziale poktadowym w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, sg
zwolnieni z obowigzku zdania egzaminu, o ktérym mowa w § 30 ust. 1 pkt 1 1 § 38 pkt, jesli
egzamin dyplomowy zostal uznany za réwnowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na
poziomie operacyjnym w dziale poktadowym w zegludze migdzynarodowe;.

7. Absolwenci MJE typu A lub MIJE typu B, ksztalcagcej co najmniej na poziomie
operacyjnym w dziale maszynowym w specjalnosci wskazanej w certyfikacie uznania, sa
zwolnieni z obowigzku zdania egzaminu, o ktorym mowa w § 48 ust. 1 pkt 1, § 53 ust. 1 pkt 1
1 § 93 ust. 3, jesli egzamin dyplomowy zostal uznany za roéwnowazny z egzaminem
kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym w zegludze

migdzynarodowe;.

§ 95. 1. Obowigzek przedtozenia $wiadectwa przeszkolenia w zakresie nautycznego
dowodzenia statkiem, o ktorym mowa w § 30 ust. 1, dotyczy o0sob, ktore rozpoczety szkolenie
na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym przed dniem 1 lipca 2013 r.

2. Obowiazek przedlozenia $§wiadectwa przeszkolenia w zakresie dowodzenia sitownig
okretowa, o ktérym mowa w § 48 ust. 1, dotyczy osob, ktore rozpoczety szkolenie na
poziomie operacyjnym w dziale maszynowym przed dniem 1 lipca 2013 r.

3. Obowiazek przedlozenia $wiadectwa przeszkolenia w zakresie obstugi i konserwacji
uktadow zasilania o napigciu przekraczajacym 1 kV, o ktérym mowa w § 53 ust. 1, dotyczy
osob, ktore rozpoczely szkolenie na poziomie operacyjnym w dziale maszynowym

w specjalnosci elektrycznej przed dniem 1 lipca 2013 r.

§ 96. 1. Osoby, ktére posiadaja 6-miesigczng praktyke plywania w  zZegludze
mig¢dzynarodowej, nabyta w okresie od dnia 1 stycznia 2009 r. do dnia 1 stycznia 2012 r., s3

zwolnione z obowigzku ukonczenia szkolenia, o ktérym mowa w § 67 ust. 6, 1 mogg uzyskac
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swiadectwo przeszkolenia w zakresie problematyki ochrony na statku, o ile wystapig do
dyrektora urzedu morskiego ze stosownym wnioskiem do dnia 31 grudnia 2013 r.

2. Osoby, ktore posiadaja 6-miesi¢czng praktyke ptywania w zegludze miedzynarodowej
w charakterze czlonka zatogi z wyznaczonymi obowigzkami w zakresie ochrony,
potwierdzong przez kapitana statku lub armatora, nabytg w okresie od dnia 1 stycznia 2009 r.
do dnia 1 stycznia 2012 r., s zwolnione z obowigzku ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa
w § 67 ust. 7, 1 moga uzyska¢ s$wiadectwo przeszkolenia dla cztonkow zatog
z przydzielonymi obowigzkami w zakresie ochrony, o ile wystapia ze stosownym wnioskiem
do dyrektora urzedu morskiego do dnia 31 grudnia 2013 r.

§ 97. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.”

MINISTER
GOSPODARKI MORSKIEJ
I ZEGLUGI SRODLADOWEJ

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zalog
statkow morskich (Dz. U. poz. 937, z 2014 r. poz. 1349 oraz z 2015 r. poz. 1846), ktére zgodnie z art. 12
ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zataczniki
do rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Sroédladowe;j
z dnia ... (poz. ...)
Zalacznik nr 1

WZORY DYPLOMOW I SWIADECTW KWALIFIKACYJNYCH
(format A5 i A6, kolor niebieski, formularz numerowany, opatrzony znakiem wodnym, druk

obustronny)
Urzad Morski W ....cccovenrene. z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
za$wiadcza, ze:
Maritime Office ......... under the authority of the Government of the Republic of

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
MLODSZEGO MARYNARZA
POKLADOWEGO

DECK HAND
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie )
rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation concerning seafarers' training and qualifications

NF/NO. oo,
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Poland certifies that:

Nazwisko/Surname Imie/Name

spelnia wymagania § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodiadowej z dnia ... coooooe. ... r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw
zaldg statkéw morskich (Dz. U., poz......) i moze podja¢ prace w dziale pokladowym na
statku morskim

has fulfiled requirements of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland
Navigation of ..........c.ccccoceuuae. concerning seafarers' training and qualifications (Journal of
Law...,. pos....) and may be engaged in deck department on sea going vessel

UWAGA: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW $wiadectwo jest wazne
tylko w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

NOTE : On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate is valid in
connection with an adequate certificate of training only.

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate
miejsce na fotografie

43 x 33 mm
photo Wazne bezterminowo
Valid indefinitely
piecze¢ urzedowa
H official seal
Podpis posiadacza/Holder’s signature Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
Hologram
Urzedu
Morskiego
Nr/NO. .o,




RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
MARYNARZA WACHTOWEGO

RATING FORMING PART
OF A NAVIGATIONAL WATCH
CERTIFICATE

Urzad Morski w
Polskiej zaswiadcza, ze:

Maritime Office under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta 11/4
Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkdéw
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg. 1/4 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Petnienie czgsci wachty Pomocniczy Patrz uwaginr 1i 2
nawigacyjnej
Navigation Support See notes Nos. 1 & 2

Przyznane z dniem/Granted on: ..........c..ccocvevenene

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW
$wiadectwo jest wazne tylko w potaczeniu z odpowiednim
$wiadectwem z przeszkolenia.

NOTE No.1:  On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate
is valid in connection with an adequate certificate of training only.
UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
Wystawione na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;j NOTE No.2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatég statkéw morskich valid medical certificate.
Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications
NI/NO. oo
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej  z  dnia w  sprawie  wyszkolenia | T Nazwisko/Surname T imigName T

i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz.

Swiadectwa moze zajmowac stanowiska wymienione ponizej:

...) posiadacz tego

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and

Inland Navigation of

concerning seafarers'

training and

qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder of this certificate may
serve in the following capacities indicated below:

up to 100 kW

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying Confirmation
Marynarz wachtowy Bez ograniczen
Rating forming part of None X
a navigational watch
Kierownik statku o dtugosci Wazne tylko
do 9 m z silnikiem w zegludze krajowej.
0 mocy do 100 kW Bez prawa przewozu
pasazeréw X
Skipper of the vessel of length | Valid only on home
up to 9 m with engine power trade

Without permission to
carry passengers

Kierownik statku o dtugosci
do 9 m z silnikiem
0 mocy do 200 kW

Skipper of the vessel of length
up to 9 m with engine power
up to 200 kW

Wazne tylko

w zegludze krajowej.
Bez prawa przewozu
pasazerow

Valid only on home
trade

Without permission to
carry passengers

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm

photo Wazne bezterminowo

Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
STARSZEGO MARYNARZA

RATING AS ABLE SEAFARER DECK
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie Konwencji STCW 1978 z pozniejszymi zmianami
i rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Urzad Morski w
zaswiadcza, ze:
Maritime Office .............. under the authority of the Government of the Republic of
Poland certifies that:

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta 11/5 Konwencji
STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw w nastepujacych zakresach
i poziomach z wymienionymi ponizej ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of reg.ll/5 of
the STCW Convention and has been found competent to perform the following
functions, at the level specified, subject to any limitations indicated below:

Poziom
Level

Ograniczenia
Limitations applying

Zakres obowigzkéw
Function

Nawigacja
Navigation

Operacje fadunkowe

Cargo handling and stowage Patrz uwaginr1i2

Dbatos¢ o statek i opieka nad Pomocniczy
ludzmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Konserwacja i naprawy
Maintenance and repair

See notes Nos. 1 & 2

Support

Przyznane z dniem/Granted on: ..........c.cccceevveennen.

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW
$wiadectwo jest wazne tylko w potgczeniu z odpowiednim
Swiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate
is valid in connection with an adequate certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NF/NO. vivvvriiiieiiinsnnnans NOTE No.2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
valid medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodlgdowej z dnia ........cccovveeiiennenee. w sprawie wyszkolenia
i kwalifikacji czlonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz. ..) | 7T Nazwisko/Surname. T ImigName T

posiadacz tego Swiadectwa moze zajmowac stanowiska wymienione

ponizej:

Under the provisions of § ...
Inland Navigation of

Economy and

of Regulation of Minister of Maritime

concerning

seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacities

indicated below:

Skipper of the vessel of length
up to 15 m with engine power
up to 100 kw

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying Confirmation
Marynarz wachtowy Bez ograniczen
Rating forming part of None X
a navigational watch
Starszy marynarz Bez ograniczen
Able-bodied seaman None X
Kierownik statku bez Wazne tylko
wiasnego napedu o w zegludze krajowe;j
pojemnosci brutto ponizej 500
X
Skipper on dumb ships less Valid only on home
than 500 GT trade
Kierownik statku o dtugosci Wazne tylko
do 15 m z silnikiem o0 mocy do | w zegludze krajowe;j.
100 kw Bez prawa przewozu
pasazeréw X

Valid only on home
trade

Without permission to
carry passengers

Kierownik statku o dtugosci
do 15 m z silnikiem o mocy do
200 kW

Skipper of the vessel of length
up to 15 m with engine power
up to 200 kW

Wazne tylko w
zegludze krajowe;j.
Bez prawa przewozu
pasazerow

Valid only on home
trade

Without permission to
carry passengers

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm

photo Wazne bezterminowo

Valid indefinitely

Podpis posiadacza/Holder’s signature

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

NF/NO. ..o
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
MLODSZEGO MOTORZYSTY

WIPER
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie i
rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkoéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions

of Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

NE/NO. e,

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .......... under the authority of the Government of the Republic of
Poland certifies that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

spetnia wymagania § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;
z dnia . ... W sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw morskich (Dz.
U., poz.....) i moze podja¢ prace w dziale maszynowym na statku morskim.

has fulfiled requirements of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland
Navigation of ......... ....... concerning seafarers' training and qualifications (Journal of Law...,
pos....) and may be engaged in engine department on sea going vessel.

UWAGA: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW $wiadectwo jest wazne
tylko w potaczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

NOTE: On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate is valid in
connection with an adequate certificate of training only.

Miejsce i data wydania

miejsce na fotografig Place and date of issue of this certificate
43 x33 mm
photo Wazne bezterminowo

Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza/Holder’s signature Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
MOTORZYSTY WACHTOWEGO

RATING FORMING PART
OF AN ENGINE ROOM WATCH
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami
i rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkow morskich

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta
I1l/4 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg. lll/4 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Eksploatacja sitowni Pomocniczy Patrz uwaginr 1i 2
okretowych
Marine engineering Support See notes Nos. 1 & 2

Przyznane z dniem/Granted oON: ..........cccocevveeeennne

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW
$wiadectwo jest wazne tylko w potgczeniu z odpowiednim
$wiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate
is valid in connection with an adequate certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended NOTE No.2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation valid medical certificate.
concerning seafarers' training and qualifications
NI/NO. e
Na podstawie §... rozporzadzenia Ministra Gospodarki MOISKIE] 1 | e
Zeglugi Srodlgdowej z dnia .....cooocveeeviiiienes w sprawie wyszkolenia Nazwisko/Surname Imi¢/Name

i kwalifikacji czlonkéw zatég statkébw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of ................... concerning
seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacities
indicated below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying

Motorzysta wachtowy Bez ograniczen

Rating forming part of an engine room None
watch

Kierownik maszyn na statkach
0 mocy maszyn gtéwnych ponizej 400
kw

Bez ograniczen

Chief engineer on ships by main None
propulsion machinery power of less than
400 kw

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko | podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/NO. oo,
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
STARSZEGO MOTORZYSTY

RATING AS ABLE SEAFARER ENGINE
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami
i rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta 11/5
Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéow w
nastgpujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of reg.lll/5
of the STCW Convention and has been found competent to perform the
following functions, at the level specified, subject to any limitations indicated
below:

Zakres obowigzkéw Poziom
Function Level
Eksploatacja sitowni okretowych
Marine engineering

Ograniczenia
Limitations applying

Elektrotechnika, elektronika

i automatyka okretowa Patrz uwagi
Marine electrical, electronic and Pomaocniczy Nri1li2
control engineering

Konserwacja i naprawy Support See notes
Maintenance and repair Nos. 1 & 2

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the ship
and care for persons on board

Przyznane z dniem/Granted on: ..........ccceeeeeeeeeennnn.

UWAGA Nr 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW $wiadectwo
jest wazne tylko w potaczeniu z odpowiednim $wiadectwem
przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate is
valid in connection with an adequate certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA Nr 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy odczyta¢
z waznego $wiadectwa zdrowia.

NEINO. o, NOTE No. 2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from a
valid medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej z dnia ..........ooe.eeeeee. W SPrawie WYSZKOIENIA | oo eees e
i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw morskich (Dz. U. poz. ..., z pézn. Nazwisko/Surname Imie/Name

zm.) posiadacz tego dyplomu moze zajmowaé stanowiska wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of ....................... concerning
seafarers' training and qualifications (Journal of Law pos. ..., as
amended), the lawful holder of this certificate may serve in the
following capacities indicated below:

Stanowisko Ograniczenia
Capacity Limitations applying
Motorzysta wachtowy Bez ograniczen
Rating forming part of an engine room None
watch

Starszy motorzysta Bez ograniczen

Rating as able seafarer engine None

Oficer mechanik wachtowy Wazne tylko w zegludze krajowej

Engineer officer in charge of a watch Valid only on domestic voyages

Oficer mechanik wachtowy lub starszy
oficer mechanik na statkach o mocy
maszyn gtéwnych ponizej 750 kW

Bez ograniczen

Engineer officer in charge of a watch None
or chief engineer officer on ships
powered by main propulsion machinery
of less than 750 kW

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Nazwisko | podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
ELEKTROMONTERA

ELECTRO-TECHNICAL RATING
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie Konwencji STCW 1978 z pozniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacije zgodnie z wymaganiami prawidta
1I/7 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkow
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg. ll/7 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Elektrotechnika, elektronika
i automatyka okretowa
Marine electrical, electronic and
control engineering Pomocniczy Patrz uwagi

Konserwacja i naprawy nrli2
Maintenance and repair Support
See notes
Nos. 1 &2

Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi
Controlling the operation of the ship
and care for person on board

Przyznane z dniem/Granted on: ............cccceeveeennen.

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW
Swiadectwo jest wazne tylko w potgczeniu z odpowiednim
$wiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate
is valid in connection with an adequate certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NOTE No.2: Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
valid medical certificate.
NIINO. e
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej z dnia .......cocceeeeviieeenneen. w sprawie wyszkolenia | e Oy ImlelName """"""""""""""""""""""""

i kwalifikacji czlonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of ........................ concerning
seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacities
indicated below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying
Bez ograniczen

Elektromonter

Electro-technical rating None

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo,
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
MLODSZEGO KUCHARZA OKRETOWEGO

COOK ASSISTANT
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie rozporzgdzenia
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkoéw zatég statkdw morskich

Issued under the provisions

of Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Nr/NO. oo

Urzad Morski w .......... z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .......... under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

Imie/Name

Nazwisko/Surname

) P
spefnia wymagania § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
zdnia .o w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw morskich (Dz.

U., poz......) i moze podjac prace w charakterze mtodszego kucharza na kazdym statku.

has fulfiled requirements of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland
Navigation of ......... .cccovirn. concerning seafarers' training and qualifications (Journal of
Law..., pos....) and may be engaged as cook assistant on sea going vessel.

Pzyznane z dniem/Granted on: ...

UWAGA: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW $wiadectwo jest
wazne tylko w potaczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate is valid in
connection with an adequate certificate of training only.

NOTE :

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate
miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Podpis posiadacz

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. v,
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
KUCHARZA OKRETOWEGO

COOK
CERTIFICATE

Wystawione na podstawie Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
zdnia .....coooeiiiei w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdg
statkéw morskich (Dz. U. poz. ..., z p6zn. zm.)

Issued under the provisions of MLC Convention 2006
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
[o) PP concerning seafarers' training and qualifications (Journal of
Law pos. ...,as amended)

Hologram
Urzedu
Morskiego

NE/NO. oo
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Urzad Morski w ........... z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

jest odpowiednio przeszkolony zgodnie z wymaganiami Prawidia 3.2,
wytyczna B3.2.2 Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. i moze petni¢
obowigzki kucharza okretowego.

has been duly trained in accordance with the provisions of Regulation
3.2, guideline B3.2.2 of the MLC Convention 2006 and may perform
duties as a cook.

Przyznane z dniem/Granted on: ..............oeevvennee

UWAGA: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW to
Swiadectwojest wazne tylko w potaczeniu z odpowiednim $wiadectwem
Przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate is

valid in connection with an adequate certificate of training only.

NOTE:

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Nr/NO. .o,




RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

OFICERA WACHTOWEGO
NA STATKACH
O POJEMNOSCI BRUTTO 500 I POWYZEJ

OFFICER IN CHARGE
OF A NAVIGATIONAL WATCH
CERTIFICATE

ON SHIPS

OF 500 GROSS TONNAGE AND MORE

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

NI/NO. oo

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacije zgodnie z wymaganiami prawidta
11/1 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéow
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.ll/1 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Nawigacja
Navigation
Operacje tadunkowe
Cargo handling and stowage Operacyjny Patrz uwaginr 1i2
Dbatos¢ o statek i opieka nad Operational See notes Nos. 1 & 2

ludzmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Radiokomunikacja
Radiocommunication

Przyznany z dniem/Granted ON: ...........cccocvenennnens

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW oraz na
statkach wyposazonych w ECDIS dyplom jest wazny tylko

w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships
with ECDIS this certificate is valid in connection with an adequate
certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
valid medical certificate.

NOTE No.2:

Na podstawie § ... Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
Zdnia e w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw
zatdg statkéw morskich (Dz. U., poz. ...) posiadacz tego dyplomu moze

zajmowac stanowiska wymienione ponizej:

Under the provisions of § ...
Inland Navigation of

Economy and

of Regulation of Minister of Maritime
... concerning

seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacities

indicated below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying

Potwierdzenie
Confirmation

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie

Master on ships of less than
500 GT

Valid only on home trade
Without permission to carry
passengers

Kapitan na statkach

o pojemnosci brutto ponizej
50

Master on ships of less than
50 GT

Wazne tylko w zegludze
krajowej na statkach
pasazerskich

Valid only on home trade
on passenger ships

Oficer wachtowy Bez ograniczen 43 x33 mm
Officer in charge of None X photo
a navigational watch
Kapitan na statkach bez Bezograniczen | | | | | e s
wtasnego napedu X Data waznosci dyplomu
Master on dumb ships None The validity of this certificate
Kapitan na statkach Wazne tylko w zegludze
o pojemnosci brutto ponizej krajowej
500 Bez prawa przewozu X
pasazerow pieczeé urzedowa

official seal

Nazwisko | podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/NO. oo,
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

STARSZEGO OFICERA
NA STATKACH O POJEMNOSCI BRUTTO
OD 500 DO 3000

CHIEF MATE

CERTIFICATE
ON SHIPS
OF BETWEEN 500 AND 3000 GROSS TONNAGE

Urzad Morski w
zaswiadcza, ze:
Maritime Office .............. under the authority of the Government of the Republic of
Poland certifies that:

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta 11/2 Konwenc;ji
STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw w nastgpujacych zakresach
i poziomach z wymienionymi ponizej ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of reg.ll/2 of the
STCW Convention and has been found competent to perform the following
functions, at the level specified, subject to any limitations indicated below:

Zakres obowigzkow Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Nawigacja
Navigation

Operacje tadunkowe
Cargo handling and stowage

Zarzadzania Patrz uwagi nr 1i 2

Management See notes Nos. 1 & 2

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludZmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Radiokomunikacja
Radiocommunication

Przyznany z dniem/Granted on: ...........ccvveeeeeeeennn.

UWAGANR 1:  Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW oraz na statkach
Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z pozniejszymi zmianami wyposazonych w ECDIS dyplom jest wazny tylko w potaczeniu z odpowiednim
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j $wiadectwem z przeszkolenia.
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatog statkéw morskich NOTE No.1: On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships with ECDIS
this certificate is valid in connection with an adequate certificate of training only.
Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended i B o ) ) )
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation UWAGA NR 2:  Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy odczyta¢
: i I z waznego $wiadectwa zdrowia.
concerning seafarers’ training and qualifications NOTE No. 2: Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from valid
medical certificate.
NI/NO. .o,
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z  dnia ., W SPraWi@  WYSZKOIBMIA | oot e e st eees
i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz. ...) posiadacz tego Nazwisko/Surname Imig/Name

dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation of concerning seafarers' training and
qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder of this certificate may
serve in the following capacities indicated below:

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying Confirmation
Oficer wachtowy Bez ograniczen

Officer in charge of a navigational watch
None X

Starszy oficer na statkach o pojemnosci
brutto ponizej 3000

Chief mate

on ships of less than 3000 GT

Bez ograniczen

None X

Kapitan na statkach o pojemnosci brutto Wazne tylko w zegludze

ponizej 500 przybrzeznej
Valid only on near-coastal X
Master on ships of less than 500 GT voyages

Kapitan na statkach bez wlasnego
napedu
Master on dumb ships

Bez ograniczen

None X

Kapitan Wazne tylko w zegludze
krajowej na statkach

innych niz pasazerskie X

Valid only on home trade
on ships other than
passenger ship

Master

Kapitan Wazne tylko w zegludze
krajowej na statkach

pasazerskich

Valid only on home trade

Master on passenger ships

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

Miejsce i data wydania
miejsce na fotografie Place and date of issue of this certificate
43 x 33 mm

photo

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/NO. oo
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

STARSZEGO OFICERA
NA STATKACH
O POJEMNOSCI BRUTTO 3000 I POWYZEJ

CHIEF MATE

CERTIFICATE
ON SHIPS
OF 3000 GROSS TONNAGE AND MORE

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami
i rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej w sprawie
wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta
11/2 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkow
w nastepujacych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.ll/2 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Nawigacja
Navigation

Operacje fadunkowe
Cargo handling and stowage Zarzadzania Patrz uwaginr 1i 2

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Radiokomunikacja
Radiocommunication

Management See notes Nos. 1 & 2

Przyznany z dniem/Granted ONn: ...........cccecvvvennnens

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V. Konwencji STCW oraz na
statkach wyposazonych w ECDIS dyplom jest wazny tylko
w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

NOTE No. 1:  On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships
with ECDIS this certificate is valid in connection with an adequate
certificate of training only.

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NOTE No. 2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
valid medical certificate.

Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlagdowej z  dnia w  sprawie  wyszkolenia
i kwalifikacji cztonkéw zatég statkow morskich (Dz.U. Nr ...., poz. ...) posiadacz
tego dyplomu moze zajmowac¢ stanowiska wymienione ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation of .................... concerning seafarers' training and
qualifications, (Journal of Law... No. ... pos....) the lawful holder of this certificate
may serve in the following capacities indicated below:

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying Confirmation
Oficer wachtowy Bez ograniczen X
Officer in charge of a navigational watch | None
Starszy oficer Bez ograniczen X
Chief mate None
Kapitan na statkach o pojemnosci brutto Wazne tylko w zegludze
ponizej 500 przybrzeznej
Valid only on near-coastal
Master on ships of less than voyages X
500 GT
Kapitan Wazne tylko w zegludze
krajowej na statkach
innych niz pasazerskie
X
Valid only on home trade
Master on ships other than
passenger ships
Kapitan Wazne tylko w zegludze
krajowej na statkach
pasazerskich
Master Valid only on home trade
on passenger ships
Kapitan na statkach bez wtasnego Bez ograniczen
napedu X
Master on dumb ships None

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

miejsce na fotografie [
43 x 33 mm Miejsce i data wydania
photo Place and date of issue of this certificate

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

KAPITANA
NA STATKACH O POJEMNOSCI BRUTTO
OD 500 DO 3000

MASTER
CERTIFICATE

ON SHIPS
OF BETWEEN 500 AND 3000 GROSS TONNAGE

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

NF/NO. (o

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej

zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the

Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacije zgodnie z wymaganiami prawidta
11/2 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw

w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi

ograniczeniami:

ponizej

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.ll/2 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any

limitations indicated below:

Zakres obowigzkow
Function

Poziom
Level

Ograniczenia
Limitations applying

Nawigacja
Navigation

Operacje tadunkowe
Cargo handling and stowage

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Radiokomunikacja
Radiocommunication

Zarzadzania Patrz uwaginr1i2

Management See notes Nos. 1 & 2

Przyznany z dniem/Granted on: .....

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW oraz na
statkach wyposazonych w ECDIS dyplom jest wazny tylko
w potaczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

NOTE No.1:

On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships

with ECDIS this certificate is valid in connection with an adequate
certificate of training only.

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NOTE No.2:

Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from

valid medical certificate.

Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédigdowej z  dnia e w  sprawie  wyszkolenia
i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz. ...) posiadacz tego
dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation of .................... concerning seafarers' training and
qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder of this certificate may
serve in the following capacities indicated below:

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying | Confirmation
Oficer wachtowy Bez ograniczen
X
Officer in charge of a navigational None
watch
Starszy oficer na statkach o Bez ograniczen
pojemnosci brutto ponizej 3000 X
Chief mate on ships of less than None
3000 GT
Starszy oficer Bez ograniczen
Chief mate None
Kapitan na statkach o pojemnosci Bez ograniczen
brutto ponizej 3000 X
Master None
on ships of less than 3000 GT

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Hologram
Urzedu
Morskiego

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko | podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

NF/NO. oo,
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

KAPITANA ZEGLUGI WIELKIEJ
NA STATKACH
O POJEMNOSCI BRUTTO 3000 I POWYZEJ

MASTER MARINER
CERTIFICATE

ON SHIPS
OF 3000 GROSS TONNAGE AND MORE

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami
i rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkow morskich

zaswiadcza, ze:

ograniczeniami:

limitations indicated below:

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta
11/2 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi

ponizej

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.ll/2 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any

Zakres obowigzkéw
Function

Poziom
Level

Ograniczenia
Limitations applying

Nawigacja
Navigation

Operacje fadunkowe
Cargo handling and stowage

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Radiokomunikacja
Radiocommunication

Zarzgdzania

Management

Patrz uwaginr 1i 2

See notes Nos. 1 & 2

Przyznany z dniem/Granted on: ............

UWAGA Nr 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW oraz na
statkach wyposazonych w ECDIS dyplom jest wazny tylko
Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation NOTE No.1:  On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships
concerning seafarers' training and qualifications with ECDIS this certificate is valid in connection with an adequate
certificate of training only.
UWAGA Nr 2: Ewentualng koniecznos$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczytac¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.
NOTE No. 2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
NI/NO. oo, valid medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzagdzenia Ministra Gospodarki Morskigj | o ATl A —————

i Zeglugi Srédigdowej z dnia W sprawie
wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U.,
poz. ..) posiadacz tego dyplomu moze zajmowaé stanowisko
wymienione ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of concerning
seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacitiy
indicated below:

Stanowisko Ograniczenia
Capacity Limitations applying
Oficer wachtowy Bez ograniczen

Officer in charge of a navigational watch None

Starszy oficer Bez ograniczen

Chief mate None
Kapitan Bez ograniczen
Master None

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Hologram
Urzedu
Morskiego

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

OFICERA WACHTOWEGO
ZEGLUGI PRZYBRZEZNE]

OFFICER IN CHARGE
OF A NAVIGATIONAL WATCH

CERTIFICATE
NEAR-COASTAL VOYAGES

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta
11/3 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkow
w nastepujacych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.ll/3 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Nawigacja
Navigation
Operacje tadunkowe Operacyjny Patrz uwaginr 1i 2
Cargo handling and stowage
Operational See notes Nos. 1 & 2

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Radiokomunikacja
Radiocommunication

Przyznany z dniem/Granted on: ...........ccccecuvvreenne

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW oraz na
statkach wyposazonych w ECDIS dyplom jest wazny tylko

w potaczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships
with ECDIS this certificate is valid in connection with an adequate
certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NOTE No.2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
NF/NO. oo valid medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodlgdowej z dnia .........c.cveververeennnen. w sprawie wyszkolenia i
kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz. .) |
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione Nazwisko/Surname Imig/Name

ponizej:

Under the provisions of § ...
Economy and

of Regulation of Minister of Maritime
Inland Navigation of ...................

concerning

seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacities

indicated below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying

Oficer wachtowy na statkach

0 pojemnosci brutto ponizej 500

Officer in charge of a navigational watch
on ships of less than 500 GT

Wazne tylko w zegludze
przybrzeznej
Valid only on near-coastal voyages

Oficer wachtowy
Officer in charge of a navigational watch

Wazne tylko w zegludze krajowej
Valid only on home trade

Kapitan na statkach bez wtasnego
napedu o pojemnosci brutto ponizej 500
Master on dumb ships of less than

500 GT

Wazne tylko w zegludze
przybrzeznej

Valid only on near-coastal voyages

Kapitan na statkach o pojemnosci brutto
ponizej 500

Master on ships of less than 500 GT

Wazne tylko w zegludze krajowej z
wyjatkiem statkéw pasazerskich
Valid only on home trade

except passenger ships

Zegluga przybrzezna -

podréze po akwenie Morza

Battyckiego

i akwenach przylegtych do 8° dtugosci geograficznej wschodniej

Near-Coastal voyages — voyages on Baltic Sea and adjacent areas till 8°

longitude east

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

pieczg¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

KAPITANA
ZEGLUGI PRZYBRZEZNEJ

MASTER

CERTIFICATE
NEAR-COASTAL VOYAGES

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta 11/3
Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéow
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.ll/3 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
Nawigacja
Navigation

Operacje tadunkowe
Cargo handling and stowage

Zarzadzania Patrz uwaginr1i2

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the
ship and care for person on
board

Radiokomunikacja
Radiocommunication

Management See notes Nos. 1 & 2

Przyznany z dniem/Granted on: ............cccocvernenne

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW oraz na
statkach wyposazonych w ECDIS dyplom jest wazny tylko

w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships
with ECDIS this certificate is valid in connection with an adequate
certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢
z waznego $wiadectwa zdrowia.

NE/NO. oo NOTE No.2:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
valid medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z  dnia oo w  sprawie  wyszkolenia
i kwalifikacji cztonkéw zatég statkdw morskich (Dz. U., poz. ...) posiadacz tego | e R PRSP PP
dyplomu moze zajmowaé stanowiska wymienione ponizej: Nazwisko/Surname Imig/Name

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation of ..................... concerning seafarers' training and
qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder of this certificate may
serve in the following capacities indicated below:

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying Confirmation
Oficer wachtowy Wazne tylko
w zegludze przybrzeznej
Officer in charge of a navigational Valid only on near- X

watch coastal voyages

Kapitan na statkach o pojemnosci Wazne tylko w zegludze
brutto ponizej 500 przybrzeznej na statkach
innych niz pasazerskie X
Valid only on near-
coastal voyages

on ships other than
passenger ships
Kapitan Wazne tylko w zegludze
krajowej na statkach X
innych niz pasazerskie
Valid only on home trade
Master on ships other than
passenger ships

Bez ograniczen

Master on ships of less than 500 GT

Kapitan na statkach bez wtasnego

napedu
X
Master on dumb ships None
Kapitan na statkach o pojemnosci Wazne tylko w zegludze
brutto ponizej 500 przybrzeznej na statkach
pasazerskich
Valid only on near-
Master on ships of less than 500 GT coastal voyages
Kapitan Wazne tylko w zegludze
krajowej na statkach
pasazerskich
Master Valid only on home trade
Zegluga przybrzezna - podréze po akwenie Morza Baityckiego

i akwenach przylegtych do 8° dtugosci geograficznej wschodniej

Near-Coastal voyages — voyages on Baltic Sea and adjacent areas till 8°
longitude east

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

DYPLOM

SZYPRA 2 KLASY
ZEGLUGI KRAJOWEJ

Wystawiony na podstawie rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw
zatég statkow morskich

NF

Urzad Morski w
Polskiej zaswiadcza, ze:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami § ...
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej w
sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatég statkow morskich
i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw w nastepujgcym zakresie
i poziomach z wymienionymi ponizej ograniczeniami:

Zakres obowigzkow Ograniczenia

Nawigacja

Operacje tadunkowe Patrz uwaginr 1i2

Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi

Radiokomunikacja

Przyznany z dniem: ...........ccocoeiiienen,

UWAGA NR 1: Na statkach wyposazonych w ARPA dyplom jest wazny tylko
w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Na podstawie § ...
Zeglugi Srédladowej z dnia

rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
w sprawie wyszkolenia i

kwalifikacji cztonkéw zatég statkdw morskich (Dz.U., poz. ...) posiadacz
tego dyplomu moze zajmowac¢ stanowiska wymienione ponizej:

Stanowisko

Ograniczenia

Potwierdzenie

Oficer wachtowy na statkach o
pojemnosci brutto ponizej 3000

Wazne tylko
w zegludze krajowej

brutto ponizej 50

X
Kapitan na statkach bez wtasnego Wazne tylko
napedu o pojemnosci brutto ponizej | w zegludze krajowej
3000 X
Kapitan na statkach o pojemnosci Wazne tylko
brutto ponizej 200 w zegludze krajowej
Niewazne na statkach X
pasazerskich
Kapitan na statkach o pojemnosci Wazne tylko

w zegludze krajowe;j
na statkach
pasazerskich

Nazwisko

Miejsce i data wydania

miejsce na fotografie
43 x 33 mm

Wazny bezterminowo

piecze¢ urzedowa

Podpis posiadacza

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej
Polskiej zaswiadcza, ze:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami  §

rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatég statkow morskich
i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw w nastepujgcym zakresie

DYPLOM

SZYPRA 1 KLASY
ZEGLUGI KRAJOWEJ

WystaW|ony na podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodigdowej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw
zatég statkow morskich

i poziomach z wymienionymi ponizej ograniczeniami:

Zakres obowigzkéw

Ograniczenia

Nawigacja

Operacje tadunkowe

Patrz uwaginr 1i2

Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi

Radiokomunikacja

Przyznany z dniem: ......cccccceeeieeieeninns

UWAGA NR 1: Na statkach wyposazonych w ARPA dyplom jest wazny tylko
w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej zdnia .o w sprawie wyszkolenia i
kwalifikacji cztonkéw zatég statkbw morskich (Dz. U., poz. ..)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione
ponizej:

Data i miejsce urodzenia

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie

Kapitan Wazne tylko
w zegludze krajowe;j
Niewazne na statkach X

pasazerskich

Kapitan Wazne tylko

w zegludze krajowe;j.
Niewazne na statkach
pasazerskich

o pojemnosci brutto

1500 i powyzej

miejsce na fotografie
43 x 33 mm

POdeS p05|a acza

Hologram
Urzedu
Morskiego

Miejsce i data wydania

Wazny bezterminowo

piecze¢ urzedowa

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

DYPLOM
OFICERA MECHANIKA
W ZEGLUDZE KRAJOWE]

Wystawiony na podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég
statkdw morskich

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej
Polskiej zaswiadcza, ze:

posiada odpowiednie kwalifikacije zgodnie z wymaganiami § ...
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej w
sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkoéw zatdg statkow morskich i
jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw w nastgpujacym
zakresie i poziomach z wymienionymi ponizej ograniczeniami:

Zakres obowigzkow Ograniczenia

Eksploatacja sitowni okretowych

Elektrotechnika, elektronika
i automatyka okretowa Patrz uwagi

nrli2

Konserwacja i naprawy

Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi

Przyznane z dniem ........ccocvevviiineennnns

UWAGA NR 1: Na zbiornikowcach oraz na statkach pasazerskich dyplom jest
wazny tylko w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem
z przeszkolenia.

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Na podstawie § ... rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédladowej z dnia ......ooceeeeieeniiiieenee. w sprawie wyszkolenia

i kwalifikacji czlonkéw zatég statkébw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione
ponizej:

Stanowisko Ograniczenia

Motorzysta wachtowy Wazne tylko w zegludze krajowej

Oficer mechanik wachtowy Wazne tylko w zegludze krajowej

Starszy mechanik na statkach o mocy Wazne tylko w zegludze krajowe;j

maszyn gtéwnych ponizej 1100 kW

Data i miejsce urodzenia

Miejsce i data wydania

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
Wazny bezterminowo

pieczg¢ urzedowa

Podpis posiadacza

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF

POLAND

DYPLOM
OFICERA MECHANIKA

WACHTOWEGO
NA STATKACH O MOCY MASZYN GLOWNYCH
750 kW I POWYZEJ

ENGINEER OFFICER

IN CHARGE O

FWATCH

CERTIFICATE
ON SHIPS BY MAIN PROPULSION MACHINERY
POWER OF 750 kW AND MORE

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkow morskich

Issued under the provisions of Conven

tion STCW 1978 as amended

and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

NF/NO. e,

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacije zgodnie z wymaganiami prawidta
11I/1 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.lll/1 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Poziom
Level

Zakres obowigzkow
Function

Ograniczenia
Limitations applying

Eksploatacja sitowni okretowych
Marine engineering

Elektrotechnika, elektronika

i automatyka okretowa

Marine electrical, electronic and
control engineering
Konserwacja i naprawy
Maintenance and repair

Operacyjny Patrz uwaginr 1i2

See notes
Nos. 1 &2

Operational

Dbatos¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the ship
and care for person on board

Przyznany z dniem/Granted On: ............ccccevvvnieens

UWAGA NR 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW ten
dyplom jest wazny tylko w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem
z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V of STCW Convention this certificate
is valid in connection with an adequate certificate of training only.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from
valid medical certificate.

NOTE No.2:

Na podstawie § ...

\ ] rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédlgdowej z dnia ..................

.............. w sprawie wyszkolenia

i kwalifikacji czlonkéw zatég statkébw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione

ponizej:

Under the provisions of § ...
Economy and Inland Navigation of
seafarers' training and qualifications,

of Regulation of Minister of Maritime

concerning
(Journal of Law..., pos....) the

lawful holder of this certificate may serve in the following capacities

indicated below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying

Oficer mechanik wachtowy
Engineer officer in charge of watch

Bez ograniczen
None

Starszy oficer mechanik na statkach o
mocy maszyn gtéwnych ponizej 750 kW
Chief engineer officer on ships by main
propulsion machinery power of less than
750 kW

Bez ograniczen

None

Starszy oficer mechanik na statkach o
mocy maszyn gtéwnych ponizej 1500
kw

Chief engineer officer on ships by main
propulsion machinery power of less than
1500 kW

Wazne tylko w zegludze krajowej

Valid only on home trade

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznoséci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko | podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/NO. oo,
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

DRUGIEGO OFICERA MECHANIKA
NA STATKACH O MOCY MASZYN GLOWNYCH
OD 750 kW DO 3000 kW

SECOND ENGINEER OFFICER

CERTIFICATE
ON SHIPS BY MAIN PROPULSION MACHINERY
POWER OF BETWEEN 750 kW AND 3000 kW

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta

11I/3 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw

w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej

ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of

reg.lll/3 of the STCW Convention and has been found competent to

perform the following functions, at the level specified, subject to any

limitations indicated below:

Zakres obowigzkow Poziom
Function Level

Ograniczenia
Limitations applying

Eksploatacja sitowni okretowych
Marine engineering

Elektrotechnika, elektronika
i automatyka okretowa

Marine electrical, electronic and Zarzadzania Patrz uwagi

control engineering nrl,2i3

Konserwacja i naprawy Management

Maintenance and repair See notes
Nos. 1,2 &3

Dbato$¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the ship
and care for person on board

Przyznany z dniem/Granted on: ....

X . L . PV, Ta . . UWAGANR 1:  Na statkach z napgedem turbing parowa lub gazowa ten dyplom jest wazny tylko
i rozpor;adzenla Mlmlstr_a Go§poda_1lrk| MOTS’kIej i Z’eglugl S’rodladovs{ej w polaczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatog statkow morskich NOTE No.1: On ships with power installation of steam or gas turbine this certificate is valid in
connection with an adequate certificate of training.
Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended UWAGANR 2:  Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW i na statkach
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation 2 instalacjami wysokiego napiecia (1 kV' i powyZej) dyplom jest wazny tylko
. farers' training and gualifications w polq_czemu_z odpqwtedmm Swiadectwem z przeszk_o/enla. ] ) )
concerning seal 9 a NOTE No.2: On ships indicated in chapter V. of STCW Convention and on ships with high
voltage installation (1 kV and more) this certificate is valid in connection with an
adequate certificate of training only.
UWAGANR 3:  Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy odczytac¢
z waznego $wiadectwa zdrowia.
NF/NO. oo, NOTE No.3: Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from valid
medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodlgdowej z dnia .......c.eeeeiiiieiiiieenns w sprawie wyszkolenia

i kwalifikacji czlonkéw zatég statkébw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of ................. concerning seafarers'
training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder
of this certificate may serve in the following capacities indicated
below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying

Oficer mechanik wachtowy Bez ograniczen
Engineer officer in charge of watch None

Drugi oficer mechanik na statkach

0 mocy maszyn gtéwnych ponizej 3000
kw None
Second engineer officer on ships by main
propulsion machinery power of less than
3000 kW

Starszy oficer mechanik na statkach

0 mocy maszyn gtéwnych ponizej 3000
kw

Bez ograniczen

Wazne tylko w zegludze
przybrzeznej

Valid only on near-coastal
Chief engineer officer on ships by main | voyages
propulsion machinery power of less than
3000 kw

Starszy oficer mechanik na statkach

0 mocy maszyn gtéwnych ponizej 6000
kW Valid only on home trade
Chief engineer officer on ships by main
propulsion machinery power of less than
6000 kw

Wazne tylko w zegludze krajowej

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznoséci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/No. ....coovvvverrnne.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

DRUGIEGO OFICERA MECHANIKA
NA STATKACH O MOCY MASZYN GLOWNYCH
3000 kW I POWYZEJ

SECOND ENGINEER OFFICER

CERTIFICATE
ON SHIPS BY MAIN PROPULSION MACHINERY
POWER OF 3000 kW AND MORE

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

Urzad Morskiw ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta

I1I/2 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw

w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej

ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of

reg.ll/2 of the STCW Convention and has been found competent to

perform the following functions, at the level specified, subject to any

limitations indicated below:

Zakres obowigzkow Poziom
Function Level

Ograniczenia
Limitations applying

Eksploatacja sitowni okretowych
Marine engineering

Elektrotechnika, elektronika
i automatyka okretowa

Marine electrical, electronic and Zarzadzania Patrz uwagi

control engineering nri,2i3

Konserwacja i naprawy Management

Maintenance and repair See notes
Nos. 1,2&3

Dbato$¢ o statek i opieka nad
ludzmi

Controlling the operation of the ship
and care for person on board

Przyznany z dniem/Granted on: ...........ccoceveevenen.

UWAGA NR 1: Na statkach z napgdem turbing parowa lub gazowg ten dyplom jest wazny tylko
w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

On ships with power installation of steam or gas turbine this certificate is valid in
connection with an adequate certificate of training.

NOTE No.1:

UWAGA NR 2: Na statkach wymienionych w rozdziale V  Konwencji STCW i na statkach
z instalacjami wysokiego napigcia (1 kV i powyzej) dyplom jest wazny tylko
w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

On ships indicated in chapter V. of STCW Convention and on ships with high
voltage installation (1 kV and more) this certificate is valid in connection with an
adequate certificate of training only.

NOTE No.2:

UWAGA NR 3: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych
z waznego $wiadectwa zdrowia.

nalezy odczytac¢

NOTE No.3:  Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from valid medical
certificate.
Na podstawie § ... rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodlgdowej z dnia ... w sprawie wyszkolenia i
kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw morskich (Dz.U., poz. ...) posiadacz
tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione ponizej: | e
Nazwisko/Surname Imie/Name

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of ................. concerning seafarers'
training and qualifications, (Journal of Law ..., pos....) the lawful
holder of this certificate may serve in the following capacities
indicated below:

Stanowisko Ograniczenia
Capacity Limitations applying
Oficer mechanik wachtowy Bez ograniczen
Engineer officer in charge of watch None

Drugi oficer mechanik Bez ograniczen
Second engineer officer None

Starszy oficer mechanik

na statkach o mocy maszyn gtéwnych
ponizej 3000 kW

Chief engineer officer on ships by main | Valid only on near-coastal
propulsion machinery power of less than | voyages

3000 kw

Wazne tylko w zegludze
przybrzeznej

Wazne tylko w zegludze krajowej
Valid only on home trade

Starszy oficer mechanik
Chief engineer officer

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadaczaHolder’s signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo
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Urzad Morskiw ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .... under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami prawidta
I1I/3 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.ll/3 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYP LO M Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying
STARSZEGO OFICERA MECHANIKA Eksploatacja sitowni okretowych
NA STATKACH O MOCY MASZYN GLOWNYCH erine engmeemns
OD 750 KW DO 3000 kW e o
Martinei electrical, electronic and Zarzadzania Patrz uwagi
control engineering nri,2i3
K —
CHIEF ENGINEER OFFICER Maintenance and repai Mienagement See notes
CERT' FlCATE Dbgfo_é(: o statek i opieka nad Nos.1,2&3
ON SHIPS BY MAIN PROPULSION MACHINERY CoaTaling the operation of the
POWER OF BETWEEN 750 kW AND 3000 kwW zhipgnd care for person on
oar

Przyznany z dniem/Granted on: ................

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami

i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej UWAGANR 1: Na statkach z napedem turbing parowg lub gazowa ten dyplom jest wazny

w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw morskich tylko w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.
NOTE No.1: On ships with power installation of steam or gas turbine this certificate is valid

in connection with an adequate certificate of training.
. . UWAGA NR 2: Na statkach wymienionych w rozdziale V. Konwencji STCW i na statkach
Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended z instalacjami wysokiego napigcia (1 kV i powyzej) dyplom jest wazny tylko
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.

concerning seafarers' training and qualifications NOTE No.2: On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships with high

voltage installation (1 kV and more) this certificate is valid in connection with
an adequate certificate of training only.

UWAGA NR 3: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy odczyta¢
z waznego $wiadectwa zdrowia.
NOTE No.3: Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from valid
NE/NO. oo, medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej Z dnia w  sprawie  wyszkolenia
i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkdw morskich (Dz. U., pOz. ...) POSIAHACZ tEHO | i
dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione ponizej: Nazwisko/Surname Imig/Name

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation of .. concerning seafarers' training and
qUalIfICathnS, (Journal Of LaW..., pOS....) the |avvfu| holder Of thIS CertlflCate may ......................................................................................................................................................
serve in the following capacities indicated below:

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations Confirmation | | | e
applying Miejsce i data wydania
Oficer mechanik wachtowy Bez ograniczen Place and date of issue of this certificate
X -
Engineer officer in charge of watch None m'ejjczexnggf?;?graﬁe
Drugi oficer mechanik na statkach Bez ograniczen photo
0 mocy maszyn gtéwnych ponizej X
3000 kW None

Second engineer officer on ships by
main propulsion machinery power of

lessthan 3000 kW | e SR INE RIS
Data waznosci dyplomu

Drugi oficer mechanik Bez ograniczen The validity of this certificate
Second engineer officer None

Starszy oficer mechanik na statkach Bez ograniczen

o0 mocy maszyn gtéwnych ponizej 3000 X

kw

pieczec urzedowa

Chief engineer officer on ships by main | None official seal

propulsion machinery power of less than

3000kW Ll s
Starszy oficer mechanik Wazne tylko Podpis posiadacza/Holder’s signature
w zegludze X
krajowej |l
Chief engineer officer Valid only on Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
home trade Name and signature of duly authorized official
Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/NO. ...cocevnnneen
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM

STARSZEGO OFICERA MECHANIKA
NA STATKACH O MOCY MASZYN GLOWNYCH
3000 kW I POWYZEJ

CHIEF ENGINEER OFFICER

CERTIFICATE
ON SHIPS BY MAIN PROPULSION MACHINERY
POWER OF 3000 kw AND MORE

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacije zgodnie z wymaganiami prawidta
11I/2 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkéw
w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej
ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of
reg.lll/2 of the STCW Convention and has been found competent to
perform the following functions, at the level specified, subject to any
limitations indicated below:

Zakres obowigzkow Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying

Eksploatacja sitowni okretowych
Marine engineering
Elektrotechnika, elektronika
i automatyka okretowa
Marine electrical, electronic and Zarzadzania Patrz uwagi
control engineering nr1,2i3
Konserwacja i naprawy Management
Maintenance and repair See notes
Dbatos¢ o statek i opieka nad Nos.1,2&3
ludzmi
Controlling the operation of the ship
and care for person on board

Przyznany z dniem/Granted on: ............cccocevvrnnens

N h o . . A 3 UWAGA NR 1:  Na statkach z napedem turbing parowg lub gazowg ten dyplom jest wazny tylko
1 r02p0r23d26n|a Mm'.s'“:a Go§|_)oda_1lrk| Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;j w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich NOTE No.1: On ships with power installation of steam or gas turbine this certificate is valid
in connection with an adequate certificate of training.
Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended UWAGANR2:  Na statkach wymienionych w rozdziale V. Konwencji STCW i na statkach
dR lati £ Mini £ Mariti E d Inland Navigati Z instalacjami wysokiego napigcia (1 kV i powyzej) dyplom jest wazny tylko
an egulation o _|n|ster o a'rltlm_e_ conomy a'?_ n_an avigation w potgczeniu z odpowiednim $wiadectwem z przeszkolenia.
concerning seafarers' training and qualifications NOTE No.2: On ships indicated in chapter V of STCW Convention and on ships with high
voltage installation (1 kV and more) this certificate is valid in connection with an
adequate certificate of training only.
UWAGANR 3:  Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy odczyta¢
z waznego $wiadectwa zdrowia.
NI/NO. oo, NOTE No.3: Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from valid
medical certificate.
Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki MOISKIE] I | oo
Zeglugi Srodlgdowej z dnia .......ccoeeeiieiiiiiiinns w sprawie wyszkolenia Nazwisko/Surname Imig/Name

i kwalifikacji cztonkoéw zatég statkow morskich (Dz.U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of ................... concerning
seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacities
indicated below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying

Oficer mechanik wachtowy Bez ograniczen

Engineer officer in charge of watch | None

Drugi oficer mechanik Bez ograniczen

Second engineer officer None

Starszy oficer mechanik Bez ograniczen

Chief engineer officer None

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

N[\ o T
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM
OFICERA ELEKTROAUTOMATYKA
OKRETOWEGO

NA STATKACH O MOCY MASZYN GEOWNYCH
750 kW 1 POWYZEJ

ELECTRO-TECHNICAL OFFICER
CERTIFICATE

ON SHIPS BY MAIN PROPULSION MACHINERY
POWER OF 750 kW AND MORE

Wystawione na podstawie Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami
i rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkow morskich

Issued under the provisions of Convention STCW 1978 as amended
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications

NI/NO. oo

Urzad Morski w ............ z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej
zaswiadcza, ze:

Maritime Office .............. under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

posiada odpowiednie kwalifikacije zgodnie z wymaganiami prawidta

11I/6 Konwencji STCW i jest uprawniony do wykonywania obowigzkow

w nastepujgcych zakresach i poziomach z wymienionymi ponizej

ograniczeniami:

has been found duly qualified in accordance with the provisions of

reg.lll/6 of the STCW Convention and has been found competent to

perform the following functions, at the level specified, subject to any

limitations indicated below:

Zakres obowigzkéw Poziom Ograniczenia
Function Level Limitations applying

Elektrotechnika, elektronika
i automatyka okretowa
Marine electrical, electronic and

control engineering Operacyjny Patrz uwagi
Konserwacja i naprawy nrli2
Maintenance and repair Operational

See notes
Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi Nos. 1 &2

Controlling the operation of the ship
and care for person on board

Przyznany z dniem: / Granted ONn: .........cccccoceeivenenns

UWAGA Nr 1: Na statkach wymienionych w rozdziale V Konwencji STCW
dyplom jest wazny tylko w potgczeniu z odpowiednim
Swiadectwem z przeszkolenia.

NOTE No. 1: On ships indicated in chapter V of STCW Convention this
certificate is valid in connection with an adequate certificate
of training only.

UWAGA NR 2: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych
nalezy odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NOTE No. 2: Possible necessity of wearing corrective lenses should be
read from valid medical certificate.

Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodlgdowej z dnia .......ccccvevevevveennen. w sprawie wyszkolenia
i kwalifikacji czlonkéw zatég statkébw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowiska wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of ................... concerning
seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacities
indicated below:

Stanowisko Ograniczenia
Capacity Limitations applying
Oficer elektroautomatyk Bez ograniczen
Elektro-technical officer None

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza / Holder’s signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
MLODSZEGO RYBAKA
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

JUNIOR DECK FISHERMAN
CERTIFICATE
SEAGOING FISHING

Wystawione na podstawie .
rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkoéw zatég statkéw morskich

Issued under the provisions of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation concerning seafarers' training and qualifications

NF/NO. o,

Urzad Morski w .........ccc.... z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej
Polskiej zaswiadcza, ze:

Maritime Office ......... under the authority of the Government of the Republic of
Poland certifies that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

spefnia wymagania § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskigj i Zeglugi

Srodiadowej z dnia ... r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkdw zatog
statkéw morskich (Dz. U., poz......) i moze zajmowa¢ stanowisko miodszego rybaka na
statku rybackim

has fulfiled requirements of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland
Navigation of ..........ccccceervrriee concerning seafarers' training and qualifications (Journal of

Law...., pos....) and may be engaged as junior deck fisherman on fishing vessel

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate
miejsce na fotografie

43 x 33 mm . .
photo Wa_zng bez_te_rmlnowo
Valid indefinitely
i pieczec urzedowa
H official seal
Podpis posiadacza/Holder’s signature Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
Hologram
Urzedu
Morskiego

N[\ o T
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie

SWIADECTWO oo na fotog
~ RYBAKA photo
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

FISHERMAN
CERTIFICATE
SEAGOING FISHING

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Wystawione na podstawie rozporzgdzenia
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich

z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ............. Hologram
Urzedu
Issued under the provisions of Regulation Morskiego

of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications under the authority
of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office .........

Nr/NO. ..oooeveininnns

Na podstawie § rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej] z  dnia e w  sprawie  wyszkolenia
i kwalifikacji cztonkéw zatdég statkéw morskich (Dz. U., poz. ...) posiadacz tego
$wiadectwa moze zajmowac stanowiska wymienione ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation of ..................... concerning seafarers' training and
qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder of this certificate may

serve in the following capacities indicated below:

Skipper of the fish boat of length up to
9 m and engine power up to 100 kW

Valid only on home
trade

Without permission
to carry passengers

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying Confirmation
Rybak Bez ograniczen
X
Fisherman None
Kierownik todzi rybackiej o dtugosci do | Wazne tylko
9 m i mocy silnika do 100 kW w zegludze krajowej
Bez prawa przewozu
pasazerow
X

Kierownik todzi rybackiej o dtugosci do
9 m i mocy silnika do 200 kW

Skipper of the fish boat of length up to
9 m and engine power up to 200 kW

Wazne tylko

w zegludze krajowej
Bez prawa przewozu
pasazerow

Valid only on home
trade

Without permission
to carry passengers

Przyznane z dniem/Granted on: ..........

UWAGA: Ewentualng konieczno$é noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NOTE: Possible necessity of wearing corrective lenses should be read from

valid medical certificate.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
STARSZEGO RYBAKA
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

ABLE FISHERMAN
CERTIFICATE
SEAGOING FISHING

Wystawione na podstawie rozporzgdzenia
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich
z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w .............

Issued under the provisions of Regulation
of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications under the authority
of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office .........

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza/Holder’s signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/NO. ...ooeeeieeenne

Na podstawie § ...
Sroédlgdowej z dnia

sprawie

rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
.................. w

wyszkolenia

i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkdw morskich (Dz. U., poz. ...) posiadacz tego
Swiadectwa moze zajmowac stanowiska wymienione ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Transport, Construction

and Maritime Economy of ............

concerning seafarers' training and

qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder of this certificate may
serve in the following capacities indicated below:

Able fisherman

Stanowisko Ograniczenia Potwierdzenie
Capacity Limitations applying Confirmation
Rybak Bez ograniczen
X
Fisherman None
Starszy rybak Bez ograniczen
X

None

Kierownik todzi rybackiej o dtugosci
do 15 m i mocy silnika do 100 kW

Skipper of the fish boat of length up
to 15 m and engine power up to
100 kw

Wazne tylko w zegludze

na wodach ograniczonych.

Bez prawa przewozu
pasazerow

Valid only on trade in
limited water. Without
permission to carry
passengers

Kierownik todzi rybackiej o dtugosci
do 15 m i mocy silnika do 200 kW

Skipper of the fish boat of length up
to 15 m and engine power up to
200 kW

Wazne tylko w zegludze

na wodach ograniczonych.

Bez prawa przewozu
pasazerow

Valid only on trade in
limited waters. Without
permission to carry
passengers

Oficer wachtowy na statku
rybackim o dtugosci do 24 m

Officer in charge of a navigational
watch on fishing ship of length up
to24m

Wazne tylko w zegludze
na wodach ograniczonych

Valid only on trade in
limited waters

Przyznane z dniem/Granted on: ......

UWAGA: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

NOTE:

from valid medical certificate.

Possible necessity of wearing corrective lenses should be read
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM
SZYPRA KLASY 2
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

SKIPPER CLASS 2
CERTIFICATE
SEAGOING FISHING

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW-F 1995
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkoéw zatég statkéw morskich
z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w .............

Issued under the provisions of Convention STCW-F 1995
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications under the authority
of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office .........

Miej
Place and date of issue of this certificate

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo [

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

pieczg¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/No. .ooovvern

Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlagdowe]  z  dnia e w  sprawie  wyszkolenia
i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz. ...) posiadacz tego
dyplomu moze zajmowac stanowisko wymienione ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime Economy and
Inland Navigation of ...................... concerning seafarers' training and
qualifications, (Journal of Law..., pos....) the lawful holder of this certificate may
serve in the following capacitiy indicated below:

Stanowisko Ograniczenia
Capacity Limitations applying

Kapitan statku rybackiego o dtugosci Bez ograniczen
do 15m
Master on fishing ship of length up to None
15 m
Kapitan statku rybackiego o dtugosci Wazne tylko w zegludze na wodach
do 24 m ograniczonych. Bez prawa

przewozu pasazerow.

Master on fishing ship of length up to
24 m

Valid only on trade in limited waters.
Without permission to carry
passengers

Oficer wachtowy

na statku rybackim o dtugosci do 24 m | Bez ograniczen

Officer in charge of a navigational None
watch on fishing ship of length up to
24 m

Oficer wachtowy

na statku rybackim

Wazne tylko w zegludze na wodach
ograniczonych

Officer in charge of a navigational
watch on fishing ship

Valid only on trade in limited waters

Przyznany z dniem: / Granted on: .........ccccccvnevnennn.

UWAGA: Ewentualng konieczno$¢ noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Possible necessity of wearing corrective lenses should be read
from valid medical certificate.

NOTE:
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM
SZYPRA KLASY 1
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

SKIPPER CLASS 1
CERTIFICATE
SEAGOING FISHING

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW-F 1995
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;j
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w .............

Issued under the provisions of Convention STCW-F 1995
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications under the authority
of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office .........

Nr/NO. ocovveerne

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate
miejsce na fotografie
43x33 mm
photo
Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/No. .coeeeve.

Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédlgdowej z dnia .......ccccevceevnennn. w sprawie wyszkolenia
i kwalifikacji czlonkéw zatég statkébw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowisko wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of concerning
seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacitiy
indicated below:

Stanowisko
Capacity
Kapitan statku rybackiego

Ograniczenia
Limitations applying
Wazne tylko w zegludze na
wodach ograniczonych.

Valid only on trade in limited
waters.
Bez ograniczen

Master on fishing ship

Kapitan statku rybackiego
o dtugosci do 24 m

None
Master on fishing ship of length up to
24 m

Oficer wachtowy na statku rybackim

Bez ograniczen

Officer In charge of a navigational watch | None

on fishing ship

Przyznany z dniem/Granted on: ............cccocevvnenens

UWAGA: Ewentualng konieczno$é noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.
NOTE: Possible necessity of wearing corrective lenses should be read

from valid medical certificate.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYPLOM SZYPRA
ZEGLUGI NIEOGRANICZONE]
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

SKIPPER IN UNLIMITED VOYAGES
SEAGOING FISHING

Wystawiony na podstawie Konwencji STCW-F 1995
i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich
z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w .............

Issued under the provisions of Convention STCW-F 1995
and Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
concerning seafarers' training and qualifications under the authority
of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office .........

Nr/No. ...coveevee

Imie/Name

Nazwisko/Surname

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this certificate
miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Data waznosci dyplomu
The validity of this certificate

piecze¢ urzedowa
official seal

S posiadacz

Podpi
) y
Name and signature of duly authorized official
Hologram
Urzedu
Morskiego

Nr/NO. .ccooeeeinnnnns

Na podstawie § ... rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédlgdowej z dnia w sprawie wyszkolenia
i kwalifikacji czlonkéw zatoég statkdbw morskich (Dz. U., poz. ...)
posiadacz tego dyplomu moze zajmowac stanowisko wymienione
ponizej:

Under the provisions of § ... of Regulation of Minister of Maritime
Economy and Inland Navigation of concerning
seafarers' training and qualifications, (Journal of Law..., pos....) the
lawful holder of this certificate may serve in the following capacitiy
indicated below:

Stanowisko
Capacity

Ograniczenia
Limitations applying

Kapitan statku rybackiego Bez ograniczen

Master on fishing ship None

Przyznany z dniem/Granted on: ..........

UWAGA: Ewentualng konieczno$é noszenia szkiet korekcyjnych nalezy
odczyta¢ z waznego $wiadectwa zdrowia.

Possible necessity of wearing corrective lenses should be read
from valid medical certificate.

NOTE:
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Zalacznik nr 2

WZOR POTWIERDZENIA UZNANIA DYPLOMU LUB SWIADECTWA
(format A5, kolor niebieski, formularz numerowany, opatrzony znakiem wodnym, druk obustronny)

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

POTWIERDZENIE UZNANIA
DYPLOMU/SWIADECTWA*

ENDORSEMENT ATTESTING
THE RECOGNITION OF A CERTIFICATE

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami
i rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia .... W sprawie
wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz. U., poz. ....)

Issued under the provisions of STCW Convention 1978 as amended

and of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation of
concerning

seafarers' training and qualifications (Journal of Law ..., pos....)

NF/NO. oo,

Miejsce i data wydania
Place and date of issue of this endorsement

Data waznosci potwierdzenia
The validity of this endorsement

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Hologram
Urzedu
Morskiego

Urzad Morski w
Polskiej zaswiadcza, ze:

Maritime Office under the authority of the Government of the
Republic of Poland certifies that:

Dyplom Nr/Swiadectwo Nr*/Certificate No.

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej

Wydany przez lub z upowaznienia Rzadu
Issued by or on behalf of the Government of

jest odpowiednio uznany zgodnie z wymaganiami prawidta /10 Konwenc;ji
STCW i ze jego posiadacz jest uprawniony do zajmowania ponizszego

stanowiska na polskim statku morskim:

is duly recognized in accordance with the provisions of reg. 1/10 of the
STCW Convention and the holder may serve in the following capacity on

Polish seagoing vessel:

STANOWISKO / CAPACITY OGRANICZENIA / LIMITATIONS

Niniejsze potwierdzenie jest wazne wytacznie w potgczeniu z oryginatem krajowego

dyplomu / $wiadectwa.
This endorsement is valid only together with the holder’s national certificate in original.

* Niepotrzebne skresli¢/Delete as appropriate
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Zalacznik nr 3

WZORY SWIADECTW PRZESZKOLEN W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA I DODATKOWYCH
PRZESZKOLEN SPECJALISTYCZNYCH
(format A6, papier biaty offsetowy, druk obustronny)

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
INDYWIDUALNYCH TECHNIK RATUNKOWYCH

Certificate of Basic Safety Training
in Personal Survival Techniques

Wystawione na podstawie postanowier
Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w

Issued under the provisions of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NE/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

jest odpowiednio przeszkolony w zakresie podstawowym
z Indywidualnych Technik Ratunkowych zgodnie
z wymaganiami prawidta VI/1 Konwencji STCW.

has been duly trained in Personal Survival Techniques in

accordance with the provisions of Reg. VI/1 of the STCW
Convention.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: ........coooeevvinns
Valid till

pieczg¢ urzedowa
H official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ
STOPIEN PODSTAWOWY

Certificate of Basic Safety Training
in Fire Prevention & Fire Fighting

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

jest odpowiednio przeszkolony w zakresie ochrony
przeciwpozarowej zgodnie z wymaganiami prawidta VI/1
Konwencji STCW

has been duly trained in fire prevention and fire fighting
techniques in accordance with the provisions of Reg. VI/1 of
the STCW Convention

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: ..........ccovviieeeinnn
Valid till

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ
STOPIEN WYZSZY

Certificate of Training
in Advanced Fire Fighting

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta VI/3 Konwencji STCW i moze nadzorowaé akcje
gaszenia pozaréw na statku

has been duly trained in acc. with the provisions of Reg. VI/3
of the STCW Convention and can be assigned to control fire
fighting operation on board

Wazne do: .........occeeeeeii
Valid till piecze¢ urzedowa

official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osob

Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
ELEMENTARNYCH ZASAD UDZIELANIA
PIERWSZEJ POMOCY MEDYCZNEJ]

Certificate of Basic Safety Training
in Elementary First Aid

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................
Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth
jest odpowiednio przeszkolony w zakresie elementarnych

zasad udzielania pierwszej pomocy medycznej zgodnie
z wymaganiami prawidta VI/1 Konwencji STCW

has been duly trained in elementary first aid in accordance with
the provisions of Reg. VI/1 of the STCW Convention

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

] piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA W ZAKRESIE
BEZPIECZENSTWA
DLA CZLONKOW ZALOG LODZI RYBACKICH
W ZEGLUDZE KRAJOWEJ

Wystawione na podstawie
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw morskich
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sig niniejszym, ze:

jsce urodzenia

ukonczyt odpowiednie przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa dla
cztonkéw zatdg todzi rybackich w zegludze krajowej, zgodnie
z wymaganiami §... rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia ...... w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji
cztonkéw zatodg statkow morskich (Dz. U., poz....... ).

Miejsce i data wydania

Wazne do: .........ccoevvennnnnn.

piecze¢ urzedowa

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE UDZIELANIA
PIERWSZEJ POMOCY MEDYCZNEJ

Certificate of Training
in Medical First Aid

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

jest odpowiednio przeszkolony zgodnie z wymaganiami
prawidfa VI/4.1 Konwencji STCW i moze udziela¢ pierwszej
pomocy medycznej na statku

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. VI/4.1 of the STCW Convention and may provide
medical first aid on board

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE SPRAWOWANIA
OPIEKI MEDYCZNEJ NAD CHORYM

Certificate of Training
in Medical Care

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ...............

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta VI/4.2 Konwencji STCW i moze sprawowaé opieke
medyczng nad chorym na statku

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. V/4.2 of the STCW Convention and may take charge of
medical care on board

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: ..........coevneinnnn.
Valid till

] pieczec urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
BEZPIECZENSTWA WLASNEGO
I ODPOWIEDZIALNOSCI WSPOLNEJ

Certificate of Basic Safety Training
in Personal Safety & Social Responsibilities

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

jest odpowiednio przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa
osobistego i odpowiedzialnosci spotecznej zgodnie
z wymaganiami prawidta VI/1 Konwencji STCW

has been duly trained in personal safety and social

responsibilities in acc. with the provisions of Reg. VI/1 of
the STCW Convention

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

] piecze¢ urzedowa
official seal

osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Indywidualne techniki ratunkowe

Ochrona przeciwpozarowa stopien podstawowy

Elementarne zasady udzielania pierwszej pomocy medycznej
Bezpieczenstwo wlasne i odpowiedzialno$¢ wspdina

Basic Safety Training Certificate

Personal Survival Techniques

Fire Prevention and Fire Fighting
Elementary First Aid

Personal Safety and Social Responsibilities

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

jest zakresie

odpowiednio
bezpieczenstwa zgodnie z wymaganiami prawidta VI/1
Konwencji STCW.

przeszkolony w

has been duly trained in basic safety in acc. with the
provisions of Regulation VI/1 of STCW Convention.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: ........ccoevviiiiiiinnnn.
Valid till

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami
prawidta V1/2.1 Konwencji STCW i moze dowodzi¢ srodkami
s ratunkowymi i todziami ratowniczymi innymi niz szybkie
SWIADECTWO RATOWNIKA todzie ratownicze.

has been found qualified in acc. with the provisions of
in Survival Craft and Rescue Boats proficient in survival craft and rescue boats other than fast

boats.
Other Than Fast Rescue Boats rescue boats

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wystawione na podstawie postanowien

Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami, Wazne do: ........coeveviiiiiiiiennn
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................ miejsce na fotografie Valid till
43 x 33 mm
Issued under the provisions photo

of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office .......... pieczeé urzedowa
official seal

Hologram
Urzedu
Morskiego
NE/NO. oo, e — T ——. e
Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Holder's signature Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
STARSZEGO RATOWNIKA

Certificate of Proficiency
in Fast Rescue Boats

Wystawione na podstawie postanowien

Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami,

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NF/NO. (oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami
prawidfa VI/2.2 Konwencji STCW i moze dowodzi¢ szybkg
fodzig ratownicza.

has been found qualified in acc. with the provisions of
Reg. VI/2.2 of the STCW Convention and has been found
proficient in fast rescue boat.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: .......cooeeiiiiiiiiiiin,
Vallid till

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza
Holder’s signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
WYKORZYSTANIA RADARU | AR.P.A.
POZIOM OPERACYJINY

Certificate of Training
in Utilizing of Radar and ARPA
Operational Level

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

zostat odpowiednio przeszkolony w zakresie nawigacji radarowe;j
i nakresow radarowych oraz wykorzystania ARPA na poziomie
operacyjnym zgodnie z postanowieniami sekcji A-1l/1 kodu
Konwencji STCW i jest upowazniony do petnienia wachty
nawigacyjnej na statku.

has been duly trained in radar navigation, radar plotting and use
of ARPA at operational level in acc. with the provisions of
Section A-1l/1 of the Code of the STCW Convention and is
entitled to take charge of a navigational watch on board.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely J—

miejsce na fotografie

43 x 33 mm ! ieczet d ;
i piecze¢ urzedowa
photo official seal

Podpis posiadacza
Holder's signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND | s

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth
zostatl odpowiednio przeszkolony w zakresie uzycia radaru
i ARPA, nautycznego dowodzenia statkiem i operacji SAR na
poziomie zarzgdzania zgodnie z postanowieniami sekcji A-11/2
kodu Konwencji STCW i jest upowazniony do petnienia wachty

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA nawigacyjnej na statku wyposazonym w ARPA
W ZAKRESIE
WYKORZYSTANIA RADARU | AR.P.A. has been duly trained in use of radar and ARPA including
POZIOM ZARZADZANIA bridge teamwork and search and rescue operations on

management level in acc. with the provisions of Section A-I1/2
of the Code of the STCW Convention and is entitled to take

Certificate of Training charge of a navigational watch on board ship with ARPA

in Utilizing of Radar and ARPA
Management Level ..........................................................................................................

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo

Wystawi dstawi it ien
ystawione na podstawie postanowien Valid indefinitely

Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,

z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................ miejsce na fotografie
43x33mm | e
Issued under the provisions photo
of the STCW Convention 1978 as amended, ;
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office .......... | piecze¢ urzedowa
H official seal
Hologram
Urzedu
Morskiego
N /N Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
FINO. Holder’s signature Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA W ZAKRESIE
OBSLUGI I WYKORZYSTANIA ECDIS

Certificate of Training
in the Operational Use Electronic Chart Display and
Information Systems

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NF/NO. oo,

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada przeszkolenie zgodnie z wymaganiami sekcji A-11/1,
A-ll/2, A-II3 kodu Konwencji STCW. Szkolenie zgodne
z kursem modelowym IMO 1.27.

has been duly trained in acc. with the provisions Section A-II/1,

A-11/2, A-1l/3 of the Code of the STCW Convention. Training
in accordance with the IMO Model Coursel.27.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Podpis posiadacza
Holder's signature
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
NAUTYCZNEGO DOWODZENIA STATKIEM

Certificate of Training
in Bridge Resource Management

Wystawione na podstawie postanowien
Konwenciji STCW 1978 z pézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth

zostal odpowiednio przeszkolony w zakresie nautycznego
dowodzenia statkiem oraz wykorzystania umiejetnosci
przywddczych i kierowniczych, zgodnie z wymaganiami
sekcji A-11/1 i A-11/2 Kodu Konwencji STCW

has been duly trained in bridge resource management and
use leadership and managerial skills in acc. with the
provisions of Section A-ll/land A-1I/2 of the Code of the
STCW Convention

Miejsce i data wydania / Place and date of issue of this Certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

pieczeé urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
DOWODZENIA SIEOWNIA OKRETOWA

Certificate of Training
in Engine Room Resource Management

Wystawione na podstawie postanowien
Konwenciji STCW 1978 z pézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

urodzenia / Date and place

zostat odpowiednio przeszkolony w zakresie dowodzenia
sitownig okretowg oraz wykorzystania umiejetnosci
przywodczych i kierowniczych, zgodnie z wymaganiami
sekeji A-111/1 i A-111/2 Konwencji STCW

has been duly trained in engine room resource
management and use leadership and managerial skills in
acc. with the provisions of Section A-lll/1 and A-IIl/2 of the
STCW Convention

Miejsce i data wydania / Place and date of issue of this Certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

i pieczg¢ urzedowa
official seal

" Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE PROBLEMATYKI OCHRONY
NA STATKU

Certificate of Proficiency
in Security-awareness

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

jest odpowiednio przeszkolony w zakresie problematyki

ochrony na statku zgodnie z wymaganiami prawidta VI/6.1
Konwencji STCW

has been duly trained in security-awareness in acc. with the
provisions of Reg. VI/6.1 of the STCW Convention

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo o
Valid indefinitely piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
DLA CZLONKOW ZALOG
Z PRZYDZIELONYMI OBOWIAZKAMI W ZAKRESIE
OCHRONY

Certificate of Proficiency
for seafarers with designated security duties

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................
Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth

jest odpowiednio przeszkolony zgodnie z wymaganiami
prawidta V1/6.4 Konwencji STCW i moze mie¢ przydzielone
obowigzki w zakresie ochrony

has been duly trained in acc. with the provisions of Reg.
VI/6.4 of the STCW Convention and may be designated to
security duties

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

] pieczeé urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA OFICERA
OCHRONY STATKU

Certificate of Proficiency
for Ship Security Officer

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. e

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami
prawidta VI/5 Konwencji STCW oraz sekcji A-VI/5 kodu
Konwencji STCW i moze petni¢ obowigzki oficera ochrony
statku.

has been found qualified in acc. with the provisions of
Reg. VI/5 of the STCW Convention and Section A-VI/5 of
Code of the STCW Convention and may perform ship
security officer duties.

Miejsce i data wydania/ Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

miejsce na fotografie

43 x 33 mm
photo
piecze¢ urzedowa
official seal
Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Holder's signature Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
PRZEWOZU LADUNKOW NIEBEZPIECZNYCH

Certificate of Training
in Hazardous Cargo Carriage on Vessels

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

zostat odpowiednio przeszkolony w zakresie przewozu
towaréw niebezpiecznych zgodnie z postanowieniami sekc;ji
B-V/b i B-V/c kodu Konwencji STCW.

has been duly trained in hazardous cargo carriage on
vessels in accordance with the provisions of section B-V/b
and B-V/c of the Code of the STCW Convention.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

pieczec urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
NA ZBIORNIKOWIEC DO PRZEWOZU
PRODUKTOW NAFTOWYCH ORAZ CHEMIKALIOW
STOPIEN PODSTAWOWY

Certificate of Training
in Oil and Chemical Tanker Familiarization

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie
z wymaganiami prawidta V/1-1 Konwencji STCW i moze
petni¢ obowigzki na zbiornikowcu do przewozu produktéw
naftowych i chemikaliow

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. V/1-1 of the STCW Convention and may perform
shipboard duties on oil and chemical tanker

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

pieczec urzedowa
official seal

Podpis posiadacza
Holder's signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
PRZESZKOLENIA SPECJALISTYCZNEGO
NA ZBIORNIKOWIEC
DO PRZEWOZU GAZOW SKROPLONYCH
STOPIEN PODSTAWOWY

Certificate of Training
in Liquified Gas Tanker Familiarization

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:

This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie
z wymaganiami prawidta V/1-2 Konwencji STCW i moze
petni¢ obowigzki na zbiornikowcu do przewozu gazéw

skroplonych.

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. V/1-2 of the STCW Convention and may perform
shipboard duties on liquified gas tanker.

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Podpis posiadacza
Holder’s signature

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
PRZESZKOLENIA SPECJALISTYCZNEGO
NA ZBIORNIKOWIEC
DO PRZEWOZU PRODUKTOW NAFTOWYCH
STOPIEN WYZSZY

Certificate of Advanced Training
in Oil Tankers Operations

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta V/1-1 Konwencji STCW i moze petni¢ funkcje
odpowiedzialnego za eksploatacje zbiornikowca do
przewozu produktéw naftowych.

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. V/1-1 of the STCW Convention and can be assigned
immediate responsibility for handling of cargo on oil tanker.

Miejsce

Wazne do: .......coooeevviinee
Valid till

miejsce na fotografie
43 x 33 mm T

photo
/ piecze¢ urzedowa
official seal
Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej oso)t‘)fy .
Holder's signature Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
PRZESZKOLENIA SPECJALISTYCZNEGO
NA ZBIORNIKOWIEC
DO PRZEWOZU CHEMIKALIOW
STOPIEN WYZSZY

Certificate of Advanced Training
in Chemical Tankers Operations

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. e

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidla V/1-1 Konwencji STCW i moze pei¢ funkcje
odpowiedzialnego za eksploatacje zbiornikowca do
przewozu chemikaliow.

has been duly trained in acc. with the provisions of Reg. V/1-
1 of the STCW Convention and can be assigned immediate
responsibility for handling of cargo on chemical tanker.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: .......ccooeovviiiiiiinnns
Valid till

! piecze¢ urzedowa
official seal

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

Podpis posiadacza
Holder's signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO
PRZESZKOLENIA SPECJALISTYCZNEGO
NA ZBIORNIKOWIEC
DO PRZEWOZU GAZOW SKROPLONYCH
STOPIEN WYZSZY

Certificate of Advanced Training
in Liquified Gas Tankers Operations

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NF/NO. (oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta V/1-2 Konwencji STCW i moze petni¢ funkcje
odpowiedzialnego za eksploatacje zbiornikowca do przewozu
gazoéw skroplonych

has been duly trained in acc. with the provisions of Reg. V/1-
2 of the STCW Convention and can be assigned immediate
responsibility for handling of cargo on liquified gas tanker

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: .......coooevviiiiiniinnns

Valid till
miejsce na fotografie

43 x 33 mm .
photo i .
piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Holder’s signature Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE KIEROWANIA TLUMEM

Certificate in Training
in Crowd Management

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta V/2.4 Konwencji STCW i moze peti¢ obowigzki na
statku pasazerskim.

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. V/2.4 of the STCW Convention and may perform
shipboard duties on board passenger ship.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: .......coooevviiiiiiiin
Valid till
miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza
Holder's signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO
| ZACHOWAN LUDZKICH

Certificate of Training
in Crisis Management and Human Behaviour

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ..............

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta V/2.6 Konwencji STCW i moze petni¢ obowigzki na
statku pasazerskim.

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. V/2.6 of the STCW Convention and may perform
shipboard duties on board passenger ship.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: .......coeeeviiiiiiiiinnnns

Valid till
miejsce na fotografie

43 x 33 mm
photo
piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Holder’s signature Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
DLA CZLONKOW ZALOG BEZPOSREDNIO
OBSLUGUJACYCH PASAZEROW W POMIESZCZENIACH
PASAZERSKICH

Certificate in Safety Training
for personnel providing direct service to passengers in passenger
spaces on board passenger ships

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta V/2.5 Konwencji STCW i moze petni¢ obowigzki na
statku pasazerskim.

has been duly trained in acc. with the provisions of
Reg. V/2.5 of the STCW Convention and may perform
shipboard duties on board passenger ship.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

piecze¢ urzedowa
official seal

Podpis posiadacza
Holder’s signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA PASAZEROW [ EADUNKU
ORAZ SZCZELNOSCI KADLUBA NA STATKU
PASAZERSKIM TYPU RO-RO

Certificate of Training
in Passenger Safety, Cargo Safety and Hull Integrity
on ro-ro passenger ships

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdézniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NF/NO. oo,

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie zgodnie z wymaganiami
prawidta V/2.7 Konwencji STCW i moze petni¢ obowigzki na
statku pasazerskim typu ro-ro.

has been duly trained in acc. with the provisions of Reg. V/2.7
of the STCW Convention and may perform shipboard duties
on board ro-ro passenger ship.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: .........cceeeiiiiiinnns
Valid till

miejsce na fotografie
43 x 33 mm
photo

] piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official

Podpis posiadacza
Holder's signature
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA W ZAKRESIE
MANEWROWANIA DUZYMI STATKAMI
| STATKAMI O NIETYPOWYCH
CHARAKTERYSTYKACH MANEWROWYCH

Certificate of Practical Training
in Handling of Large Ships and Ships with Unusual
Manoeuvring Characteristics

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................
Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,

under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

NI/NO. oo

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

zostat przeszkolony w zakresie manewrowania duzymi statkami
i statkami o nietypowych charakterystykach manewrowych zgodnie
z postanowieniami sekcji B-V/a Kodu Konwencji STCW.

has been duly trained in handling of large ships and ships with
unusual manoeuvring characteristics in acc. with the provisions of
section B-V/a of the Code of the STCW Convention.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
miejsce na fotografie Valid indefinitely
43 x 33 mm
photo |

piecze¢ urzedowa
H official seal

Podpis posiadacza Nazwisko i podpis upowaznionej osoby

Holder's signature Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
OBSLUGI SILOWNI O NAPEDZIE INNYM NIZ
TEOKOWY SILNIK SPALINOWY

Certificate of Training in operation and maintenance of
main propulsion other than marine diesel engines

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pbzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................

Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada odpowiednie przeszkolenie w zakresie obstugi sitowni
o napedzie innym niz tlokowy silnik spalinowy, zgodnie
z wytycznymi sekcji A-111/2.6 i A-111/3.6 Kodu Konwencji STCW.

has been duly trained in operation and maintenance of main
propulsion other than marine diesel engines, in accordance with
section A-1ll/2.6 and A-lll/3.6 of the Code of the STCW
Convention.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne do: ........ccocevviieiiinnn
Valid till

miejsce na fotografie
43 x 33 mm

photo piecze¢ urzedowa

official seal

Podpis posiadacza
Holder's signature

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE
WSPOLPRACY ZE SEUZBAMI SAR

Certificate of Training
in Co-operation between
Passenger Ship on Fixed Routes and
Search and Rescue Services

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji SOLAS 1974 z p6zniejszymi zmianami,

z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ...............

Issued under the provisions
of the SOLAS Convention 1974 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

posiada przeszkolenie zgodnie z wymaganiami rozdziatu V,

prawidta 7.3 Konwencji SOLAS.

has been duly trained in acc. with the requirements of Chapter V,
Regulation 7.3 of SOLAS Convention.

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

{ pieczec urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE ZNAJOMOSCI MIEDZYNARODOWEGO
KODEKSU ZARZADZANIA BEZPIECZNA
EKSPLOATACIJA
STATKOW I ZAPOBIEGANIA ZANIECZYSZCZENIOM
(KODEKS ISM)

Certificate of Training
in International Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Prevention
Familiarization
(1ISM Code)

Woystawione na podstawie postanowien
Konwencji SOLAS 1974 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morski w ................

Issued under the provisions
of the SOLAS Convention 1974 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

posiada przeszkolenie zgodnie z wymaganiami rozdziatu IX
Konwencji SOLAS w zakresie Miedzynarodowego kodeksu
zarzagdzania bezpieczng eksploatacjg statkbw i zapobiegania
zanieczyszczeniom (Kodeks ISM).

has been duly trained in acc. with the Chapter IX of SOLAS
Convention in the scope of the International Management Code for
the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention (ISM
Code).

Miejsce i data wydania/Place and date of issue of this certificate

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

i piecze¢ urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

SWIADECTWO PRZESZKOLENIA
W ZAKRESIE OBSLUGI I KONSERWACII
UKEADOW ZASILANIA O NAPIECIU
PRZEKRACZAJACYM 1 KV

Certificate of Training
in operation and maintenance of power systems
in excess of 1 kV

Wystawione na podstawie postanowien
Konwencji STCW 1978 z pdzniejszymi zmianami,
z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej przez Urzad Morskiw ................
Issued under the provisions
of the STCW Convention 1978 as amended,
under the authority of the Government of the Republic of Poland by Maritime Office ..........

Hologram
Urzedu
Morskiego

Zaswiadcza sie niniejszym, ze:
This is to certify that:

Data i miejsce urodzenia/Date and place of birth

zostal odpowiednio przeszkolony w zakresie obstugi
i konserwaciji uktadéw zasilania o napieciu przekraczajgcym
1 kV zgodnie z wymaganiami sekcji A-111/6 Konwencji
STCW.

has been duly trained in operation and maintenance of
power systems in excess of 1kV in acc. with the provisions
of Section A-111/6 of the STCW Convention.

Wazne bezterminowo
Valid indefinitely

i pieczet urzedowa
official seal

Nazwisko i podpis upowaznionej osoby
Name and signature of duly authorized official
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Zalacznik nr 4

WZOR ZEZWOLENIA NA ZAJIMOWANIE STANOWISKA NA STATKU
O POLSKIEJ PRZYNALEZNOSCI
(format A6, kolor niebieski, formularz numerowany, opatrzony znakiem wodnym, druk obustronny)

Urzad Morski w ... z upowaznienia Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej zaswiadcza, ze:
Maritime Office .............. under the authority of the Government of

the Republic of Poland certifies that:

RZECZPOSPOLITA POLSKA imie i nazwisko/name and surname

REPUBLIC OF POLAND
posiadacz dyplomu:
the holder of certificate

Dyplom/certificate
ZEZWOLENIE
NA ZAJMOWANIE STANOWISKA

NA STATKU O POLSKIEJ PRZYNALEZNOSCI otrzymat zezwolenie na zajmowanie stanowiska:

has been granted dispensation to fill the post of

DISPENSATION _ _
TO FILL THE POST na statku o polskiej przynaleznosci: ..........c.cocoeeiiiiiiiiinin.n.
ON SHIP UNDER THE POLISH FLAG on ship under the Polish flag
WAZNE dO: oottt
valid till
Wystawione na podstawie
artykutu VIII Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi zmianami data: odpis:
i rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej T p PIS: o
2N e . w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji date signature

cztonkdéw zatog statkéow morskich (Dz. U. poz. ...)

Issued in accordance with s
article VIIl of STCW Convention 1978 as amended
and of Regulation of Minister of Maritime Economy and Inland Navigation
o) O concerning seafarers' training and qualifications i piecze¢ urzedowa
(Journal of Law..., pos....) official seal ‘

NF/NO. oo,
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Zalacznik nr 5
WZOR ZASWIADCZENIA O PELNIENIU WACHTY NAWIGACYJNEJ

........................................................... data/date ........cooveeveeeiiiieeen,
Nazwa statku
Ship's name

Zaswiadczenie o pelnieniu wachty nawigacyjnej
Certificate of watchkeeping service on the bridge

(Wymagane do uzyskania dyplomu oficera wachtowego - prawidloll/1 Konwencji STCW 1978 z p6zniejszymi

poprawkami)
(Required for certification of officer in charge of navigational - regulation 11/1 of the STCW Convention 1978 as
amended)
ZasW1adCZa S1€ NINIEJSZYINL, ZE€ ...uveeueeetierurierireeseessreasseessneasseessseasneessneasneessreasneeasneasreesnneenneesnneanseeas
This is to certify that nazwisko/surname imig/name
byl zatrudniony na StANOWISKU .........ccueiiiiiiiiiiiiciece e
served in capacity of
AT £ U (U PRSP U
on board nazwa statku/ship s name numer IMO/IMO number
typ statku/type of vessel poj. brutto/gross tonnage moc maszyn/propulsion power [kW]

1 petil wachte na mostku pod nadzorem kwalifikowanego oficera wachtowego
and performed bridge watchkeeping duties under supervision of a qualified officer

OO/frOM Lo O/l .
W/w marynarz byl zatrudniony PIZeZ: ........ccceeeoiiiiiiiieiiie ettt e s
The a/m seafarer was employed by: nazwa i adres armatora /company name and address

numer faksu i telefonu /fax and phone number

Kapitan/Master

Nazwisko i imi¢/podpis

Pieczatka statku/Ship's stamp Full name and signature
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Zalacznik nr 6
WZOR ZASWIADCZENIA O PELNIENIU WACHTY MASZYNOWEJ

........................................................... data/date ......cccoveeeveeiiiieee,
Nazwa statku
Ship's name

Zaswiadczenie o pelnieniu wachty maszynowej
Documentary evidence of engine-room watchkeeping duties

(Wymagane do uzyskania dyplomu oficera mechanika wachtowego - prawidloIIl/1 Konwencji STCW 1978 z
p6zniejszymi poprawkami)
(Required for certification of officer in charge of an engineering watch - regulation I11/1 of the STCW Convention
1978 as amended)

ZaSW1adCZa S1€ NINICISZYIN, Z€ ..uvveeeurreerureeesreeesieeessseeessseeassseeassseeassseesssseessssesssssesssseesssssesssseessssees
This is to certify that Nazwisko/Surname Imi¢/Name

byt zatrudniony Na STANOWISKU ........oeiuiiiiiiiieie et nne e
served in capacity of

N SEALKU ...t b bbbttt bbbt nne s
on board Nazwa statku/name of vessel Numer IMO/IMO number
typ statku/type of vessel poj. brutto/gross tonnage moc maszyn/propulsion power [kW]

1 petnil wachte maszynowa pod nadzorem kwalifikowanego oficera mechanika wachtowego
and performed engine-room watchkeeping duties under the supervision of a qualified engineer officer

OA/frOM oo, dOftill o
W/w marynarz byt ZatrudniOny PIZEZ: ........cccuieriiiiiieiiieiieeiieee ettt sea e
The a/m seafarer was employed by: nazwa i adres armatora/company name and address

numer faksu i telefonu/fax and phone number

Starszy Mechanik/Chief Engineer

Nazwisko i imi¢/podpis

Pieczatka statku/Ship's stamp Full Name and signature
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Zalacznik nr 7
WZOR ZASWIADCZENIA O ZALICZENIU KSIAZKI PRAKTYK

Oryginal / Kopia

Zaswiadczenie o zaliczeniu ksigZki praktyk

(Wymagane do uzyskania dyplomu oficera wachtowego — prawidto I1/1 Konwencji STCW /
oficera wachtowego zeglugi przybrzeznej — prawidio 11/3 Konwencji STCW /
oficera mechanika wachtowego — prawidto III/I Konwencji STCW /
oficera elektroautomatyka okretowego — prawidlo 111/6 Konwencji STCW?)

Zaswiadczenie wydaje si¢ na podstawie
§28ust. 1 pkt 1/§ 36 ust. 1 pkt. 1/§ 45 ust. 1 pkt 1/§ 51 ust. 1 pkt 1° rozporzadzenia Ministra Gospodarki
Morskigj i Zeglugi Srodladowe;j z dnia.......... w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatog statkow
morskich (Dz. U. poz. ...)

Zaswiadcza Sig NINIEJSZYM, Z€ vvvvurieiirriiiiiriie it r e e e e r e s e e rn e e ann e ennns

uzyskat zaliczenie Ksigzki praktyk o numerze*

wydanej przez

nazwa morskiej jednostki edukacyjnej

Podpis kierownika morskiej jednostki edukacyjnej /
0soby upowaznionej

! numer za$wiadczenia zgodny z prowadzong przez morskiej jednostce edukacyjnej w rejestrze ewidencjg wydanych
za$wiadczen

2 niewlasciwe skresli¢
® niewlasciwe skresli¢
4 sposOb numeracji Ksigzki praktyk zgodny z systemem jakosci obowigzujacym w morskiej jednostce edukacyjnej
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Zalacznik nr 8
WZOR ZASWIADCZENIA POTWIERDZAJACEGO ODBYCIE PRAKTYKI PLYWANIA

........................................................... data/date ...

Nazwa statku/ Ship's name

Zaswiadczenie potwierdzajgce odbycie praktyki ptywania
Documentary evidence of sea service

Za$WiadCza S1€ NINICJSZYINL, Z€ ...everuverueereruieriienteeeteettenteeitesteeteeseesueestesaeesbeenbeeseesbeetesasenseenseenees
This is to certify that imie i nazwisko/ name and surname

byl zatrudniony na StANOWISKU .........eeiiiiiiiiieiieeeeeee e
served in capacity of

N STATKU ..ttt bbbttt bR bbb b n e
on board Nazwa statku/ ship’s name Numer IMO/IMO number
typ statku/type of vessel poj. brutto/gross tonnage moc maszyn/propulsion power [kW]
OU/FIOM .o O/t oo,
W/w marynarz byt zatrudniony PrZeZ: ........ccceeviiiiiiiiieiiieiteeie ettt
The a/m seafarer was employed by: nazwa i adres armatora / company name and address
numer faksu i telefonu / fax and phone number
Kapitan/Master
. ., Nazwisko i imi¢/podpis
Pieczatka statku/Ship's stamp Full name and signature
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Zalacznik nr 9
WZOR ZASWIADCZENIA POTWIERDZAJACEGO UKONCZENIE SZKOLENIA

LOGO | DANE ADRESOWE MJE

(Nr zaswiadczenia)

ZASWIADCZENIE

Pan/Pani ........ouiii
Data 1 Mi€JSCE UTOAZENIA ... 'ueenet ettt et et e e e e e e e enaans
Ukonczyt/a kurs kwalifikacyiny b ..o
wterminie od ...l do oo

Zaswiadczenie jest wazne przez 5 lat od dnia ukonczenia szkolenia.

Zaswiadczenie wydawane jest celem przedtozenia w Urzedzie Morskim.

Pieczgé i podpis upowaznionej osoby

Miejscowosé, data

! Nalezy wpisaé¢ odpowiednio: poziom i dziat lub wpisa¢ nazwe dyplomu badz §wiadectwa.
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UZASADNIENIE

W zwigzku ze zmiang delegacji ustawowej, zaistniata konieczno$¢ opracowania
nowych przepisow wykonawczych regulujacych kwalifikacje zawodowe czlonkéw zatog
statkow morskich.

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w sprawie
wyszkolenia 1 kwalifikacji zawodowych cztonkow zaldg statkow morskich stanowi wykonanie
zmienionej ustawg z dnia .... 0o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ....) delegacji. Zgodnie z tg zmiang, art. 68
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281, z
poézn. zm.) upowaznia ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do okreslenia, w
drodze rozporzadzenia, szczegotowych wymagan kwalifikacyjnych do zajmowania stanowisk
na statkach morskich, warunkéw przyznawania i odnawiania dokumentow kwalifikacyjnych,
wzory tych dokumentow oraz sposobu ich ewidencji, a takze sposobu obliczania czasu praktyki
ptywania na statkach. Zgodnie z ww. delegacja ustawowa, minister witasciwy do spraw
gospodarki morskiej okresli rowniez warunki, jakie powinny speilnia¢ osoby posiadajace
zagraniczne dyplomy lub $wiadectwa wydane na podstawie umow mig¢dzynarodowych
(Konwencja STCW, Konwencja STCW-F, Konwencja MLC, Konwencja SOLAS), ubiegajace
si¢ o stanowiska oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej przynaleznosci.

Projekt rozporzadzenia rdéwnocze$nie implementuje dyrektywe¢ Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego
poziomu wyszkolenia marynarzy, ktéra w art. 3 ust. 1 wymaga, by szkolenia marynarzy
w panstwach cztonkowskich prowadzone byly zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.

W projekcie rozporzadzenia dostosowano przepisy z zakresu certyfikacji rybakéw do
wymogoéw Miedzynarodowej konwencji sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1995 r.
o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania $wiadectw oraz pelnienia wacht dla zal6g
statkow rybackich (Dz. U z 2015 r. poz. 1654), zwanej ,,Konwencjg STCW-F”.

Dziat I projektu, podobnie jak w dotychczas obowigzujacym rozporzadzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie
wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatog statkow morskich (Dz. U. poz. 937, z pozn. zm.),
zawiera przepisy o charakterze ogdlnym. Zgodnie z zapisami ustawy przepisy niniejszego
projektu rozporzadzenia nie majg zastosowania do kwalifikacji jachtow morskich, ktore sa
regulowane odrgbnymi przepisami. W zwigzku z przyjetym zatozeniem dostosowania

przepisOw z zakresu kwalifikacji rybakéw do Konwencji STCW-F, w stowniczku definicji
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znajduja si¢ definicje: wod ograniczonych i1 nieograniczonych oraz todzi rybackiej. W dziale
tym wskazuje si¢ takze mozliwo$ci przyznawania dokumentéw kwalifikacyjnych, w tym
uzyskiwania, odnawiania i wymiany dokumentéw kwalifikacyjnych. Dodatkowo okresla si¢
zasady uznawania dokumentéw kwalifikacyjnych marynarzy i rybakow wydanych za granica,
a takze ubiegania si¢ przez obcokrajowcow o polskie dokumenty kwalifikacyjne.

Dziat II reguluje zasady ubiegania si¢ o $wiadectwa na poziomie pomocniczym
w dziale poktadowym oraz maszynowym (w specjalno$ci mechanicznej i elektryczne;j).

W dziale III okre$lono zasady ubiegania si¢ o dyplomy na poziomie operacyjnym
1 zarzadzania w zegludze mig¢dzynarodowej w dziale poktadowym w zegludze przybrzeznej,
a takze w zegludze krajowej w dziale poktadowym i maszynowym.

Dziat IV okresla warunki przyznawania dokumentéw potwierdzajacych kwalifikacje
zawodowe w rybolowstwie morskim. W zwiazku z faktem, ze dotychczas obowigzujace
rozporzadzenie juz dostosowato przepisy z tego zakresu do wymogéw Konwencji STCW-F,
wprowadzajac dyplom szypra zeglugi nieograniczonej, modyfikujac zasady uzyskania i
uprawnienia wynikajace z dyplomow szypra 1 i 2 klasy rybotéwstwa morskiego oraz
wprowadzono terminowos¢ dyplomow szypra klasy 2 1 1 oraz dyplomu szypra zeglugi
nieograniczonej, w dziale tym nie wprowadzono znaczgcych zmian.

Dziat V reguluje kwestie obowigzkowych przeszkolen w zakresie bezpieczenstwa
1 dodatkowych przeszkolen specjalistycznych, wymaganych na poszczegélnych typach
statkow.

W dziale VI okres§la si¢ sposoby zaliczania praktyki plywania na poszczegélnych
typach statkow oraz warunki odnawiania dokumentoéw kwalifikacyjnych.

Dziat VII zawiera przepisy przejSciowe oraz koncowe. Okresla si¢ w nim zasady
wymiany dokumentéw kwalifikacyjnych wydanych na podstawie wczes$niejszych przepisow
w zakresie kwalifikacji zaldg statkow morskich na dokumenty zgodne z zapisami projektu.
Wykazane dokumenty kwalifikacyjne w przepisach przejsciowych zostaly dopasowane do
dokumentoéw zgodnych z niniejszym projektem na podstawie programow szkolen zgodnych z
poprzednimi przepisami oraz uprawnien jakie nadawaly dokumenty wydawane zgodnie z tymi
przepisami. Poniewaz w przypadku rozporzadzen od 2000 r., ktore spetniaty juz wymagania
Konwencji STCW, wykazano jedynie te dokumenty, w stosunku do ktorych zmienity sie
uprawnienia. Ponadto przewiduje si¢ mozliwo$§¢ wymiany lub odnowienia dokumentdéw
kwalifikacyjnych na wniosek zainteresowanego.

Proponuje si¢, by rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 3 miesi¢gcy od dnia

ogloszenia. Okres ten podyktowany jest koniecznos$cig wprowadzenia modytfikacji do systemu
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PHICS (zmiany wzordw dyploméw wydawanych w rybotéwstwie morskim), przy pomocy
ktorego urzedy morskie wydaja dokumenty.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie podlega, w celu uzyskania opinii, konsultacjom z
Europejskim Bankiem Centralnym lub innymi wilasciwymi instytucjami i organami Unii
Europejskiej, o ktérych mowa w § 27 ust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pdzn.
zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. poz. 1414, z pdzn. zm.), projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej. Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190
Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

) oy . . . .. | 15.12.2016
Rozporzadzenie MGMiZS w sprawie wyszkolenia 1 kwalifikacji
czlonkow zatog statkow morskich 2
Zrodlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Pawet Brzezicki, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej

Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Agnieszka Piotrowska-fL.aga, Departament Edukacji Morskiej,
agnieszka.piotrowska-laga@mgm.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych
cztonkow zatdg statkdbw morskich stanowi wykonanie zmienionej ustawg z dnia ..... o zmianie ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. ....) delegacji. Zgodnie z tg zmiang, art. 68 ustawy z
dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281, z pézn. zm.) upowaznia ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, szczegétowych wymagan kwalifikacyjnych do zajmowania
stanowisk na statkach morskich, warunkdéw przyznawania i odnawiania dokumentow kwalifikacyjnych, wzory tych dokumentow
oraz sposobu ich ewidencji, a takze sposobu obliczania czasu praktyki ptywania na statkach. Zgodnie z ww. delegacja ustawowa,
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli rowniez warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajace zagraniczne
dyplomy lub $wiadectwa wydane na podstawie uméw mi¢dzynarodowych, ubiegajace si¢ o stanowiska oficerskie lub nieoficerskie na
statkach o polskiej przynaleznosci.

Projekt rozporzadzenia zastepuje aktualnie obowigzujace rozporzadzanie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zatog statkow morskich (Dz. U. poz. 937, z p6zn. zm.).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W projekcie proponuje si¢ doprecyzowanie m.in. zasad przyznawania §wiadectw i dyplomoéw, ich odnawiania oraz wymiany. W
zwigzku ze zmiang przepisow aktualizuje si¢ rowniez dyplomy w rybotowstwie morskim. Proponowane zmiany zapewnia mozliwo$é
latwiejszego uzyskania §wiadectw i dyplomow przy jednoczesnym zachowaniu jednakowego poziomu ksztalcenia — na podstawie
odbytej praktyki ptywania oraz dadza gwarancje zatrudnienia osobom odchodzacym z rybotoéwstwa morskiego.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Wszystkie panstwa cztonkowskie sa zobowigzane do wdrozenia jednakowych rozwiazan wynikajacych z Konwencji STCW, MLC i
STCW-F. W zakresie nicobjetym przepisami mi¢dzynarodowymi, panstwa cztonkowskie okresli¢c moga wtasne wymagania wobec zatdg
statkow morskich oraz nada¢ im uprawnienia do zajmowania stanowisk innych, anizeli wynikajace $cisle z umow migdzynarodowych.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie

Utrzymanie pracy na
dotychczasowym stanowisku
poprzez zachowanie uprawnien.

Marynarze w zegludze
miedzynarodowe;j

System PHICS (System kontrolno-

Ok. 32,3 1ys. Informacyjny dla Portoéw Polskich)

Utrzymanie pracy na

Marynarze w Zegludze Ok. 350 System PHICS dotychczasowym stanowisku

krajowej . .,
poprzez zachowanie uprawnien.
Utrzymanie pracy u

. . dotychczasowego pracodawcy

Rybacy w rybolowstwie Ok. 750 System PHICS dzieki dokumentowi

morskim L
odpowiadajacemu wymogom
migdzynarodowym.

Pracownicy administracji
morskiej, w ktorych zakresie 32 pracownikow urzedow

obowigzkow znajdujg si¢ morskich, pracujacych w Koniecznos¢ wymiany dotychczas

sprawy zwigzane wydziatach dokumentéw urzedy morskie wydanych §wiadectw na nowe
. . wzory.
z wydawaniem dokumentow marynarzy
kwalifikacyjnych
Polska (543 statki) N Mozliwo$¢ utrzymania
Armatorzy i zagraniczna flota Dane wlasne MGMiZS zatrudniania sprawdzonych
handlowa pracownikow na dotychczasowych
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stanowiskach.

Utrzymanie pracy na
dotychczasowym stanowisku
poprzez zachowanie uprawnien.

System PHICS (System kontrolno-
Informacyjny dla Portéw Polskich)

Marynarze w zegludze

miedzynarodowe;j Ok. 32,31ys.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzania zostanie skierowany do konsultacji z nastepujagcymi podmiotami:
1. Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni,

Akademia Morska w Gdyni,
Akademia Morska w Szczecinie,
Battycka Akademia Umiejetnosci w Gdansku,
Bernhard Schulte Shipmanagement (Poland) w Gdyni,
Centrum Szkolen Morskich w Gdyni,
Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej w Ustce,
Centrum Szkolenia Morskiego ,,Zenit” w Szczecinie,
Dohle Marine Services Europe w Gdyni,
. Maritime Safety & Security Sp. z 0.0. w Szczecinie,
. Os$rodek Szkolen Ratownictwa Morskiego Mayday w Gdyni,
. Morski Osrodek Szkoleniowy AM w Szczecinie w Swinoujéciu,
. Morski Osrodek Szkoleniowy AM w Szczecinie w Kotobrzegu,
. Os$rodek Ksztatcenia i Doskonalenia Zawodowego Portowej Strazy Pozarnej ,,Florian” w Gdansku,
. Osrodek Szkolenia Morskiego ,,Libra” w Kotobrzegu,
. Osrodek Szkolenia Morskiego przy Centrum Ksztatcenia Zawodowego w Swinoujsciu,
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. Os$rodek Szkolenia Ratowniczego Fundacji Rozwoju Akademii Morskiej w Gdyni,

. Os$rodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej Sp. z 0.0. w Szczecinie,

. Os$rodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej Sp. z 0.0. w Szczecinie — filia w Kotobrzegu,
. Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej Sp. z 0.0. w Szczecinie —filia w Ustce,

. Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej s. c. w Gdyni,

. Osrodek Szkoleniowy Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni,

. Osrodek Szkoleniowy Polsteam s.c. w Gdyni,

. Ogsrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego Akademii Morskiej w Szczecinie,

. Osrodek Szkoleniowy Rybotowstwa Baltyckiego AM w Szczecinie w Kotobrzegu,

. Polcargo International Sp. z 0.0. w Szczecinie Morski Osrodek Szkoleniowy w Kotobrzegu,
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. Policealna Szkota Morska w Szczecinie,

. Politechnika Gdanska, Wydziat Chemiczny,

. Security Consulting and Training SCAT w Elblagu,

. Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich Akademii Morskiej w Szczecinie,

. Studium Doskonalenia Kadr Akademii Morskiej w Gdyni Sp. z 0.0. wraz z Gdynska Szkota Morska,

. Szkota Morska w Gdyni Sp. z 0.0.,

. Technikum Morskie i Politechniczne w Zachodniopomorskim Centrum Edukacji Morskiej i Politechnicznej w Szczecinie,
. Zespo6t Szkoét Morskich im Bohaterskich Obroncow Westerplatte w Gdansku,

. Zespo6t Szkoét Morskich w Dartowie,

. Zespot Szkot Morskich im. Polskich Rybakéw i Marynarzy w Kotobrzegu,
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. Zesp6t Szkot Morskich im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Swinoujsciu,

. Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej im Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie — Kozlu,
. Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej — Technikum Zeglugi Srodladowej w Nakle n. Notecia,
. Federacja Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow,

. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarno$¢”,

. Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy,

. Zwiazek Armatordéw Polskich,

. Zrzeszenie Rybakéw Morskich — Organizacja Producentow,

. Stowarzyszenie Starszych Mechanikéw Morskich,

. Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej,

. Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

. Polska Konfederacja Pracodawcoéw Prywatnych ,,Lewiatan”,

. Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow,

. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,
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51. Zwiazek Rzemiosta Polskiego,
52. Forum Zwigzkdéw Zawodowych,

53. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,

54. Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku,

55. DNV GL,

56. Rosyjski Morski Rejestr Statkow,

57. RINA Poland,

58. Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0. 0.,

59. Bureau Veritas Polska,

60. American Bureau of Shipping Poland Sp. z 0. 0.,

61. Rada Dialogu Spotecznego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stalez ... 1.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

1 2 3 4 5 6

7

8

9

10

Lacznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Wejscie w zycie rozporzadzenia bedzie miato wpltyw na budzety urzeddw morskich, wydajacych
dokumenty potwierdzajace udziat w szkoleniach przewidzianych projektem rozporzadzania, ktore
stosowac beda nowe i zmienione wzory dokumentow. W zwiazku z tym, ze dokumenty drukowane beda
na wczesniej zakupionych blankietach, nie przewiduje si¢ zwickszenia kosztéw dla administracji. W
zwigzku ze zmiang wzoréw dokumentow i wprowadzeniem nowych $wiadectw szkolenia, konieczna
bedzie modyfikacja systemu, przy wykorzystaniu ktérego urzedy morskie przygotowuja dokumenty.
Szacuje sie, ze koszt modyfikacji systemu moze wynie$¢ ok. 15.000 zt netto.

Koszty dostosowania systemu PHICS beda finansowane z budzetu panstwa ze $rodkéw planowanych
corocznie w czesci 21 — Gospodarka morska, w tym zaplanowanych w ustawie budzetowej na 2016 r., a
wejscie w zycie regulacji nie bedzie podstawa do ubiegania si¢ o dodatkowe §rodki na ten cel.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian

0 1 2

10

Lacznie (0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych
(w mln z1, i $rednich
ceny stale prze(_1s1qb10rstw
Z..1) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Armatorzy — utrzymanie zatrudnienia sprawdzonych pracownikow na
niepieni¢znym dotychczasowych stanowiskach
sektor mikro-, matych Armatorzy — utrzymanie zatrudnienia sprawdzonych pracownikoéw na
i Srednich
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przedsigbiorstw dotychczasowych stanowiskach

rodzina, obywatele oraz | Zatogi statkow — utrzymanie dotychczasowych uprawnien
gospodarstwa domowe

Niemierzalne Utrzymanie warunkow bytowych na dotychczasowym poziomie

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych

i przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli L] n!e
zgodnosci). [ nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacii. [ nie
X nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja bedzie miata pozytywny wplyw na rynek pracy. Przyczyni si¢ do utrzymania zatrudnienia osob
postugujacych si¢ §wiadectwami oraz dyplomami w dziale poktadowym i w dziale maszynowym. Nie wplynie natomiast na globalny
wzrost zatrudnienia w grupie cztonkow zatog statkow morskich.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [] demografia (] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ]inne:

Omowienie wplywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia bedzie skutkowato przeprowadzeniem szeregu audytow w zakresie uznania MJE do
szkolen wprowadzanych rozporzadzeniem oraz wydaniem $wiadectw szkolen osobom, ktore beda konczyly szkolenia
okreslone w rozporzadzeniu.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Monitoring bedzie odbywat si¢ na biezaco poprzez analize liczby wymienionych (wydanych nowych) dokumentéw
kwalifikacyjnych.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

12/100rch
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